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ingeschatte effect (reductie van 200 autoritten op 5000 autoritten per etmaal) marginaal is tegen
de achtergrond van de hier geldende verkeersveiligheids- en leefbaarhel dsproblematiek.

Op het Zandfort en de Kooiweg (hier is het bedrij fsverkeer dominant) kan derhalve vrijwel
geen reductie van het autoverkeer worden gerealiseerd.

De (Verlengde)Duinstraat en de Huijbergseweg ontsluiten niet alleen de bedrijfsgebieden, maar
ook de kern Hoogerheide. Hier zijn naast vervoersmanagement nog andere maatregelen ter
vermindering van het autogebruik te overwegen. Analoog aan de beschouwingen ten aanzien
van de PW401, za op deze lokale wegen het te behalen effect op de verkeersintensiteiten zeker
niet meer zal zijn dan een reductie met 10 a 15%.

Met mobiliteitsbeheersende maatregelen aleen kan de problematiek van de lokale
ontsluitingswegen van de bedrij fsgebieden niet tot een oplossing worden gebracht.

Alternatieve hoofdontsluiting Vliegbasis

Het ontlasten van de lokale wegen binnen de kom van Hoogerheide van het Vliegbasisverkcer
zou op een effectieve manier kunnen plaatsvinden door het duiten van de bestaande poorten
aan de Kooiweg en aan het Zandfort. De Noordpoort, waarvan de aanrijroutes niet door de
bebouwde kom lopen, zou dan als vervangende hoofdontsluiting moeten gaan fungeren.

Het verplaatsen van de hoofdingang van de Kooiweg naar poort Noord is echter om meerdere
redenen niet mogelijk. Op het terrein van de Vliegbasis is geen ruimte om een weg aan te
leggen die geschikt is voor de intensieve verkeersstromen tussen de Noordpoort en het zuiddlijk
deel van het terrein (waar de meeste activiteiten plaatsvinden). De huidige weg, die om de
landingsbaan heen ligt, is qua constructie niet geschikt voor zwaar gemotoriseerd verkeer.
Bovendien veroorzaakt ved autoverkeer in het gebied rond de landingsbaan onveilige situaties.
Gegeven de structuur van het terrein van de Vliegbasis za de poort Kooiweg as de
hoofdtoegang moeten blijven fungeren. Men streeft ernaar om de poorten Noord en Zandfort
voor auto's te sluiten. Dit zal kunnen worden geéffectueerd zodra de poort Kooiweg bereikbaar
wordt buiten de kom van Hoogerheide om.

Verkeerscircualtiemaatregelen
Een optie om op meerdere lokale bedrijfsontsluitingswegen de verkeersintensiteit fors te
verlagen, bestaat uit het bundelen van het verkeer op de meest geschikte weg door het afduiten
van de overige ontduitingswegen voor gemotoriseerd verkeer. Een praktische toepassing van
dit principe zou er as volgt kunnen uitzien:
afdluiten van de poort Zandfort van de Vliegbasis voor gemotoriseerd verkeer. Dit ontlast
het Zandfort en de Wouwbaan;
afsluiten Kooiweg, tussen Verlengde Duinstraat en Postweg. Dit ontlast de Duinstraat en
de Verlengde Duinstraat;
afsluiting Huijbergseweg, tussen Huijgensstraat en Sportlaan. Dit voorkomt een extra
belasting van de Huijbergseweg binnen de bebouwde kom.

De verkeerscirculatiemaatregelen zijn doorgerekend met het verkeersmodel; zie kaart nr.7.

De verkeersintensiteit op het Zandfort zal afnemen met ca. 40% tot 1900 auto'S'etmaal c.g. tot
300 a 350 auto's/uur in de spitsperioden.

Door het omleiden van het bedrijfsverkeer van de Vliegbasis en van De Kooi wordt in de
Duinstraat de verkeersintensiteit gereduceerd met ca. 50% tot 3000 auto's/etmaal .
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Door de maatregelen worden de verkeersintensiteiten op het Zandfort en in de (Verlengde)
Duinstraat dusdanig verlaagd, dat deze wegen als 30 km/u-gebied kunnen worden ingericht. De
knelpunten betreffende verkeersveiligheid en verkeersleefbaarheid zijn daarmee opgelost.

Langs het Zandfort, d¢ Wouwbaan en de Verlengde Duinstraat zullen er als gevolg van de
verminderde verkeersintensiteiten geen woningen meer zijn met een geluidbelasting van 60
dB(A) of hoger. Langs de Duinstraat vermindert het aantal geluidgehinderde woningen van 58
naar 15. Daaruit wordt geconcludeerd dat de overschrijding van de 60 dB(A)-waarde bij de
betreffende 15 woningen niet is toe te schrijven aan ongewenst gebruik van de Duinstraat door
het bedrijfsverkeer van de Vliegbasis en De Kooi. Voorts moet worden opgemerkt, dat wegen
die tot een 30 km/u-gebied behoren geen geluidzone hebben. Wets-technisch zijn de
overgebleven 15 woningen langs de Duinstraat, na inrichting als 30 km/u-straat, niet meer als
knelpunt aan te merken.

De bundeling van het gemotoriseerde verkeer van de Vliegbasis en De Kooi op de route
Sportlaan-Huijbergseweg-Postweg veroorzaakt hier uiteraard een forse toename van het
autoverkeer. Op de Sportlaan en op de Huijbergseweg (ten oosten van Sportlaan) zal de
intensiteit toenemen tot ca. 10.000 auto's/etmaal. Op de Sportlaan, uitgerust met aparte
fietsvoorzieningen, levert dit geen groot probleem op. Het wegvak van de Huijbergseweg,
tussen Sportlaan en Postweg, dient te worden gereconstrueerd: Rijbaan-verbreding tot
tenminste 6,5 m, obstakelvrije bermen en een vrijliggend fietspad.

Als gevolg van de hiervoor aangegeven verkeersafsluitingen in het lokale wegennet, zal ook de
PW401 plaatselijk extra worden belast. De volgende tabel geeft daarvan een overzicht.

Toename autoverkeer op PW401 door verkeerscirculatiemaatregelen lokaal wegennet

wegvak etmaal (2010) avondspitsuur (2010)
nulvariant | ve-variant | nulvariant | ve-variant
Scheldeweg, Zandfort-Duinstr 20.000 22.100 1.900 2.250
Scheldeweg, Duinstr-Huijb.weg 16.900 22.700 1.600 2.300
Putseweg, Huijb.weg-Sportlaan 11.000 21.600 1.040 2.220

De kruispunten op de PW401 bij de Duinstraat, de Huijbergseweg en de Sportlaan zullen door
de circulatiemaatregelen aanzienlijk zwaarder worden belast. Doordat het woon-werkverkeer
sterk is vertegenwoordigd in de extra verkeersstromen, is het effect van de maatregelen in de
spitsuren relatief groter dan op etmaalbasis.

In de spitsperioden kunnen de extra toegevoegde verkeersstromen op de PW401 niet worden
verwerkt. De capaciteit van de kruispunten bij de Duinstraat en de Huijbergseweg is in de
spitsperioden ontoereikend. De capaciteits-overschrijding bedraagt ca. 20%; dat geldt zowel
voor de kruispuntsvorm met verkeerslichten als voor de 1-strooks rotonde. Een 2-strooks
rotonde wordt op de genoemde punten ruimtelijk niet inpasbaar geacht. Op de kruising
Putseweg/Burg.Moorstraat volstaat de voorrangskruising niet meer; hier dienen verkeerslichten
te worden geplaatst (vanwege de lage intensiteiten op de zijwegen is een rotonde een minder
geschikte oplossing). Bij de punt Sportlaan zal de rotonde-oplossing in de spitsuren geen
capaciteitsreserve meer hebben.
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Deze capaciteitsknelpunten zullen lange wachtrijen veroorzaken op de PW401 én op de
zijwegen. Dit heeft nadelen betreffende de bereikbaarheid van de regio in het algemeen en in
het bijzonder ook van bedrijfsgebieden bij Hoogerheide (Vliegbasis en De Kooi). Voorts neemt
binnen Hoogerheide de barriérewerking van de PW401 weer toe.

Infrastructurele maatregelen

De hiervoor behandelde soorten van maatregelen beogen de verkeersintensiteiten op de lokale
ontsluitingswegen te reduceren. Het toepassen van infrastructurele maatregelen houdt in dat het
verkeer naar de bedrijfsgebieden gebruik blijft maken van het Zandfort en de Duinstraat en dat
deze wegen daartoe geschikt worden gemaakt.

Uitgaande van het Duurzaam Veilig-concept moet worden geconstateerd, dat het huidige
gebruik van het Zandfort en de Duinstraat niet past bij de functie van erftoegangsweg, noch bij
de huidige vormgeving,

Een opwaardering van de functie van deze wegen tot gebiedsontsluitingsweg zou gepaard
moeten gaan aan het voorzien in de juiste vormgeving. Dit houdt tenminste in het realiseren
van parkeerhavens buiten de rijbaan en fietsvoorzieningen (fietsstroken of vrijliggende
fietspaden). Bovendien zouden in/uitritten zoveel mogelijk moeten worden beperkt.

Een dergelijk maatregelenpakket is voor het Zandfort en de Duinstraat niet haalbaar, omdat de
ruimte voor de herprofilering van de weg ontbreekt. Overigens moet worden opgemerkt, dat
een opwaardering in functie van deze wegen door de gemeente Woensdrecht ook niet wenselijk
wordt geacht. Met name in verband met de woonfunctie zijn het Zandfort en de Duinstraat in
het categoriseringsplan van de gemeente ingedeeld bij de verblijfsgebieden.

Samenvatting en conclusies

PW401 (Scheldeweg/Putseweg)

Veel van de knelpunten op de PW401 binnen Hoogerheide zijn tot het jaar 2010 oplosbaar door
aanpassingen aan de bestaande weg (zie hoofdstuk 4.2). Daarmee wordt de verkeersveiligheid
en de verkeersleefbaarheid in voldoende mate verbeterd. Gesteld wordt dat door die
maatregelen tevens de barriérewerking van de weg zodanig vermindert, dat van een acceptabele
situatie kan worden gesproken.

De voorgestelde rotondes op de kruispunten Duinstraat en Huijbergseweg hebben tot het jaar
2010 nog (net) voldoende capaciteit om de verkeersstromen ook in de spitsuren te verwerken.
De rotonde-oplossingen krijgen meer toekomstwaarde, indien de verkeersintensiteiten worden
gereduceerd door mobiliteitbeheersende maatregelen (zie hoofdstuk 4.1).

De geluidhinderproblematiek langs de PW401 kan door toepassing van geluidsabsorberend
asfalt worden verzacht, maar niet opgelost.

De geringe reductie van de verkeersintensiteiten, die door mobiliteitsmaatregelen is te behalen,
heeft geen effect op de maatgevende geluidhindersituatie.

Lokale ontsluitingswegen bedrijfsgebieden

De gesignaleerde knelpunten op de lokale ontsluitingswegen van Fokker, de Vliegbasis en De

Kooi kunnen niet worden opgelost door middel van nulplusmaatregelen:

e Aanvullende mobiliteitsbeheersende maatregelen (o.a. bedrijfsvervoersmanagement) hebben
onvoldoende effect op de verkeersintensiteiten van de lokale ontsluitingswegen.
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e Een opwaardering van de functie van het Zandfort en de (Verlengde)Duinstraat is niet
haalbaar en ook niet wenselijk.

e Het verplaatsen van de hoofdtoegang van de Vliegbasis van de Kooiweg naar de Noordpoort
wordt niet mogelijk geacht.

e Verkeerscirculatiemaatregelen, waardoor het autoverkeer naar de Vliegbasis en De Kooi
dwingend wordt omgeleid via de Sportlaan, veroorzaken een ongewenste extra belasting van
de PW401 binnen Hoogerheide. Het effect van de voorgestelde infrastructurele maatregelen
op de PW401 (zie hoofdstuk 4.2) zou dan weer grotendeels teniet worden gedaan. Op
meerder kruispunten (rotondes) zou de capaciteit in de spitsperioden fors worden
overschreden, met als gevolg files op de PW401, een verhoogde barriérewerking en een
hogere geluidsbelasting overdag.

Definiéring nulplusalternatief

In het nulplusalternatief worden opgenomen de infrastructurele maatregelen op de PW401
(zie hoofdstuk 4.2). In aanvulling daarop wordt uitgegaan van de volgende
mobiliteitbeheersende maatregelen (zie hoofdstuk 4.1): Vervoersmanagement De Kooi,
carpoolpleinen, hoogfrequente busdienst naar Bergen op Zoom met beveiligde fietsenstallingen
bij bushaltes, hoogwaardige fietsroute naar Bergen op Zoom. Er is in het kader van deze
verkeersstudie geen onderzock gedaan naar de (financiéle) haalbaarheid van de genoemde
mobiliteitsmaatregelen. :

Van de gesignaleerde knelpunten betreffende de PW401 wordt de geluidhinderproblematiek
door bronmaatregelen (verkeersmaatregelen en geluidsabsorberend asfalt) niet afdoende
opgelost. Waar nodig, dient door middel van gevelisolatiemaatregelen het geluidsniveau
binnen de woningen te worden gereduceerd tot beneden de binnengrenswaarde.

De knelpunten op de lokale ontsluitingswegen naar de bedrijfsgebieden kunnen niet op een
adequate c.q. acceptabele manier tot een oplossing worden gebracht door mobiliteit-
beheersende maatregelen, door aanpassing van de onderhavige ontsluitingswegen of door
verkeerscirculatiemaatregelen. Het nulplusalternatief bevat derhalve geen maatregelen op het
Zandfort, in de Duinstraat en de Verlengde Duinstraat. Wel worden in het nulplusalternatief
opgenomen de verbetering van de Kooiweg en de Huijbergseweg: Aanleg van een fietspad
langs de Kooiweg en de Huijbergseweg (buiten de kom) alsmede een plateau op het kruispunt
Huijbergseweg/Postweg.

Kaart nr. 6 geeft een overzicht van de infrastructurele nulplusmaatregelen.

Provincie Noord-Brabant/Verkeersonderzoek Hoogerheid | mei 2000, versie 2

LV-SE20001088 o o



53

DHYV Milieu en Infrastructuur BV

A4-ALTERNATIEF

Inleiding

Eén van de oplossingsrichtingen voor de komproblematiek in Hoogerheide bestaat uit het
omleiden van het doorgaande autoverkeer. Alternatieve routes voor het doorgaande (lange
afstands)verkeer, dat thans van de PW401 gebruik maakt, zouden bij voorkeur langs bestaande
wegen van gelijke- of hogere orde moeten lopen. Het wordt niet aanvaardbaar geacht om het
onderliggende wegennet extra te belasten met dit type verkeer.

Bij het bezien van de interlokale hoofdwegenstructuur in de onderhavige regio komt dan
logischerwijs de A4 in beeld. Deze loopt op enige afstand parallel aan de PW401. De A4 is een
autosnelweg, waar een vlotte doorstroming met hoge rijsnelheden wordt gewaarborgd.

Ontmoedigende maatregelen PW401

Eenvoudige maatregelen, met als doel een gunstiger concurrentiepositie van de A4 ten opzichte

van de PW401 tot stand te brengen, betreffen het verlagen van de doorrijsnelheid en het

rijcomfort op de PW401. Rekening houdend met de eisen, die in het algemeen aan
gebiedsontsluitingswegen binnen de bebouwde kom worden gesteld, kunnen de volgende

maatregelen worden getroffen (zie ook nulplusmaatregelen, hoofdstuk 4.2):

- Verlaging van de maximum toegestane rijsnelheid op de Scheldeweg ten noorden van
Zandfort van 80 naar 70 km/uur en ten zuiden van Zandfort van 70 naar 50 km/uur.
Aanbrengen van fysieke snelheidsremmers ter beveiliging van kruispunten en
oversteekplaatsen. Daarbij kan gedacht worden aan plateaus die met een snelheid van
maximaal 40 km/uur overrijdbaar zijn.

Ombouwen van kruispunten naar rotondes. Met name de kruispunten met belangrijke
zijwegen lenen zich hiervoor.

Deze maatregelen zijn modelmatig vertaald en doorgerekend. Uit de betreffende resultaten van
het verkeersmodel wordt geconcludeerd, dat de snelheidsverlagende maatregelen nauwelijks of
geen effect zullen hebben op de verkeersintensiteit van de PW401 in Hoogerheide.

Extra aansluiting op de A4

Een volgende optie 1s, om door het aanleggen van een kortsluiting tussen de PW401 en de A4
nabi) Ossendrecht, te pogen meer verkeer via de A4 te leiden en de PW40l navenant te
ontlasten.

De wegennetvariant met een extra aansluiting op de A4, aangevuld met snelheidsverlagende
maatregelen op de PW401 binnen Hoogerheide (zie hoofdstuk 5.2), is met het verkeersmodel
doorgerekend. De uitkomsten (zie kaart 8) geven aan dat in het jaar 2010 ca. 3800 auto's/etmaal
van de A4 en de nieuwe aansluiting bij Ossendrecht zullen gebruiken in plaats van de PW401.
De ontlasting van de PW401 in Hoogerheide met ca. 3800 auto's/etmaal betekent, dat in 2010
de verkeersintensiteit iets beneden het huidige niveau zou komen te liggen. Anders gezegd: de
extra aansluiting op de A4 roomt de verkeersgroei van de PW401 af in de komende 10 jaar.
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De reductie van de verkeersintensiteiten op PW401 door middel van een extra aansluiting op de
A4 bij Ossendrecht, stijgt ver uit boven het effect van de mobiliteitsbeheersende maatregelen in
het nulplusalternatief.

Etmaalintensiteiten autoverkeer

wegvak 1999 2010 2010 2010

nulalternatief | mob. maatr. | A4-alternatief
nulplusaltern.

PW401

Scheldeweg, tnv Zandfort 21.600 27.500 26.100 23.400

Scheldeweg, Zandfort-Duinstr 16.600 20.000 18.700 16.300

Scheldeweg, Duinstr-Huijb.weg 14.200 16.900 15.700 13.200

Putseweg, Huijb.weg-Sportlaan 8.900 11.000 10.300 7.300

Putseweg, tzv Sportlaan 9.300 11.400 10.800 7.600

lokale wegen

Zandfort 2.800 3.200 3.100 3.200

Duinstraat 5.500 6.500 6.000 6.500

Verlengde Duinstraat 4.300 5.000 4.700 5.000

De intensiteitswaarden van het A4-alternatief zijn als een indicatie te beschouwen. Aan deze
uitkomsten kleven onzekerheden, die verband houden met de aannamen betreffende de
situering en de kwaliteit van de extra verbinding tussen de PW401 en de A4 bij Ossendrecht.
Uit de berekeningen met het verkeersmodel blijkt, dat uitsluitend het externe verkeer van de
woonkern Ossendrecht gebruik zal maken van de extra verbinding met de A4. Hoewel ook in
de aangrenzende Belgische regio de bereikbaarheid van de A4 niet optimaal is, heeft dat weinig
invloed op de belasting van de PW401. De Belgische doorgaande verkeersrelaties ten opzichte
van Hoogerheide hebben op de Putseweg slechts een aandeel van 4% in de totale
verkeersintensiteit.

Ten aanzien van de haalbaarheid van een extra aansluiting op de A4 wordt gesteld, dat er geen
verkeerstechnische factoren aanwezig zijn die de realisering in beginsel zouden belemmeren.
Er zijn voor het al-dan-niet realiseren van een nieuwe aansluiting geen algemene 'strikte'
intensiteitsnormen. Bovendien zal zich op dit deel van de A4, vanwege de relatief lage
verkeersintensiteiten, geen vermindering van de doorstroomkwaliteit voordoen als gevolg van
extra invoegend verkeer.

De reductie van de verkeersintensiteit op de PW401 in Hoogerheide met ca. 3800 auto's/etmaal
biedt daar op zichzelf geen afdoende en duurzame oplossing. Los van de problemen die dat in
het gebied rondom Ossendrecht veroorzaakt, is een nieuwe aansluiting op de A4 bij
Ossendrecht wel te beschouwen als een bijdrage in de oplossing van de komproblematiek in
Hoogerheide. Het A4-alternatief zou in combinatie met wegaanpassingen aan de PW401 in
Hoogerheide (zie hoofdstuk 4.2) een duurzame oplossing kunnen bieden voor de
verkeersprobiemen op de PW40i in de kom van Hoogerheide. De geluidhinder langs de
PW401 en de problemen op de lokale wegen worden echter niet tot een oplossing gebracht.
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RANDWEGALTERNATIEVEN

De halve Randweg

De problematiek op de lokale ontsluitingswegen naar de bedrijfsgebieden blijkt niet oplosbaar
te zyyn met behulp van maatregelen aan het bestaande lokale wegennet binnen Hoogerheide.
Omdat het nulplusalternatief geen complete oplossing biedt, is de aanleg van nieuwe
verkeersinfrastructuur in beschouwing genomen.

Een nieuwe wegverbinding die Fokker, de (hoofdpoort van de) Vliegbasis en De Kooi
bereikbaar maakt buiten de kern Hoogerheide om, bestaat uit een halve randweg vanaf de
Scheldeweg tenminste tot aan de Kooiweg

Het lijkt enerzijds logisch om de halve Randweg door te trekken tot aan de Huijbergseweg,
zodat deze weg rechtstreeks op de halve Randweg wordt aangesloten. Dit voorkomt oneigenlijk
gebruik van de Kooiweg/Postweg. Anderzijds wordt met de doortrekking het risico vergroot,
dat ook doorgaand verkeer van de PW401 de halve randweg en vervolgens de lokale wegen
Huijbergseweg/Sportlaan of Groene Papegaai/Postbaan gaat gebruiken als alternatieve route
(een onbedoelde complete randweg). De hierbij in het geding zijnde lokale wegen zijn daarvoor
niet zonder meer geschikt.

Voor- en nadeel afwegend, wordt aan de halve randweg tot de Kooiweg de voorkeur gegeven
boven de doortrekking tot de Huijbergseweg. Deze 'korte' halve Randweg wordt hierna verder
in beschouwing genomen.

Het wegennet, aangevuld met de halve Randweg, is doorgerekend met het verkeersmodel. De
berekende verkeersintensiteiten zijn weergegeven op kaart 9. De volgende tabel geeft een

overzicht van de intensiteiten in de situatie met- en zonder halve Randweg.

Etmaalintensiteiten autoverkeer in 2010

wegvak nulalternatief | halve Randweg

PW40i

Scheldeweg, tnv Randweg 27.500 27.600

Scheldeweg, Randweg-Zandfort 27.500 21.000

Scheldeweg, Zandfort-Duinstraat 20.000 17.000

Scheldeweg, Duinstraat-Huijb.weg 16.900 16.800

Putseweg, Huijb.weg-Sportlaan 11.000 11.000

Randweg

noord (Scheldeweg-Aviolandalaan) - 9.300

midden (Aviolandalaan-Kooiweg) - 7.300

lokale wegen

Zandfort 3.200 300

Duinstraat 6.500 3.000

Huijbergseweg (biko) 5.200 5.600
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De halve randweg heeft een lokale betekenis en fungeert uiteraard niet als vervangende route
voor het doorgaande verkeer op de PW401.

Toetsing lokale wegen

Het Zandfort krijgt geen aansluiting op de Randweg en wordt een autoluwe straat, die alleen
nog door het eigen herkomst/bestemmingsverkeer wordt gebruikt. Daarmee zijn hier alle
gesignaleerde knelpunten betreffende verkeersveiligheid, verkeersleefbaarheid en geluidhinder
opgelost.

In de Duinstraat wordt de verkeersintensiteit door de halve randweg ongeveer gehalveerd tot
ca. 3000 auto's/etmaal. De Duinstraat/Verlengde Duinstraat kan worden ingericht als 30 km/u-
gebied. Daarmee zijn alle knelpunten betreffende verkeersveiligheid, verkeersleefbaarheid en
geluidhinder opgelost.

Ook op de Huijbergseweg, binnen de kom en buiten de kom tot aan de Postweg, neemt de
verkeersintensiteit enigszins af. Beveiliging van het kruispunt Huijbergseweg/Postweg blijft
echter nodig (kruispuntplateau).

Toetsing PW401

Door de aanleg van de halve Randweg is uiteraard een daling van de verkeersintensiteit op een
deel van de PW401 binnen Hoogerheide te verwachten.

Door de halve Randweg neemt de verkeersintensiteit op de Scheldeweg, tussen de randweg en
de Duinstraat, af met ca. 15%. De relatief geringe daling van de verkeersintensiteiten is niet
voldoende voor het oplossen van de knelpunten op (dit deel van) de PW401. De infrastructurele
maatregelen op de PW401, zoals opgenomen in het nulplusalternatief, blijven noodzakelijk.

Als gevolg van de verlaagde intensiteiten, hebben de rotonde-oplossingen op de Scheldeweg in
het jaar 2010 ook in de spitsuren nog reservecapaciteit.

Bij aanleg van de halve Randweg en toepassing van steenmastickasfalt op de Scheldeweg, daalt
de geluidsbelasting van de woningen langs de Scheldeweg met 2 4 3 dB(A). Het aantal
geluidgehinderde woningen langs de PW401 neemt af van 69 tot 43,

Conclusies

Door de aanleg van de halve Randweg, aangevuld met fysicke maatregelen aan de PW401
binnen Hoogerheide overeenkomstig het nulplusalternatief, worden vrijwel alle gesignaleerde
verkeersknelpunten opgelost.

De verkeerssituatie op de bestaande lokale ontsluitingswegen en de bereikbaarheid van de
bedrijfsgebieden rond Hoogerheide worden sterk verbeterd.

De verkeerssituatie op de PW401 wordt tot een acceptabele oplossing gebracht. Met de term
'acceptabele oplossing' wordt aangeduid dat de normen die in hoofdstuk 3 (knelpunten) zijn
gepresenteerd, niet meer worden overschreden. De uitzondering is de geluidhinderproblematiek
langs de PW401. De geluidsbelasting van 43 woningen wordt onvoldoende gereduceerd.

1/3 Randweg

Ingegeven door de wens om zoveel mogelijk natuur te sparen is vanuit de Klankbordgroep de
optie naar voren gebracht van 1/3 Randweg, lopend vanaf de Scheldeweg tot aan Zandfort/
Wouwbaan. Met die 1/3 Randweg wordt Fokker en de poort Zandfort van de Vliegbasis
bereikbaar buiten het Zandfort om.
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Het verplaatsen van de bestaande hoofdpoort Kooiweg van de Vliegbasis bleek niet reéel (zie
hoofdstuk 4.4). Het alternatief met 1/3 Randweg heeft mede daardoor een zeer beperkt
probleemoplossend vermogen. Feitelijk wordt alleen het Zandfort ontlast door de nicuwe
wegverbinding. De overige problemen binnen de kom van Hoogerheide (Duinstraat, Verlengde
Duinstraat, Huijbergseweg) blijven bestaan.

De verkeersintensiteiten op de PW401 in Hoogerheide, tussen Zandfort en Sportlaan, zullen
niet veranderen door de aanleg van 1/3 Randweg.

De complete Randweg

De hiervoor behandelde alternatieven brengen geen oplossing voor de geluidhinder-
problematiek langs de PW40]1. Dit geeft aanleiding om het alternatief met een complete
Randweg te onderzoeken. Bovendien moet worden onderkend dat de kwaliteit van een
aangepaste PW401 door Hoogerheide, overeenkomstig het nulplusaltematief, niet past in het
beleid van de provincie Noord-Brabant inzake het regionaal verbindend wegennet. De lage
doorrijsnelheid van het (doorgaande) autoverkeer en de aanwezigheid van landbouwverkeer op
de hoofdrijbaan vormen de belangrijkste probleempunten.

Het wegennet met de complete Randweg is doorgerekend met het verkeersmodel (zie kaart 10).
De belasting van de complete Randweg bedraagt 7.600 a 14.700 auto's/etmaal. Uit de verrichte
gevoeligheidsanalyse ten aanzien van de routekeuze blijkt, dat op de Scheldeweg/Putseweg
geen 'harde' maatregelen (zoals plaatselijke afsluiting) nodig zijn om het doorgaande verkeer
naar de Randweg te verdrijven.

De volgende tabel geeft een overzicht van de geprognotiseerde verkeersintensiteiten.

Etmaalintensiteiten autoverkeer in 2010

wegvak nulalternatief | halve Randweg | compl. Randweg
PW401

Scheldeweg, tnv Randweg 27.500 27.600 27.900
Scheldeweg, Randweg-Zandfort 27.500 21.000 15.500
Scheldeweg, Zandfort-Duinstraat 20.000 17.000 11.600
Scheldeweg, Duinstr-Huijb.weg 16.900 16.800 10.800
Putseweg, Huijb.weg-Sportlaan 11.000 11.000 4.800
Putseweg, tzv Sportlaan 11.400 11.400 11.600
Randweg

noord - 9.300 14.700

midden - 7.300 10.500

zuid - - 7.600

lokale wegen

Zandfort 3.200 300 300
Duinstraat 6.500 3.000 3.500
Verlengde Duinstraat 5.000 2.500 2.000
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Toetsing PW401 (Scheldeweg/Putseweg)

Door de complete Randweg ontstaat een drastische vermindering van de verkeersintensiteiten

op de PW401 binnen de kom van Hoogerheide met 40 & 50%. Dit draagt uiteraard 'automatisch'

in belangrijke mate bij in de oplossing van een aantal knelpunten.

De knelpunten betreffende verkeersafwikkeling, verkeersveiligheid en verkeersleefbaarheid

worden mede door de verkeersvermindering opgelost. Aanvullend zijn reconstructies nodig die

passen bij de sterk verlaagde verkeersintensiteiten:

- Op het kruispunt Zandfort/Doelstraat kan worden volstaan met de aanleg van een
¢énstrooks rotonde met fietsers in de voorrang.

- Het kruispunt Duinstraat kan worden omgebouwd tot een rotonde met fietsers in de
voorrang. Het bestaande tunneltje behoeft niet meer door fietsers te worden gebruikt.

- Op het kruispunt Huijbergseweg zijn verkeerslichten niet meer nodig. Dit kruispunt kan
sterk worden vereenvoudigd; de aparte opstelstroken kunnen worden verwijderd. De
aanleg van een kruispuntplateau is te overwegen of eventueel een rotonde.

- Op het kruispunt Burg.Moorstraat kunnen de aanwezige opstelstroken voor linksaffers
vervallen en een plateau worden aangelegd.

- Op de oversteekplaats bij De Roos is een middengeleider als tussensteunpunt nodig.

- Op de oversteekplaats Mgr. Ariénsstraat kan worden volstaan met een plateau als
snelheidsremmer.

- Op het kruispunt Sportlaan zijn-geen maatregelen nodig, tenzij de Sportlaan wordt benut
als onderdeel van de Randweg.

De verlaagde verkeersintensiteiten op de Scheldeweg/Putseweg en de vereenvoudigde
vormgeving van kruispunten en oversteekplaatsen die daardoor mogelijk wordt, elimineren het

barriéreprobleem.
Met de forse verkeersvermindering op de PW401 neemt ook het geluidsniveau navenant af. Er
is verder uitgegaan van een verlaging van de max. rijsnelheid op de Scheldeweg tot 50 km/uur.

Aantallen woningen langs PW401 met geluidsbelasting 2 60 dB(A) in 2010

klasse nulalternatief | Randweg- wijziging
totaal alternatief
60 — 64 dB(A) 45 16 - 29
65— 69 dB(A) 24 0 w
>70 dB(A) 0 0
totaal 69 16 -53

Het aantal geluidgehinderde woningen langs de Scheldeweg neemt af van 36 tot 16 en langs de
Putseweg van 33 tot 0.

Door het Randwegalternatief wordt het aantal geluidgehinderde woningen met ca. 77%
verminderd. Van de resterende woningen (23%) neemt de ernst van de hinder aanzienlijk af, tot
dicht bij de grenswaarde van 60 dB(A).

Toetsing lokale ontsluitingswegen
De effecten van de complete Randweg op de verkeerssituatie van de lokale ontsluitingswegen
komen overeen met die van de halve Randweg. Hierdoor worden alle gesignaleerde knelpunten

opgelost.
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Het wegvak van de Huijbergseweg, tussen de Randweg en de Postweg, gaat als ontsluiting voor
De Kooi en de Vliegbasis fungeren. De daardoor verhoogde verkeersintensteit (ca. 7500
auto's/ctmaal) maakt een aanpassing van dit wegvak noodzakeljk: Aanleg van een fietspad
(overeenkomstig de optie in het verkeersveiligheidsplan van de gemeente) en beveiliging van
het kruispunt Huijbergseweg/Sportlaan.

Conclusies

Door aanleg van de complete Randweg, aangevuld met aanpassingen aan de Scheldeweg/
Putseweg (dic samenhangen met de sterk verlaagde verkeersintensiteiten), worden vrijwel alle
gesignaleerde knelpunten tot een zeer goede oplossing gebracht.

De uitzondering is de geluidhinderproblematick langs de Scheldeweg. Hier wordt van 16
woningen de gevelbelasting niet worden gereduceerd tot beneden de saneringsgrenswaarde van
60 dB(A).
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Het wegvak van de Huijbergseweg, tussen de Randweg en de Postweg, gaat als ontsluiting voor
De Kooi en de Vliegbasis fungeren. De daardoor verhoogde verkeersintensteit (ca. 7500
auto's/etmaal) maakt een aanpassing van dit wegvak noodzakelijk: Aanleg van een fietspad
(overeenkomstig de optie in het verkeersveiligheidsplan van de gemeente) en beveiliging van
het kruispunt Huijbergseweg/Sportlaan.

Conclusies

Door aanleg van de complete Randweg, aangevuld met aanpassingen aan de Scheldeweg/
Putseweg (die samenhangen met de sterk verlaagde verkeersintensiteiten), worden vrijwel alle
gesignaleerde knelpunten tot een zeer goede oplossing gebracht.

De uitzondering is de geluidhinderproblematiek langs de Scheldeweg. Hier wordt van 16
woningen de gevelbelasting niet worden gereduceerd tot beneden de saneringsgrenswaarde van
60 dB(A).
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SAMENVATTING

Knelpunten

PW401 in Hoogerheide

De intensieve verkeersstromen op de PW401 in Hoogerheide bestaan voor een belangrijk deel
uit doorgaand personenauto- en vrachtautoverkeer dat geen herkomst/bestemming heeft in
Woensdrecht/Hoogerheide. Op de Scheldeweg omvat het doorgaande verkeer ca. 35% en op de
Putseweg ca. 60%. Door de verdere groei van zowel het doorgaande verkeer als het
herkomst/bestemmingsverkeer zullen de verkeersproblemen toenemen.

De knelpunten op de PW401 binnen Woensdrecht/Hoogerheide betreffen vooral de
verkeersveiligheid, de verkeersleefbaarheid, de geluidhinder en de barriérewerking. De
verkeersdoorstroming binnen Hoogerheide kent thans nog geen grote problemen, ook niet in de
spitsperioden. Omstreeks het jaar 2010 zal in de spitsuren op de kruispunten de
capaciteitsgrenzen worden bereikt en dientengevolge meer oponthoud ontstaan.

Lokale ontsluitingswegen bedrijven

Op de lokale wegen binnen de kern Hoogerheide is er sprake van ongewenst gebruik door het
gemotoriseerde verkeer (personenauto's en vrachtauto's) van de omliggende bedrijfsgebieden
Fokker, de Vliegbasis en De Kooi. Dit feitelijke gebruik is niet in overeenstemming met de
verblijfsfunctie en de vormgeving van de betrokken straten: Zandfort, Duinstraat, Verlengde
Duinstraat en Huijbergseweg.

Hier doen zich problemen voor betreffende de verkeersleefbaarheid en de geluidhinder.

Nulplusalternatief

Met het nulplusalternatief wordt beoogd de verkeersknelpunten tot een oplossing te brengen
zonder de aanleg van nieuwe wegen. Daarbij onderscheiden zich twee sporen: a) het reduceren
van de hoeveelheid gemotoriseerde verkeer en b) aanpassing van de bestaande wegen.

Oplossing voor verkeersveiligheids- en leefbaarheidsknelpunten PW401

Maatregelen ter beheersing van de automobiliteit zijn in Hoogerheide in beginsel mogelijk. Ze
zullen echter niet meer dan een marginaal effect hebben bij de oplossing van de knelpunten
betreffende verkeersveiligheid en verkeersleefbaarheid.

Met infrastructurele maatregelen op de Scheldeweg/Putseweg (met name aanpassing van
kruispunten en oversteekplaatsen) kunnen de verkeersveiligheids- en leefbaarheidsknelpunten
wel worden opgelost en de barriérewerking van de doorgaande weg in voldoende mate worden
verminderd tot het jaar 2010.

Geen afdoende oplossing voor geluidsproblemen PW401

De geluidhinderproblematiek kan in het nulplusalternatief niet worden opgelost. Door de
toepassing van geluidabsorberend asfalt en een verkeersreductie door mobiliteitsmaatregelen
wordt de hinder enigszins verzacht en neemt het aantal gehinderde woningen af van 69 naar 47.
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Oplossing voor PW401 met mogelijke toekomstwaarde na 2010

In de spitsperioden is een effect van de mobiliteitbeheersende maatregelen te verwachten van
10 2 15%. Een dergelijke reductie van auto-intensiteiten heeft doorgaans veel waarde in
situaties met capaciteitsproblemen en structureel optredende files. Op de Scheldeweg zullen
omstreeks het jaar 2010 in de spitsperioden de capaciteitsgrenzen van enkele kruispunten
worden bereikt. Het combineren van infrastructurele maatregelen op de Scheldeweg/Putseweg

met mobiliteitsmaatregelen geeft aan het nulplusalternatief meer toekomstwaarde (periode na
2010).

Geen oplossing voor de lokale ontsluitingswegen

De knelpunten op de lokale ontsluitingswegen van de bedrijfsgebieden kunnen in het
nulplusalternatief niet tot een oplossing worden gebracht.

Mobiliteitsmaatregelen hebben ook hier onvoldoende effect op de verkeersleefbaarheids- en
geluidsproblemen. Verkeerscirculatiemaatregelen binnen de kern Hoogerheide, die tot doel
hebben om het bedrijfsgebonden verkeer over daartoe geschikte wegen te leiden, zijn niet
wenselijk omdat ze een negatief effect hebben op de problematick van de Scheldeweg/
Putseweg. Infrastructurele maatregelen op het Zandfort, in de Duinstraat en de Verlengde
Duinstraat zijn niet haalbaar en bovendien niet wenselijk met het oog op de verblijfsfunctie.

Ad-alternatief

Ontlasting van PW401

Het Ad-alternatief bestaat uit de aanleg van een kortsluitende verbinding tussen de PW401 en
de A4 met een extra aansluiting op de A4 bij Ossendrecht. Hierdoor kan een deel van het
doorgaande verkeer worden afgeleid via de A4, waardoor de PW401 navenant wordt ontlast.

Belangrijke bijdrage aan oplossing komproblematiek PW401 in Hoogerheide
Het A4-alternatief lijkt een belangrijke bijdrage te kunnen leveren aan een duurzame oplossing
van de komproblematick in Hoogerheide. De verkeersrelaties met Belgie spelen daarbij
nauwelijks een rol; het gaat vooral om het verkeer vanuit Putte en Ossendrecht.

Geen oplossing voor de lokale ontsluitingswegen
De knelpunten op de lokale ontsluitingswegen van de bedrijfsgebieden (Zandfort, Duinstraat,
Verlengde Duinstraat) worden met het A4-alternatief niet tot een oplossing gebracht.

Halve Randweg

Oplossing verkeersproblemen PW401 met 'garantie’ voor de toekomst

Met de aanleg van een halve Randweg, aangevuld met de wegaanpassingen aan de PW401
volgens het nulplusalternatief, worden tot 2010 alle knelpunten betreffende verkeersveiligheid,
verkeersleefbaarheid en barriérewerking van de PW401 tot een acceptabele oplossing gebracht.
Dit alternatief heeft ook toekomstwaarde voor de periode na 2010.

De bestendigheid van de effecten van de mobiliteitsmaatregelen in het nulplusalternatief zijn
onzeker. De halve Randweg biedt ten aanzien van de ontlasting van het drukste deel van de
Scheldeweg (tussen Randweg en Duinstraat) zekerheid.
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Geen afdoende oplossing voor geluidsproblemen PW401

De aanleg van de halve Randweg brengt in combinatie met de wegaanpassingen aan de PW40 1
enige verzachting van de geluidsproblemen langs de Scheldeweg (traject Zandfort-Duinstraat).
Het aantal geluidgehinderde woningen neemt af van 69 tot 43.

Duurzame oplossing voor lokale ontsluitingswegen

Door de aanleg van de halve Randweg verdwijnt het woonwijk-vreemde autoverkeer uit de
kern Hoogerheide. Met het wegvallen van de bereikbaarheidsfunctie voor de bedrijfsgebieden
en de aanzienlijk verlaagde verkeersintensiteiten op de lokale ontsluitingswegen wordt een
goede uitgangssituatie gecreéerd voor de inrichting als verblijfsgebied.

Complete Randweg

Duurzame verkeersoplossing voor PW401 en lokale ontsluitingswegen

Door de aanleg van de complete Randweg ontstaat binnen de kom van Hoogerheide/
Woensdrecht een sterk verbeterde situatie, die uitstijgt boven 'het voldoen aan de normen' tot
omstreeks het jaar 2010 ten aanzien van verkeersveiligheid, verkeersleefbaarheid en
verminderde barriérewerking. Daardoor is de complete Randweg een duurzame oplossing.
Tevens biedt het alternatief met de complete Randweg meer kwaliteit in de
verkeersafwikkeling van het plaatselijke en van het regionale (vracht)autoverkeer, alsmede de
doorstroming van de streekbussen.

Geluidsproblemen PW401 aanzienlijk verminderd

De complete Randweg is de meest gunstige oplossing voor de beperking van de geluidhinder.
Langs de Putseweg verdwijnen alle 33 geluidhinderlijke situaties. Langs de Scheldeweg neemt
het aantal geluidgehinderde woningen af van 36 tot 16. Van de 16 overblijvende woningen
wordt de geluidsbelasting aanzienlijk verlaagd, tot dicht bij de grenswaarde van 60 dB(A).

Aandachtspunt: aansluiting PW401 op A58

De aanleg van een Randweg biedt op zichzelf geen oplossing voor de verkeersafwikkelings-
problemen bij de aansluiting van de PW401 op de A58. Wel kan het te kiezen tracé-alternatief
daarop van invloed zijn. Het tracé Vinkenberg sluit rechtstreeks aan op de zuidelijke rotonde
bij de toe/afrit van de A58; er ontstaat dan een rotonde met vier poten. Het tracé Zandfort sluit
aan op de Scheldeweg ten zuiden van de rotonde bij de toe/afrit van de AS58. Hierbij behoudt
deze rotonde drie poten, overeenkomstig het nul(plus)alternatief.

De verbetering van de verkeersafwikkeling bij de aansluiting op de A58 is een belangrijk punt
van aandacht bij de uitwerking van de plannen.

Vergelijking van de alternatieven

De tabel op de volgende bladzijde geeft een samenvattend overzicht van de kwaliteit van de
alternatieven per aspect. De waarderingen zijn aangeduid met -, 0 of +, waarbij zoveel
mogelijk de normen als referentie gelden (zie hoofdstuk 3, knelpunten). In de tabel is telkens de
waardering verduidelijkt met enkele trefwoorden.
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en -leefbaarheid

e barrierewerking

e geluidhinder

onvoldoende op

punten zonder VRI

hoge intensiteiten;
kwaliteit kruisingen

onvoldoende

69 woningen met

voldoende oplossing

door wegaanpassing

0

vermindert door

wegaanpassing

47 woningen met

voldoende oplossing

door wegaanpassing

+
vermindert door
wegaanpassing en
verkeersreductie

34 woningen met

voldoende oplossing

door wegaanpassing

0

vermindert door

wegaanpassing

43 woningen met

nulsituatie nulplus- Ad4-alternatief | 1/2 Randweg complete
alternatief incl. aanpassing incl. aanpassing Randweg
PW401 PW401
PW401
e capaciteit, - 0 + 0 TR
doorstromin g diverse kruispunten enige voldoende enige adequate vormgeving
onvoldoende capaceitsreserve capaciteitsreserve capaciteitsreserve Randweg;
verkeersreductie
bestaande weg
* verkeersveiligheid - + + + ++

uitstekende oplossing

door verkeersreductie

++
uitstekende oplossing

door verkeersreductie

-/0

16 woningen met

e verkeersveiligheid
en -leefbaarheid

e gpeluidhinder

bestaande wegen

door de kom

te hoge intensiteiten;

menging fiets/auto

70 woningen met

geluidhinder

bestaande wegen

door de kom

niet opgeiost

70 woningen met
geluidhinder

bestaande wegen

door de kom

niet opgeiost

70 woningen met

geluidhinder

noordelijke richting

+
goede oplossing door

verkeersreductie

0
15 won. > 60 dB(A)
geen zoneplicht

geluidhinder geluidhinder geluidhinder geluidhinder geluidhinder
lokale wegen
e bereikbaarheid 0 0 0 + it
bcdrijven voldoende via voldoende via voldoende via verbetering verbetering

noordelijke en
zuidelijke richting

+
goede opiossing door

verkeersreductie

0
15 won. > 60 dB(A)

geen zoneplicht
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Legenda:

verkeersveiligheid, verkeersleefbaarheid 5. Knelpunten
Wegverkeerslawaai Schaal 1:15000






