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De Liemers op het kruispunt van 

wegen en spoorwegen 

Dc rcgcring maakl zich sierk Yoor ecollomiscilc 

groe i ell lcclbaa rhe id. Ecollolll isc hc grod val t or staal 

met ce ll goede bcrci kb'larhcid va n de bc lan grijkc 

ccollomi sc hc cen tra in OilS land . Tegelijkcrtijd is de 

Icclb:wrhcid niel gcbaat bij a il ee n ma;lI" mee t" asf,,1 1. 

I-lei Structuurschcma Vc .-keer ell Ve rvoer (SVV II ) 

van hel minislerie van Vc rk cc r en Watc rstaal ganl lIit 

van ce ll bC lere afslclllllling lu sscn de " raag Ilaar vcr­

voc r en ce ll breed ann bod Holll voo fzicllingcn. Hoc? 

Door de infrastrUCtllU f (o nder ande re wegc n en 

'i poorwege n) Ie vc rbclercn e n aan de andere kant de 

groei Villl het aul overkcc r a f Ie rcm me n. Dcz.c aanpak 

heef! onder andere gclcid 101 hel st illllll crc ll van Illeer 

lI1ilicu -vri cndcl ijkc vervoerw ij zen en lal iniliali cvcn 

alll bijvoorbecld hel spoarwcg llci lIil Ie breiden. Een 

a,u1Ia i grool schalige projec lcn voo r spoor en weg 

komctl bij el k.wr in De Lieillers. 

De projeclen die in hCI gebied Hlsscn Arnhelll ell 

de DU llse grens spelen . zij n de volgcnde: 

Betuweroute voor hel gaederenver vaer per spoor: 

Noord-oosteli j ke verbinding (NOV). als voor! -

zening van de BClu weroule in de richlil1 £ V:III 

TWCIIIC (g rcn~ove rgat1g Oldenzaal) ell Naard­

Ncderland: 

R;llldstad. 
Maillpon Schiphol 

o 
1·IST·Oost: 
Ralldst;ld·Ulrccht­
Amhcm·Duits land 

,\15" dU()l"lr{'kl.lIll! 
R\'"'~('II-I\ I !.'\]I:I .. 

BCI uweroulc I 

HST-Oos t en Rail 21. verbeleri ng spoorl ijn 

A rnheill- Duilse grens voor onder mce r hel 1<llen 

rijden v,m een hogcsnelheidslrein IlIssen Ams ler­

dmll cn Frankfurt : 

A12, capaci tei l svergroli ng. 

Uil de lijst is inmiddels weggcv:l llen de doomek­

king van de A 15. Reden hiervoor is dOli de ministers 

van Vcrkeer en Wa terstaat en Vo lkshuisvesl ing. 

Ruill1tc l ijkc Ordening cn Miliellbeheer beslolell heb­

ben 101 hel nie! duort rekken vall de A 15 IlISSe ll 

Ressen en de A 12. In plaals hiervan wilen Illl cc r~1 

anderc projec lcn lIil hel SVV II worden onderzoclH. 

Gekozcn is voor hel vc rsneld aanp:lkken van de pro-

blemen op de bestaande snclwege ll A I 2 en A50. In 

de swd ie n:lar dc doorlrekki ng van de A 15 is hel ve r­

beleren van deze roule al s alternati ef Iwar vo ren 

gebr:"lcht . 

Dc dourt rckking v:ln de A 15 blij rt wei ondcrdecl 

van hel Rijkswcgennel. Dat is re(lcn 0111 de ;wnlcg 

vaal' de loekolllsl niel ollmogelijk Ie llwken. Oil is 

voor de Bes llItirlij ke Begc leidingsgroep I VIL .. anle i­

ding geweesl 0 111 de A 15 onderdee l Ie lalen zijn V,Ill 

de verkenn ing. Dc gevolgen van hel doortrekken van 

de A 15 in -;,uncnhang mel de anderc projeclcn wordl 

d;lannee inzich lclijk gemankl. 

Achterlandverbindingen door " De Liemers" 

§].:or .:or 

... ::::::> i ~~v I 

DE UEMERS I 



Planning van de projecten uit Meerjarenprogramma Infrastructuur en Transport (MIT) 1998·2002 

I'rojecl I 

BeluwerOllte V(lor {illter)!l<ltionaal goederellvcrvocr 

NO\ :Noord-oostclijkc verhinding vall (k Betuwe­

route naai' O!dcnzaal voor goederenvcrvoer en 

lillter) nati(llwa! rei/,i~ers medegehruik 

![ST·O(lS!: "pooJ"<I,\t1passing voor de hogesndheids· 

lrein \'an ;\lllstercliun ll<taf Frankfurt 

Rijbweg;\ 12: hie - IJuitsc grens 

Uitvoering v<\n de I!enoellldc projecten heeft 

diverse gevolgen vonr De l.ielllers. 7.ij zullen effect 

hebben op de ledba,u'!lCid en bcn:ikbaarheicl. lll<lar 

ook op hel ruillltegebruik. Hoe gronl dit precies zal 

zijn W,IS Illoeilijk le I.eggen. Bij gCllKenll::n en bel\"ll­

ners in de regio ontstond de behodte 'tan llleer infor 

matie over de mO,!,!elijke vCJ"<mdcringl:"n ell gc\'ol,!!cn 

d<l<ln·'ln. DC/.c IVens kW,llll Iwdrukkelijk n<l<lf voren 

tijdcns de inspr,I,lk en besluit\'(ll"Illing m'er de 

IktulVcrotite. Ik TI\-ecde Kamci heeft daarbij 

,!.'elTaagd Oil) een H,ldcr (lilder/,oek. Daarllaast yinden 

dc g.ClllCClllen het bel'lllgrijk dUI hun plannen voor 

ccn goede bereikbaarheid gelijklijdig en op een 

evcllwichlige manier worden bekd:en. De complcxc 

~iluatic was aanleiding 0111 Ie kiezcll VOOl" cen 

gebiedsgerichte aanpak. Dal is het S{;lrtPUllt gCIVecst 

vnOl" ccn Inlcgr,tlc Verkel1ning [nfrHslruclllur "De 

lemers·. 'lfgekort "IVIL" 

I-let initi,llici" V(lor de studie is hi.i Rijh\\"aterst,tal 

Ileer)!elegd. Voor de bC,!!eleitiing \'al1 de vel'kenning 

I.ijn de provil1cie Gelderland. het Kilooppunl I\rnhelll­

Nijillegen. de gCll1eelllcn Didalll, Dui\'ell, Westerl'llOrl 

ell Zel'en<lar. dc minislerie<, I'an Volkshuis\'csling. 

Ruil11telijkc Ordening en i\lilieuhehcer (VROi\I). 

Landbo\!lV. N,llliurbdlCer ell Visserij (LNV). en Vcr· 

ken en Walcrst,wt (V&W). NS·-R'lilinfrabeheer ell 

R,lilnl'd satnellgebrachl in CCIl Besluurlijke begelci­

dingsgroep. 

verkenning 

gerecd 

!I.V.1. 

n. V.l. 

1996 

1996 

slartn(llitic 

gereed 

1991 

1996 

1997 

1997 

Twee delen 

t!"<ljcctn()la 

gereed 

1992 

199X 

1999 

1999 

trace uitvoning 

hesluit 

1996 1997·2005 

1999 na 20{}2 

2000 11<\ 2002 

lOOD 

De vel'kenning is ill twec delen uitgcv(lcrd. I-let 

cerste deel heel"! betrd;king op de ligging van de pro­

jeelen in hCI Inndseiwp en op de gCl.all1enlijke elTee­

ten voor de ledba,lrheid en de 1"uimtclijke kll'aliteit. 

Dcl.c "clll1lul,ltie" van effcelen treedt met name ojl 

tllssen Dlliven ell Zevcnil<tr en ten oosten van 

7.el'en'1<11". D,wr illllllers kO!llCIl de \'ersehillcnde 

projeclen hij elkam. Vom heide situaties is onder" 

zoellt Iloeveel c()ll1hinatie~ \-an h(logteligging.cll V,II1 

SpOOl" en IVt:!,! mogelijk l.ijn. Voor al dC/.e cOlllbill<l­

ties zijn de gevolgen voo!" mens en lIlilieu bepaald. 

I-let gaut 0111 de aspeetcn: trillingshinder. I'erlies aan 

l"Uin1le (lIn Ie WOlle11. I-'erlies ann l<lndhollwgrond ell 

IHltllllL \'eranderingen in het l<lIldschap. geillidhinder 

t:1l eXIra ri<,ieo's V(lor dc vciligheid. Dc resullalen 

hiervan l.ijn in december 1996 voor het cers\ gcpu· 

bliceerd. 

DeclllVec van de verkenning gaat in op de gel-ol­

gen van de inl"raslruetlllll'projccten OJ) de hcreikb,wr­

Iwid in Dc Lielllers. Met namc de g.Clllccllten in D~ 

Liell1erS hebben aangedrongen op dil onclerdecl \'an 

ht:1 omkr/oek. Dc resullalen l.ijn in september 1997 

gerapporteerd. 
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Varianten in hoogteligging nader onderzocht 

Dc verken ning hccft ce ll aan lal rccc i Ie o\crwc­

gen combinalic s vml projcelc il in de gebicdcn lusse ll 

Du i vc ll en Zcvcnanr Cil ooslclijk an Zcvcnaar opgc­

leverd. Zcvcn varian\ c ll i n hooglcligging lussen 

Dui VCll ell ZC\'Cll<mf ell vicr lell oosten van Zcvenam. 

Dc \crschi ll en in de effcClcn tll ssell de mogclijke 

cornbinaties z ijn door de BCS lllurlijkc bcgclcid ings­

grnep Ie klein be vo ndc ll om aileen op basis hicr v,lIl 

ce ll kcuze Ie IlWkCIl voor ce ll bep;wldc oploss in£ . 

A:lllbcvo len is om ai le rcee l Ie ovc rwcgcn combina­

lics venier ui l Ie wcrken ill de afzollderlijke st udies 

Situatie 1: A15 en NOV tu ssen Duiven en Zevenaar 

HST-
00" 

Situatie 2: A15 en NOV ten oosten van Zevenaar 

voor spoor en wcg. Deze aanbcvcling is door de mi­

nisle rs ovcrgcnOIllCIl. 

Si tuat ie 3: A15 tu ssen Duiven en Zevenaar en NOV 
oosteli jk van Zevenaar 

Situatie 4: A15 ooste l ijk van Zevenaar en NOV 
tussen Duiven en Zevenaar 



Panorama tekening Duiven-Zevenaar 

Duiven-Zevenaar 

Dc bcschrijving v:tn Illogclijkc oplo~singen of 

c011lbina ties begint met wat er zou moeten gebeuren 

\001' ee ll aanvlwrdbare inpassing V;1I1 de I-IST-Oost. 

Ui tgang:-.punl is altijd geweest dOli de hoges llelhcids­

trein gebruik gaat Ilwkell V;1I1 dc l igging van het 

best.wnde spoor tliSSCIl Arnhelll en de Duit sc grens. 

Uit de studie blijkl clat het Illocilijk za l worden hicr­

a;1I1 vast IC houden. Eell ve rdieple ligging \all de 

sporcn i n Dui vcn zou cell Illogclijkheid kunnell zijn. 

Dal ZOll ook betekenen een vc rdiepl stat ion in 

Duivetl. De socia lc vcil igheid van ZO' II stat ion vr:lagt 

0111 ce ll z:o rgvu ldige i llpassing. Ecn ruim er opgeze t 

sl'Hion gaal 11logc1ijk lell koste v;m bebollwing l:l1lgs 

hel spoor. 

In he t geval de Noord-oostelijke ve rbindi ng IUS­

scn Dlliven ell Zevenaar wonh gere;d iseerd ell hel 

mogel ijk wordl ook reizigers treinen over de Noord­

Ooslclijkc vc rbinding te 1<llen r ijden. zal hel "tat ion 

Duive ll niet op de huidige plaals kU llnell hlijvcn lig-

ge ll . 

A ls de lll axi11la1c snclheid V:Ul de trein 200-300 

ki lome ter pe r llllr bedr;wgt. is he l 1I0dig dat hiervoor 

twee extra vrij van hel perron liggende sporell 

worden aangelegd . De trein k:tn dan ongehinderd hCI 

sla t ion passeren. 

Als reken ing wordt gehoudell 111el re i:.-jgersmede­

gcbrui k op de Noord-oostcl ijke verbinding ell cen 

uilbreiding van de spoorwegdicns len met sl:ldsge­

wcstelijk railvcrvoer (agg lor;,i l) bl1 zidl de si w at ic 

voordocn clat he[ lloodzakelijk is VUtHlf dc IJ sse lhrug 

[01 de aflakking van de Noord-oostclijke ve rbindin g 

hel bestaande spoor viersporig :Ian Ie leggen. 

I n he l algemeen geldl da[ tussen Duivcn en 

ZeVetHtar in aile t110gelijke combin:tlics grole veran ­

der ingen oplreden [en Oll/:ich[c v:m de huidigc :-.i tu-

atie. D i[ be[refi voond verlies :tan woon- en leefge­

bied.loename \'an de gcluidhinder, en aa l1lasting van 

de openhcid V;1I1 het landschap. 

Zellenaar· Duitse grens 

Ten Ooslen van Zevcnaar is sprakc v:m een bun­

dcling van verschillende spoorwegprojee ten. Hel ga<l l 

hierom de l-I ST-Oosi. de Beluweroule en wcllieh[ de 

afwkking van de Noord-ooslelijke verb indi ng, 

]):larn<lUst l igl de bcslaande spoorlijn cr lHllUurlijk 

nog, 

Over een lengte van meer dun drie ki lome[er is er 

in de m<tximale si tu ,Hie spr:tkc van een spoorlijn mel 

zes lo[ ze ll\ zevcn sporen. Na de aftak k ing van de 

Noord-oostclijke vcrbinding. oosie l ijk \ an Zevenaar. 

zu llen de goederen treincn en reizigersl reinen gebruik 

nwken van de best:wnde twee sporen. 

Getuidbetast ing 2010 

In de ve rkenning is rclati ef vee I aandach t gege­

ven aun de gel uidbelasling in de lecfol11£cv ing. De 

omvang van de gelu idbelasting is in afbeeld ingcn 

zichlbaar gcmaakl. 

Gcluid is eell ter nici hel enige aspec t wa;trop de 

onderzoekers hebbcn ge1c1. 

Waardering geluidbelasting 

zeer goed 

goed l 
redelijk 

matig :1 
tamelijk slecht ' ::t 

slecht ' 

40-45 MKM d B(A) 

45-50 

50-55 

55-60 

60-65 

> 65 
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Geluidbelas ting hUidige situatie 

Geluidbelasting autonome ontw ikkeling 2010 

Geluidbelast ing 2010 bij aanleg (spoor)wegen tussen Duiven en Zevenaar 

Gel uidbelasting 2010 bij aanleg (spoor}wegen oos telijk van Zevenaar 
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GEVOLGEN VOOR DE 

BEREIKBAARHEID 

Ontsluiting en bereikbaarheid 

I n hel \wccdc dccl van de vc rkcnning is Ol1dcr­

zoehl welke cffcctcn de gcnocmdc wcg- en spoor­

projcc\cn hcbbcll op de olli sluiling en bercikbaarhcid 

in e n a m Dc Li Clllcrs . Andcrz ijd s is gckckc tl welke 

rmwlrcgclcll gct rotlcn "louden kunnen word en 0111 de 

olltsl ui ling en de bcrcikbaarhcid van Dc Liclllcrs Ie 

vc rbelc rCIl . III deze siudic zij n hierove r nag gec n 

co nc rete bcsluilclI genomell. O il gChC llri bij de 

bcsluilV0r111ing over de 'lfLondcrlijke projeclcn . 

Olllda\ de bcrcikbanrheid in en 0111 De Lic111crs ce ll 

duidclijkc samc nhan g ke nt tIle t de trlljccistudics 

'A 12 Edc-Duit sc grells' en de HST-Oosl (verbclcring 

spoo r Arnhelll-Duil SC grcns) zijn de rcs ultal cll va ll 

di! \wccdc dccl gc lijk mel de stMln otitics vnn beide 

studics gC]Ju bliccc rd. Dc s larlnotiti cs markcrC Il hCI 

slmlpunl va n ccn sludic l1<1ar dc vcrbc lcri ng va n weg 

Cll spoor lu sSCIl Arnhcl11 cn dc Duit se grc ns . 

5terke groei in De Liemers 

In dc afgclopc n jarcn is hct na nlal il1woncrs in Dc 

Lictllcrs fors tocgenomcn. ln (Olaal woncn er nu bijna 

100.000 mc nscn . Ook de bcdrijvighcid is slerk 

gcgroe id . Mel cc n slijgend aUlObe,dl en -gcbruik is 

ook dc orielllalie va n de ve rp[a,llsingen dc l,l,US IC 

jarcn stcrk vcrande rd . Nicuwe bes lell1mi ngen builcn 

De Lielllcrs . ja zclfs bui len Arnhem wordc n s lced s 

bclangrijkc r. 

Door lOenalllC van dc wcrkgc1cgc nhcid rami de 

sledcn ArnhClll ell Nijmegcn zul 1cll dc inwoners van 

Dc Licmcrs in dc lockornsl nog meer ge r ichl zijn op 

Centerpoort in ontwikkel ing 

" '" -" 1 
t 
E 
:w 
-; 
~ 

200 

ISO 12 

/00 

50 IlIIfo,lI'eslt',·,·"m·/sebrllg 

1996 
jllll/' 

bcsle mrningen in he l Knooppull i Arnhclll- Nijlllegen. 

Mlla r ook dc bedrijvigheid in Dc Liclllers za l slerk 

IOe nellle n. Op dit momcnt wordt ha rd gewe rkt ann de 

onlwikkcling vall onder anderc Rijderbos . Roclofs-

hoeve, Mcerslagcn, Centc rpoorl. Nieuwgraaf. Mcrcu-

riOIl. Hellgcldc r II cn Kol lcnbu rg . 

Dil betekcn t dal ook s teeds mccr rnensell vn n bui-

len De Lic ille rs, in de reg io zu l1cn gaan wcrkcll. 

Meer me nsc n bC lcken t meer vc rkee r. Hct aantnl lltllO-

ritlcn in cn am Dc Licmcrs za l ook in de komcnde 

jmcn fors blijven tocnemCll. 

Dc kecrz ijde van de ecoilom ische groei c n dc 

g roe i vnn he l ve rkee r is de toe neme nde kans op file -

vonn in g e ll vert ragingen . Waar c n wan ncc r cr in 

2005 kllclpunlen op de wcgen in cn om De Liel11crs 

zu)[en oplreden is voor beidc spitspcrioden onder­

we hl. 

De Liemers: 

]i''''''''''t! a",,"" III'lOrint!" 199-1 1005 
(or /'f,."dsl';/,'pe.;m/,,) 

,.,"'/""". "jclllal"'tli '-~_---'._ + 1M. 

"""/""".A",,,,.,,,·,vij""'XI!" + )0" 

ill/"'" 

o 5 7.5 10 12.5 
,,'''''''''''lIorill'''' (.\" 1.000) 

D I9Y./ • gro,"; 19'101 ·1005 

[n de oc hlcndsp il s zij n de I11cesle knelpunlcll Ic 

vindcn bij de uilgangcn van De Licmers: op de regio -

nale wegcn door WC~lcrvoort, de si nge ls rond 

Dui ven en voor :l lle drie de alHlsluitingen op de A 12. 

Ook de Rijk swcg tussell Dui ve n en Zeven"a r wordl 

fors drukkcr. 01) de A 12 ri ehti ng Ulrec ht "/.al e r dage-
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Knelpunten in 2005, ochtendspits 

lijks spr.-ke zijn va n fil es e ll langza:l1ll rijdcnd vc.-­

keer vanaf Dui vc ll to t aan hCI knooppunt Watcrbc rg . 

Oak op de Plcy routc (N325) z:I1 hel ve rk eel' 111oci­

zaam ve rwerkl kLinn ell wo rden. Dc !'olande Ve l pcr­

broek kan hel vc["kee l" oll voldocndc kwijl. 

In de avondspi l s z<l1 hel vc rkeer Illel narne lIIoci ­

\e krijgen 0 111 Arnhcrn lI i t Ie kOllle li . Op de Plcy roulc 

zllll cn cr forse w<lchlrijen on1s1aan. Ook op de zuidc­

lijkc rijbaan va n de A 12 ZilJ me n geh indcrd worden 

Knelpunten in 2005, avondspits 

• kndpunt 
wachtrij/filc­
langzaarnrijdcnd vcrkccr 

door fi les en langzaam rijdcnd vc rkee l". Op de \Vegen 

in De Liernc rs Ireden 0]> dczclfdc wege ll als in de 

ochtcndspit s knc lpulllcn op. 

Ter hoog le van de IJ sse lbruggcn ell lussell 

Westervoort en DlI ivcn neemt de A 12 het grootste 

dec I van de groei voo r zijn rekening. De Wcs ter­

voortsebrug . :Ils alternatie"e rou te. kan irnrners nuu­

wel ijks rneer verkeer verwerkell . 

Ook het econornisch bclilll£rijke ve rk eer loopt 

door de ril evorm ing op de Al2 met name in de och­

tcndspit!) venrag ing op. 

Bereikbaarheid neemt af 

A ls maatregelcll uitbl ijven, zal de bereikbaarheid 

va ll Dc Lie11lers sleehtcr worden. Niet "ll een het 

autoverk eer loopt vertt"Hging 01'. Ook de reistijden 

voor de busscn zullen door de knelplllll cn op het 

wcgc I11lel rors toenclllcn. D:l<l l"lnee wordt de bus cen 

millder aanlrekkclij k alternali er VOOl" de aulO. Er 

moet elliS wa t gedaan worde ll. 



Beter openbaar vervoer: een oplossing? 

Er I.. ijll i llitialievcn Otll de kwa l ileilen per (rein en 

bLL~ te vc rbet erell. Voor Dc Lietllcrs l ijn voora l de 

spoorwegverbeteringen in ell rond f\rnhctII V;ln be­

I;mg. Door deze verbeterin gen wordt hel tll oge lijk 

om in hel Ktloopputll A rnhcm-N ijmegen sl:ldsgewes­

lel ijk r __ ilvervoer (Ag£ lorail ) Ie introduccrcn. In doH 

kadcr zijn cr ook planncn voor de opening \ an 

nieuwc Slations. waaronder die in Weslervoor! . 

VOOl' De Liemcrs is i n de slUdie cell zodanig 

lijncnncl voor de bus onlwikkeld etal de bus cen z{) 

gocd Illogc lijk al lCl"Ilalief word l \'oor de aulo. Hel 

<1;1111011 bus- en Irei nrcizigcrs necml weliswaar tOC. 

Illaa !" deze "eroe lering losl de knclpunlen nie t volle­

dig 01'. Dit neclllt niel weg dat in ve~ leringcn in het 

ol>cnb,, __ r ve rvoer nodig zij n. Deze blij ven noodzake­

lijk 0111 de kwali lei l en het Illarkla;mdeel v<l n hel 

opcnb,lal' ve rvoer Ie kunnell handha\'en or te vc rhete-

ren. 

101' ~,~'"' III ........ "lfo'nml! 
[connmrnur at1,,,,·rrl:,,.,,1 

[)oonlloonnlll """ r'u~".'rl' 
Ib"""r1. nuib,h,.i', 

• [\iJlomIN< I,.h •. of kllOOf~IU'"­
'O<Ir/"'ni"~ 
lOl'lOI"hng ,"M ~n.l"c' '""nnll Uin ... , 

• 

De f iets, een goed alternatief? 

Vaal" de kOrl~ IC rilten lOll de fiel !'> in princi l>C een 

altenwl ic f kLulllell z ijn. In Dc Liclllers I..ijn de f ie IS­

voorzicningen over het aige illec tl redcl ijk goecl. Bij 

de inpassing vnn Ilicuwe grool sclwli ge infraSlnlctuul' 

1110el worden ge lel op hel handh,wcn van sllc lle en 

dil'ce le fie lsvcrb indingen. Dc riviel"Ovcrgangcll liggen 

Voormalig stati on Westervoort: nog l ichtbaar in het landschap 
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nic l voor ai le fielser):. aa lllrckkelijk in de rOUle. 

Daarnaasl spelen diverse andere (nauwelij ks Ie be'lll ­

vloedcn) fac loren een 1'01 hij de kCli ze Illsscn fiels cn 

aula. 

Samenwerken aan bereikbaarheid 

In de verkenning is ui lgebrcid nagega;l1l hoc de 

knelpu ll lcn voor hel allloverkeer kUlin cll worden n:ln-

gepak\. Dal heert eell lijsl mel maalregelen opgele ­

ve rd. 

Wei is geconslaleerd (lilt he! so lilair op losse ll van 

de kne lpunlen al gauw kan leiden 101 niellwc knel ­

punten of lot het ve rschui ven v,m de problelllen. 

Da;u'om 1110Clen s0Il1111igc maalregelcn in salllcnhang 

worden uilgevoerd. 

l3 ijga,mde label mel bart (pagina 10 en I I) bev;lI 

ee ll ovcri'.iclll van wense lijke maalregc lcn voor ve r­

bClcring Vil ll de bcrcikball1'heid ill en am Dc Liemers. 

Maatregelen op A12 

Dc doorslr0111ing van hel ecollolllische belangrij-

ke verkee r op A 12 kan mel diverse maal regelcn wor­

den ve rbeterd. In Dc Lielllcrs kan 01' de noordbaan 

van de A 12 (r ichling Ul recht) hel regionale en door­

g,l<Inde vcrkeer worden gescheiden. Op de zu idbaan 

is dit al gcbeunllussen Vel pcrbroek ell de aansluiling 

WeslervOorl. Om een rustiger \'erkeersbceld Ie hi} 

gen kan deze scheidin£ wordcn voort gezel 101 de 

,wnsl uiling DlIiven. Dal geldl cvenzo voor de zuid­

baan van de A 12. l-l iervoo1' is hel dan weI Ilodig <tal 

er Illaalrcgelen worden gelro f fcll op hel knoopplllll 

Vclperbroek en de a,Ulslllilillg Oll iven. Oak de silU­

alie bij dc aansluiting Zcvcn<lar ("Griethscpoon") 

vraagl am cen oplossing. 

Op hcl gedcel lc lusscn hcl knooppullI Vclpe rbrock 

Cll hel knooppunl Waterberg (A 12/ A50) kan de af­

wikke ling \';111 hel verk cc !' worden verbc lcrd door 

Spi lsstroken voo r hel vraehlvc !'keer. Een andere 

oplo'\si l1 g is hel vc rb rcdcll van de A 12 mCI een ex Ira 

rij:'lrook (2x1). Oil is ill cerSle insllllllic voldocnde. 

r\'laar "Is de groei van hel aUlo"erkecr doorzcl neellll 

het ri sico 01' vcnragingcn toe. 

Voorbeeld van verbreding A12 met rij baanscheiding 

Arti st impression: reconstruct ie aansluiting Zevenaar ("Griethsepoort "), een voorbeeld 



Omschrijving gewenste maatregelen 

nr 

3 

i> 

7 

9 

10 

II 

12 

14 

15 

16 

17 

!~ 

19 

20 

21 

23 

24 

25 

26 

27 

2X 

29 

30 

Locatie 

We,<;tervoort, knlislmtlt 

Rijksweg - Rivierweg 

\VestCI"VO(lrt 

[)uivcn, Rivicrweg bij Nieuwgraaf 

en aansluiting A 12 

Duivcn, krllispllllt Rijksweg -

Wcstsingel 

Duivcll. rotonde Westsingel . Graafsingel 

Duivcn. Noordsingd - Wcstsingel 

Duivcll. krllising Oostsingel VergertJaan 

Zcvcnaar, <lansluiting 'Griethsepoort' 

A 12. noordhaan tllssen 

Duiven en Velperbroek 

A 12. toeritten ZeVel1a,IL 

Duiven en Velpcrhroek 

(rkhting Utrecht) 

A 12, noordbaan tussen 

Westervoort en Velperbroek 

Velpcrhro<.:k 

;-\ 12, noordbaan tllssen knoopplInl<.:n 

Velperhro<.:k en Waterbcrg 

;-\ 12. afrit Arnhclll·Nuord 

A 12, zuidhaan tllssen kll()Opplll1!ell 

Wnlel"berg ell Vclpel'broel\ 

;-\ 12, V(~lperbroek 

A 12, zllidhaan tussen Westervo()rt en [)uivell 

zllidelijke rijbaan A12. 

,lfritten Duiven en 7<.:ven,wr 

Yelp, Pres. K<.:nnedylaan 

Pkyrollte, richtillg Arnhelll 

(Vdperbroek - Llnge \Vnter) 

Pleyrollte, Arnh<':1ll tlit 

Pleyrollte bij Velpcrhroek 

Arnh<.:lll. Ussellaan - Lange Water 

P!cyrollte, krllisplillt l"mge \Vnter/Usse]oord II 

ArnilelH, \Vestcrvoortscdijk . Zcvenaarseweg 

Arnhern. Oude Zcvcllllarsewcg 

Arnhelll, West<:rvoorb<:dijk 

Arnheill. Pleyroutc . Westerv{)orts<.:dijk 

en Zcvenaarseweg 

PkYf(lllle. kruispullt \Vestervoortsedijk 

Pl<:yrolltc. ,Ifrit Koppelstrant 

maatregel 

rec{)llstmctie krl!i.~!)unt: 

,1. opstdstrook bus 

b. vrije rechtsaffer 

koppe1illg busmaatregelell o]l Kerkstraa! en op Brugweg 

recollstructie kruispuillen 

reeotlstruetie kruispull{. 

husstroken 

,I, rntonde dubbelstrooks lllakel1, 

b. voor rolondc hllsstrook 

husstrook 

<l. busstrook 

b. doseren vcrkccr \lit Zcven,\<lf 

re<:onstructie <l<lllsluitillg Ciridhscpoort of VcrV<lngen 

halve ,wnsluiting Tatelam 

bus o]l vluchtstrook 

(nu al tlIssen Weslervoorl en Vclperhroek) 

t()eritdoserin~ 

rijbaansche id i Ilg 

(I. vrije rechtsatler nam A34B (7.lllphen) 

b, busslrook oj) (lfrit 

spitsstl"Ook voor vr,Khtverkeer 

nanpassen nfrit (uithreidell opstele'lpaciteit. 

verkeersregeling lwrzien) 

spitsstrook \'oor vr,Khtverkeer 

vrijc re<:hts,dler Villl<lf A! 2 uit Utrecht !lam Pleyrolile 

doortrckken rijb,l<lnscheidillg 'koppelstr()ok' 

vergrotcn opstck,lpacitcit voor nnderliggend krllispunt 

tidal-flow busbnall 

,Ian leg derde rijstl'ook tuss~~n Velperbroek en Lange Water 

derde rijst!"Ook 

vrije reehls,dler riehting I.uidelijke pHnllklhHan A! 2 

buo.strook oj) Ussellaan 

recollstrllctie krllispllill 

doortrekkcn lidal-fJnwbussl!"Ook 

verlengen b\lsstrook 

inleidende bllSStrook richting Pleyroutc 

gebruik Vcerwcg \"{lOl" busscn 

tweede linksafsll"Ollk valla!" Pleyroute naar \Vcstervoorlsedijk 

busstrook op afrit 

IVll 
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Artist impression : knooppunt Velperbroek met ' koppelstroken' tussen hoofd· en parallelbaan 
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Locatie gewenste maatregelen, zie voor omschrijving tabel links 
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Arti st impress ion : aans luiting Duiven op hoofd · en parallelbaan A1 2 

Hoe nu ve rd er? 

Dc vcrkcnning beer! a;mgc!oond da! in gebiedcn 

OIls Dc Licmers. waar zovccl sporen en \Vcgcn s<lmcn 

komcn. ccn gebiedsgericl\!c ;Hlnpak en he! in becld 

brcngell van gez;ullcnlijke (c llmllla!ieve) efrcc lcn he! 

proces van beslui! vol"lning len goedc komI. In de 

afzonderlijkc TrajectsllIcii es zu l deze werk wijze wor· 

dell voortgezcL A fgcsproken is cia! de samenhang 

lusscn de projcc !cn blijvcnd worden bewaakl door de 

Bcs luurlijkc bcgcleid ingsgrocp. 

Bij de uilwerking van de plansludies word! aan­

gegcvcn hoc met de resu llalen v,m de!..e ve rkcnning 

is omgega:lll en w,wrOIll evcnwecl i~ argeweken van 

dc bev indingcn uit dezc verkenning. 

Voor meer infortll<llie klint u COnl<lC l opncmen Ille!: 

Bcstuurlijkc bege leidingsgrocp IV IL 

Postadres: Poslblls 9070. 6800 ED A rnhCIil 

Telefoon: 026 - 368 85 0 1':1 

A rti st impression : 

reconstructi e aans luiting Westervoort, 

een voorbeeld 

IVIL 




