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1 Inleiding

Air Products en Gunvor werken samen aan de ontwikkeling van een groene waterstofterminal in
Rotterdam. De terminal zal groene ammoniak importeren die voornamelijk in Saoedi-Arabié wordt
geproduceerd uit groene waterstof. Een deel van de aangevoerde ammoniak zal worden gekraakt tot
waterstof, terwijl het andere deel van de ammoniak met binnenvaartschepen zal worden vervoerd naar
andere gebruikslocaties.

Voor het verkrijgen van de benodigde vergunningen is een Milieueffectrapport (MER) opgesteld. In het
advies-NRD wordt aandacht gevraagd voor nautische veiligheid en de mogelijke cumulatieve
veiligheidsrisico’s met andere initiatieven in de Rotterdamse haven. In deze memo wordt op beide
aspecten nader ingegaan.

Voor het verladen van ammoniak wordt gebruik gemaakt van de bestaande steigers (jetties) van Gunvor.
Om te bepalen of deze geschikt zijn voor de ontvangst van ammoniakschepen (zeeschepen en
binnenvaart) is een studie uitgevoerd. Op Ocean Jetty 1 worden zeeschepen voor de aanvoer van
ammoniak ontvangen. Hiervoor zijn Very Large Ammonia Carriers (VLAC), Large Ammonia Carriers en
Medium Ammonia Carriers voorzien. Voor het onderzoek is uitgegaan van ontwerpschepen met een
maximaal tonnage van 67 DWT. Van dit type schip zijn circa 12 aankomsten per jaar voorzien.

Op Jetty 2 worden binnenvaartschepen (barges) voor het afvoeren beladen. Hiervoor zijn schepen van
CEMT IV en CEMT Vla klasse voorzien. Dit zijn schepen met een maximaal tonnage (DWT) van 7000
ton.Van dit type schip worden circa 300 ontvangsten per jaar voorzien.

Ten aanzien van de mogelijke cumulatieve veiligheidsrisico’s is gekeken naar drie bekende initiatieven

met ammoniak in de Rotterdamse haven. Voor één van die initiatieven loopt momenteel ook een MER-
traject. Met die partij en het Havenbedrijf Rotterdam heeft afstemming plaatsgevonden.
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Figuur 1-1. Locatie Ocean jetty (1) en Barge Jetty (2) van Gunvor in de 5° petroleumhaven

2 Nautical assessment

Middels een nautisch assessment is onderzocht of de aanvoerroutes naar de 5° petroleumhaven en de
haven zelf voldoende capaciteit hebben om de ammoniakschepen te ontvangen. Hiervoor zijn de
dimensies (breedte en diepte) van het Calandkanaal, de 5° petroleumhaven en de bestaande berth
pocket bij de Gunvor steigers vergeleken met de benodigde dimensies om een veilige doorgang van de
voorgenomen schepen (zeeschepen en binnenvaartschepen) te accommoderen. Hierbij zijn de PIANC-
richtlijnen’ en de Port of Rotterdam 20242 richtlijnen als uitgangspunt genomen. Onderstaand is deze
vergelijking weergegeven:

Calandkanaal 260 143 -22,65 -15,3

Cala.ndkana.al - Jetty 1 450 M4 2265 -15,3

- Swing basin

5e Petroleumhaven - -15,3
160 143 -21,65

Jetty 1 - Approach

5e Petroleumhaven - 175 143 -21,65 -15,3

" PIANC. Fender Guidelines 2024. s.l. : PIANC, 2024.
2 Nordbeck, P. and ten Brummelhuis, E. Ontwerprichtlijn Havens en Vaarwegen. Rotterdam: Port of Rotterdam, 2024
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