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Leeswijzer

Voor u ligt het (strategische) milieueffectrapport (planMER) dat is opgesteld voor het Intergemeentelijk
Gebiedsprogramma Doorontwikkeling Binckhorst, De Vlietlijn en Geothermie (hierna aangeduid als

0Gebiedsprogrammadé). Het planMER beschr inpdrverwachtingepfadtse ct e n

zullen vinden als gevolg van de ontwikkelingen in het Gebiedsprogramma.

Dit planMER bestaat uit een zelfstandig leesbare samenvatting en een deel A, deel B en deel C. Hieronder
beschrijven we het doel en de inhoud van ieder van deze onderdelen. Voor een visuele weergave van de structuur
van dit rapport, zie Figuur 1-1.

Doel | | Uitgangspunten | | Hoofdstukken
» Zelfstandig lees- + Geennieuwe *  H1Gebiedsvisie & milieueffectrapportage =  H6 Varianten & gevoeligheidsanalyses
bare samenvatting informatie, teksten *«  H2Voorgenomen activiteit *« H7Conclusies & aanbevelingen
van planMER zijn gebaseerd op *  H3 Gebiedsbeschrijving
* Doelbereik, onderliggende *  H4 Aanpak effectbeoordeling
conclusies & informatie in deel B +«  H5Samenvatting milieueffecten en toets
aanbevelingen +C op doelbereik
» - - ale LS LIKKe
* Beoordeling van * Uitgaande van *  H8 Mobiliteit * H17 Bodem
milieueffecten basisvarianten met *  H9 Luchtkwaliteit = H18 Water
* Achtergrond- meest negatieve = H10 Geur *  H19 Ruimtelijke kwaliteit
rapporten voor milieueffecten *  H11 Geluid *  H20 Gezonde leefomgeving
samenvatting in * Effectbeschrijving *+  H12 Trillingen *  H21 Duurzaamheid
deel A los voor Vlietlijn en *  H13 Natuur *  H22 Klimaatadaptatie
Doorontwikkeling *  H14 Stedelijk groen & maatsch. *  H23 Windcomfort & -hinder
* Effectbeschrijving Voorzieningen * H24 Bezonning, schaduwwerking &
Vlietlijn los voor *  H15 Omgevingsveiligheid lichthinder
iedere gemeente *  H16 Archeologie & cultuurhistorie
* Beoordeling van * Eén hoofdstuk per *  H25 Milieubelastende activiteiten *  H29 Maatregelpakketten Vlietlijn
varianten variantset *  H26 Locatiekeuze geothermiecentrale *  H30 Eindhalte Voorburg
* Alleen relevante +  H27 Tracé Vlietlijn in Sporendriehoek * H31 Gevoeligheidsanalyses
beoordelingscrit. *  H28 Programma Sporendriehoek

Figuur 1-1 Een schematische weergave van de opbouw van dit planMER
Samenvatting

De samenvatting is een overzicht van de belangrijkste informatie uit het rapport. De samenvatting beschrijft de
uitgangspunten voor en aanpak van de beoordeling en de wijze waarop de varianten in het Gebiedsprogramma
beoordeeld zijn. Daarna worden de resultaten van de beoordelingen op milieueffecten en doelbereik beschreven en
gaat de samenvatting in op de belangrijkste conclusies en aanbevelingen die vanuit het planMER meegegeven
worden aan het Gebiedsprogramma. De samenvatting is zelfstandig leesbaar en is bedoeld voor mensen die niet deel
A of zelfs het volledige rapport gaan lezen.

Deel A

Deel A van dit planMER vormt een uitgebreide samenvatting van het planMER. Dit deel van het planMER bestaat uit
zeven hoofdstukken. Deze gaan in op het Gebiedsprogramma (hoofdstuk 2) en de daaraan gekoppelde
milieueffectrapport(mer)-procedure die ten grondslag ligt aan dit rapport (hoofdstuk 1). Daarnaast wordt kort
beschreven hoe het plangebied voor het Gebiedsprogramma eruit ziet en welke ontwikkelingen er de komende jaren
plaatsvinden in het gebied (hoofdstuk 3). De aanpak van de beoordeling van de effecten op milieu en leefomgeving en
van de mate waarin het Gebiedsprogramma de basis vormt voor het behalen van gestelde doelen, wordt in hoofdstuk
4 beschreven. Hoofdstuk 5 vat de resultaten van deze beoordelingen samen en vormt daarmee een samenvatting van
deel B van dit planMER. In hoofdstuk 6 gaan we in op de varianten en de beoordelingen daarvan. Dit hoofdstuk is een
samenvatting van deel C van dit planMER. Tot slot beschrijft hoofdstuk 7 de conclusies van dit planMER. In hoofdstuk
7 doen we ook aanbevelingen voor de verdere uitwerking van het Gebiedsprogramma.
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Deel B

Deel B bevat de effectbeschrijvingen van de Vlietlijn en de Doorontwikkeling. In totaal bevat deel B 17 hoofdstukken,
één per milieuthema. Deze hoofdstukken zijn geschreven door de milieuspecialisten van Arcadis en hebben ieder
grofweg dezelfde opbouw. De effecthoofdstukken vormen de basis voor de samenvatting en de aanbevelingen in deel
A. We beoordelen in deel B de basisvarianten: voor ieder van de zes variantsets (zie hieronder deel C) hebben we de
variant beoordeeld die leidt tot de meest negatieve milieueffecten.

Deel C

In deel C van dit planMER gaan we in op varianten en gevoeligheidsanalyses. Voor in totaal zes onderwerpen zijn
twee of meer varianten beoordeeld. Deze onderwerpen zijn de uitplaatsing van milieubelastende activiteiten uit de
Binckhorst, de locatiekeuze voor een nieuwe geothermiecentrale, het tracé dat de Vlietlijn gaan volgen in de
Sporendriehoek (op maaiveld of in een tunnel), de gebouwen en functies die in de deelgebieden
Lekstraat/Sporendriehoek gebouwd gaan worden, de maatregelpakketten met ingrepen in de verkeersstructuur die in
het kader van de Vlietlijn onderzocht worden, en de locatiekeuze voor het eindstation van de Vlietlijn in de
stationsomgeving van Voorburg. Voor ieder van deze zes sets van varianten hebben we een hoofdstuk ingericht. In
deze hoofdstukken beoordelen we de verschillende varianten. Daarbij gebruiken we de beoordeling van de
basisvarianten in deel B van dit planMER als basis en breiden we deze beoordelingen uit met de beoordelingen van
de andere varianten voor het betreffende onderwerp.

Tot slot hebben we ook gevoeligheidsanalyses uitgevoerd. Dit zijn onderwerpen waarvoor sprake is van beperkte
onzekerheden. Deze onzekerheden komen voort uit kleine ruimtelijke varianten in het Gebiedsprogramma of uit
aanvullende informatie die mogelijk aanleiding geeft om de effectbeoordeling bij te stellen. Voor ieder van deze
onderwerpen beoordelen welke milieuaspecten relevant zijn, en wat voor deze aspecten het mogelijke effect op de
betreffende beoordelingscriteria is.

Dit planMER wordt voor besluitvorming in drie gemeentes opgesteld.

Samenvatting planMER Intergemeentelijk
gebiedsprogramma de Vlietlijn en Doorontwikkeling
Binckhorst

Intergemeentelijk gebiedsprogramma en milieueffectrapportage

De Binckhorst is een gebied in Den Haag dat historisch gezien voornamelijk als werkgebied werd gebruikt. Het gebied
wordt in twee fasen getransformeerd naar een gemengd woon-werkgebied. In 2018 is een omgevingsplan vastgesteld
waarin onder andere in de bouw van 5.000 woningen werd voorzien. Nu staat de gemeente Den Haag op het punt om
de transformatie van de Binckhorst door te zetten. Dit wordt aangeduid als de Doorontwikkeling Binckhorst.
Randvoorwaardelijk voor de Doorontwikkeling is de realisatie van een HOV-verbinding. Na een verkenning met
mogelijke opties voor deze verbinding is gekozen voor een tram die station Den Haag Centraal verbindt met station
Voorburg enerzijds en Rijkswijk anderzijds. Deze HOV-verbinding heeft de naam Vlietlijn gekregen. De Vlietlijn ligt in
drie gemeenten. Naast Den Haag zijn dit Leidschendam-Voorburg en Rijswijk. Ter voorbereiding van de
besluitvorming wordt voor beide activiteiten gezamenlijk een intergemeentelijk gebiedsprogramma opgesteld.

Vanwege de mer-plicht wordt een planMER opgesteld. Doel van de mer-procedure is om het milieubelang volwaardig
in de besluitvorming te betrekken. Mer is een procedure die bestaat uit een aantal verschillende stappen resulterend in
onder meer een milieueffectrapport (MER), in dit geval een planMER. In 2024 is in de Notitie Reikwijdte en
Detailniveau (NRD) aangegeven wat er in het planMER wordt onderzocht en hoe. Eenieder mocht reageren op de
NRD. Er zijn 77 zienswijzen op binnengekomen, welke zijn voorzien van een reactie in de Nota van Antwoord. Ook de
Commissie voor de mer is om advies gevraagd. Tezamen vormen deze documenten het kader voor de inhoud van het
planMER. Het planMER wordt opgesteld en als bijlage bij het ontwerp van het intergemeentelijk gebiedsprogramma
ter vaststelling per gemeente voorgelegd aan het College van B&W. ledere gemeente legt het voor haar grondgebied
relevante deel van de intergemeentelijke gebiedsprogramma en planMER ter visie. Dat betekent dat voor de plannen
voor de Doorontwikkeling de gemeente Den Haag het enige bevoegd gezag is, terwijl voor de Vlietlijn ook de
gemeenten Rijswijk en Leidschendam-Voorburg voor een deel van het tracé bevoegd gezag zijn.
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Voorgenomen activiteit

Doorontwikkeling Binckhorst

Sinds 2018 is de ontwikkeling van de Binckhorst voortvarend opgepakt. Met name de woningen bleken populair bij
ontwikkelaars. Daarom voorziet de Doorontwikkeling in 7.000 extra woningen naast extra arbeidsplaatsen en de
ontwikkeling van de openbare ruimte. Het totale programma wordt getoond in onderstaande tabel en is gevisualiseerd
in Figuur S - 1.

Tabel S - 1 Programma Doorontwikkeling

Programma BVO Verdeling Aantal
Wonen 677.400 m? 63,5% 7.000
Werken 241.700 m? 22,5%

Voorzieningen 104.800 m? 10%

Parkeren 41.600 m? 4% Circa 3.300
Totaal 1.065.500 m?

Legenda:
Wonen
Werken

T %, ane O Voorzieningen
ALY ,
;:\‘/,;/q @ Parkeren
A . 3
"+ () Bestaand of gepland

Figuur S - 1 3D voorbeelduitwerking Doorontwikkeling Binckhorst
Er zijn vier dragende principes geformuleerd voor de Doorontwikkeling: 1) Symbiose van oud en nieuw, 2) Verankerd

in de stad, 3) Groen om de hoek en 4) Complete stadswijk. Voor ieder van de vier dragende principes zijn doelen
geformuleerd.
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Doorontwikkeling Binckhorst

Symbiose van

Verankerd in

oud en nieuw de stad

Beter verbonden en
meer toegankelijk

b

Scheiden van
stromen en de
mens centraal

Hubs en
deelmobiliteit

Figuur S - 2 Doelen Doorontwikkeling

De Vlietlijn

De extra woningen en ruimte voor arbeidsplaatsen zorgen voor extra verplaatsingen, in een gebied waar de lokale en

Groen om de

hoek

Complete
stadswijk

—»| Maximaal gemengd

—>

Stedelijk
werkgebied

Vier karakteristieke
kwartieren

—-0| Affe buurtjes

regionale Randstedelijke bereikbaarheid al onder toenemende druk staat. Het is daarom noodzakelijk om te

investeren in duurzame bereikbaarheid, gericht op mobiliteitstransitie, en te investeren in de verbetering van de woon-
en leefkwaliteit en de verkeersveiligheid. Juist op die plekken waar deze verbetering gerelateerd is aan de aanleg van

de Vlietlijn. De Vlietlijn bestaat uit een HOV-tram op de route Den Haag Centraal - Binckhorstlaan - Maanweg i station
Voorburg en een HOV-tram naar Rijswijk/Delft via Binckhorstlaan i Geestbrugweg.

De opgave voor de huidige projectfase betreft het inpassen van de tramlijn. Daartoe zijn de volgende doelen

opgesteld:

1. Verbeteren van de kwaliteit van het mobiliteitssysteem in het plangebied inclusief stimuleren van lopen, fietsen en

gebruik OV.

2. Hoogwaardige inpassing in het plangebied met nadruk op het verbeteren van leefmilieu, leefomgeving en

verkeersveiligheid.

De doelen zijn vertaald in 9 ontwerpprincipes.

Klimaatadaptief

To T Jo To To T Jo To I

1 Het STOMP-principe betekent dat bij het ontwerp van de openbare ruimte in de eerste plaats wordt gekozen voor de voetganger

STOMP! als leidend principe in alle deelgebieden
Mobiliteit geintegreerd in openbare ruimte, geen barriére
Verstedelijking mogelijk maken, ontsluiten buurten en ontwikkelkansen verzilveren
Optimale reistijden, comfort en overstapmogelijkheden
Voldoende ruimte en continuiteit voor langzaam verkeer
Aantrekkelijke (groen) openbare ruimte maken

Herkenbare architectonische vormgeving lijn, haltes en kunstwerken
Veiligheid en levendigheidl angs de | ij n;

programmadds

en fietser, gevolgd door het OV, Mobility as a Service (deelmobiliteit) en privéauto.

plinten
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: Legenda
» u » Spoorlijn
a mm Vlietlijn (nieuw spoor)
: M ® Vlietlijn (bestaand spoor)
. B Randstadrail
i Tram
[ Bus

Figuur S - 3 Tracé Vlietlijn

Daarnaast maakt een Basispakket Minthet Basispakket Mobilited Ajm d e e | ui t
verschillende typen maatregelen voorzienop de t hemads | angzaam verkeer, smart

Varianten

Nog niet voor alle ontwikkelingen in het plangebied zijn in het Gebiedsprogramma besluiten genomen. Op sommige
onderdelen is er daarom sprake van varianten. Tabel S-2 vat deze samen. De varianten die vooralsnog (impliciet of
expliciet) in het Gebiedsprogramma zijn opgenomen, zijn dikgedrukt. De varianten die leiden tot aanzienlijkere
negatieve milieueffecten en daarom in dit planMER beschouwd zijn als te beoordelen basisvariant, zijn onderstreept.

In de volgende paragraaf worden ze verder toegelicht.

Tabel S - 2 Overzicht varianten
Onderdeel Gebiedsprogramma Alle varianten

Doorontwikkeling

Milieubelastende activiteiten - Uitplaatsing alle bedrijven m.u.v. Jachtwerf & Basal
- Geen uitplaatsing van alle bedrijven

Locatiekeuze Geothermiecentrale - Trekvlietplein
- Vestaweg

- Binckhorst Noordwest A + B

Programma Sporendriehoek - Geen programma
- Minimaal/maximaal programma
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Vlietlijn
Tracé Vlietlijn in Sporendriehoek - Maaiveldvariant
- Tunnelvariant
Maatregel-pakketten infrastructuur - Geen maatregelpakket
- Maatregelpakket 1 t/m 4
Eindhalte Voorburg - Eindhalte Voorburg

-Eindhalte Opaés veldje

Aanpak beoordeling

Het planMER is opgebouwd in drie delen:

A Deel A omvat onder meer de beschrijving van de mer-plicht, de voorgenomen activiteit, de samenvatting van de
effecten en de toets op doelbereik. Deel A sluit af met een hoofdstuk conclusies en aanbevelingen.

A Deel B bestaat uit de uitgevoerde milieuonderzoeken. Omdat er nog sprake is van varianten is voor de
effectstudies in Deel B voor de milieueffectonderzoeken een worst-case benadering toegepast. Dat wil zeggen dat
er een basisalternatief is samengesteld waarin de worst-case varianten uit Tabel S - 2 in zijn opgenomen. In
voornoemde tabel zijn deze varianten onderstreept. Op vier punten wijkt dit af van het Gebiedsprogramma.

A In deel C worden in één hoofdstuk per set varianten samen met de basisvariant de overige varianten beoordeeld
die niet als onderdeel van het basisalternatief in deel B beoordeeld zijn.

De milieueffecten van het basisalternatief dat beoordeeld is in Deel B zijn gescoord op een 7-puntsschaal

(zie Tabel S - 3). De beoordeling vindt plaats ten opzichte van de referentiesituatie (deze scoort altijd neutraal (0)). Dat
is de situatie in 2040 waarin de ontwikkelingen uit het omgevingsplan 2018 zijn gerealiseerd als ook hoe andere
algemene autonome ontwikkeling die invloed hebben op de milieusituatie zoals klimaatverandering zich ontvouwen.
Het merendeel van de milieuonderzoeken is uitgevoerd op basis van expert judgement, resulterend in een kwalitatieve
beoordeling. Alleen mobiliteit, luchtkwaliteit, trillingen, geluid, stedelijk groen en maatschappelijke voorzieningen zijn
kwantitatief onderzocht, bijvoorbeeld met modelberekeningen.

De bijdrage van het Gebiedsprogramma aan de doelstellingen is beoordeeld voor zowel de Vlietlijn als de
Doorontwikkeling. De toets op doelbereik van het basisalternatief is uitgevoerd op basis van een 5-puntsschaal, zoals
toegelicht in Tabel S - 3. Deze toets is uitgevoerd op basis van expert judgement, gebruik makend van de resultaten
van de effectbeoordelingen in Deel B.
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Tabel S - 3 Beoordelingsschaal effecten en doelbereik

Score Beoordeling
milieueffecten

Toets op doelbereik

Sterk positief ten
opzichte van de
referentiesituatie

n.v.t.

+  Positief ten opzichte van
de referentiesituatie

Het Gebiedsprogramma biedt een stevige basis om het streefbeeld of doel te verwezenlijken.
We zien geen noemenswaardige knelpunten, ri

0/+ Licht positief ten
opzichte van de
referentiesituatie

Het Gebiedsprogramma biedt een basis om het streefbeeld of doel te verwezenlijken, maar we
zien op ®®n of meerdere viakken risicods di
belangrijke mate beperken

0 Neutraal

Het Gebiedsprogramma draagt in enige mate bij aan het verwezenlijken van het streefbeeld of
doel, maar uit effectonderzoeken en/of beschrijvingen in het Gebiedsprogramma blijkt dat er
belangrijke risicods voor de haal baarheid z

0/-  Licht negatief ten
opzichte van de
referentiesituatie

Het Gebiedsprogramma biedt niet voldoende basis om het streefbeeld of doel te verwezenlijken.
Dit kan onder meer veroorzaakt worden door onvoldoende uitvoerbare maatregelen, een gebrek
aan informatie in het Gebiedsprogramma, negatieve milieueffecten of omdat wij vanwege

andere redenen belangrijke risicobés op de h

- Negatief ten opzichte
van de referentiesituatie

We kunnen op voorhand stellen dat het streefbeeld niet behaald wordt vanwege sterk negatieve
milieueffecten en/of een gebrek aan uitvoerbare maatregelen in het Gebiedsprogramma

Sterk negatief ten
opzichte van de
referentiesituatie

n.v.t.

Resultaten Vlietlijn

Beoordeling milieueffecten

De milieueffecten van de Vlietlijn conform het basisalternatief zijn in onderstaande tabel samengevat. Hierbij is
onderscheid gemaakt tussen de gemeenten Den Haag (DH), Leidschendam-Voorburg (LV) en Rijswijk (RW) waar het
tracé van de Vlietlijn is gelegen. Alle effecten met betrekking tot wegverkeer en daarmee samenhangend luchtkwaliteit
en geluid zijn onderdeel van de beoordeling van de Vlietlijn.

Tabel S - 4 Beoordeling milieueffecten Vlietlijn

Aspect Criterium Beoordeling iToelichting
DH LV IRW
Duurzame Modal shift naar fiets In DH daalt het autogebruik ten gunste van de fiets en het OV. Het effect
o + 0/+ 0/+ . .
mobiliteit en OV beide andere gemeenten wordt minder groot geschat.
Ruimte voor fietsers en Het ontwerp van de openbare ruimte in de Binckhorst voorziet in veilige en

voetgangers

aantrekkelijke loop- en fietsroutes. In de Prinses Mariannelaan (LV) en

+ - 0/- Geestbrugweg (RW) wordt de Vlietlijn ingepast wat leidt tot een afname van
de ruimte voor voetgangers en fietsers. Daarnaast neemt de ruimte voor
voetgangers af bi]j Opabts Veldje (LV

Verkeers- Aantal potentiéle

In DH verslechtert de verkeersveiligheid voor voetgangers en fietsers op de

veiligheid  conflictsituaties tussen kruising Maanweg/Regulusweg, Binckhorstlaan/Maanweg en
gemotoriseerd verkeer | 0 _ Binckhorstlaan/Zonweg. In LV ontstaat alleen een potentieel gevaarlijke
en voetgangers en situatie op de kruising Binckhorstlaan/Prinses Mariannelaan, welke
fietsers eenvoudig is op te lossen. In RW verslechtert de verkeersveiligheid op het
kruispunt Geestbrugweg/Haagweg, dit is slechts deels oplosbaar.
Oversteekbaarheid De oversteekbaarheid in DH neemt af door de Vlietlijn. Knelpunten zijn de
hoofdwegen en Vlietlijn Binckhorstlaan en Zonweg. Ook in LV neemt de oversteekbaarheid af door

de Vlietlijn. De grootste afname van oversteekbaarheid zien we in RW.
Knelpunt is de kruising Geestbrugweg/Haagweg.
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Aspect Criterium Beoordeling iToelichting
DH |LV RW
Door- Kruispuntbelasting In alle de drie gemeenten is sprake van overbelaste kruispunten. In LV is dit
stroming . _effect het grootst. Dit betreft de kruispunten Binckhorstlaan/Prinses
auto- Mariannelaan en Laan van Nieuw Oosteinde/Prinses Mariannelaan.
verkeer
Auto- Parkeerdruk De inpassing van de Vlietlijn leidt tot een verlies van ca 500 parkeerplekken.
parkeren Onduidelijkheid over parkeren voor bedrijven in de Binckhorst en de lage
- . 0 parkeernorm van 0,2 leidt tot een risico dat parkeerders uitwijken naar
: omliggende wijken. Dat geldt voor DH en LV. In RW wordt geen effect
verwacht.
Tram- Positionering oor alle gemeenten geldt dat de bereikbaarheid per tram sterk verbetert ten
haltes tramhaltes + opzichte van de referentiesituatie. Kanttekening bij DH is dat de positionering
an haltes in de Sporendriehoek niet optimaal is voor het daar voorziene
programma en voor nieuwe woningen aan het Trekvlietplein.
Lucht- Verandering in De concentratie neemt in vrijwel het gehele studiegebied toe met minder dan
kwaliteit jaargemiddelde 0 0 0o 0,4 pg/m3. Verreweg het grootste aandeel van de adressen voor alle drie
concentratie gemeentes ondervindt geen significante verandering.
stikstofoxiden
Verandering in De concentratie neemt in vrijwel het gehele studiegebied toe met minder dan
jaargemiddelde 0 0 0o 0,4 pg /m3. Verreweg het grootste aandeel van de adressen voor alle drie
concentratie fijnstof gemeentes ondervindt geen significante verandering.
(PMao)
Verandering in De concentratie neemt in vrijwel het gehele studiegebied toe met minder dan
jaargemiddelde 0 0 o 0,4 ug /m3. Verreweg het grootste aandeel van de adressen voor alle drie
concentratie zeer gemeentes ondervindt geen significante verandering.
fijnstof (PM2,5)
Bijdrage Vlietlijn aan Omdat er bij de Vlietlijn alleen sprake is van een fijn stof emissie door
concentratie fijnstof 0 0 0o slijtage van rails, wielen en bovenleiding, is er mogelijk een klein effect op de
(PM1o) luchtkwaliteit. De bijdrage van de Vlietlijn aan de luchtkwaliteit bedraagt
maximaal 0,01 pug/ms3.
Geluid Geluidbelast opperviak In DH komt 7% van het gebiedsoppervlak in een lagere geluidklasse te
0/+ :0/- : 0 liggen. InL-V is het effect juist -6%. In RW is het effect neutraal omdat het
totaaloppervlak in absolute zin erg klein is.
Aantal in hoge mate In DH daalt het aantal geluidgehinderden met 8%. In LV neemt het aantal
gehinderden binnen o+ 0 0- geluidgehinderden toe met 5%. Het aantal geluidgehinderden in RW neemt
verschillende toe met 10%.
geluidsklassen
Aantal Het aantal slaapverstoorden in DH neemt af met 25%. Het aantal
slaapverstoorden ++ 0- 0 slaapverstoorden in L-V neemt toe van nul in de referentiesituatie naar 126
binnen verschillende in de plansituatie. In RW is er vrijwel geen effect.
geluidsklassen
Geluidshinder In DH ligt het effect op het geluid tussen -0,5 en + 0,5 dB. In LV is sprake
wegverkeer & Vlietlijn 0 0 0 wvan een toename van maximaal 0,7 dB. In RW sprake van een toename van
maximaal 0,6 dB. Een toename van 1 dB is echter niet waarneembaar.
Kans op boog- en In DH zijn drie locaties geidentificeerd met een verhoogd risico op boog- of
stootgeluid tootgeluid. Dit zijn er vier in LV en twee in RW.
Trillingen  Trillingshinder en - De Vlietlijn leidt in DH tot 7 panden met trillingshinder. Dit bedragen er 84 in
schade o/- : - LV en 117 in RW. In RW is bovendien sprake van 16 panden die mogelijk
chade oplopen.
Natuur Beschermde gebieden In zes Natura 2000 gebieden wordt de rekenkundige drempelwaarde van

Natura 2000 (stikstof)

Bomen

0,005 mol N/ha/jaar aan stikstofdepositie overschreden. Dat betekent dat
onder de huidige wetgeving het Gebiedsprogramma niet vergunbaar is.

In totaal staan er ongeveer 500 bomen direct langs het tracé van de Vlietlijn.
Hiervan krijgt grofweg een derde te maken met een structurele achteruitgang
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Aspect Criterium Beoordeling ?roelichting
DH LV RW
in de conditie. Bij ongeveer een kwart van de bomen is er sprake van
ernsti ge st aOpgdmerktevardt darca 80ibamerirsEVZ Laak
niet duurzaam in stand gehouden kunnen worden.
Tuin- en parksoorten InDH is sprake van een grotere afname van leefgebied (Sporendriehoek en
. VZ Laak) dan toename door de aanleg van stedelijk groen langs de
inckhorstlaan. In LV verdwijnt leefgebied door afname van bomen. In RW
kunnen bomen behouden blijven en wordt extra groen aangelegd.
Stedelijk  Kwantiteit stedelijk In DH en RW is sprake van de aanleg van stedelijk groen waardoor het
groen & groen + otale oppervlakte toeneemt. In LV verdwijnt in het plangebied 50% van het
maatsch. groen.
voor- o - . o - -
zieningen Kwaliteit stedelijk In DH ondergaat het tracé een kwaliteitsimpuls op het gebied van stedelijk
groen + 0/+ groen. Ditis ook het geval in LV, maar niet alle kansen tot vergroening
worden benut. In RW is de vergroening minder ingrijpend.
Archeo- Effect op bekende Er worden geen bekende archeologische waarden aangetast. Wel loopt het
logie & archeologische tracé in DH door een gebied met een archeologische verwachting en in LV
Cultuur- waarden en verwachte 0/- : - - en RW door gebieden met een hoge archeologische verwachting.
historie archeologische
waarden
Effect op In DH wordt de kop van het BINK36 gebouw gesloopt en wordt mogelijk het
cultuurhistorische - 0 0 brugwachtershuis aangetast. In LV en RW zijn geen effecten.
waarden
Bodem Toename bodemdaling In alle drie de gemeenten is er sprake van een lichte toename in
en mogelijke schade 0/- 0/~ 0/~ bodemdaling als gevolg van de aanleg en het gebruik van de Vlietlijn.
als gevolg hiervan
Grondwaterstandsdalin In alle drie de gemeenten is er sprake van een daling van de
g 0/- 0/~ 0/~ grondwaterstand om aan de eisen voor de minimale ontwateringsdiepte
rondom grondlichamen ter plaatse van infrastructuur te voldoen.
Ruimte voor Ter hoogte van de Supernovaweg en de Sporendriehoek in DH is sprake
gebruiksfuncties in de van een verlaagde ligging van de Vlietlijn. Dit kan conflicten opleveren met
ondergrond - 0/~ 0/~ boomwortels, een aardgasdistributieleiding en drie
hoogspanningsverbindingen. In LV is er een mogelijk conflict met een
hoogspanningsleiding. Voor Rijswijk is geen informatie bekend.
Water Beinvloeding Het waterbergende vermogen van het watersysteem zal op sommige
waterberging en afvoer 0 onderdelen toenemen, op andere onderdelen afnemen, leidend tot een
neutraal effect.
Beinvloeding De Vlietlijn kruist op vijf locaties een primaire watergang. Watergangen
oppervlaktewatersyste worden niet aangepast, maar er worden bruggen aangelegd. Deze zullen het
em 0 onderhoud van de watergangen enigszins bemoeilijken. Ook zal in het

opperviaktewater bij de Broeksloot de doorstroming beperkt negatief
beinvloed worden door de paalfundering.

Beinvloeding In alle drie de gemeente vindt beinvioeding van het grondwatersysteem
grondwatersysteem plaats door bemaling tijdens de aanlegfase, een permanente verlaging van
de grondwaterstand als gevolg van ontwateringseisen, verminderde
grondwateraanvulling door gesloten funderingen van de trambaan en
obstructie van grondwater als gevolg van mogelijke diepe
funderingsconstructies.

Beinvloeding Mogelijk vindt verspreiding van bodemverontreinigingen plaats in
oppervlakte- en - oppervlakte- of grondwater. Bij de Huygenstraverse kan schaduwwerking tot
grondwaterkwaliteit een negatief effect leiden op oppervlaktewaterkwaliteit.

Beinvloeding van de Bij de aanleg van de Vlietlijn wordt een regionale kering in zowel de kern- als
waterveiligheid - beschermingszone geraakt onder de Maanweg. Daarnaast kruist het tracé

een belangrijke rioolpersleiding ter hoogte van de Scheldestraat.
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Aspect Criterium Beoordeling iToelichting

DH LV RW
Ruimte- Groene inbedding De Vlietlijn wordt langs het grootste deel van het tracé in DH en LV groen,
lijke & + + 0 klimaatbestendig en met aandacht voor natuur en biodiversiteit ingericht. In
steden- RW op de Geestbrugweg worden alle bomen vervangen door nieuwe bomen
bouw- en lage beplanting. De bomen hebben tijd nodig om te groeien.
kundige ) . o . . . -
kwalitgeit Architectonisch De gehele Vlietlijn heeft een ingetogen architectonische signatuur,

signatuur + + + eenduidige en rustige materialisatie en een goede integratie met de
omgeving.

Verankering van De rommelige inpassing in de Sporendriehoek en het noordelijke deel van

mobiliteit, landschap ) I de Binckhorst ondermijnt het idee van de tramlijn als een monumentale

en architectuur stadsentree van DH. In de LV en RW ligt de Vlietlijn overal logisch, groen en
overzichtelijk ingepast.

Specifieke profielen op In DH is de sluit inpassing van de Vlietlijn in de Sporendriehoek en

basis van lokale Binckhorst-Noord niet aan op de lokale kwaliteiten. In LV is sprake van een

kwaliteiten - + 0 goede inbedding bij de Huygenstraverse/Opa& veldje en Binckhorstlaan &
Prinses Mariannelaan. De inpassing in de drukke stadsstraat Geestbrugweg
in RW kent zijn uitdagingen.

Halte ontwerp met + 4+ 0 De haltes waar een ontwerp beschikbaar van is, hebben hun eigen identiteit.

lokale karakteristiek '

Klimaat- Wateroverlast 0/+ :0/+ :0/+ iIn DH vindt ontharding plaats en in RW en DH wordt geen opperviaktewater
adaptatie  (hydrologische gedempt. In LV het beleid m.b.t. de omgang met hemelwaterafvoer
variabiliteit) ondui delijk waardoor niet duidelijk
voldaan.

Overstromingsrisico 0/- :0/- :0/- De kans op een overstroming neemt niet toe, maar de mogelijke impact van
een overstroming wel.

Droogte 0 0 0 De aanleg van de Vilietlijn heeft geen invlioed op het peilbeheer of
kunstwerken met betrekking tot het voorkomen of veroorzaken van droogte
in het plangebied.

Hittestress 0/- :0/- :0/- De aanleg van de Vlietlijn heeft als direct gevolg dat er een aantal bomen
niet duurzaam in stand gehouden kunnen worden.

Licht- Lichthinder door Risicogebieden waar lichthinder door inschijning van de Vlietlijn kan
hinder inschijning Vlietlijn o/- | - - optreden zijn er in DH (woningen op 60 m afstand), LV (woningen op 30 m

afstand) en RW (woningen op 40 m afstand).
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Toets aan de doelstellingen

Voor de Vlietlijn is getoetst aan de 9 ontwerpprincipes. In onderstaande tabel is de toets aan de doelstellingen

opgenomen.

Tabel S - 5 Beoordeling doelbereik Vlietlijn

Ontwerpprincipe Score Toelichting

STOMP als leidend Het gebruik van de auto daalt, terwijl het gebruik van de fiets en het OV stijgen. Van de nieuwe

principe in alle bewoners in de Binckhorst maakt slechts 16% gebruik van de auto. Echter is op de

deelgebieden 0/+  Geestbrugweg en Prinses Mariannelaan waar de tram met het overig verkeer meerijdt sprake
van structurele congestie waardoor de modal shift kleiner zou kunnen zijn dan blijkt uit het
verkeersmodel.

Mobiliteit geintegreerd De Vlietlijn vormt een nieuwe doorgaande lijn in het stedelijk weefsel die op meerdere plekken

in openbare ruimte, o/ tot barrierewerking leidt. Op de Binckhorstlaan in DH krijgt de tram voorrang bij gelijkvioerse

geen barriere kruispunten. Ook in LV is sprake van barrierewerking bij de kruising Prinses
Mariannelaan/Binckhorstlaan.

Verstedelijking De Vlietlijn draagt in alle drie de gemeenten positief bij aan de ontsluiting van woon- en

mogelijk maken, + werkgebieden. In DH ligt ruim 82% van de woningen en 65% van de bedrijfsruimte binnen het

ontsluiten buurten en
ontwikkelkansen
verzilveren

invloedsgebied van een tramhalte. Binnen het enkele honderden meters brede dekkingsgebied
voor de tramlijn aan weerszijden van de trambaan in LV en RW is de dekking vrijwel volledig.

Optimale reistijden,
comfort en
overstapmogelijkheden

De Vilietlijn krijgt voorrang op gelijkvloerse kruisingen met wegverkeer. De tramhaltes zijn
optimaal gepositioneerd ten opzichte van overstapmogelijkheden op andere modaliteiten en er
geen knelpunten zijn voor wat betreft de snelheid en betrouwbaarheid van de trams tussen

Gt stations Den Haag Centraal en Voorburg. Er is echter wel een belangrijk knelpunt voor de
verbinding richting Rijswijk. Structurele congestie voor wegverkeer op de Prinses Mariannelaan
en Geestbrugweg leidt tot een belangrijk risico voor de doorstroming van de Vlietlijn.

Voldoende ruimte en Er worden verscheidene ingrepen gedaan in de verkeersinrichting in het plangebied. Deze
continuiteit voor o/+ ingrepen zijn deels gericht op het verbeteren van de verkeerssituatie voor fietsers en
langzaam verkeer voetgangers en verbeteren de ruimte voor fietsers en voetgangers. De effectiviteit hangt echter
af van de te maken keuzes binnen de varianten en planuitwerking van de herinrichting.
Aantrekkelijke (groen) De aanleg van de Vlietlijn heeft in de drie gemeenten verschillende effecten op de kwantiteit van
openbare ruimte stedelijk groen in de directe omgeving van de trambaan (DH +25%, LV -50%, RW +13%). In
maken 0 totaal neemt het aandeel openbaar groen direct langs de trambaan met circa 13% toe. De
aanleg van de Vlietlijn heeft ook gevolgen voor het behoud van bomen in het plangebied,
waarbij 10% van de bomen onherstelbare schade oploopt of verdwijnt.
Klimaatadaptief Over de breedte voorkomt de inpassing van de Vlietlijn het ontstaan van problemen op gebied
0 van klimaatadaptatie, maar er blijven aandachtspunten rond verlies van groen (hittestress) en de
toename van impact bij overstromingen.
Herkenbare De Vlietlijn is architectonisch herkenbaar en aantrekkelijk vormgegeven, maar mist enige
architectonische verfijning in de aansluiting op de directe omgeving. De ingetogen kunstwerken en rustige
vormgeving lijn, haltes + materialisatie van masten en rails zorgen voor een goede integratie in de omgeving. De
en kunstwerken architectuur van de haltes is modulair en ontworpen als een samenhangende geheel. Voor de
haltes is er een verbeterpunt om de haltes beter af te stemmen op hun locatie.
Veiligheid en De Vilietlijn is ontworpen met aandacht voor veiligheid, levendigheid en de programmering van
levendigheid langs de o/+ gebouwen langs het tracé, maar er zijn enkele verbeterpunten rondom verkeersveiligheid en
l'ijn; progr |l evendigheid en kwaliteit bij Opab6s Vel dj e.

plinten faciliteren
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Resultaten Doorontwikkeling
Beoordeling milieueffecten

De milieueffecten van de Doorontwikkeling (D) in het basisalternatief zijn in onderstaande tabel samengevat. De
Doorontwikkeling van de Binckhorst ligt geheel op grondgebied van de gemeente Den Haag.

Tabel S - 6 Beoordeling milieueffecten Doorontwikkeling

Aspect Criterium ' D §Toe|ichting

Lucht- Stofhinder Het aantal woningen in hindergebieden voor stof neemt sterk toe

kwaliteit vanwege woningbouw binnen het hindergebied rondom Dyckerhoff
Basal, Renewi, HMS en AVR.

Geur Geurbelaste woningen In de Binckhorst zijn er meerdere geurveroorzakende bedrijven actief.
De grootste uitstoters zijn Renewi en Jachtwerf de Haas. Het aantal

oningen dat binnen de geurcontouren valt neemt sterk toe.
Geluid Aantal in hoge mate gehinderden in VVan de 7000 nieuwe woningen is de hoeveelheid in hoge mate

nieuwbouw Doorontwikkeling geluidgehinderden bepaald. Dit blijken er 1.488 te zijn. Knelpunten zijn

bouwblokken M5, P1, T1 en Lekstraat-Zuid & HABO-terrein.

\Van de 7000 nieuwe woningen is de hoeveelheid slaapverstoorden
bepaald. Dit blijken er 126 te zijn.

Aantal slaapverstoorden in
nieuwbouw Doorontwikkeling

Activiteitengeluid In het plangebied liggen meerdere bedrijven met hindercontouren voor
activiteitengeluid. De bedrijven met de hoogste geluidproductie zijn
Renewi, AVR, Maison Kelder, Jachtwerf de Haas en het rangeerterrein
van ProRail. In het basisalternatief komen er substantieel meer
geluidsgevoelige objecten binnen geluidshindercontouren van
industrie. Het geluidmodel en de vergunning voor Dyckerhoff Basal dat
op het gezoneerde industriegebied Binckhorst-Zuid ligt, wordt op het
moment geactualiseerd. Daarom kunnen we in het planMER geen
inzicht geven in de situatie rondom het industriegebied.

'Rondom de locatie Vestaweg worden meerdere honderden woningen
eprojecteerd die mogelijk binnen de geluidscontour voor zowel de
oor- als gebruiksfase van de centrale liggen. Het geluidonderzoek
ent echter geactualiseerd te worden op basis van nieuwe
rrekenvoorschriften.

Geluid geothermiecentrale

Natuur Beschermde gebieden Natura 2000
(stikstof)

In zes Natura 2000 gebieden wordt de rekenkundige drempelwaarde
van 0,005 mol N/ha/jaar aan stikstofdepositie overschreden. Dat
betekent dat onder de huidige wetgeving het Gebiedsprogramma niet
ergunbaar is. Een Passende beoordeling is echter in deze fase van
het Gebiedsprogramma niet opgesteld.

Gebouwbewonende soorten Er gaan verblijffplaatsen van o.a. vleermuizen en andere

(biodiversiteit) gebouwbewonende beschermde soorten verloren als gevolg van de
sloop van gebouwen.Er gaan verblijfplaatsen van de huismus,
gierzwaluw en vleermuis verloren als gevolg van de sloop van
gebouwen.De Doorontwikkeling vervangt echter versteende
bedrijffspanden door natuurinclusieve woontorens, wat het leefgebied
van gebouwbewonende soorten vergroot. Ook de aanleg van
groenstructuren heeft hier een positief effect op. Het positieve effect
strekt verder dan alleen beschermde soortennaaro ok 6 ur ban
in het algemeen.

0/+

Tuin- en parksoorten (biodiversiteit) Het Waterfrontpark en kasteeltuin Binckhorst en de begraafplaats
vormen straks de belangrijkste ecologische hoofdstructuur van de
Binckhorst. De geplande pocketparken functioneren als ecologische
stapstenen in de verbinding. De verbinding zelf bestaat uit bomenlanen
en groene daken- en gevels van de woontorens. Het aanbod van
verblijfplaatsen voor tuin- en parksoorten neemt toe.

Bomen -Het aantal bomen in de Binckhorst neemt substantieel toe.
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Aspect Criterium | D [Toelichting

Stedelijk Maatschappelijke voorzieningen Over de breedte voldoet het Gebiedsprogramma (ruim) aan de Haagse

groen & richtinggevende normen. De toegang tot maatschappelijke

maatsch. voorzieningen neemt over het algemeen sterk toe.

voor-zien-

ingen

Kwantiteit stedelijk groen Het Gebiedsprogramma zet sterk in op het aanleggen van meer
edelijk groen in de vorm van onder meer het Waterfrontpark,
ocketparks en groene straten. Er is een lichte daling van het aantal
2 groen per woning ten opzichte van de referentiesituatie, maar er
wordt nog steeds voldaan aan de beleidsnorm.

Kwaliteit stedelijk groen De kwaliteit van het stedelijk groen en daarmee de functie die het
groen in het stedelijke systeem vervult, stijgt sterk. Hoogwaardige
groenvoorzieningen blijven behouden en snippergroen en de
braakliggende worden vervangen door hoogwaardig groen.

Arch. & Effect op bekende archeologische Een deel van de bouwblokken valt binnen een zone met een
Cultuur- waarden en verwachte - archeologische verwachting.
historie archeologische waarden
Effect op cultuurhistorische Op enkele plekken overlappen bouwblokken met beeldbepalende
waarden bebouwing en/of gemeentelijke monumenten. Dit leidt tot het risico op
0/- het verlies van cultuurhistorische waarden. Er zijn ook kansen om
cultuurhistorische elementen beter beleefbaar te maken, zoals de
Escherfabriek, Caballerofabriek en Laakmolen.
Omgevings- Ligging van zeer kwetsbare, Geen van de bouwblokken uit de Doorontwikkeling ligt binnen PR 10-6-
veiligheid kwetsbare en beperkt kwetsbare contouren. Een aantal bouwblokken ligt wel binnen aandachtsgebieden
gebouwen en kwetsbare en beperkt i 0/- voor brand- en/of explosiegevaar. Het groepsrisico in deze
kwetsbare locaties binnen bouwblokken neemt toe in vergelijking met de referentiesituatie.
aandachtsgebieden en PR-contour
Bodem Locaties met bodem- en In de Binckhorst ligt een aantal bodemverontreinigingen. Een
grondwaterverontreinigingen verslechtering van de bodemkwaliteit wordt niet verwacht; de huidige
0/+ B ;
bodemkwaliteit blijft in stand of wordt verbeterd door sanering wanneer
er sprake is van vastgoedontwikkeling op een vervuilde locatie.

Grondwaterstandsdaling 0 Er is geen sprake van daling van de grondwaterstand tijdens of na
realisatie.

Toename bodemdaling en mogelijke Binnen het plangebied vinden geen ophogingen plaats voor de

schade als gevolg hiervan 0 Doorontwikkeling. Hiermee zal er geen of nauwelijks sprake zijn van
extra bodemdaling.

Openbare Ruimte voor gebruiksfuncties in de De Doorontwikkeling vergroot de druk op de ondergrond door nieuwe
ruimte ondergrond gebruiksfuncties. Het Gebiedsprogramma beschrijft dat er een

+ faseringsdraaiboek ondergrond en afwegingskader opgesteld gaat
worden. Fijnmazige functies (kabels en leidingen, warmtenetten en
boomwortels) worden zichtbaar ingepast in de straatprofielen. Wel lijkt
er weinig ruimte voor boomwortels gereserveerd te zijn.

Water Beinvloeding waterberging en Het waterbergend vermogen van de Binckhorst neemt toe doordat het
afvoer +  verhard oppervlak afneemt. Bij piekbuien kan 50 mm aan neerslag
worden opvangen. Verder wordt er geen water gedempt.

Beinvloeding In totaal worden vijf bruggen aangelegd, waarvan onduidelijk is of ze

oppervlaktewatersysteem een effect hebben op het natuurlijk verloop van het watersysteem.

- Onderhoud van het watersysteem wordt wel negatief beinvloed door
de bruggen. Verder zal de druk op het bestaande rioolsysteem
vermoedelijk toenemen door de ontwikkeling van de Binckhorst.

Beinvloeding grondwatersysteem De aanleg van ondergrondse constructies, zoals parkeergarages en
funderingen, kan het grondwatersysteem negatief beinvioeden.

- Daarnaast kan tijdelijke bemaling tijdens de bouwfase leiden tot een
slecht herstel van grondwaterstromen en zettingsschade aan
nabijgelegen bebouwing.
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Toelichting

Beinvloeding oppervlakte- en
grondwaterkwaliteit

Binnen het plangebied ligt één KRW-oppervlaktewatergang: Boezem
Haaglanden. Het is niet uit te sluiten dat tijdens de aanlegfase
mogelijke bodemverontreinigingen uitspoelen in het grondwater of door
bemaling worden verspreid of geloosd.

Beinvloeding van de waterveiligheid

Binnen de zoneringen van de waterkeringen worden geen
ontwikkelingen voorzien. Het is niet uit te sluiten dat er waterkeringen
binnen het invlioedsgebied van de grondwaterwijzigingen als gevolg
van bemaling voor ondergrondse constructies liggen.

Ruimtelijke
&
stedenbouw
-kundige
kwaliteit

Maat en schaal van de bebouwing

Hoewel de hoge dichtheden in de bouwplannen uit het
Gebiedsprogramma passend zijn voor een stedelijke wijk, geeft het
plan nog niet genoeg details over de menselijke maat en de variatie
tussen verschillende buurten.

Dichtheid en afwisseling bebouwd

en onbebouwd

Er ligt een sterke focus op de integratie van groen, en er is veel
aandacht voor klimaatadaptatie, biodiversiteit en gezondheid. Dit zorgt
voor een aantrekkelijk, esthetisch en functioneel stadslandschap.

Programma: functiemenging

Het plan voorziet in een hoogstedelijk woonmilieu met een mix van
woningen en voorzieningen, waarbij ruis en reuring goed zijn geborgd.
Er ontbreekt aandacht voor rustige buurten. Het gebrek aan
privéruimte en focus op publiek programma beperkt de diversiteit aan
doelgroepen. Daarnaast blijft de onzekerheid over de uitplaatsing van
milieubelastende bedrijven en het afvalcluster een knelpunt.

Herkenbaarheid door duidelijke
routes en herkenningspunten

Het plan bevat hoge ambities om de doorwaadbaarheid en
bereikbaarheid in de Binckhorst te verbeteren, maar de forse fysieke
barrieres (wegen) in het gebied worden niet weggenomen. De
uitvoerbaarheid van enkele ambitieuze traverses/tunnels uit het
Gebiedsprogramma is twijfelachtig.

Identiteit

Het Gebiedsprogramma probeert de historische gebouwen en plekken
van de Binckhorst te integreren in de nieuwe stedelijke ontwikkeling,
maar er ontbreekt een duidelijk beeld van de rol van de historische
gebouwen in de toekomstige situatie.

Kwaliteit openbare ruimte

De drukke wegen en het afvalcluster vormen een belemmering voor de
gestelde ambities. Verbindingen met andere wijken worden slechts
beperkt gerealiseerd, en de ruimtelijke samenhang blijft zwak.
Daarnaast ontbreekt een gedetailleerde uitwerking op buurtschaal en
aandacht voor verblijffskwaliteit waardoor de ambitie voor openbare
ruimte waarschijnlijk niet volledig wordt gehaald.

Gezonde
leef-
omgeving

Gezonde leefomgeving

0/+

Bij gezonde leefomgeving is gekeken naar een zestal
omgevingsaspecten die bijdragen aan de bescherming en bevordering
van gezondheid. De plannen hebben op meerdere plekken positieve
effecten. Er blijven echter grote uitdagingen bestaan, zoals rond het
afvalcluster, de Zonweg, de Rotterdamsebaan, Sporendriehoek en de
Binckhorstlaan.

Klimaat-
adaptatie

Wateroverlast (hydrologische
variabiliteit)

0/+

Het waterbergend vermogen van het systeem neemt toe waardoor
wateroverlast vermindert. Dat komt door een afname van het verharde
oppervlak, de eis om ten minste 50mm regenwater op te vangen in de
nieuw te realiseren gebieden en het feit dat er geen opperviaktewater
wordt aangelegd of gedempt.

Overstromingsrisico

0/-

De kans op een overstroming neemt als gevolg van de
Doorontwikkeling niet toe, maar de mogelijke impact van een
overstroming wel.

Droogte

De Doorontwikkeling leidt niet tot het voorkomen of veroorzaken van
droogte in de Binckhorst. Een aandachtspunt is de bewatering van de
vele aan te planten bomen in het gebied in tijden van droogte.

Hittestress

De hoge mate van verharding creéert in de referentiesituatie veel
plekken met extreem hoge gevoelstemperaturen. De Doorontwikkeling

voorziet in een toename van stedelijk (opgaand) groen waardoor koele
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ekken ontstaan. Ook verlagen schaduwrijke routes, groene daken,
\gevels en openbaar groen de omgevingstemperatuur.

Windcomfort Windcomfort
en -hinder

De lijn van de bebouwing staat haaks op de heersende zuidwestelijke
indrichting. Bij een overmaat aan hoogbouw kan dit tot
oncomfortabele en langs de Binckhorstlaan zelfs potentieel gevaarlijke
situaties op straatniveau leiden.

Bezonning  Afname in bezonning, minimaal 2 Er is een afname van de bezonning van bestaande woningen aan de
en uur, op bestaande woningen _ Saturnusstraat zichtbaar door de aangrenzende hogere bebouwing in
schaduw- de nieuwe situatie.
werking

Afname in bezonning, minimaal 2 Er kan voor nieuwe woningen niet altijd aan de bezonningsnorm

uur, op nieuwe woningen + worden voldaan. Het aantal nieuwe woningen dat niet aan de norm

voldoet, is minder dan 50%.

Licht- Lichtvervuiling Lichtemissies in de Binckhorst stijgen door de bouw van 7.000
vervuiling woningen. Mogelijk ontstaan door de aanleg van grote parkstructuren

en de aanplant van bomen op klein schaalniveau wel meer duistere
plekken.

Toets aan de doelstellingen

Aan de hand van de vier dragende principes is de Doorontwikkeling getoetst aan de doelen.

Tabel S - 7 Beoordeling doelbereik Doorontwikkeling
Dragend Doel Score Toelichting

principe

Benutten
Binckplekken

Enerzijds wordt kasteel De Binckhorst beter verbonden met de omgeving en de herinrichting
van de openbare ruimte biedt kansen om de toegang tot cultuurhistorisch waardevolle

0 plekken te verbeteren. Anderzijds leidt hoge nieuwbouw nabij karakteristieke gebouwen

> ertoe dat het karakter van deze plekken aangetast wordt. Daarnaast wordt de kop van
2 Bink36 gesloopt.
z Gezicht naar het Het Waterfrontpark vormt een centrale groene schakel met natuurvriendelijke oevers,
o water " recreatieve voorzieningen en plekken voor ontspanning. Het gebied wordt ruimtelijk en
3 programmatisch zo ingericht dat de waterkant een levendig en integraal onderdeel van de
° stadswijk wordt.
S Stadswijk van de Het Gebiedsprogramma laat een duidelijke visie zien op duurzame en circulaire
b toekomst o/ ontwikkeling, maar biedt weinig details over doelen en operationalisering. Om de ambities te
-_g behalen, zijn duidelijke monitoring, financién, en harde eisen voor projectontwikkelaars in
g het Omgevingsplan essentieel.
n Creéren van Het Gebiedsprogramma biedt veel ruimte voor creatieve industrie, betaalbare werkplekken

creatief klimaat o- ©n innovatieve tijdelijke invullingen. Het biedt een goede basis, maar concrete acties zijn

niet uitgewerkt. Een uitvoeringsplan, financieel kader, beleidskader en langetermijnstrategie
ontbreken.

Beter verbonden De Vlietlijn zorgt ervoor dat de Binckhorst via de tram veel beter verbonden zal worden met
- en meer de omliggende stad. Met als kanttekening dat de tram congestie ondervindt waar deze met
g toegankelijk o/+ het verkeer meerijdt. Voor fietsers en voetgangers worden bruggen aangelegd voor de
o ontsluiting van de Binckhorst. De haalbaarheid van de brug over de A12/sporenbundel
2 wordt onderzocht. Het gebiedsprogramma geeft daarnaast geen garanties dat deze bruggen
3 inderdaad worden gebouwd.
> Scheiden van Verkeer in de wijk wordt zoveel mogelijk beperkt door doorgaand verkeer langs de randen
S stromen en de van de Binckhorst over de Centrumring en Supernovaweg te leiden. In de openbare ruimte
E mens centraal 0/+ wordt sterk ingezet op ruimte voor fietsers en voetgangers. Het clusteren van

parkeergelegenheden in garages aan de rand van wijken draagt ook bij aan het
aantrekkelijk maken van het gebied voor voetgangers en fietsers.
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Score Toelichting

Hubs en
deelmobiliteit

0/+

De parkeerstrategie richt zich op het aanleggen van strategisch geplaatste centrale
parkeerhubs aan de rand van buurten die ook mogelijkheden voor deelmobiliteit bieden.
Daarbij wordt ingezet op dubbelgebruik van parkeerplaatsen voor bewoners en
werknemers, alhoewel onduidelijk is op welke wijze parkeerruimte wordt geboden voor (veel
verkeer aantrekkende) bedrijven. Er is een gedetailleerd plan nodig voor financiering,
beheer en de koppeling met deelmobiliteit.

Groen om de hoek

Naar een
klimaatbestendige
Binckhorst

Het gebiedsprogramma zet sterk in op maatregelen voor klimaatbestendigheid en de
toepassing van natuurlijke systemen. Vermindering van verhard oppervlak en toevoeging

van groen vergroot de waterinfiltratie en bergingscapaciteit. De openbare ruimte kan tot 50
mm water opvangen bij een hevige bui. Hittestress wordt aangepakt. Onzekerheden zijn de
uitplaatsing van het afvalcluster, de ruin
programma mist echter nog een uitwerking van onderhoud en financiering van het groen.

Overweldigend
natuurlijk

0/+

De Binckhorst is een hoogstedelijk gebied met een hoge bevolkingsdichtheid, waar de
groene inrichting wordt verweven met functies als wonen, werken en recreatie. Binnen deze
context doet het Gebiedsprogramma het maximale om de omgeving zoveel mogelijk te
vergroenen, maarhetge bi ed i s in de plansituatie
Onzekerheid betreft nog de uitplaatsing van het afvalcluster.

ni ef

Rust, ruis en
reuring

Het concept van "rust, ruis en reuring" komt vooral tot uiting in ruis en reuring. Rust is buiten
het Waterfrontpark onvoldoende geborgd.

Vitaal en gezond

0/+

De plannen voor de Binckhorst verbeteren de gezondheid van de leefomgeving op veel
plekken door de groene inrichting, schaduwrijke plekken en eerstelijns zorgvoorzieningen.
Het gebiedsprogramma biedt echter nog onvoldoende perspectief dat milieubelastende
bedrijven worden uitgeplaatst. Verder blijft de geluidsdruk in de gehele Binckhorst hoog en
gezondheidskundige advieswaarden voor luchtkwaliteit worden niet behaald.

Complete stadswijk

Maximaal
gemengd

Het Gebiedsprogramma voorziet in een hoogstedelijke mix van woningen en voorzieningen
waarbij bewoners vooral gaan wonen in gebouwen die in verbinding staan met de openbare
ruimte. Er is echter onvoldoende aandacht voor rustige wijken. Zonder concrete
maatregelen om rustgevende woonomgevingen te creéren en overlast te beperken, blijft het
plan onevenwichtig.

Stedelijk
werkgebied

0/+

Door het mengen van functies en het stapelenvanwerk-en woonpr ogr amma
gevarieerd vestigingsklimaat dat geschikt is voor zowel grote bedrijven als kleine
ondernemingen en zelfstandigen. Het gebiedsprogramma erkent de noodzaak om
milieubelastende bedrijven uit de Binckhorst te verplaatsen, maar biedt hierop nog geen
volledige zekerheid.

Vier
karakteristieke
kwartieren

Het Gebiedsprogramma beschrijft duidelijk de onderscheidende kenmerken van ieder
kwartier.

Affe buurtjes

Het gebiedsprogramma biedt een duidelijke strategie om transformaties op buurtniveau
gefaseerd en stapsgewijs te realiseren, waarbij de nadruk ligtop het crezxren
buurtjes. Door te werken met deelgebieden en gebiedspaspoorten wordt regie gevoerd op
samenhang en kwaliteit binnen elke buurt voordat nieuwe delen worden ontwikkeld. De
basis is sterk, maar het succes hangt af van effectieve regie en duidelijke afspraken tussen
betrokken partijen.
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Varianten
Varianten Vlietlijn

Voor de Vlietlijn zijn op drie onderdelen varianten onderzocht: tracé Sporendriehoek, maatregelpakketten
infrastructuur en eindhalte Voorburg. Hieronder zijn per onderdeel de belangrijkste effecten weergegeven.

Tracé Vlietlijn in Sporendriehoek

Voor de inpassing van de Vlietlijn in het gebied rond de Sporendriehoek zijn twee varianten beoordeeld -
de maaiveld- en tunnelvariant.

Maaiveldvariant

Voor de inpassing van de maaiveldvariant komen verschillende opgaven naar voren, met name op het gebied van
ruimtelijke inpassing. Een belangrijk knelpunt is dat het deelgebied Sporendriehoek niet bereikbaar is voor
wegverkeer. Voor het fietsverkeer zijn er voor- en nadelen. Er is onvoldoende ruimte om het fietsverkeer aan te sluiten
op de Velostrada. Wel voorziet deze variant de herinrichting van de Schenktunnel tot een fietsbare helling en een
overzichtelijkere kruising met de Binckhorstlaan. In het kader van milieueffecten, leidt de maaiveldvariant tot meer
geluidoverlast, verrommeling van de omgeving, kappen of schade aan bomen en een verminderde beschikbaarheid
van ruimte voor stedelijk groen. De kop van het cultuurhistorisch waardevolle Bink36-gebouw moet worden gesloopt.
Daarentegen neemt het aantal woningen en bedrijven dat binnen het invioedsgebied van de tramhaltes ligt toe. Echter
vallen het Bink36-terrein en Trekvlietplein buiten dit invioedsgebied.

Tunnelvariant

Doordat de trambaan grotendeels ondergronds ligt, zijn er minder conflicten met bestaande infrastructuur. Dit betekent
dat het deelgebied Sporendriehoek bereikbaar is voor wegverkeer en fietsverkeer, en kan het fietspad op het Bink36-
terrein wel worden aangesloten op de Velostrada. De ondergrondse ligging van de tram zorgt niet voor een toename
van geluidhinder en biedt meer mogelijkheden voor de aanleg van stedelijk groen dan de maaiveldvariant. Bovendien
maakt een ondergrondse halte onder het Bink36-terrein het mogelijk om nieuwe bedrijfsruimte en woningen op het
Trekvlietplein binnen het bereik van de Vlietlijn te brengen. Echter, tijdens de aanleg kan diepe bronbemaling leiden
tot groeischade aan bomen en verstoringen van grondwaterstromingen. Er worden ook permanente effecten op
grondwaterpeilen en oppervlaktewater verwacht, waaronder de mogelijke (gedeeltelijke) demping van water op het
Bink36-terrein. Eveneens zal er een groter deel van de kop van het Bink36-gebouw moeten worden gesloopt, hoewel
herstel mogelijk is. Daarnaast leidt de aanleg van de tunnel tot meer en langduriger trillingshinder en vergroot het
ondergrondse ruimtebeslag het risico op conflicten met kabels, leidingen en boomwortels. Specifieke uitdagingen zijn
de aanleg van een sifon ter plaatse van een duiker die de Binckhorstlaan kruist.

Maatregelpakketten autoverkeer

De Binckhorst en omliggende gebieden hebben mobiliteitsproblemen. Om deze knelpunten te verminderen zijn vier
maatregelpakketten opgesteld die gericht zijn op het omleiden van doorgaand autoverkeer naar het bovenliggende
wegennet, het verbeteren van de doorstroming van lokale wegen en het bevorderen van de leefbaarheid en
verkeersveiligheid.

Maatregelpakket 1

Maatregelpakket 1 is erop gericht het doorgaand verkeer tussen Rijswijk en Voorburg te verminderen. Hiervoor wordt
de Geestbrug en Oude Tolbrug afgesloten voor autoverkeer en de parallelbaan van de Binckhorstlaan volledig
ontkoppeld. Dit blijkt de meest effectieve aanpak voor het verminderen van doorgaand autoverkeer in het studiegebied
door verkeer af te wentelen op het bovenliggende wegennet. Dit leidt tot verbeterde doorstroming (met name op de
Prinses Mariannelaan en Binckhorstlaan), lagere cyclustijden op kruisingen, lagere geluidbelasting en verhoogde
verkeersveiligheid. Dit bevordert ten opzichte van de plansituatie de doorstroming van de Vlietlijn op de Geestbrugweg
en Prinses Mariannelaan. Dit pakket heeft echter grote gevolgen voor de lokale bereikbaarheid, met name door de
volledige afsluiting van de Geestbrug voor autoverkeer. Dit beperkt de verbinding tussen Voorburg-West en Cromvliet
voor autoverkeer sterk.
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Maatregelpakket 2

In maatregelpakket 2 worden de Binckhorstlaan en Regulusweg afgesloten om doorgaand verkeer tussen Voorburg
en Den Haag te beperken. Dit leidt echter tot minder positieve effecten op doorstroming (minder verkeer wordt
afgewenteld op het bovenliggende wegennet) en geluid dan maatregelpakket 1. De afsluitingen voor wegverkeer op
de Binckhorstlaan en Regulusweg vermindert de verkeersintensiteiten op deze wegen en verbetert de doorstroming
op kruispunten. Dit leidt ook tot positieve effecten op de doorstroming van fietsverkeer en de Vlietlijn. Tegelijkertijd
neemt de verkeersdruk op andere wegen, zoals de Laan van Nieuw Oosteinde, aanzienlijk toe, wat de
verkeersveiligheid in dat gebied verslechtert en de geluidbelasting verhoogt. De bereikbaarheid van woonwijken, met
name tussen de Binckhorst en Voorburg-West, verslechtert door de afsluitingen voor autoverkeer op Binckhorstbrug
en Regulusweg.

Maatregelpakket 3

Maatregelpakket 3 heeft hetzelfde doel als pakket 2, maar in plaats van afsluitingen wordt eenrichtingsverkeer
ingevoerd op de Binckhorstlaan en Regulusweg. Omdat directe verbindingen tussen woonwijken intact blijven, heeft
dit pakket minder impact op bereikbaarheid en verkeersveiligheid dan maatregelpakket 2, maar biedt het ook minder
voordelen. De verkeersdruk op de Geestbrugweg neemt met 25% af, wat de doorstroming van fietsverkeer en de
Vlietlijn enigszins verbetert, terwijl de druk op de Laan van Nieuw Oosteinde minder sterk toeneemt dan in
maatregelpakket 2. Cyclustijden op kruispunten dalen aanzienlijk, maar blijven nog boven de streefwaarden, en de
situatie op het kruispunt Binckhorstlaan/Mercuriusweg verslechtert verder. Reizigers vanuit Voorburg-West richting
Cromvliet kunnen niet meer gebruik maken van de Geestbrug en zullen om moeten rijden via de Binckhorst en Laak of
de Westvlietweg.

Maatregelpakket 4

Maatregelpakket 4 heeft hetzelfde doel als pakket 1, maar beperkt het doorgaand verkeer tussen Rijswijk en Voorburg
door eenrichtingsverkeer op de Geestbrugweg en Oude Tolbrug in te voeren. Dit leidt tot een kleine afname van
verkeer op de Geestbrugweg en Prinses Mariannelaan en afname van cyclustijden op enkele kruispunten.
Verbeteringen blijven echter beperkt in vergelijking met maatregelpakket 1. Door de gedeeltelijke afsluiting op de
Geestbrug blijft Voorburg-West vanuit Cromvliet bereikbaar voor wegverkeer. In omgekeerde richting zal verkeer
echter om moeten rijden. Hoewel er enige afname in geluidbelasting en verkeersdruk wordt verwacht, zijn de effecten
op verkeersveiligheid en doorstroming voor fietsverkeer en de Vlietlijn kleiner dan in maatregelpakket 1. Het effect op
de onderlinge bereikbaarheid van Voorburg-West en Cromvliet is dat reizigers vanuit, afhankelijk van de rijrichting en
bestemming, om zullen moeten gaan rijden via de Prinses Mariannelaan en Maanweg.

Eindhalte station Voorburg

Voor de eindhalte van de Vlietlijn zijn twee varianten onderzocht-v ar i ant St ationsplein Voorhb
veldje. Variant Stationsplein Voorburg plaatst de eindhalte op het stationsplein van Voorburg. Bi | de vari ant
veldje wordt de eindhalte geplaatst op het oostelijke deel van de Huygenstraverse. Bij beide varianten wordt het

voetpad van de Huygenstraverse verplaatst naar een groenstrook naast Opa& veldje.

De effecten van beide varianten zijn grotendeels vergelijkbaar. Bij de variant Stationsplein Voorburg ontstaat een
nieuwe kruising tussen de trambaan en de Prinses Mariannelaan, wat het risico op verkeersconflicten licht verhoogt.
Daarentegen biedt deze variant een directe aansluiting op het treinstation, waardoor de overstap tussen tram en trein
eenvoudiger is. Bijde variant Op a 6 s ligtedé tchinlealte iets verder van het station, wat reizigers verplicht om
ongeveer 100 meter te lopen en de Prinses Mariannelaan over te steken, wat de overstap minder comfortabel maakt.
Echter, deze variant bevat geen nieuwe kruising met de Prinses Mariannelaan, wat gunstig is voor de
verkeersafwikkeling.

Met betrekking tot stedelijk groen, voorzien beide vari al
extra groen verloren gaat vanwege een bredere tramhalte. Voor natuur moeten de bomenrijen gekapt worden wat een
negatief effect heeft op tuin- en parksoorten en waardoor een ecologische verbinding wordt doorsneden. Dat geldt

voor beide varianten. Op het gebied van het oppervlaktewatersysteem zorgen beide varianten voor minimaal effect

gezien de trambaan op palen aangelegd zal worden. Tenslotte, heeft de herinrichting van de Huygenstraverse weinig

netto impact op de ruimte voor fietsers en voetgangers.
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Varianten Doorontwikkeling

Voor de Doorontwikkeling zijn op drie onderdelen varianten onderzocht: milieubelastende activiteiten, locatiekeuze
geothermiecentrale en programma Sporendriehoek. Hieronder zijn per onderdeel de belangrijkste effecten
weergegeven.

Milieubelastende activiteiten

Voor het planMER zijn twee varianten beoordeeld. Een variant waarin de huidige milieubelastende activiteiten in de
Binckhorst worden gehandhaafd en een variant waarin deze activiteiten worden uitgeplaatst

Handhaving

Wanneer de activiteiten in de Binckhorst worden gehandhaafd, zullen er 2.300 woningen en een deel van het
Waterfrontpark niet gerealiseerd worden door conflicterende ruimteclaims. Door de aanwezige activiteiten, neemt het
aantal woningen dat binnen de hindergebieden valt sterk toe. Hierdoor zijn mitigerende maatregelen nodig om hinder
en veilighei dsr iDsiuimtelike kwaliteit bbjfeaghter ek patuur kan zich hier niet ontwikkelen, met
name rondom het afvalcluster. Afgezien van lichte verbeteringen in de gezondheid van de leefomgeving in enkele
gebieden, blijven hotspots zoals het afvalcluster een probleem.

Uitplaatsing

Bij de uitplaatsing van activiteiten worden de knelpunten grotendeels weggenomen en alle 7.000 woningen kunnen

worden gerealiseerd. In plaats van het afvalcluster komt er een uitbreiding van ca 8 hectare van het Waterfrontpark,

wat de ruimtelijke kwaliteit, natuurwaarden en gezondheid sterk verbetert. Het aantal woningen dat binnen de

hindergebieden valt neemt aanzienlijk af, met nog enkele honderden woningen die hinder ondervinden van resterende
bedrijven zoals Dyckerhoff Basal, Jachtwerfde Haasen Mai son Kel der . Veiligheidsrisi
tankstations en verffabrieken, maar het gasstation in het Parkkwartier en gasleidingen in het gebied blijven een
aandachtspunt. Door de realisatie van de volledige woningbouwopgave, zal er een toename van vervoersbewegingen

Zijn waardoor de congestie op wegen toeneemt.

Locatiekeuze geothermiecentrale

Voor het planMER zijn vier locaties beoordeeld: Vestaweg, Binckhorst Noordwest A en B en Trekvlietplein. Geluid- en
veiligheidonderzoek dient voor alle vier zoekgebieden uitgevoerd te worden volgens rekenvoorschriften onder de
Omgevingswet. De beoordelingen van de vier zoekgebieden zijn daarom niet kwantitatief, maar richten zich voor deze
aspecten daarom op het risico op overlast.

Locatie Vestaweg

De aanleg van een geothermiecentrale op de Vestaweg conflicteert met het Gebiedsprogramma (380 woningen en
vergroening). De geothermiecentrale zou leiden tot een verlies van ruimtelijke kwaliteit doordat het open veld in de
referentiesituatie vervangen zou worden door een omvangrijk, betonnen gebouw dat zichtlijnen op de begraafplaats
beperkt. Er bevinden zich omliggende gebouwen met in totaal ruim 1.300 woningen mogelijk binnen de risicogebieden
voor omgevingsveiligheid, trillingshinder en geluidoverlast. Daarnaast ligt de locatie in een zone met archeologische
verwachting en bestaat er een risico op grondwaterverontreiniging. Dat laatste geldt voor alle locaties.

Locatie Binckhorst Noordwest A en B

De locaties Binckhorst Noordwest A en B bevinden zich binnen het afvalcluster, waar de aanleg van het

Waterfrontpark gepland is. In zoekgebied A leidt de geothermiecentrale tot een aanzienlijk ruimtebeslag, wat de

visuele beleving en ruimtelijke kwaliteit van het Waterfrontpark negatief beinvloedt. In dit zoekgebied ontstaan geen
directe r ongéviogsveibgheidpwoerl zi jn er risicods op het ontstaan v
geluidhinder. Vergelijkbare effecten zijn voorzien op locatie Noordwest B.
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Locatie Trekvlietplein

Het Trekvlietplein heeft in de referentiesituatie een laagwaardige functie en kent weinig ruimtelijke kwaliteit. Wel
verdwijnt een deel van het stedelijk snippergroen in het gebied. In de plansituatie conflicteert de geothermiecentrale
met nabijgelegen geplande woningbouw, waarbij woningen aan de overzijde van het Trekvlietplein binnen de PR 10-¢-
contour kunnen vallen. Dit maakt de locatie alleen haalbaar als de putten vo6r de bouw van deze woningen worden
geboord. Daarnaast kunnen oudere woningen aan het Trekvlietplein trillingsschade oplopen. Tot slot neemt met name
tijdens de boorfase de het geluidsniveau toe, wat tot hinder kan leiden.

Programma Sporendriehoek

In de Sporendriehoek en omliggende gebieden worden twee varianten voor de ontwikkeling van werkplekken en
woningen onderzocht: een minimale en een maximale variant.

De minimale en maximale variant hebben beide positieve effecten op de ruimte voor fietsers en voetgangers wat
toegankelijkheid vergroot. Echter, neemt de druk op de infrastructuur ook toe. De kruispunten in het gebied worden in
beide varianten zwaar belast, waarbij de maximale variant zorgt voor een aanzienlijke toename van de verkeersdruk,
wat bestaande knelpunten verergert. Met betrekking tot de geluidsbelasting in het gebied, zorgen de toevoeging van
extra verdiepingen (maximale variant) in de bebouwing voor een lichte verbetering van de geluidsbelasting op hogere
niveaus, maar de geluidsituatie blijft een knelpunt. Met deze reden wordt de bouw van woningen sterk afgeraden.

De maat en schaal van de bebouwing biedt in beide varianten mogelijkheden om de ruimtelijke kwaliteit van het
gebied te verbeteren. Een hogere bebouwingsdichtheid, zoals die in de maximale variant, draagt hier positief aan bij.
De gezonde leefomgeving scoort in beide varianten negatief door problemen zoals hittestress, beperkte
verblijffsruimte, slechte luchtkwaliteit en geluidsoverlast.

Conclusies en aanbevelingen

Conclusies

Uit het onderzoek volgt een aantal overkoepelende conclusies:
A De realisatie van de Vlietlijn en de Doorontwikkeling Binckhorst zijn randvoorwaardelijk voor elkaar. Dat betekent
dat de ene ontwikkeling niet plaats kan vinden zonder de andere.
A De ondergrens van 5.000 woningen voor de Doorontwikkeling is haalbaar. Het voorziene programma van 7.000
woningen is enkel haalbaar wanneer:
T Milieubelastende activiteiten, met name bedrijven uit het afvalcluster en Renewi, worden uitgeplaatst.
T Inbrede zin is de geluidbelasting in de Binckhorst hoog. De geluidsituatie in het gebied en specifieke plekken
vraagt om nader onderzoek en het treffen van geluidbeperkende maatregelen.
A Het doelbereik van de Doorontwikkeling kan verbeterd worden door:
i Doorvertaling van ambities op het gebied van duurzaamheid, creativiteit en ondernemerschap en deelmobiliteit
naar de wijze waarop ze bereikt gaan worden.

i Van het principe O6rust, ruis en reuringd komt r umdr
de inrichting van de vier kwartieren vanuit het oogpunt van geluid zou een deel van de oplossing kunnen
bieden.

A Het doelbereik van de Vlietlijn kan verbeterd worden door:

T De passage van de Lekstraat/Sporendriehoek in een tunnel uit te voeren.

i De doorstroming op de Geestbrugweg en Prinses Mariannelaan te verbeteren door één van de

maatregelpakketten door te voeren. Maatregelpakket 1 is hierin het meest effectief.

A Optimaliseer het ontwerp van de Vlietlijn zodanig dat bomen zoveel mogelijk bespaard blijven. Onderzoek in
hoeverre de aantasting van de ecologische verbindingszone Laak mitigeerbaar is, en onder welke voorwaarden de
Vlietlijn hier aangelegd kan worden indien blijkt dat dit niet mogelijk is.
Uit het onderzoek naar de locatie van de geothermiecentrale komt geen duidelijke voorkeurslocatie naar voren.
De voorziene woningbouw in de Sporendriehoek is niet kansrijk. Verder kunnen geen functies worden ontwikkeld
die een verkeersaantrekkende werking hebben.
A Voor de eindhalte in Voorburg is er een lichte voorkeur voor een halte op het stationsplein.

o Do

28 Onze referentie: TN3VFQWT4YUM-406893265-6482:1.0 - Datum: 7 juli 2025 - Confidential

no



PLANMER INTERGEMEENTELIJK GEBIEDSPROGRAMMA DE
VLIETLIIN EN DOORONTWIKKELING BINCKHORST

A ARCADIS

Aanbevelingen

De onderzoeken zijn uitgevoerd op basis van concept uitwerkingen van de Vlietlijn en de Doorontwikkeling. Uit de
verschillende deelonderzoeken en variantonderzoeken komen aanbevelingen voort voor de invulling van het
Gebiedsprogramma.
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Aanbevelingen Vlietlijn

Voor het Gebiedsprogramma bevelen we het volgende aan:

A Betrek de mitigerende maatregelen uit de deelonderzoeken in hoofdstukken 8 t/m 24 in het Gebiedsprogramma.

A Breng de verkeersintensiteit op de Geestbrugweg en Prinses Mariannelaan drastisch terug, bijvoorbeeld door
middel van één van de maatregelpakketten.

A Onderzoek of een combinatie van elementen uit verschillende maatregelpakketten mogelijk is, zoals een
gedeeltelijke afsluiting of eenrichtingsverkeer, om zowel doorstroming te verbeteren als lokale bereikbaarheid te
behouden.

A Aantasting van de ecologische verbindingszone Laak is niet toegestaan. Ga na in hoeverre dit problemen voor de

verdere uitwerking van het ontwerp voor de Vlietlijn oplevert en indien nodig, onderzoek of maatregelen mogelijk

zijn die de uitvoering wel mogelijk maken.

Vertaal de informatie uit het Beeldkwaliteitsplan voor de Vlietlijn goed door naar het ontwerp en het

Gebiedsprogramma voor de Vlietlijn.

Breng in de uitwerking van de haltes aanpassingen aan, gericht op aansluiting op de stedelijke omgeving,

Werk de ambitie voor een circulaire Binckhorst concreet uit.

Voer nadat de gemeente Den Haag over blijkt te gaan tot het nemen van het besluit waarin de verkeersingrepen
volgens de CID Netwerkstudie aanvullende modellering uit op gebied van verkeer, geluid, luchtkwaliteit en
stikstofdepositie. Gebruik de resultaten van deze aanvullende studie om de consequenties van het besluit op de
haalbaarheid van het Gebiedsprogramma in beeld te brengen.

Do oo o

Aanbevelingen Doorontwikkeling
Voor het Gebiedsprogramma bevelen we het volgende aan:

noordoosten van de Binckhorst daadwerkelijk aangelegd gaan worden. Als dit geen realistisch voornemen is,
zouden de betreffende kaarten aangepast moeten worden.

Ga dieper in op programma, architectuur, inrichting van de buitenruimte en verblijfskwaliteit.

Geef duidelijker aan welke programmering en inrichting aansluitend op de buitenruimte voorzien wordt voor het
industriéle culturele erfgoed.

Ga nader in op in de maatregelen de gemeente gaat treffen om te stimuleren dat creativiteit en ondernemerschap
betaalbaar bilijft.

Leg onder het HABO-terrein gekoppeld aan de tunnelvariant een halte aan.

Realiseer geen woningen op het HABO-terrein in verband met de geluidsdruk.

Werk voor de Sporendriehoek een integrale visie uit voor de maat en schaal van bebouwing, waarbij de menselijke
maat en visuele aantrekkelijkheid centraal staan.

Naast bovenstaande aanbevelingen voor de huidige fase van het Gebiedsprogramma, zijn ook aanbevelingen
opgenomen voor de volgende fase en nadere uitwerking die dan kunnen worden opgevolgd.

ToToTo  Io oI
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A Betrek de mitigerende maatregelen uit de deelonderzoeken.

A Maak gebieden zoveel mogelijk 6afé voordat aan een n
begonnen wordt.

A Besteed in het Gebiedsprogramma meer aandacht aan tijdelijke invullingen van gebieden en borg dat deze
voornemens daadwerkelijk uitgevoerd kunnen worden.

A Voer onderzoek uit naar (vervangings-)opgaven in het gebied en stem deze ontwikkelingen in de fasering zoveel
mogelijk op elkaar af.

A Leg de verbinding met de Velostrada voor fietsverkeer aan.

A Ga in het Gebiedsprogramma nader in op de concrete uitwerking van deelmobiliteit.

A Plaats geurveroorzakende bedrijven uit de Binckhorst, met name Renewi.

A Onderzoek of ambities over het inrichten van grootschalige winterverblijven voor vieermuizen in woontorens in het
plangebied opgenomen kunnen worden.

A Neem in het Gebiedsprogramma een kaart op waarop aangegeven staat waar welke voorzieningen(clusters)
voorzien zijn.

A Plaats bestaande bedrijven met een milieucategorie uit.

A Geef in het Gebiedsprogramma aan of groene verbindingen en traverses/tunnels door/over de sporenbundel ten
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Vervolgonderzoek binnen dit planMER

Binnen dit planMER hebben we niet alle onderzoeken uit kunnen voeren die nodig zijn om het planMER de basis van
het intergemeentelijke Gebiedsprogramma te kunnen laten vormen. Hieraan liggen meerdere oorzaken ten grondslag.
Zo was voor sommige onderzoeken de benodigde informatie niet tijdig beschikbaar, en kwamen gedurende de
effectonderzoeken onzekerheden of nieuwe ontwikkelingen aan het licht die niet binnen planning nader onderzocht
konden worden. Ook kwamen uit de review van het concept planMER van het bevoegd gezag en ketenpartners zaken
naar voren die niet binnen planning nader onderzocht konden worden.

Deze ontbrekende onderzoeken hebben we in tabel S i 8 samengevat. In de tabel geven we aan welke onderzoeken
we in de periode tot de vaststelling van het intergemeentelijke Gebiedsprogramma uit gaan voeren. De uitkomsten van
deze onderzoeken zullen voor vaststelling verwerkt worden in het voorliggende planMER.

Tabel ST 8; een overzicht van onderzoeken die voorafgaand aan de vaststelling van het intergemeentelijke Gebiedsprogramma
uitgevoerd zullen worden

Onderwerp Toelichting

Passende beoordeling PB wordt opgesteld op basis van stikstofberekeningen van
verkeersmodellen Vlietlijn en CID Netwerkstudie

Verkeersnetwerk CID-Binckhorst De verkeersmaatregelen binnen de CID Netwerkstudie vormen de nieuwe
referentiesituatie voor voorliggend planMER. We voeren aanvullend
model onderzoek uit voor de themaos
stikstofdepositie om deze nieuwe referentiesituatie te verwerken in het
planMER.

Gezonde leefomgeving Toetsingskader wordt verder doorontwikkeld door 1) meer indicatoren toe
te voegen, 2) beoordelingsschaal te nuanceren, 3) wegingsfactoren toe te
passen. Dit in lijn met advies van GGD Haaglanden

Beoordeling eindsituatie Vlietlijn Beoordeling effecthoofdstukken nalopen op basis van SO 1.0 ontwerp. Dit
gel dt in ieder geval voor de themai
1. Mobiliteit (ruimte fietsers/voetgangers, verkeersveiligheid, doorstroming
autoverkeer, autoparkeren & tramhaltes)
2. Geluid
3. Natuur (bomen)
4. Stedelijk groen (kwantiteit stedelijk groen)
5. Ruimtelijke kwaliteit (alle 5 beoordelingscriteria)

Gezoneerd industrieterrein Binckhorst-  Geactualiseerd geluidmodel en vergunninginformatie verwerken in H11
Zuid Geluid

Bedrijvigheid Mercuriuskwartier In H9 Luchtkwaliteit, H10 Geur, H11 Geluid, H15 Omgevingsveiligheid en
H25 milieubelastende bedrijven een beoordeling toevoegen van de
gevolgen van bedrijvigheid met milieucategorie 3.1/3.2 in het
Mercuriuskwartier

Bomen Effect Analyse Met behulp van in de BEA opgenomen kaartmateriaal voeren we een GIS-
analyse uit om de effectbeoordeling van de Vlietlijn op bomen langs het
tracé te actualiseren

Bereikbaarheid scholen en De veilige bereikbaarheid van nutsfuncties en scholen beschrijven in

nutsvoorzieningen paragraaf 8.3.2

Bereikbaarheid hulpdiensten Bereikbaarheid hulpdiensten beschrijven in paragraaf 8.3.3

Studiegebied geluid Kaarten met geluidcontouren dienen verder uitgezoomd te worden (L-V en
RW vallen nu buiten beeld)

Effecten Vlietlijn op recreatie Effecten van Vlietlijn op recreatiemogelijkheden toevoegen in paragraaf
8.3.1.2
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A ARCADIS

Scoutingvereniging waar relevant kort noemen in effectbeschrijving in H18
Water

Studie Westvlietweg

Nagaan of studie Westvlietweg betrokken moet en kan worden in
beschrijvingen H8 Mobiliteit

Modal split

Modal split in L-V en RW modelleren (RHDHV) en beschrijven in hoofdstuk
8.

Reistijden fietsverkeer

Reistijden voor fietsverkeer modelleren (RHDHV) en beschrijven in
hoofdstuk 8.

Ruimtebeslag fietsvoorzieningen

Ruimtebeslag van fietsvoorzieningen berekenen en beschrijven in
hoofdstuk 8.

Kwantitatieve effectbeschrijving
oversteekplaatsen

Afstemming met RHDHV nodig over werkwijze om oversteekplaatsen
kwantitatief te beoordelen. Vervolgens worden oversteekplaatsen
kwantitatief beoordeeld in het planMER.

Effecten brug Broeksloot

Kwalitatieve effectbeschrijving van de nieuwe brug over de Broeksloot op
fietsverkeer in de Heeswijkstraat toevoegen in hoofdstuk 8.

Rekenregels

Advi es Co mmiOsdsrboew dakeuze vaf rekenregels en -
modellen en de onderliggende gegevens en ga in op onzekerheden.
Vertaal deze naar een bandbreedte van mogelijke gevolgeno .

Aanvulling: Beschouwing van gebruikte rekenmodellen toevoegen aan H8
Mobiliteit, H9 Luchtkwaliteit, H11 Geluid en H12 Trillingen. Daarbij ook
ingaan op algemene modelonzekerheden en de mate waarin andere
modeluitkomsten een impact op effectscores kunnen hebben.

Fasering en volgtijdelijkheid

Advi es Co mmiBeschrijfdasenirey van pldnnen, inclusief de
effecten van de volgtijdelijkheid van activiteiten en een eventuele
uitbreiding van het beoordelingskader met aanleg-effecteno .

Aanvulling: In Deel A een overkoepelende beschouwing op de fasering van
de plannen opnemen. Daarin wordt onder meer toegelicht hoe de fasering
van onderdelen van het Gebiedsprogramma zich tot elkaar verhoudt, welke
onderlinge afhankelijkheden er zinenwel ke ri si cob6s de
een andere fasering wordt aangehouden.

Geluidmodellering geothermiecentrale

Uitvoeren van geluidmodellering voor aanleg- en gebruiksfase van
geothermiecentrale volgens rekenvoorschriften onder de Omgevingswet

Veiligheidsmodellering
geothermiecentrale

Uitvoeren van modellering van veiligheidscontouren voor aanleg- en
gebruiksfase van geothermiecentrale volgens rekenvoorschriften onder de
Omgevingswet

Verkeerstellingen Geestbrugweg

Uitvoeren van een analyse naar de oorzaken van het verschil van 30% in
verkeersintensiteit op de Geestbrugweg tussen fysieke verkeerstellingen
en het verkeersmodel

Geluidmodellering Maatregelpakket 2

Uitvoeren van geluidmodellering voor maatregelpakket 2

COCON-berekeningen NvA

Nagaan of er zienswijzen zijn die betrekking hebben op kruispunten waar
geen COCON-berekeningen voor zijn uitgevoerd. Indien nodig worden
deze berekeningen alsnog uitgevoerd.

Verkeersmodellering milieubelastende
activiteiten

Uitvoeren van verkeersmodellering voor de variant Handhaving
milieubelastende activiteiten

Eindhalte Voorburg

Toevoegen van een tekstkader met toelichting op afgevallen variant
eindhalte Maanweg
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A ARCADIS

1 Gebiedsprogramma en milieueffectrapportage

Dit eerste hoofdstuk geeft de introductie op het project en dit milieueffectrapport (planMER). Paragraaf 1.1 beschrijft
kort het doel van dit planMER worden de plannen kort beschreven. Paragraaf 1.2 benoemt de procedures die
daarvoor doorlopen moeten worden. Paragraaf 1.3 vat de projectgeschiedenis samen. In paragraaf 1.4 is aangegeven
hoe een ieder kan participeren in het proces van de totstandkoming van het planMER en het intergemeentelijk
Gebiedsprogramma.

1.1 Waarom een intergemeentelijk gebiedsprogramma met
planMER?

Voor u ligt het planMER voor het intergemeentelijk Gebiedsprogramma "De Vlietlijn en Doorontwikkeling Binckhorst".
Dit intergemeentelijk Gebiedsprogramma wordt als vrijwillig gebiedsprogramma opgesteld waaraan een planMER is
gekoppeld om het mileubelang volwaardig mee te kunnen wegen in de besluitvorming.

De Binckhorst is een wijk in Den Haag die begrensd wordt door de spoorlijn tussen Den Haag en Gouda in het
noordoosten, de spoorlijn tussen Amsterdam en Rotterdam in het noordwesten, de Trekvliet in het zuidwesten en de
Broeksloot in het zuidoosten.

Figuur 1-1 Luchtfoto Binckhorst (bron: gemeente Den Haag)
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In de 20° eeuw heeft het gebied zich ontwikkeld tot een industrie-en bedri jventerrein en in d
een kantorenpark aangelegd. Omdat het gebied gunstig ligt ten opzichte van uitvalswegen en OV-corridors, heeft de
gemeente Den Haag besloten om het gebied de komende decennia te transformeren naar een gemengd woon-

werkgebied. Daarvoor is in 2018 het Omgevingsplan Binckhorst vastgesteld, dat voorziet in een stedelijke ontwikkeling

met een programma waarin maximaal 5.000 woningen met bijbehorende voorzieningen gerealiseerd worden. Ook

worden nieuwe arbeidsplaatsen gecreéerd. Aanvullend op dit programma, heeft de gemeente de ambitie om nog eens

7.000 woningen plus bijbehorend programma toe te voegen aan het gebied. Dit wordt de Doorontwikkeling

Binckhorst genoemd.

Een tweede, voor de Doorontwikkeling noodzakelijke, ontwikkeling in het gebied is de aanleg van de Vlietlijn
(voorheen een hoogwaardige openbaar vervoer (HOV-)verbinding genoemd). Deze visie is gemeentegrens-
overstijgend omdat de Vlietlijn niet alleen op grondgebied van de gemeente Den Haag komt te liggen, maar ook op dat
van de gemeenten Leidschendam-Voorburg en Rijswijk. Samen met de Vlietlijn wordt ook het zogenaamde
Basispakket Mobiliteit gerealiseerd. Hierin zijn maatregelen opgenomen gericht op een verbetering van de
verkeersveiligheid en leefbaarheid en dat bijdraagt aan de modal shift van auto naar langzaam verkeer (fietsen en
wandelen).

1.2 Procedure intergemeentelijk gebiedsprogramma en
planMER

1.2.1 Mer-plicht

Het voorkomen van aantasting van het milieu is van groot maatschappelijk belang. Het is daarom zaak om het
milieubelang volwaardig in de besluitvorming te betrekken. Om dit te doen is het instrument mer ontwikkeld. Dit
instrument dient in dit geval ter onderbouwing van de besluitvorming over het intergemeentelijk Gebiedsprogramma
Vlietlijn en Doorontwikkeling Binckhorst voor de Doorontwikkeling en de Vlietlijn. In algemene zin is mer verplicht op
grond van Europese en nationale wet- en regelgeving als er sprake is van plannen of projecten met mogelijk
belangrijke milieueffecten. Dit is nader uitgewerkt in bijlage V van het Omgevingsbesluit, die samen met de
Omgevingswet vanaf 1 januari 2024 van kracht is.

Voor een wettelijk voorgeschreven plan of programma geldt een planmerplicht als het een kader vormt voor besluiten
voor mer-(beoordelings)plichtige projecten of als er ook een passende beoordeling voor nodig is. Dit is ook van
toepassing op een vrijwillig programma, daarvoor gelden dezelfde wettelijke bepalingen als voor een verplicht
programma.

Voor de realisatie van de Gebiedsprogramma zijn drie activiteiten relevant voor toetsing aan bijlage V van het

Omgevingsbesluit:
Doorontwikkeling Binckhorst: realiseren van 7.000 meer woningen in de Binckhorst en daarbij ook meer
voorzieningen en arbeidsplaatsen.

A De Viietlijn: HOV-tramverbinding van Den Haag CS via de Binckhorstlaan en Maanweg naar station Voorburg en
via de Binckhorstlaan naar Rijswijk.

A Geothermiecentrale: plaatsen geothermiecentrale in de Binckhorst met een vermogen van minder dan 10-15 MW
(zie onderstaand kader).

Geothermiecentrale

In de Binckhorst wordt gezocht naar ruimte om een geothermiecentrale in te passen die bijdraagt aan het
energieneutraal kunnen toevoegen van de extra woningen aan de Binckhorst en tevens een bovenwijkse functie
gaat vervullen. In juli 2022
(https://denhaag.raadsinformatie.nl/document/11665905/2/RIS312726+Reservering+locaties+voor+ontwikkeling
+geothermie) heeft het college van de gemeente Den Haag besloten tot een reservering van locaties voor
geothermiecentrales, waaronder de locaties in de Binckhorst.
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Tabel 1-1 toetst deze initiatieven aan bijlage V van het Omgevingsbesluit.

Tabel 1-1 Relevante categorieén van projecten uit bijlage V van het Omgevingsbesluit

Categorie Omschrijving Directe mer-plicht Mer-
beoordelingsplicht

J11 Stedelijk ontwikkelingsproject met inbegrip van de  Niet van toepassing Aanleg, wijziging of
bouw van winkelcentra en de aanleg van uitbreiding
parkeerterreinen

J3 Tramrails, boven- en ondergrondse spoorwegen, Niet van toepassing Aanleg, wijziging of
zweefspoor en gelijksoortige bijzondere constructies uitbreiding

B3 Diepboringen, in het bijzonder: geothermische Niet van toepassing Oprichting, wijziging
boringen, boringen in verband met de opslag van of uitbreiding

kernafval of boringen voor watervoorziening, met
uitzondering van boringen voor het onderzoek naar
de stabiliteit van de grond

C1 Thermische centrales en andere Oprichting, wijziging of Oprichting, wijziging
verbrandingsinstallaties voor de productie van uitbreiding met een of uitbreiding
elektriciteit, stoom of warm water warmtevermogen van

300 MW of meer
(thermisch)

Uit Tabel 1-1 volgt dat er geen sprake is van een directe mer-plicht. De initiatieven zijn wel mer-beoordelingsplichtig.
Het intergemeentelijk Gebiedsprogramma Vlietlijn en Doorontwikkeling Binckhorst is kaderstellend voor deze
ontwikkelingen waarbij het bevoegd gezag moet beoordelen of deze aanzienlijke milieueffecten kunnen hebben. Het
maken van een planMER is dan ook verplicht voor het intergemeentelijk Gebiedsprogramma Vlietlijn en
Doorontwikkeling Binckhorst.

Planmer-plicht

Er is sprake van een planmer-plicht als voldaan wordt aan 2 eisen:

1. Het moet gaan om een wettelijk of bestuursrechtelijk voorgeschreven plan of programma (artikel 16.34 lid 1
van de Omgevingswet). Dit betreft in ieder geval een omgevingsvisie, een programma, een omgevingsplan
en een voorkeursbeslissing, ook wanneer deze vrijwillig worden opgesteld.

2. Het plan of programma is kaderstellend voor mer(beoordelings)plichtige activiteiten. De mer- of mer-
beoordelingsplicht van projecten waar het programma een kader voor stelt is te vinden in bijlage V van het
Omgevingsbesluit (zie Tabel 1-1). Of wanneer een passende beoordeling voor negatieve effecten op Natura
2000-gebieden nodig is.

1.2.2 Mer-procedure gekoppeld aan intergemeentelijk gebiedsprogramma

Aangezien het hier gaat om een niet-verplicht, kaderstellend programma waarvoor een planmer plicht geldt, wordt de
procedure voor een planMER doorlopen. Mer is een procedure die bestaat uit een aantal verschillende stappen
resulterend in onder meer een milieueffectrapport (planMER). Vanaf 1 januari 2024 is de procedure vastgelegd in
afdeling 16.4 van de Omgevingswet. De mer-procedure en het opstellen van het planMER wordt gekoppeld aan de
procedure voor het intergemeentelijk Gebiedsprogramma gefaseerd doorlopen.

Bepalen reikwijdte en detailniveau (reeds doorlopen)

In de Notitie Reikwijdte en Detailniveau (NRD) is aangegeven welke milieuaspecten in het MER worden onderzocht
(de reikwijdte en het detailniveau) en welk zichtjaar het planMER heeft. Het planMER heeft als zichtjaar 2040 maar
geeft ook een doorkijk naar 2050. In de Omgevingswet is het niet verplicht gesteld om de NRD te publiceren en de
mogelijkheid te bieden om daarop zienswijzen in te dienen. Echter, vanwege de uitgebreide procedure die indirect
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vereist dat een NRD ter visie gelegd wordt en de voorwaarde die de drie uitvoerende gemeenten in ruimtelijke

ontwikkelingsprojecten hebben om participatie uit te voeren, is de NRD wel gepubliceerd. Dit geeft eenieder de kans

om kennis te nemen van de voorgenomen activiteit en de reikwijdte en het detailniveau van de onderzoeken. Ook is

het mogelijk om daarop te reageren met een zienswijze. De (vrijwillige) stappen in de NRD-fase zijn:

Kennisgeving van de ter inzage legging van de concept NRD ten behoeve van de inspraak over het voornemen.

Mogelijkheid van inspraak op de concept NRD (zienswijzen) en inwinnen advies wettelijke adviseurs en betrokken

bestuursorganen.

De concept NRD is in de periode 27 september tot en met 15 november 2024 6 weken ter inzage gelegd. Tijdens

deze periode kon iedereen reageren op de voorgestelde aanpak. In totaal zijn er 77 zienswijzen ingebracht.

Tegelijkertijd heeft de onafhankelijke Commissie voor de mer een advies? uitgebracht over de reikwijdte en het

detailniveau van het onderzoek (facultatief bij een planMER).

Vaststellen NRD.

De zienswijzen en adviezen worden beantwoord in een Nota van Antwoord (NvA). De relevante zienswijzen en

adviezen vormen samen met de voorliggende concept NRD de reikwijdte en het detailniveau voor het planMER

Vlietlijn en Doorontwikkeling Binckhorst. De NVA is 19-05-2025 gepubliceerd.

De zienswijzen en adviezen worden gebruikt om het planMER waar nodig aan te vullen en de invulling van de

Doorontwikkeling Binckhorst en de Vlietlijn aan te scherpen.

A De NRD, de Nota van Antwoord op de binnengekomen zienswijzen en het advies van de Commissie voor de mer
op de NRD zijn gezamenlijk vastgesteld door de colleges van de betrokken gemeenten. Het pakket is ter
kennisgeving aan de respectievelijke gemeenteraden aangeboden.

oo o Io  IoIw

P

Buiten de scope van de mer-procedure om betrekt de gemeente Den Haag inwoners en andere betrokkenen in een in
paragraaf 1.4 nader beschreven participatietraject.

Opstellen planMER en ontwerp intergemeentelijk Gebiedsprogramma Vlietlijn en Doorontwikkeling Binckhorst

De initiatiefnemers stellen een planMER en ontwerp-gebiedsprogramma op. Het planMER beschrijft de milieueffecten
tijdens de realisatie- en gebruiksfase van de initiatieven. De te nemen stappen zijn:

Opstellen planMER en opstellen ontwerp-gebiedsprogramma en SO+ Vlietlijn.

Publicatie en ter inzagelegging van het ontwerp-gebiedsprogramma in de drie gemeentes met als bijlage het
planMER.

Inwinnen van adviezen (0.a. Commissie voor de mer) en zienswijzen op het ontwerp-gebiedsprogramma en het
planMER.

Vaststellen van het Intergemeentelijke Gebiedsprogramma Vlietlijn en Doorontwikkeling Binckhorst met als bijlage
het planMER.

Monitoring en evaluatie van de milieueffecten, na uitvoering van het project.

o o Bo Pode

1.2.3 Bevoegd gezag

Het doel van dit planMER is om de effecten van de in hoofdstuk 2 beschreven activiteiten op het milieu en de
omgeving inzichtelijk te maken. De resultaten worden vastgelegd in het planMER, dat als bijlage bij het ontwerp van
het intergemeentelijk gebiedsprogramma ter vaststelling per gemeente wordt voorgelegd aan het College van B&W.

ledere gemeente legt het voor haar grondgebied relevante deel van het intergemeentelijk gebiedsprogramma en
planMER ter visie. Dat betekent dat voor Deel C (Doorontwikkeling) van het Intergemeentelijk Gebiedsprogramma de
de gemeente Den Haag het enige bevoegd gezag is, terwijl voor Deel B (Vlietlijn) ook de gemeenten Rijswijk en
Leidschendam-Voorburg voor een deel van het tracé bevoegd gezag zijn. Het planMER beschrijft wel waar relevant
ook buiten het directe plangebied effecten van de ontwikkelingen op milieu en leefomgeving.

Beantwoording van de zienswijzen zal in samenwerking met de drie gemeenten en de projectorganisatie separaat per
gemeente worden uitgevoerd, waarbij de projectorganisatie ervoor zorgt dat de beantwoording consistent is en
gebundeld wordt.

2 https://commissiemer.nl/adviezen/3870
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Het Intergemeentelijke Gebiedsprogramma bestaat uit verschillende onderdelen. Voor de verdere uitwerking van deze
onderdelen na vaststelling van het programma worden voor deze onderdelen vervolgbesluiten genomen. Aan deze
besluiten kan een onderzoeksplicht verbonden zijn in de vorm van een mer-procedure of een mer-beoordeling. De
onderdelen zijn in Tabel 1-2 vat voor ieder onderdeel van het Gebiedsprogramma samen welke vervolgbesluiten er
genomen worden.

Deels valt de besluitvorming over deze onderdelen binnen gebundelde besluiten 7 zo wordt in het Voorlopig en
Definitief Ontwerp van de Vlietlijn ook het tracé van de Vlietlijn in de Sporendriehoek meegenomen. Voor een deel zijn
het op zichzelf staande besluiten, zoals het aangepaste reserveringsbesluit voor de nieuwe geothermiecentrale.

Tabel 1-2 De vervolgbesluiten met de daaraan gekoppelde onderzoeken voor de verschillende onderdelen van het
Gebiedsprogramma

# Onderdeel Vervolgbesluit(en) Onderzoeksplicht
1  Ontwerp Vlietlijn - Voorlopig Ontwerp / Definitief Ontwerp in  ProjectMER bij planologische inpassing
het kader van MIRT
- Planologische inpassing?®
2  Gebiedsprogramma Wijziging omgevingsplan ProjectMER
Doorontwikkeling
3  Milieubelastende Wijziging omgevingsplan en ProjectMER
activiteiten onteigeningsbeschikking
4  Locatiekeuze Aangepast reserveringsbesluit door Nadere milieuonderzoeken door
Geothermiecentrale gemeente exploitant geothermiebron i projectMER
of projectMER-beoordeling
5 Tracé Vlietlijn in Voorlopig Ontwerp / Definitief Ontwerp in ProjectMER
Sporendriehoek het kader van MIRT (zie #1)
(maaiveld-/ tunnelvariant)
6 Programma Wijziging omgevingsplan ProjectMER
Sporendriehoek
7  Maatregelpakketten Voorlopig Ontwerp / Definitief Ontwerp in ProjectMER
infrastructuur het kader van MIRT (zie #1)
8 Eindhalte Voorburg Onderdeel van wijziging omgevingsplan ProjectMER

voor ontwerp Vlietlijn (zie #1)

3 Wijziging Omgevingsplan op Haags grondgebied, wijze van planologische inpassing in Leidschendam-Voorburg en Rijswijk wordt later bepaald
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1.3 Wat vooraf eerder is afgewogen en besloten

1.3.1 Doorontwikkeling Binckhorst

Gebiedsaanpak Binckhorst (2011)

Sinds 2011 is de Gebiedsaanpak Binckhorst de leidraad geweest voor de organische gebiedsontwikkeling van het
bedrijventerrein naar gemengd woon-werkgebied. Met de vaststelling van de Gebiedsaanpak in 2011 wil de gemeente
particulier initiatief, creativiteit en innovatie verder stimuleren zonder hier allerlei regels en voorwaarden aan te
verbinden. Dit betekent dat de gemeente de richting en kaders van de transformatie aangeeft, maar de markt de
vrijheid geeft om initiatieven te bedenken en nader in te vullen.

Ontwikkelingsperspectief Trekvlietzone (2015)

In 2015 is het ontwikkelingsperspectief Trekvlietzone (RIS 289670) vastgesteld. Ambities om wonen en werken in de
Binckhorst te combineren, zijn het meest thuis in de Trekvlietzone. Want afgezien van de fraaie ligging aan de
Trekvliet, goede bereikbaarheid van snelwegen en de korte afstand tot het centrum kent het gebied namelijk een
minimum aan milieucontouren. Daarbij heeft de gemeente er veel grond in eigendom. Het ontwikkelingsperspectief
heeft een globaal karakter. Het maakt de kansen, aandachtspunten en uitgangspunten inzichtelijk om de transformatie
van de Trekvlietzone naar gemengd woon-werkgebied te realiseren. Het ontwikkelingsperspectief biedt een
perspectief op de kansen, uitgangspunten en benodigde ingrepen om de Trekvlietzone te transformeren tot een
eigenzinnige nieuwe Haagse woon-werkwijk.

Omgevingsplan Binckhorst (2018)

De volgende stap in de transformatie van de Binckhorst is gezet met het vaststellen van de Omgevingsplan Binckhorst
(laatst gewijzigd 21 april 2022). In het Omgevingsplan voor de Binckhorst is als doel geformuleerd om de Binckhorst te
transformeren tot een gecombineerde woon-werkwijk. Om dit te bereiken zijn vier ambities benoemd. Hierbij zijn de
eerste twee ambities meer gericht op het werken, de derde ambitie specifiek voor het woongebied en de laatste geldt
voor beide, zie Figuur 1-2.

Binckhorst als stadsentree met een regionale oriéntatie

Binckhorst als economische factor van betekenis voor de stad
Binckhorst als uitnodigend, karakteristiek woongebied

L

8%
o 2
U <
£ o
a =
E ¢
o o
BO
B =

c
1]
]
=
=]
+—
]
=
m
S
.
L
wy
=
(L
.
|_

Binckhorst als proeftuin voor duurzaamheid en vergroening

Figuur 1-2 Doelstelling en ambities

Het omgevingsplan geeft kaders aan de veranderingen in de Binckhorst. De maximaal toegelaten gebruiksruimte uit
de planregels van het Omgevingsplan betreffen:

A Aantal woningen: 4.427.

A Detailhandel:

T Nieuwe detailhandel in volumineuze goederen: 10.000 m2 BVO.

i Nieuwe detailhandel, niet zijnde detailhandel in volumineuze goederen: 3.500 m2 BVO.
i Bouwmarkt: 4.500 m2 BVO.

Bedrijfsruimte: 250.000 m? BVO.

Horeca: 4.125 m? BVO.

Kantoorruimte: 63.500 m? BVO.

Creatieve industrie: 27.000 m2 BVO.

Deze in het Omgevingsplan vast aantal woningen en m2 aan programma is vastgesteld en kan vrij in het gebied
ingevuld worden.

To T T I
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In de stedenbouwkundige opzet van het gebied, zoals vastgelegd in het Omgevingsplan Binckhorst, is reeds
geanticipeerd op de beoogde mobiliteitstransitie. Dit komt tot uiting in de volgende aspecten:

Er ontstaat een gebied met menging van wonen, werken en voorzieningen. Hierdoor zijn afstanden kort, waarmee
verplaatsingen te voet en per fiets worden gestimuleerd.

Ruimtereservering voor inpassing van een HOV-verbinding in het gebied langs de Binckhorstlaan ten zuiden van
de Supernovaweg tot de Maanweg (zie ook hieronder).

Ontsluiting van het gebied met het openbaar vervoer bij de delen met een hoge dichtheid. Ontsluiting van het
gebied met autoverkeer via de Supernovaweg.

Geen parkeermogelijkheden in de openbare ruimte, maar alleen in parkeergarages (hubs) in het gebied. Het is
daarbij nodig om het parkeren in de Binckhorst zo veel mogelijk te concentreren in een beperkt aantal gebouwde
parkeervoorzieningen. Bouwontwikkelingen moeten hun parkeerbehoefte binnen eigen kavel (meestal betekent dit
inpandig) oplossen.

A Aanwezigheid van goede stallingsmogelijkheden voor de fiets bij woningen en voorzieningen.

p ST SUR

Ten aanzien van het openbaar vervoer is bepaald dat er een ruimtereservering is opgenomen om in de toekomst een
hoogwaardige openbaarvervoersverbinding (HOV) op een eigen baan te kunnen maken over de Binckhorstlaan
waarmee zowel een verbetering van het aanbod aan openbaar vervoer mogelijk wordt als een goede doorstroming
van het openbaar vervoer over de Binckhorstlaan kan worden gewaarborgd. Deze ruimtereservering in het gebied is
bedoeld om in geval van nieuwe initiatieven die uitgaan van bouwen in deze zone de aanleg van het HOV-tracé niet
onmogelijk te maken.

Actualisatie gebiedsaanpak Binckhorst (2018, RIS299319)

De nieuwe Gebiedsaanpak beschrijft de werkwijze die gehanteerd wordt om samen met stakeholders de ontwikkeling

van de Binckhorst vorm te geven door gezamenlijk invulling te geven aan diverse deelplannen. Deze werkwijze gaat
verder dan het faciliteren dat hoorde bi]j h eunt gabdoDeg ani s c h
gemeente heeft een regierol om partijen met elkaar in gesprek te brengen. In de samenwerking tussen partijen, die

per deelgebied meer of minder intensief kan zijn, worden met de bepalingen van het omgevingsplan als kader de

ambities uitgewerkt in concrete plannen per deelgebied. Deze uitwerking wordt vastgelegd in een gebiedspaspoort.

Voor het gebied langs de Maanweg wordt als eerste een gebiedspaspoort gesteld

In de nieuwe gebiedsaanpak is in beeld gebracht welke concrete planinitiatieven de gemeente de komende vijf jaar

actief ondersteunt en initiéert:
De groene zone tussen het kasteel en de begraafplaats St. Barbara wordt verder ingericht met een park tussen de
Binckhorstlaan en de begraafplaats.

A De ontwerpwerkzaamheden voor het Waterfrontpark langs de Trekvliet worden opgestart, zodat de kadezone
gefaseerd aangelegd kan worden waar deze beschikbaar komt.

A Het ontwerp voor de openbare ruimte voor het deelgebied rondom de Fokkerhaven wordt opgesteld, zodat
aansluitend aan de uitgifte en nieuwbouw van de woningen in dit gebied de openbare ruimte en daarmee de
Callistoweg kunnen worden aangelegd.

Als gebiedsbrede acties zijn de volgende benoemd:

Het opstellen van een energieplan.

Het opstellen van gebiedsspecifieke criteria voor beeldkwaliteit en welstand.

Het uitwerken van het ambitiedocument Openbare ruimte voor de Binckhorst in het Handboek openbare ruimte.
Het inventariseren van de eigendomssituatie, de staat van onderhoud en de vervangingsopgave van de kades.

Het maken van een voorzieningenkaart.

Het opstellen van een breed mobiliteitsdocument met aandacht voor innovatie, OV, parkeren en langzaam verkeer.

Too Joo Joo Joo T I

Reservering locaties voor ontwikkeling geothermie (RIS312726)

De gemeente Den Haag ziet geothermie als duurzame warmtebron. Maar geschikte geothermielocaties zijn schaars
gelet op de omvang en lastig in te passen. Met de reservering van locaties voor ontwikkeling voor geothermie geeft de
gemeente duidelijkheid en beschikbaarheid van een locatie om geothermie te ontwikkelen. Voor de locatie Binckhorst
betreft dit de Vestaweg. De Vestaweg kent een aantal uitdagingen zoals inpassing in een groene omgeving, bouwen
naast de uitmonding van de Victory Boogie Woogietunnel, inpassing in een stedelijke omgeving en de gevestigde
tijdelijke school. Daarom is een reservelocatie aangewezen in het ontwikkelingsgebied Binckhorst Noordwest.
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Coalitieakkoord 2022-2026, Voor een stad die tegen een stootje kan

In het Coalitieakkoord is afgesproken de gebiedsontwikkeling van de Binckhorst door te zetten. Daarbij is het volgende

gesteld:

A We zetten in op de Doorontwikkeling van de Binckhorst en betrekken belanghebbenden en partners bij een
Omgevingsplan 2.0 dat recht doet aan de grote woon-en werkopgave in onze stad. Daarbij versnellen we de
vergroeningsopgaven door onder andere de inzet van de ontvangen Rijksmiddelen en het steunen van lokale
initiatieven. Het gebied wordt met deze Doorontwikkeling uitgebreid naar 10.000 tot 12.500 woningen.

A We werken aan de Doorontwikkeling van de Binckhorst en brengen in beeld welke groei de Binckhorst kan maken
tot 2050 en welke voorwaarden daarvoor nodig zijn.

A We sturen op de ontwikkelingen in de Binckhorst met oog voor (betaalbare) woningbouw, noodzakelijke
voorzieningen, energiebronnen, een kwalitatieve buitenruimte en ruimte voor nieuwe en bestaande bedrijvigheid.
Hierbij wordt ook onderzocht of er een kwalitatieve toets meegenomen kan worden in het nieuwe
reserveringsysteem. De toekomstige hoogwaardige OV-lijn is essentieel voor de ontwikkeling van de Binckhorst.

1.3.2 De Vlietlijn en mobiliteitsmaatregelen

Bestuursovereenkomst Bereikbaarheid CID Binckhorst, 2023

In de Bestuursovereenkomst Bereikbaarheid CID Binckhorst is de lange voorgeschiedenis en brede context van
onderzoeken en beleidsvoornemens beschreven die hebben geleid tot de huidige keuze van het voorkeursalternatief
voor mobiliteitsmaatregelen, inclusief de Vlietlijn.

2009 Lijnennota RandstadRail (2009) en Haagse
Nota Mobiliteit (2010)
Rotterdamsebaan (2010-2014)

Verkeers- en Vervoersplan Leidschendam-
Voorburg. Herijking (2014)

2017 MIRT-onderzoek Bereikbaarheid Rotterdam
Den Haag (2017)

Preverkenning Schaalsprong Regionale
Bereikbaarheid CID-Binckhorst (2018)

Schaalsprong OV Den Haag en regio (2019)

Start en analytische fasen (fase 1)
Verkenning CID Binckhorst - Notitie
Kansrijke Oplossingsrichtingen (2019)

2018

2020
Beoordelings- en besluitvormingsfasen

(fase 2) Verkenning CID Binckhorst, keuze
voorkeursalternatief (2021)
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Een aantal noemenswaardige punten uit de tijdslijn zijn:

A De pre-verkenning Schaalsprong Regionale Bereikbaarheid CID-Binckhorst in 2018. Het doel van deze pre-
verkenning was om de metropolitane samenhang en agglomeratiekracht van de regio Rotterdam Den Haag te
versterken. Op basis van vier perspectieven werd gekozen voor beperkte mobiliteitstransitie, met een HOV-
verbinding als kernoplossing.

A De start- en analysefase van de MIRT-verkenning vanaf 2018. In dit proces zijn de kansrijke alternatieven (een
tramverbinding, busverbinding of lightrail verbinding) in beeld gebracht en uitgewerkt. leder alternatief is
geanalyseerd in combinatie met een pakket aan maatregelen gericht op de mobiliteitstransitie. In het BO-MIRT van
2019 is de resulterende notitie Kansrijke Oplossingsrichtingen vastgesteld.

A De beoordelings- en besluitvormingsfase van de MIRT-verkenning vanaf 2020. In deze fase werd was alles gericht
op het kiezen van een Voorkeursalternatief (VKA) voor de bereikbaarheid van CID-Binckhorst. Diverse
onderzoeken, waaronder een PlanMER, vergeleken modaliteiten en tracés. In de MIRT-verkenning Bereikbaarheid
CID Binckhorst is een mobiliteitspakket met tien kansrijke alternatieven voor een HOV-verbinding onderzocht.
Hierbij gaat het zowel om de routering van de HOV-verbinding als om de modaliteit (HOV-bus, HOV-tram danwel
lightrail). Uit dit onderzoek is een voorkeursvariant gekomen voor de HOV-route en het soort vervoer. Het
voorkeursalternatief bestaat uit een HOV-tramverbinding volgens variant 1T uit het Masterplan Bereikbaarheid CID
Binckhorst. De tramlijn gaat lopen van Den Haag CS via de Binckhorstlaan en Maanweg naar station Voorburg. Via
een afsplitsing ten zuidoosten van de Binckhorstbrug komt de tramlijn ook via de Binckhorstlaan, Prinses
Mariannelaan en Geestbrugweg naar Rijswijk/Delft te lopen. Daarnaast is een pakket aan mobiliteitsmaatregelen
samengesteld dat gericht is op een verbetering van de verkeersveiligheid en leefbaarheid en dat bijdraagt aan de
modal shift van auto naar langzaam verkeer (fietsen en wandelen). In 2022 werd het Masterplan Bereikbaarheid
opgesteld en goedgekeurd, en de PlanMER positief beoordeeld. Op 10 november 2022 maakten Rijk en regio
afspraken over de financiéle dekking voor het VKA, waarna de verkenningsfase werd afgerond en de Planning- en
Studiefase (huidige fase) begon.

Deel B van het Intergemeentelijke Gebiedsprogramma bouwt voort op de uitkomsten van de MIRT-Verkenning
Bereikbaarheid CID-Binckhorst. De verschillende vervoerstypen (light-rail, bus en tram) en de verschillende tracés
voor de trambaan staan in deze projectfase niet meer ter discussie, omdat het Gebiedsprogramma erop gericht is om
voorkeurstracé 1T van de tramverbinding hoogwaardig in het gebied in te passen.

Daarnaast zijn er nog een aantal andere beleidsstukken die te maken hebben met de Vlietlijn en de
mobiliteitsmaatregelen:

Structuurvisie Den Haag 2020 i Wéreldstad aan Zee, 2005

De gemeentelijke structuurvisie beschrijft het gewenste toekomstbeeld en de ruimtelijke veranderingen die de
afgelopen vijftien jaar nodig waren om dat te bereiken. Voor infrastructuur is (in samenhang met ontwikkelingsgebied
Vlietzone en eerste stappen in gebiedsontwikkeling Binckhorst) voor OV het doortrekken van Randstadrail via de
Binckhorst naar Zoetermeer benoemd, dit zorgt voor de openbaarvervoersontsluiting.

Bestuursovereenkomst No-regret pakket CID-Binckhorst, 2019

In de Programmaraad MoVe (gebiedsgericht bereikbaarheidsprogramma Rotterdam Den Haag) is op 16 juli 2019 het
Realisatieplan No-Regret pakket CID Binckhorst vastgesteld, bestaande uit maatregelen die kunnen bijdragen aan de
bereikbaarheid en aan verbetering van de fysieke leefomgeving van de regio. Het No-regret pakket bevat
(mobiliteits)maatregelen die in de periode tot 2023 worden uitgevoerd en vooruitlopend op de verdere

mobiliteitsmaatregelen voor de CID-Binckhorst worden gerealiseerd. Dtpak ket bevat maatregel en
langzaam verkeer, ruimtegebruik, stations, HOV, logistiek en smart mobility. Ook deze maatregelen dragen bij aan de

eerste stappen in de mobiliteitstransitie. In lijn met de Strategie Mobiliteitstransitie 2022-2040 (zie hieronder) moet de
verduurzaming van mobiliteit in de komende jaren verder vorm krijgen.

Nota parkeernormen CID-Binckhorst, 2020

In deze nota zijn de parkeernormen voor de ontwikkeling in de Binckhorst vastgelegd, waarbij lage parkeernormen
worden aangehouden. Dit beperkt de mogelijkheden voor bewoners om een auto bij de woning te parkeren en
ontmoedigt het gebruik van de auto bij bezoekers.

43 Onze referentie: TN3VFQWT4YUM-406893265-6482:1.0 - Datum: 7 juli 2025 - Confidential



PLANMER INTERGEMEENTELIJK GEBIEDSPROGRAMMA DE
VLIETLIIN EN DOORONTWIKKELING BINCKHORST

A ARCADIS

Strategie Mobiliteitstransitie Den Haag 2022-2040

De keuzes die nodig zijn om de stad bereikbaar, leefbaar en verkeersveilig te houden zijn in deze strategie
opgenomen. CID-Binckhorst heeft binnen de strategie een aparte status. Dit transformatiegebied staat bij uitstek
model voor de compacte stad waar stedelijke ontwikkeling, leefbaarheid en mobiliteit hand in hand gaan. Bij
grootschalige nieuwbouwontwikkelingen, zoals de Binckhorst wordt de ruimte voor het aanbieden van deelmobiliteit
integraal meegenomen in de ontwerpen van de kavels en anders in de nabije openbare ruimte. De gemeente wil een
benadering van mobiliteitsnetwerken die geschikt is voor zowel het kruispuntniveau als netwerkniveau voor alle
vervoerswijzen en de hele regio, met als doel de bereikbaarheid in de breedste zin te verbeteren. Den Haag zet in op
duurzame mobiliteit die i zowel rijdend als stilstaand 7 per inwoner minder ruimte kost. Met lopen, fietsen, OV (0%
COz2) en deelmobiliteit kunnen meer mensen binnen de bestaande ruimte reizen en parkeren.

1.4 Communicatie en participatie

1. De gemeente Den Haag kiest ervoor om inwoners en bedrijven ook buiten de formele ter inzagelegging van
plannen en onderzoeken te betrekken bij het intergemeentelijk Gebiedsprogramma. Deze keuze komt voort uit de
ingrijpende veranderingen die er in de Binckhorst staan te gebeuren en de wens om de belangen van inwoners en
gebruikers van het gebied hier goed in te betrekken. Voor dit participatietraject is een Participatiestrategie opgesteld.
De participatie werd vormgegeven volgens het Haags Samenspel, de participatiewerkwijze van Den Haag. Deze
bestaat uit vier stappen:

A In het participatieplan worden de uitgangspunten van het participatietraject vastgelegd. Onder meer wordt
beschreven over welke onderwerpen wordt geparticipeerd, welke keuzes voorgelegd worden en welke invioed
inwoners uit kunnen oefenen.

A De participatieanalyse onderzoekt welke behoeften er zijn bij de inwoners die gevraagd worden mee te denken, en
of er andere projecten of ontwikkelingen zijn die invioed op het project of plan hebben.

A In het participatieontwerp wordt per fase van het project bedacht op welke momenten welke vragen er aan
inwoners gesteld gaan worden. Ook wordt vastgelegd met welke werkwijzen mensen gevraagd worden om input te
leveren. Deze stap eindigt met de daadwerkelijke uitvoering van de participatie.

A Na afloop van participatiemomenten wordt een participatieverslag opgesteld.

In de aanloop naar het Gebiedsprogramma is de participatie vooral gericht op informeren en het vragen van
meningen.

De belangrijkste participatiemomenten waren:

22 mei 2024: De eerste Binckmarkt XL in de Caballero Fabriek, met tours, presentaties en sessies. Meer dan 140
mensen gaven hun mening en input.

Mei - juni 2024: Een online stemwijzer over de toekomst van de Binckhorst, ingevuld door ongeveer 400 mensen.
2 juli 2024: Informatieavond in het Informatiecentrum Binckhorst, waar ongeveer 30 mensen aanwezig waren.
Half september - half oktober 2024: Een online platform om input te verzamelen voor vier deelgebieden en
specifieke plekken in de Binckhorst.

7 november 2024: 2de Binckmarkt XL in de Caballero Fabriek, met tours, presentaties en sessies. Meer dan é
mensen gaven hun mening en input.

Najaar 2024: online terugkoppeling waarbij alle opgehaalde reacties van de 2de Binckmarkt XL en de online-
participatie zijn gebundeld in een verslag.

10 april 2025: 3de Binckmarkt XL in de Caballero Fabriek, met tours, presentaties en sessies. Deelnemers gaven
hun feedback en terugkoppeling op het concept Gebiedsprogramma.

o o Po ToTodw

De participatie leverde veel verschillende ideeén en meningen op. Alle input werd verzameld en verwerkt in
terugkoppelingsdocumenten en in het eindverslag. De relevante input is gebruikt bij de verdere uitwerking van het deel
van het Gebiedsprogramma voor de Binckhorst 2050. Onderdelen van de participatie-opbrengst zijn op zichtbare wijze
verwerkt in het Gebiedsprogramma.

Buiten de participatiestappen in het kader van het intergemeentelijke Gebiedsprogramma die hierboven beschreven
zijn, wordt geen separate participatie voor het planMER georganiseerd. Wel krijgt eenieder op twee momenten de
gelegenheid om zienswijzen in te dienen:

1. Concept Notitie Reikwijdte en Detailniveau (NRD, reeds afgerond).

2. Concept Gebiedsprogramma en planMER.
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De terinzagelegging van procedurele documenten en bijbehorende informatiebijeenkomsten worden aangekondigd
door middel van kennisgevingen in de Staatscourant en door publicatie in het gemeenteblad.

1.5 Ontwerpend onderzoek

Dit planMER is het resultaat van een ontwerpend onderzoek waarin gedurende een periode van een jaar doorlopend
informatie tussen de ontwerpen van de Vlietlijn en de Doorontwikkeling is uitgewisseld. Ook voorafgaand aan dit
ontwerpende onderzoek zijn de plannen al afgewogen en beoordeeld. Figuur 1-3 visualiseert dit proces. De grijze balk
in het figuur geeft aan waar het Gebiedsprogramma en dit planMER over gaan, de witte balken erboven en eronder
laten zien wat eerder is afgewogen en besloten, en welke verdere uitwerking nog volgt na vaststelling van het
Gebiedsprogramma. In hoofdstuk 2 gaan we voor de Doorontwikkeling en Vlietlijn dieper in op wat eerder is
afgewogen en besloten. In paragraaf 1.2.4 staat het vervolg van beide delen van het Gebiedsprogramma beschreven.

Doorontwikkeling Vlietlijn

= MIRT-verkenning Bereikbaarheid
CID Binckhorst + planMER
Vijf alternatieven, tien varianten
HOV-bus, HOV-tram & lightrail
Resulterend in voorkeursvariant 1T

Voorstudie
Drie denkrichtingen
Resulterend in Synergiemaodel

Gebiedsprogramma deel B +
planMER
Schetsontwerp variant 1T
Inpassing en varianten:
1. Tracé in tunnel / op maaiveld in
Sparendriehoek
2. Maatregelpakketten verkeer
3. Eindhalte Voorburg

Gebiedsprogramma deel C +
planMER
Uitwerking varianten:
1. Geothermiecentrale
2. Uitplaatsen milieubelastende
bedrijven
3. Programma Sporendriehoek

MIRT Planuitwerking + projectMER
Voorlopig Ontwerp
ProjectMER

Aanpassing omgevingsplan +
projectMER
Verdere uitwerking synergiemodel

Figuur 1-3 Een schematisch overzicht van de projectfasen van Deel B i Vlietlijn en C i Doorontwikkeling van het Intergemeentelijk
Gebiedsprogramma

Het planMER wordt parallel opgesteld aan het ontwerp van de Vlietlijn en de invulling van de Doorontwikkeling in het
gebiedsprogramma. De beoordeling in dit planMER is gebaseerd op het bevriesmoment met het 60% schetsontwerp
(SO) van de Vlietlijn (december 2024) en het concept gebiedsprogramma van 31 maart 2025. Ondertussen is er
doorgewerkt aan het SO, waarbij de resultaten van dit planMER worden gebruikt als instrument/argumentatie om
weloverwogen keuzes te maken en voorgestelde maatregelen al (deels) in het ontwerp zijn verwerkt. Dat geldt
eveneens voor het concept gebiedsprogramma. In de lijst hieronder is opgenomen van welke van plannen is
uitgegaan voor het planMER:

Concept Gebiedsprogramma Doorontwikkeling, gedateerd op 31 maart 2025.

Concept gebiedsprogramma Vlietlijn, gedateerd op 31 maart 20254,

WP-TM09 Ontwerpnota Schetsontwerp [SO 60%) [Vlietlijn], versie Concept/0.1, gedateerd op 26 september 20245,
Schetsontwerp Vlietlijn (60%-versie SO+), Shapefile gedateerd op 19 maart 2025.

Procesboek Sporendriehoek, versie niet bekend.

Ontwerpnota Vlietlijn Tunnelvariant Schetsontwerp [Vlietlijn], versie Concept/0.1, gedateerd op 18 april 2025.
Verkeersonderzoek De Vlietlijn, gedateerd op 25 oktober 2024.

Wor kshop De VIietlijn: Stationsplein en Opab6s Vel dj e,
Beeldkwaliteitsplan de Vlietlijn, Concept 60%, gedateerd op 27 september 2024
Basispakket Mobiliteit, gedateerd op 24 oktober 2022

Too Joo Too Joo Jo Jo Joo Jo Jo To

4 Specifiek voor de beoordeling van de Vlietlijn in de gemeente Rijswijk in hoofdstuk 8 Mobiliteit baseren we ons op versie 0.2, gedateerd op 18 april
2025. De reden hiervoor is dat er in de versie gedateerd op 31 maart 2025 geen beschrijving opgenomen was van het ontwerp van de Vlietlijn in de
gemeente Rijswijk

5 Specifiek voor de beoordelingscriteria Bomen en Kwantiteit stedelijk groen baseren we ons op de Bomen Effect Analyse, gedateerd 5 oktober
2024. De Bomen Effect Analyse is in de loop van 2024 opgesteld en gaat uit van het schetsontwerp van de Vlietlijn gedateerd op 5 februari 2024
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2 Voorgenomen activiteit

In dit hoofdstuk beschrijven we voor de Doorontwikkeling en Vlietlijn welke activiteiten er binnen het
Gebiedsprogramma voorzien zijn en op basis van welke ontwerpkeuzes deze activiteiten tot stand gekomen zijn. Ook
beschrijven we welke varianten en gevoeligheidsanalyses er spelen voor ieder van deze onderdelen van het
Gebiedsprogramma. In paragraaf 4.4 vatten we samen hoe de voorgenomen activiteiten, varianten en
gevoeligheidsanalyses geland zijn in de beoordelingen in dit planMER.

2.1 Doorontwikkeling Binckhorst

In deze paragraaf beschrijven we het proces dat gevolgd is om tot het Gebiedsprogramma voor het deel Binckhorst te
komen. Daarvoor beschrijven we eerst wat voorafging aan de huidige projectfase en hoe dit zijn doorwerking heeft in
de Doorontwikkeling. Daarna lichten we toe hoe voor het programma in de Doorontwikkeling gebruik gemaakt is van
dragende principes met een ruimtelijke vertaling en een ruimtelijk concept. Dit is gevisualiseerd in Figuur 2-1. In het
figuur geven we ook aan in welke paragrafen de onderwerpen verder toegelicht worden.

Omgevingsplan2018 Doorontwikkeling 2025

Dragende principes - Ruimtelijke vertaling - Ruimtelijk concept

Ambities omgevingsplan 2018
Stadsentree Symbiose van oud en nieuw

Verankerd in de stad

Economische factor van betekenis

Europese stadswijk Programma

Uitnodigend, karakteristiek woongebied Groen om de hoek

Duurzaamheid en vergroening Complete stadswijk

Paragraaf 2.1.1.1
Doelen
Doorontwikkeling

Paragraaf 2.1.1.1 Transformatie
Binckhorst
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Ruimtelijke vertaling Ruimtelijk concept Bonrmtlikksiing

Figuur 2-1 Processchema van de Doorontwikkeling en wat hieraan vooraf ging
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2.1.1 Invulling transformatie Binckhorst

De Binckhorst is vanaf 2011 organisch ontwikkeld. Momenteel is de eerste fase van de ontwikkeling van de Binckhorst
op basis van het omgevingsplan 2018 tot een gemengd woon-werkgebied in volle gang. De eerste bouwplannen,
waarin 5000 woningen, bedrijvigheid en voorzieningen zijn opgenomen, zijn gereserveerd of in uitvoering in
verschillende initiatieven van diverse eigenaren verspreid over het gebied. Een deel is al gerealiseerd en bewoond.
Het huidige omgevingsplan voorziet in een organische gebiedsontwikkeling. Na realisatie van private bouwinitiatieven
volgt de ontwikkeling van de openbare ruimte, die de komende jaren een transformatie zal ondergaan. De
ontwikkeling is inmiddels in volle gang: ongeveer een vijfde van het gebied is in transformatie en wordt in losse
planinitiatieven tot realisatie gebracht.
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Figuur 2-2 toont de stand van zaken van initiatieven die binnen de ruimte van het omgevingsplan 2018 zijn ingevuld.
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Figuur 2-2 Autonome ontwikkelingen in de Binckhorst die als gevolg van het omgevingsplan vastgesteld zijn

De behoefte aan woningen en andere verstedelijkingsprogramma blijft onverminderd groot. Eind 2023 is de gemeente

Den Haag daarom gestart met onderzoeken voor de Doorontwikkeling van de Binckhorst, waarin wordt onderzocht op

welke manier de Binckhorst verder kan groeien. Voor het gebied Central Innovation District (CID)-Binckhorst in de

gemeente Den Haag hebben Rijk (lenW en BZK) en regio (de Provincie, MRDH en Den Haag) in het Bestuurlijk

Overleg in het kader van het Meerjarenprogramma Infrastructuur Ruimte en Transport (BO MIRT) van 10 november

2022 afspraken gemaakt over de realisatie van ruim 20.000 woningen in CID-Binckhorst tot en met 2030 en het

mogelijk maken van ca. 15.000 woningen na 2030. Dit vanwege de blijvende behoefte aan woningen en daarmee
samenhangende verstedelijkingsopgaven. Er komen bijvoorbe:

De extra woningen en ruimte voor arbeidsplaatsen zorgen voor extra verplaatsingen, in een gebied waar de lokale,
regionale Randstedelijke bereikbaarheid al onder toenemende druk staat. Een forse groei van het autoverkeer is zeer
ongewenst en niet mogelijk gezien de schaarse ruimte in deze omgeving. De opgave voor woningbouw en
verstedelijking is aanwezig en daarom is het een noodzaak om te investeren in duurzame bereikbaarheid, gericht op
mobiliteitstransitie, en te investeren in de verbetering van de woon- en leefkwaliteit en de verkeersveiligheid in de
bestaande woonwijken rondom de Binckhorst, in Rijswijk, in Voorburg-West en Den haag. Juist op die plekken waar
deze verbetering gerelateerd is aan de aanleg van de Vlietlijn (zie paragraaf 2.20).

Hoewel het huidige Omgevingsplan functioneert zoals destijds bedacht, is het erg op hoofdlijnen opgesteld. Inzet was
om een zo flexibel mogelijk juridisch planologisch kader te creéren, zonder afbreuk te doen aan de rechtszekerheid.
Doordat er geen ruimtelijke vertaling heeft plaatsgevonden, heeft de gemeente in de praktijk onvoldoende handvatten
om te sturen op kwaliteit en samenhang van het gebied. Ook blijkt het in de praktijk lastig alle zittende (zware)
bedrijven te handhaven, terwijl er op grote schaal woningen in de nabijheid worden toegevoegd. Daarnaast was het
uitgangspunt van het huidige omgevingsplan dat al het geldende beleid van de gemeente Den Haag van toepassing
was. Het beleid is daarom vertaald in een hele reeks randvoorwaarden die in plan- en beleidsregels zijn opgenomen.
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Bij de planontwikkeling is in de praktijk gebleken dat het i zeker bij plotgewijze ontwikkeling i heel lastig is om aan
alle beleidsuitgangspunten van de gemeente Den Haag te voldoen. In het kader van de Doorontwikkeling zullen
daarom al integrale beleidsafwegingen vooraf worden gemaakt. Om verdere verdichting naar in totaal 10.000 tot
12.500 woningen en de Vlietlijn mogelijk te maken, is een wijziging van het huidige omgevingsplan nodig. Dit biedt de
gemeente bovendien de uitgelezen kans om meer regie te nemen.

2.1.2 Het Gebiedsprogramma Binckhorst

2. Proces planuitwerking Doorontwikkeling Binckhorst

De volgende stap in de Doorontwikkeling van de Binckhorst was om drie denkrichtingen uit te werken waarin de
woningen in het gebied ingepast worden. Daarbij varieerde het aantal woningen, het aanbod aan groen en de
hoeveelheid verbindingen met omliggende gebieden in de vorm van bruggen en tunnels. De volgende denkrichtingen
zijn uitgewerkt:

1. Grootstedelijk Binckhorst: Dit is de meest ambitieuze denkrichting, met als uitgangspunt dat de Binckhorst
maximaal bij moet dragen aan de opgaven van de stad, specifiek op gebied van de woonopgave en het aanbod
van stedelijk groen. In totaal worden er in deze denkrichting 10.000 woningen gebouwd, waarbij er op een aanbod
van 40 m2 groen per woning wordt ontworpen. In totaal verbinden 13 bruggen en tunnels de Binckhorst met
omliggende gebieden.

2. Binckhorst Centraal: Het uitgangspunt voor deze denkrichting is om een wijkpark met voorzieningen te verenigen
met ruimte voor bedrijvigheid. In totaal worden er in deze denfkrichting 7.500 woningen gebouwd, waarbij er op een
aanbod van 20 m2 groen per woning wordt ontworpen. In totaal verbinden 9 bruggen en tunnels de Binckhorst met
omliggende gebieden.

3. Gestructureerd organisch: Deze denkrichting is van alle denkrichtingen het minst ambitieus. Het uitgangspunt was
een verbeterde versie van de huidig organische ontwikkelwijze. In totaal worden er in deze denkrichting 5.000
woningen gebouwd, waarbij er op een aanbod van 8 m2 groen per woning wordt ontworpen. In totaal verbinden 7
bruggen en tunnels de Binckhorst met omliggende gebieden.

3.
Figuur 2-3 toont de ruimtelijke visualisatie van deze drie denkrichtingen.

Grootstedelijk Binckhorst Binckhorst Centraal Gestructureerd organisch

Figuur 2-3 Ruimtelijke visualisatie drie denkrichtingen

De denkrichtingen hebben verschillende inzichten en dilemmad& blootgelegd:
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1. Denkrichting 1. Grootstedelijk Binckhorst biedt een breed gedragen visie op het Trekvlietpark en zorgt voor een
uitstekende ruimtelijke verbinding tussen de Binckhorst en het centrum. Het Mercuriuskwartier krijgt een wezenlijk
andere invulling dan eerder vastgesteld, met meer ruimte voor wonen, wat extra parkeerdruk met zich meebrengt.
Dit scenario vereist de grootste bovenwijkse investerin
publieke min. Het biedt veel voordelen voor toekomstige bewoners en gebruikers, en levert de grootste bijdrage
aan de stad als geheel. Tegelijkertijd profiteert een groot deel van de Binckhorst niet direct van het groen of het
nieuwe park.

4,

2. Denkrichting 2. Binckhorst Centraal richt zich op een sterke noord-zuidzonering, waarbij de noordzijde wordt
ontwikkeld als werkwijk en de zuidzijde als stadswijk. De afvalcentrale wordt doorontwikkeld tot een circulaire HUB
naast het Mercuriuskwartier, maar de impact hiervan op de leefomgeving blijft onduidelijk. Dit scenario vraagt om
forse bovenwijkse investeringen en biedt minder ruimte voor wonen. Daarom resulteert het in lagere opbrengsten.
De noordzijde vormt een barriére tussen het centrum en de zuidelijke stadswijk, terwijl het groen te veel
gecentreerd is, waardoor grote delen van de Binckhorst er onvoldoende van profiteren. Daarnaast wordt de
potentie van de Vlietzone niet volledig benut door beperkte toegankelijkheid. Het is bovendien niet haalbaar om de
begraafplaats als onderdeel van het park mee te nemen.

3. Denkrichting 3. Gestructureerd organisch bouwt voort op de in het omgevingsplan reeds ingeslagen koers, wat
resulteert in een minder ingrijpende en minder vernieuwende aanpak. Het creéren van ruimtelijke samenhang
vormt de grootste uitdaging, met onzekerheid over de ruimtelijke kwaliteit. Dit scenario vereist de minste
bovenwijkse investeringen, terwijl het goed aansluit bij eerder ingenomen grondposities. Er is echter een risico op
ongewenste plotontwikkeling zonder samenhang, en de kosten voor strategisch aankopen zijn nog onbekend. Het
respecteert de di vergseivtoeeiltd rsemdeegefasékiie ontovikkeliog es het creéren van
afgeronde buurten. Toch bestaan er twijfels over het ambitieniveau op de lange termijn.

Legenda:

Wonen

Figuur 2-4 3D impressie synergiemodel

Vanuit de denkrichtingen is het synergiemodel opgesteld dat in dit planMER is beoordeeld. De afwegingen die ten

grondslag liggen aan het synergiemodel nemen impliciet de belangen vanuit milieu en leefomgeving mee. Zo wordt

ingegaan op het aanbod aan stedelijk groen, waarmee impliciet het belang van gezondheid, natuur, waterberging en
hittestress meegenomen wordt in de afweging. Ook hebben afwegingen rondom mobiliteit en parkeren een belangrijke

rol gespeeld in de denkr i cht ivatkgeesueilighéidnrpimte wwaor etserssear den t h e mq
voetgangers, luchtkwaliteit en geluid daardoor meegenomen in de afweging. Deze afweging, en de rol die het belang

van milieu en leefomgeving hierin hebben gespeeld, zijn door de gemeente echter niet expliciet gemaakt.
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De mer-procedure startte na de samenstelling van het synergiemodel en heeft dus ook geen rol gespeeld in het
opstellen van het synergiemodel. Ter onderbouwing van de gemaakte keuzes, specifiek met betrekking tot het aantal
te realiseren woningen, beschrijven we in onderstaande paragrafen de inkadering van de 7.000 woningen in het
woningbouwprogramma. Dit doen we qua aantallen woningen zowel van bovenaf als van onderaf.

De maximale hoeveelheid woningen die onderzocht is, komt voor uit de Nota Hooghouw van de gemeente Den Haag.
Volgens de Nota Hoogbouw zou in 50% van het plangebied hoogbouw kunnen worden gerealiseerd. Dat levert een
totaal van 19.000 nieuwe woningen op. Een dergelijke mate van verstedelijking leidt echter op meerdere viakken tot
onacceptabele situaties. Ten eerste blijkt uit het verkeersmodel dat bij een groei van circa 7.000 woningen de
doorstroming op het wegennet verder verslechtert, zodanig dat de komst van een hoogwaardige openbaar
vervoersverbinding (de Vlietlijn) randvoorwaardelijk is voor de Doorontwikkeling. Nog eens 12.000 woningen extra zou
tot onoplosbare knelpunten op de wegen in en om het gebied leiden. Ten tweede wordt in dit scenario de druk op
maatschappelijke voorzieningen, waaronder stedelijk groen, onacceptabel hoog. Daarnaast is dit maximale
woningbouwmodel doorgerekend in het windonderzoek dat voor dit planMER uitgevoerd is, zie hoofdstuk 23. De vele
hoge gebouwen in het gebied in lijnen die haaks staan op de heersende windrichting zou leiden tot oncomfortabele en
in het geval van de Binckhorstlaan zelfs mogelijk gevaarlijke situaties op straatniveau.

Het maximum aantal woningen op basis van de Nota Hoogbouw is daarom fors naar beneden bijgesteld. De volgende
stap naar het streefgetal van 7.000 woningen vond plaats door te beoordelen wat de draagkracht van het gebied is.
Deze hebben we inzichtelijk gemaakt in Tabel 2-1. Het Gebiedsprogramma bevat informatie over de ruimte in bruto
viloeroppervlak (BVO) die toegewezen wordt aan een aantal maatschappelijke voorzieningen. Het gaat om
voorzieningen op gebied van stedelijk groen, onderwijs, zorg & welzijn, cultuur en bovenwijkse sport- en
speelvoorzieningen. Hiervoor zijn normen opgenomen in de Haagse richtinggevende normen voor maatschappelijke
voorzieningen en groen. Tabel 2-1 geeft deze normen gebundeld voor iedere categorie weer. De tabel geeft ook weer
hoeveel ruimte er in het Gebiedsprogramma gereserveerd is voor de voorzieningen. Op basis hiervan geven we een
indicatie van het maximale aantal woningen dat in de Binckhorst zou kunnen worden gebouwd.

De draagkracht van het gebied verschilt per categorie maatschappelijke voorziening. Voor stedelijk groen en
bovenwijkse voorzieningen op gebied van sport en spel is de draagkracht het grootst. Dit is een bewuste keuze
geweest bij het ontwikkelen van de plannen voor de Doorontwikkeling: het Waterfrontpark heeft een bovenwijkse
functie in het stedelijke systeem van parken, en een zwembad en sporthal bedienen per definitie ook een groter
gebied dan alleen de eigen wijk. Voor de categorieén onderwijs en cultuur ligt de draagkracht rond 10.000 woningen,
en voor zorg- en welzijnsvoorzieningen rond 7.000 woningen. Deze woningaantallen liggen in de buurt van de 12.000
woningen die er in de plansituatie in het gebied zijn: naast de 7.000 woningen in de Doorontwikkeling worden
momenteel nog eens 5.000 woningen in het gebied gebouwd.

Van bovenin de bandbreedte beredeneerd is de streefwaarde voor het aantal woningen bijgesteld van een absoluut
en nooit als realistisch beschouwd maximum van 19.000 naar uiteindelijk 7.000. Dit is ook grofweg het woningaantal
waar het verkeersmodel® voor de Vlietlijn op is gestoeld. De kwantitatieve verkeersanalyses laten zien dat een totaal
van 7.000 woningen binnen de Doorontwikkeling in de buurt van het maximum komt waarbinnen geen onacceptabele
problemen op gebied van doorstroming en verkeersveiligheid ontstaan, mits er extra maatregelen worden genomen
op het gebied van doorstroming en bereikbaarheid (zie paragraaf 0).

Tabel 2-1 De draagkracht van de Binckhorst. De draagkracht is uitgedrukt in het maximale aantal woningen voor de verschillende
gebruiksfuncties uit de Haagse richtinggevende normen

Gebruiksfunctie Haagse richtinggevende  Oppervlak (m?) Draagkracht gebied
norm (m?woning) (aantal woningen)

Stedelijk groen?’ 8 200.000 25.000

Onderwijs 1,6 18.000 11.250

Zorg en welzijn 0,8 5.500 6.875

6 \V-MRDH, versie 3.0.2.

7 We gaan uit van een totaal van 200.000 m2 aan stedelijk groen. Dit wijkt af van de 280.000 m? die in het Gebiedsprogramma genoemd wordt. De
reden hiervoor is dat we in dit planMER als basisvariant aannemen dat de bedrijven in het afvalcluster niet uitgeplaatst kunnen worden. Daardoor
komt circa 8 ha aan Waterfrontpark te vervallen.
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Cultuur 0,55 5.500 10.000

Sport en spel (bovenwijkse 0,32 8.500 26.563
voorzieningen)

We benaderen de convergentie naar een streefwaarde van 7.000 woningen voor de Doorontwikkeling ook vanuit de
onderkant van de bandbreedte aan te realiseren woningen. Hiervoor is het van belang om de interactie met de Vlietlijn
te beschouwen. De Vlietlijn heeft tot doel om een verschuiving van de vervoerswijzekeuze van auto naar fiets en
openbaar vervoer te bewerkstelligen. Het bestaansrecht van de tramlijn is dus gestoeld op de woningbouw in (onder
meer) de Binckhorst. In de MIRT-verkenning naar de Vlietlijn uit 2022 werd uitgegaan van een minimum van (in
aanvulling op de 5.000 woningen volgens het omgevingsplan) 5.000 nieuwe woningen in de Binckhorst om de tramlijn
rendabel te maken.

Het minimum aantal woningen in de Doorontwikkeling bedraagt dus 5.000. Voor het realiseren van meer dan deze
5.000 woningen zijn meerdere zwaarwegende argumenten te noemen: bij hogere woningaantallen wordt de Vlietlijn
rendabeler en de business case voor de Doorontwikkeling aantrekkelijker. Daarnaast draagt de Binckhorst bij hogere
woningaantallen in grotere mate bij aan de woningbouwopgave voor de gemeente Den Haag voor de komende
decennia.

De gemeente Den Haag en partners zijn via het bovenstaande convergerende proces uitgekomen op het totaal van
7.000 nieuw te bouwen woningen in de Binckhorst. Met deze mate van verstedelijking heeft de gemeente de juiste
balans gevonden tussen enerzijds een rendabele Vlietlijn en business case, en anderzijds een leefbare, fijne
woonomgeving.

2121 Doelen Doorontwikkeling

Op basis van de ambities uit het Omgevingsplan 2018, samen met de overkoepelende kaders Ontwerp
Omgevingsvisie Den Haag 2050 en het Masterplan Bereikbaarheid CID-Binckhorst zijn vier dragende principes
geformuleerd voor de Doorontwikkeling (zie Figuur 2-5):

A Symbiose van oud en nieuw.

A Verankerd in de stad.

A Groen om de hoek.

A Complete stadswijk.
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SYMBIOSE VAN OUD EN NIEUW VERANKERD IN DE STAD
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GROEN OM DE HOEK COMPLETE STADSWIK

Figuur 2-5 Visualisaties van de vier dragende principes

Bij ieder van de vier dragende principes zijn doelen geformuleerd (zie Figuur 2-6).

Doorontwikkeling Binckhorst

Symbiose van Verankerd in Groenomde Complete
oud en nieuw de stad hoek stadswijk

Figuur 2-6 Doelen Doorontwikkeling Binckhorst per dragend principe
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Symbiose van oud en nieuw

In de Doorontwikkeling van de Binckhorst worden het verleden van de beeldbepalende historische Binckplekken
verbonden met de toekomst. Het industriéle erfgoed en de innovatieve identiteit wordt ingezet bij de inrichting en
uitstraling van het gebied. De verbinding met het verleden en het water wordt versterkt door de Trekvliet en de
havenarmen opnieuw te benutten. Slim ruimtegebruik door functiemenging van wonen, werken en recreéren zorgt
voor een levendige omgeving. De energietransitie krijgt vorm met het gebruik van hernieuwbare energiebronnen. De
Binckhorst biedt bovendien ruimte voor experimenten op het gebied van mobiliteit, groenvoorziening en hergebruik
van materialen. Het fungeert als proeftuin voor duurzame bouwmethoden, circulaire economie en duurzame
mobiliteitsoplossingen. Jonge talenten worden aangemoedigd zich te vestigen en bij te dragen aan de dynamiek van
het gebied. Betaalbare bedrijfsruimtes geven startups, creatieve ondernemers en kunstenaars toegang tot betaalbare
werkplekken in een inspirerende omgeving.

Verankerd in de stad

Met de nabijheid van vier treinstations, de Utrechtsebaan en de Rotterdamsebaan is de Binckhorst de best ontsloten
wijk van Den Haag. Maar waar de hoofdontsluiting uitstekend is, is het gebied relatief slecht verbonden met de
omliggende wijken. De inzetisdan ook om van de Binckhorst van édeen door ¢
volwaardig onderdeel van Den Haag te maken. Met de aanleg van de Vlietlijn wordt de Binckhorst met een snelle tram
verbonden met het centrum, Scheveningen, Zoetermeer en Delft. Nieuwe bruggen voor voetgangers en fietsers
moeten de wijk beter verbinden met de omliggende wijken. En omgekeerd kunnen mensen uit Voorburg, Laak en de
Molenwijk zo beter profiteren van de voorzieningen in de Binckhorst. De auto is van oudsher dominant in het gebied.
De bereikbaarheid van de stad en het gebied blijft een belangrijk uitgangspunt, maar bij de inrichting van het gebied
komt de mens veel meer centraal te staan. Binnen het raamwerk van doorgaand verkeer, worden autoluwe wijken
gecreéerd. Met de voetganger en de fietser als vertrekpunt ligt de nadruk op veilige en aantrekkelijke fiets- en
wandelroutes. Een parkeerstrategie gebaseerd op hubs en deelmobiliteit draagt bij aan een efficiéntere en
duurzamere mobiliteit in het gebied.

Groen om de hoek

De huidige inrichting van de Binckhorst wordt gekenmerkt door veel verharding en steen, wat in de huidige en
toekomstige situatie problemen veroorzaakt op het gebied van hittestress en wateroverlast. Zowel voor wat betreft de
hitte als het overtollige water in het gebied is het gebrek aan groen een probleem. De toekomstige inrichting gaat uit
van natuurlijke systemen. Belangrijke voorwaarde voor een klimaatbestendige Binckhorst is de aanleg van een
robuuste groenstructuur. De openbare ruimte wordt op elk schaalniveau maximaal groen ontworpen, waarbij steeds
oog is voor klimaatadaptatie en gezondheid. De inrichting van de openbare ruimte biedt een gevarieerde
groenstructuur gericht op stedelijke biodiversiteit. Bij de inrichting van de Binckhorst wordt het principe van rust, ruis
en reuring toegepast om een aangename en gezonde leefomgeving te creéren binnen de aanwezige hindercontouren
van infrastructuur en bedrijvigheid. De inrichting van het gebied en de ligging van voorzieningen wordt zorgvuldig
afgestemd op hindercontouren van bedrijven en verkeer. Leefbaarheid en gezondheid vragen dat de overlast van
bedrijven en verkeer zoveel als mogelijk wordt beperkt. Een groene en gezonde inrichting is een essentiéle
randvoorwaarde om een vitale en leefbare wijk te creéren.

Complete stadswijk

De Binckhorst wordt de meest hoogstedelijke stadswijk van Den Haag. Kenmerkend zijn de hoge bouwdichtheid in
combinatie met stedelijke voorzieningen op loopafstand. Met een mix van wonen, werken en voorzieningen ontstaat
een levendige en gemengde stadswijk. Zo is de wijk aantrekkelijk voor verschillende doelgroepen. Er komt bovendien
een breed aanbod aan stedelijke voorzieningen zoals onderwijs, horeca, sport en zorg. Naast woongebied is en blijft
de Binckhorst ook een belangrijk stedelijk werkgebied met ruimte voor een brede mix aan bedrijven, waarbij wordt
ingezet op een forse toename van het aantal arbeidsplaatsen. Gelet op het gemengde karakter van de wijk is er in de
toekomst geen plek meer voor nieuwe milieubelastende bedrijven. In het zuidelijk en oostelijk deel van de Binckhorst
worden hindercontouren van bedrijven teruggebracht zodat ze gemengd kunnen worden met gevoelige activiteiten
zoals wonen. Er wordt een onderscheid gemaakt in vier verschillende 'kwartieren'; Binckhaven, Trekvlietkwartier,
Parkkwartier en Mercuriuskwartier (zie Figuur 2-7). EIk met unieke en onderscheidende kenmerken. Gezamenlijk
bieden de kwartieren ruimte voor een volwaardig en compleet aanbod in programma. In drie van de vier kwartieren ligt
de nadruk op wonen. In het Mercuriuskwartier ligt de focus juist op werken, aangevuld met nieuwe stedelijke
voorzieningen. De transformatie van de Binckhorst naar een hoogstedelijke stadswijk is een ontwikkeling van de lange
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adem. Er wordt gedurende de Doorontwikkeling van de Binckhorst ingezet op het ‘afmaken' van gebieden en het
creéren van prettige buurtjes in plaats van losse op zichzelf staande planinitiatieven.

Figuur 2-7 De vier kwartieren die binnen het Gebiedsprogramma worden onderscheiden

2122 Ruimtelijke

vertaling

De vier dragende principes zijn ruimtelijk te vertalen. Deze vier vormen samen de basis voor de ruimtelijke
ontwikkeling van de toekomst van de Binckhorst. Hoewel de Binckhorst zeer centraal is gelegen, voelt de stad ver
weg. Het gebied is omringd en doorkruist door infrastructuur en de Trekvliet, en kent slechts enkele fysieke
verbindingen met de omliggende wijken. Daarnaast is de openbare ruimte zeer versteend. Recente bouwprojecten
hebben daar nog maar beperkt verandering in gebracht. In lijn met de dragende principes zijn de belangrijkste
ruimtelijke uitgangspunten samengevat in onderstaande tabel.

Tabel 2-2 Ruimtelijke vertaling van de ruimtelijke principes

Symbiose van oud en
nieuw

Verankerd in de stad

Groen om de hoek

Complete stadswijk

De Binckplekken zijn de
parels van de Binckhorst.
De veelal beeldbepalende
en monumentale gebouwen
huisvesten bijzondere
(publieke) voorzieningen en
een aantrekkelijke
verblijfsruimte

De wijk krijgt een fijnmazig
stedelijk weefsel met
aantrekkelijke routes naar
de omliggende wijken voor
voetgangers en fietsers

Overal is groen om de
hoek, met het
Waterfrontpark, een groen
stratennetwerk, groene
oevers en kades,
pocketparks, groene daken
en groene gevels van
gebouwen

De Binckhorst is opgedeeld
in vier karakteristieke
kwartieren

De Binckhorst krijgt een
gezicht naar het water. De
openbare kades hebben
een ecologische of

De Vilietlijn loopt dwars door
de Binckhorst en verbindt
het gebied met het Centraal
Station, Voorburg en

De openbare ruimte wordt
op elk schaalniveau
maximaal groen ontworpen

De hoogste dichtheden en
bouwhoogtes zijn
gekoppeld aan de HOV-
haltes

verblijfsfunctie, en de Rijswijk

(nieuwe) bebouwing

2.1.2.3 Ruimtelijk concept

Het ruimtelijk concept voor de BinckhorsteeawdmsEbrepese:

binnensteden worden grotendeels gekenmerkt door compacte stedelijke bouwblokken. Middelhoge bebouwing voert
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de boventoon, waarbij een prettige stad op ooghoogte ontstaat met geactiveerde plekken waar het programma in de
plinten interactie kent met de buitenruimte.

In de Binckhorst wordt voortgebouwd op de bestaande heldere ruimtelijke hoofdstructuur, maar wordt ingezet op het
creéren van een fijnmazig stedelijk weefsel met verrassende plekken. Het huidige stratenpatroon blijft grotendeels
gehandhaafd en wordt veelal opnieuw ingericht met meer ruimte voor groen, bomen, veilige fietspaden en een plek
voor de voetganger. De hoofdstructuur kent dominante ruimtelijke elementen zoals de Trekvliet, de Binckhorstlaan en
het spoor. Dwars daarop hebben de Mercuriusweg, de Zonweg en de Maanweg een verbindende rol. Gebouwen
langs deze hoofdstructuren zorgen voor heldere stedelijke ruimtes. Tegelijkertijd maken grote percelen binnen deze
hoofdstructuur plaats voor een fijnmazige structuur primair gericht op de voetganger.

We voorzien hoofdzakelijk bebouwing die bestaat uit een stedelijke laag tot zes bouwlagen hoog, met hogere

bebouwing tot twaalf | agen in de tweede lijn. Je zou dit
onderstaande figuur). Deze verbindendehi st ori sche plekken die als fliggende
figuur) enerzijds, en de hoge torens die als nieuwe comp!|

in onderstaande figuur).

Figuur 2-8 Stedenbouwkundig concept voor de Binckhorst

Naast de stedenbouwkundige opzet en de volumeopbouw, draagt ook de architectonische uitstraling en het groen in
belangrijke mate bij aan een geslaagde en attractieve stadswijk. Op straatniveau en in de onderste lagen van de
gebouwen is er veel aandacht voor de stad op ooghoogte. Het gaat dan om de inrichting van de openbare ruimte, een
rijke architectuur met mooie materialen, actieve plinten met wisselende programma'’s, goede overgangen van privé
naar openbaar en veel voordeuren aan de straat.

Om de Binckhorst echt onderdeel van Den Haag te laten worden wordt er verder ingezet op:

A Stedelijke verdichting, passend bij het principe om de best bereikbare plekken het sterkst te verdichten.

A Met de komst van de Vlietlijn wordt de Binckhorstlaan als verbindende centrale stadsas doorontwikkeld en
geprogrammeerd met stedelijke voorzieningen.

A Aan de oevers van de Trekvliet komt een prettig district-park. Dit Waterfrontpark heeft een gebiedsoverstijgende
betekenis voor dit deel van de stad als uitloopgebied.

21.2.4 Programma Doorontwikkeling

Het programma voor de Doorontwikkeling isnognieth el emaal O6vastgekli kté. Sommige o
terwijl voor andere onderdelen nog geen besluit is genomen en varianten in beeld zijn. In het concept programma is

daarin echter al wel een keuze gemaakt. Het concept programma wordt in de volgende subparagrafen toegelicht,

waarna in paragraaf 2.1.2.5 de varianten op verschillende programmaonderdelen worden beschreven.
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Figuur 2-9 geeft de bouwblokken waar het Gebiedsprogramma vanuit gaat weer. In deze bouwblokken is het

programma voorzien. Tabel 2-3 bevat een overzicht van de hoeveelheid woningen die in ieder bouwblok voorzien is.

-
5 e e T

Figuur 2-9 De bouwblokken waar in het Gebiedsprogramma vanuit gegaan wordt
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Tabel 2-3 Een overzicht van de hoeveelheid woningen die er in de bouwblokken in Figuur 2-9 gebouwd worden

Bouwblok Aant_al Bouwblok Aant_al Bouwblok Aant_al Bouwblok Aant_al
woningen woningen woningen woningen

B1 650 M1 0 P1 550 T1 620

B2 0 M2 320 P2 0 T2 80

B3 510 M3 80 P3 175 T3 0

B4 50 M4 380 P4 525 T4 350

B5 180 M5 400 T5 420

B6 210 M6 0 T6 0

B7 210 T7 650

B8 50

B9 600

B10 0

Totaal 2.450 1.180 1.250 2.120

2.1.2.4.1 Wonen, werken, voorzieningen

Totale programma

Het totale programma wordt getoond in Tabel 2-4, en de navolgende tabellen tonen de verdeling van het programma
over de vier kwartieren. Per functie wordt het aantal vierkante meter BVO getoond met daarbij de procentuele
verdeling van de ruimte over deze functies. Voor het aantal woningen is er een bandbreedte aangehouden van 15%.
Dit wordt bereikt door het gemiddeld BVO per woning te verlagen en/of het aandeel wonen te vergroten ten opzichte
van werk en voorzieningen. De bandbreedte wordt in de tabellen bij het aantal woningen getoond tussen haakjes.

Tabel 2-4 Totaal programma Binckhorst

Programma BVO (m?) Verdeling Aantal
Wonen 677.400 63,5% 7.000 (8.050)
Werken 241.700 22,5%

Voorzieningen 104.800 10%

Parkeren 41.600 4%

Totaal 1.065.500

Programma per kwartier

Zoals hierboven vermeldt is de Binckhorst opgedeeld in vier kwartieren, elk met een eigen karakteristiek. De invulling
van de ruimte voor wonen, werken, voorzieningen en parkeren is voor elk van de kwartieren uitgewerkt en terug te
vinden in de onderstaande tabellen. Voor de Binckhaven, Trekvlietkwartier en Parkkwartier ligt de nadruk op wonen.
Alleen in het Mercuriuskwartier heeft werken de overhand.
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Binckhaven: stedelijk en gemengd

Tabel 2-5 Programma Binckhaven

A ARCADIS

Programma BVO (m?) Verdeling Aantal
Wonen 230.000 79% 2.470 (2.850)
Werken 21.500 7,5%

Voorzieningen 24.800 8,5%

Parkeren 14.400 5%

Totaal 290.700

Trekvlietzone: rustig wonen

Tabel 2-6 Programma Trekvlietzone

Programma BVO (m?) Verdeling Aantal
Wonen 214.100 78% 2.120 (2.450)
Werken 15.000 5,5%

Voorzieningen 32.500 12%

Parkeren 12.200 4,5%

Totaal 273.800

Parkkwartier: productief woonmilieu

Tabel 2-7 Programma Parkkwartier

Programma BVO (m?) Verdeling Aantal
Wonen 120.000 70% 1.250 (1.438)
Werken 20.000 12%

Voorzieningen 22.500 13%

Parkeren 8.000 5%

Totaal 170.500

Mercuriuskwartier: stedelijk werkmilieu

Tabel 2-8 programma Mercuriuskwartier

Programma BVO (m?) Verdeling Aantal
Wonen 113.300 34% 1.180 (1.357)
Werken 185.200 56%

Voorzieningen 25.000 8%

Parkeren 7.000 2%

Totaal 330.500
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Wonen

Om meer mensen een fijn thuis te geven worden in de komende jaren nieuwe woningen in de wijk gebouwd. Daarbij is
er plek voor iedereen en wordt ingezet op verschillende woonsferen, een divers woningaanbod in verschillende
segmenten en bijzondere woonproducten. Uitgangspunten voor wonen zijn:

A Gebied specifiek afwijken van de woonagenda.

A Meer ruimte voor dure woningen.

Werken

De Binckhorst blijft ook in de toekomst een belangrijke rol spelen in het bieden van ruimte voor de economie, met
kansen om veel meer banen in het gebied te laten landen. Talloze bedrijven zijn gevestigd in de Binckhorst. Sommige
bedrijven zitten er al jaren, maar ook wordt er gebouwd aan nieuwe bedrijfsplekken. De bedrijven variéren sterk in
aard en omvang. Daarbij is het gebied constant in beweging. Ook de komende jaren zal het werken in de Binckhorst
verder veranderen, waarbij wordt ingezet op een mix van werkfuncties passend bij een gemengde en levendige
stadswijk. Uitgangspunten voor werken zijn:

A Geen bedrijvigheid met een categorie van 3.1 en hoger (max categorie 2, conform huidige bestemmingsplan).

A Aanvullende maatregelen om de huidige hindercontouren te verkleinen.

A Vergroten van het aantal arbeidsplaatsen (méér fte per m?).

Voorzieningen

In een goed stuk stad zijn voorzieningen onmisbaar. Ze dragen in grote mate bij aan een sociale gemeenschap,
ontmoeting, werkgelegenheid en ontwikkeling van de bewoners en daarmee ook, de leefbaarheid in de wijk. Het is
daarom belangrijk dat een gebalanceerd voorzieningenaanbod op een goede manier wordt ingepast. Zo wordt
bijvoorbeeld voorzien in een zwembad en sporthal. Uitgangspunten voor voorzieningen zijn:

A Borgen van kansrijke plekken.

A Borgen in de spekkoek.

De verspreiding van het programma voor wonen, werken en voorzieningen zoals opgenomen in het concept
Gebiedsprogramma wordt getoond in Figuur 2-10.

Figuur 2-10 wonen (links), werken (midden) en voorzieningen (rechts)
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2.1.2.4.2 Netwerken

De netwerken voor mobiliteit en energie vormen belangrijke voorwaarden voor de Doorontwikkeling van de Binckhorst
tot de gewenste stadswijk. De transformatie van de Binckhorst naar een hoogstedelijk en gemengd woon- werkmilieu
vraagt om een andere omgang met onder- en bovengrondse infrastructuur. Voortbouwend op bestaande netwerken
wordt toegewerkt naar een toekomstbestendig, robuust én aantrekkelijk raamwerk. De belangrijkste
beleidsuitgangspunten voor netwerken zijn hieronder samengevat.

Voetgangers en fietsers

A Er komt meer ruimte voor voetgangers en fietsers. Nieuwe voet- en fietsbruggen verbinden de Binckhorst met de
omgeving.

A Er komen doorgaande fietsroutes over de Binckhorstlaan, het Trekfietsracé, langs de Supernovaweg/Wegastraat
en nieuwe oost-west sterfietsroutes (Velostrada).

A Er komen publieke fietsenstallingen rondom de haltes en nabij de voorzieningen op de Binckhorstlaan.

Het netwerk voor voetgangers en fietsers is getoond in Figuur 2-11.

Figuur 2-11 Een fijnmazig en samenhangend netwerk voor voetgangers (links) en fietsers (rechts), indicatief
Openbaar vervoer

A Inpassing van de Vlietlijn via de Binckhorstlaan en de Maanweg.
A Drie HOV-haltes ter hoogte van de Mercuriusweg, Zonweg en Maanweg.

Gemotoriseerd verkeer

A Het doorgaand en lokaal verkeer wordt van elkaar gescheiden. Delen van de Binckhorst worden autovrij of autoluw
vormgeven.

A De snelheidslimiet wordt teruggebracht tot maximaal 30 kilometer per uur, met uitzondering van de doorgaande
wegen en de Vlietlijn.

A De ambities is (gefaseerd) toe te werken naar een parkeerbehoefte van 0,2 parkeerplaats per woning.

A Parkeren wordt zoveel mogelijk georganiseerd in centrale parkeergarages waar ook deelmobiliteit een plek krijgt.
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Het netwerk voor OV en gemotoriseerd verkeer wordt getoond in Figuur 2-12.

Figuur 2-12 Netwerk openbaar vervoer (links) en gemotoriseerd verkeer met centrale parkeergarages (rechts)
Energietransitie en ondergrond

A Voor nieuwe functies (wonen, werken, voorzieningen) wordt ingezet op het gebruik van lokale hernieuwbare
bronnen.

Nieuwbouw wordt bij voorkeur verwarmd met laagtemperatuurbronnen.

De geothermiebron heeft een grotere toegevoegde waarde dan alleen voor de Binckhorst. Er zijn nog verschillende
locaties voor de geothermiecentrale in beeld (zie paragraaf 2.1.2.6.2).

Voor het deelgebied Trekvliet-Maanweg geldt een aansluitplicht op het collectieve warmtesysteem voor alle
nieuwbouw in het gebied.

Een nog op te stellen faseringsdraaiboek ondergrond dient richting te geven bij potentiéle knelpunten in relatie tot
onder- en bovengrond (afweging tussen functionaliteit en kwaliteit van de openbare ruimte).

o o To e

Circulariteit

Verplicht stellen materialenpaspoort. Inventarisatie van vrijkomende materialen bij sloop.

O6Hergebrui k tenzijodé, vrijkomende materialen worden (zov
Paris Proof voor de gebouwde omgeving qua materiaalgebruik en energieprestatie.

Fijnmazige inzameling en sortering van huishoudelijk afval.

Behoud van een voorziening waar bewoners grof huishoudelijk afval in gescheiden stromen kunnen aanleveren.
Stimuleren circulaire buurthubs, bijvoorbeeld in combinatie met de parkeerhubs.

Too Joo Joo Joo T I

2.1.2.4.3 Milieu en sport en spel

De verschillende typen openbare ruimte dragen bij aan een toekomstbestendige en leefbare woonomgeving. De
openbare ruimte krijgt een stoer, stedelijk karakter, verrijkt met weelderig natuurlijk groen. Zo ademt de openbare
ruimte de identiteit van Binck & Horst, met voor alle bewoners het groen om de hoek. Hiervoor is het essentieel dat de
huidige, auto-georiénteerde openbare ruimte van de Binckhorst wordt getransformeerd naar een levendige ruimte met
hoge stedelijke kwaliteit. De belangrijkste beleidsuitgangspunten zijn hieronder samengevat.

Groen

A Er wordt in het concept Gebiedsprogramma ca. 28 ha groen toegevoegd in de Binckhorst (zie Figuur 2-13). Dit
groen heeft een weelderig en robuust karakter en draagt
De groennorm per woning bedraagt dan 25m?2. Gezien verschillende onzekerheden die spelen rondom het groen
krijgen van de straten wordt uitgaan van een marge 19 - 25m2. Daarnaast is het afvalcluster in deze uitwerking
omgevormd tot een groene plek. Dit is echter nog niet zeker. Er zijn varianten in dit planMER voor de invulling van
het afvalcluster (zie verder paragraaf 2.1.2.6.1).
A De openbare ruimte wordt ingericht volgens het principe
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A Het Waterfrontpark biedt een belangrijke verbinding binnen het Haagse groenblauwe netwerk, wat van stadsbreed
belang is.

Levendigs groeae plekher

@ vorrassonde waterkant

Daken, tunan en hoven

Figuur 2-13 Invulling groen volgens het Gebiedsprogramma. Het rood gekleurde gebied geeft het deel van het Waterfrontpark aan
dat niet gerealiseerd kan worden in de situatie waarin de bedrijven uit het afvalcluster niet uitgeplaatst worden. Dit is de situatie
waarvan de effectbeoordelingen in deel B van dit planMER uitgaan

Biodiversiteit

A De openbare ruimte wor dt didatwiemus, gdetmuis kieine \os, staBrimees kn shoekv e 6
0 van een geschikte leefomgeving te voorzien.

A De vuistregels voor biotopen uit de Nota Stadsnatuur (RIS305824) worden toegepast bij de (her)inrichting.

A Het Waterfrontpark heeft kruidenrijk grasland, heesters en bomen als basis. In deze groene omgeving worden
sport-, speel- en ontmoetingaanleidingen op voor een groot deel op een natuurlijke manier opgenomen.

A Op stadsniveau zijn er drie mogelijke nieuwe tracés voor de hoofdboomstructuur, hiervoor gelden de
uitgangspunten uit de Nota Stadsbomen (RIS307827). Het gaat om de: Binckhorstlaan, Waterfrontpark, Zonweg
(inclusief de zoom bij de begraafplaats) en Maanweg.

A Natuurinclusief bouwen is verplicht voor nieuwe ontwikkelingen. Hierbij moet het voldoen aan de puntentelling die
opgesteld is in de nota Groen en Natuurinclusief Bouwen (RIS302383).

Sport en spel
In de openbare ruimte wordt binnen een straal van 300 meter voorzien in speelaanleidingen. Om het beleidsdoel te
realiseren van een speelplek binnen 150 meter, is het belangrijk dat binnen elk bouwveld een speelplek wordt
ontwikkeld.

A Er zijn drie wandel- en sportrondjes in de Binckhorst: het rondje begraafplaats, het rondje Waterfrontpark en het
rondje Havenkade.

Klimaatadaptatie

De openbare ruimte wordt ingericht volgens het principe
het park liggen lager dan de verharding om water langer vast te houden.

Prioriteit wordt gegeven aan groen op plekken die gevoelig zijn voor hittestress. Deze plekken zijn altijd bereikbaar

via straten met voldoende bomen, zodat schaduwroutes van de ene naar de andere plek bestaan.

Er is meer ruimte voor de Trekvliet met natuurvriendelijke oevers om wateroverlast in het centrum te verminderen.

Bij een 70mm/u is de Binckhorst in staat om 50mm vast te houden.

>

To o
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2125 Fasering

De Doorontwikkeling van de Binckhorst komt niet in één keer tot stand. Het Gebiedsprogramma beschrijft een

realisatieproces bestaande uit vier fasen:

1. In de eerste fase wordt het hart van de Binckhorst ontwikkeld. Het wijkhart komt te liggen rondom het kruispunt
tussen de Binckhorstlaan en de Zonweg. Hier worden nieuwe appartementencomplexen gebouwd. Tegelijkertijd
worden ook de benodigde voorzieningen in dit gebied aangelegd en wordt de openbare ruimte opnieuw ingericht.

2. In de tweede fase worden de bouwblokken in het noorden en zuiden van het Trekvlietkwartier en het zuiden van
het Binckhavenkwartier gerealiseerd die rondom de bouwblokken uit fase 1 liggen. Dit zijn met name
appartementencomplexen.

3. In fase 3 worden het Parkkwartier en Mercuriuskwartier ontwikkeld. In het Parkkwartier worden woningen gebouwd,
en in het Mercuriuskwartier komt bedrijvigheid.

4. In fase 4 wordt gewerkt aan de noordelijke rand van het plangebied. Dit zijn de nog nader uit te werken
ontwikkelingen op het HAVO-kavel, het rangeerterrein, en de Sporendriehoek.

7.

Het Gebiedsprogramma beschrijft niet in welke perioden deze fasen plaatsvinden, maar schetst het gehele proces
richting 2050. Tijdens de ontwikkeling is het het voornemen om alle ontwikkelingen binnen een bepaald gebied zover
mogelijk af te maken zodat samen met nieuwe woningen gelijk de hiervoor benodigde voorzieningen en buitenruimte
ontstaan. Gedurende de ontwikkelingen worden sommige gebieden voorzien van een tijdelijke invulling zoals een
honden-uitlaatveld of speeltuin.

FASE-1 FASE-2

FASE-3 FASE-4

Figuur 2-14 De voorgestelde fasering van ontwikkelingen in het Gebiedsprogramma. Voor de vier fasen geven de donkergroen
gekleurde bouwvelden aan waar in de betreffende fase ontwikkeld wordt
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21.2.6 Varianten en gevoeligheidsanalyses Doorontwikkeling Binckhorst

In en voor het gebiedsprogramma zijn er op een aantal onderdelen nog te maken keuzes. Deze maken deel uit van de
onderzoeksopgave van het planMER. Deze keuzes en de varianten die hiervoor in beeld zijn worden hieronder nader
toegelicht. Daarnaast worden een aantal gevoeligheidsanalyses uitgevoerd voor specifieke vraagstukken.

2.1.2.6.1 Milieubelastende activiteiten

De Binckhorst is van oudsher een industriegebied met veel bedrijven met een hoge milieucategorie. Veel daarvan zijn
vertrokken uit het gebied, maar er zijn nog meerdere activiteiten met milieucategorie die in de Binckhorst aanwezig
zijn, deels omdat het om watergebonden activiteiten gaat. Eén bedrijf (Dyckerhoff Basal) ligt op een gezoneerd
industrieterrein. AVR, HMS en HVB vormen samen het afvalcluster. Tabel 2-9 laat de bedrijven zien.

Tabel 2-9 Milieubelastende bedrijven in de Binckhorst

Bedrijf Adres Milieucategorie Richtafstand Milieuaspect
AVR Meteoorstraat 65 4.2 100/200 m/ Stof / geluid /
maatwerkregeling geur
HMS Plutostraat 1 4.2 100/30 m Stof / geluid
Rangeerterrein ProRail 4.1 Geluidproductie- Geluid
plafond
Renewi Zonweg 13 4.1 100/200 m Stof / geur +
geluid
HVB Plutostraat ? 3.2 30m ?
Dyckerhoff Basal Binckhorstlaan 362 3.2 100 m/ Stof / geluid
maatwerkregeling
Jachtwerf de Haas Binckhorstlaan 281 3.2 50/100 m Stof / geur +
geluid
Maison Kelder Junostraat 8 3.2 100/30m Geluid / geur
HTM-locatie Maanweg 94 3.1 50 m Geluid
Autobedrijf Binckhorstlaan 32 3.1 50 m Geluid
Hedin Automotive Mercuriusweg 9-11 3.1 50 m Geur + geluid
Dierencrematorium Orionstraat 8 3.1 50 m Geur
Gasontvangststation W-  Trekvlietplein 1 2 30m Geluid +
097 veiligheid
Shell-tankstation Maanweg 80 2 10/30m Geur / veiligheid
HABO GWW Binckhorstlaan 46 2 30m Geluid
BP-tankstation Binckhorstlaan 100 2 10/30m Geur / veiligheid
Verploegen Binckhorstlaan 120 2 30m Geluid
Haagse Fijnhouthandel Binckhorstlaan 275 2 30m Geluid
Jero Papierwarenfabriek Komeetweg 13-15 2 30m Geluid
Pontmeijer Mercuriusweg 40 2 30m Geluid
Jongeneel Poosterstraat 30 2 30m Geluid
Verffabriek de Vos Saturnusstraat 15-17 2 30m Geluid + geur +
veiligheid
Fokker terminal Binckhorstlaan 249 Geen richtafstand Geluid

bekend
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De locaties van deze bedrijven zijn weergegeven in Figuur 2-15. De verschillende bedrijfstypes hebben toegestane

activiteiten tot specifieke milieucategorieén, met minimale richtafstanden tot woonwijken en gemengde gebieden

gebaseerd op geluid- en stankoverlast, stof en gevaar. Daarnaast zijn er nog circa 15 kleinere bedrijven met

richtafstanden gebaseerd op milieueffecten. Voor deze bedrijven worden twee varianten onderzocht:

A Alle milieubelastende activiteiten blijven in Binckhorst met huidige hindercontouren.

A Alle bedrijven worden uitgeplaatst, met uitzondering van Basal, De Haas en het rangeerterrein van Prorail. Bij
Basal en de Haas wordt onderzocht hoe de richtafstanden kunnen worden ingeperkt.

BEDRIJVEN

PLANMER BINCKHORST

[ | Plangebied
Milieucategorie

- 2
o 31

mm 32

mm 41
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Figuur 2-15 Bedrijven met een milieucategorie in de Binckhorst
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2.1.2.6.2 Locatiekeuze geothermiecentrale

De gemeente Den Haag wil een geothermiecentrale ontwikkelen in de Binckhorst, met een vermogen van 10-15 MW.
De ruimtelijke inpassing hiervan moet nauwkeurig gebeuren, vooral op het gebied van externe veiligheid, geluid,
trillingen en de visuele inpassing in de omgeving. Een geothermiebron vereist ook een warmtenet voor de distributie
van warmte naar de omgeving. Een moderne put kan circa 8.000 woningen van warmte voorzien. In de Binckhorst zijn
na verschillende locatieverkenningen® nog vier locaties aangemerkt als mogelijk ontwikkelingsgebied voor een
geothermiecentrale. Deze locaties worden in dit MER beschouwd als varianten (zie Figuur 2-16):

A Locatie Vestaweg.

A Locatie Binckhorst Noordwest A.

A Locatie Binckhorst Noordwest B.

A Locatie Trekvlietplein.
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Figuur 2-16 Mogelijke locaties voor de ontwikkeling van een Geothermiecentrale in de Binckhorst

8 De Omgevingsdienst Den Haag heeft geadviseerd over omgevingsveiligheid en industrielawaai. Op basis daarvan bleek dat de locatie Vestaweg
de voorkeur heeft van de gemeente. Voor het planMER onderzoeken we alle vier de locaties.
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2.1.2.6.3 Programma Sporendriehoek

De Sporendriehoek vormt de verbinding tussen de Binckhorst en het Central Innovation District (CID). In beide
gebieden is de gemeente Den Haag op zoek naar ruimte voor verdere verstedelijking, en de Sporendriehoek en het
zuidelijke uiteinde van de Lekstraat zijn in beeld als zoekgebieden voor de bouw van woningen en kantoren. In dit
gebied wordt de nieuwe Vlietlijn ingepast, en aan de Lekstraat komt een nieuwe tramhalte te liggen. Vanwege de
gunstige ligging van de Sporendriehoek, lokaal ten opzichte van deze halte en in brede zin ten opzichte van de
treinstations in de omgeving, ziet de gemeente Den Haag dit als een kansrijk gebied voor nieuwe woningen en
kantoren. Dit gebied is opgedeeld in 4 deelgebieden, zie Figuur 2-17:

A Bink36 (achterterrein): de bestaande Hangar36 wordt uitgebreid met een mix van bedrijven en kantoorplekken.

A HABO kavel: op de plek van het HABO-kavel worden in de referentiesituatie materialen opgeslagen. Hier is ruimte
voor een forse hoeveelheid bedrijven, aangevuld met kantoorplekken en horeca. Ook worden plannen ontwikkeld
om tot circa 200 woningen te realiseren.

A Lekstraat Zuid: dit is in de referentiesituatie een bedrijventerrein met meerdere kleinschalige bedrijven (onder meer
een wasserij en een autosloperij). Een deel van deze bedrijfspanden zullen ten behoeve van de Vlietlijn gesloopt
moeten worden. Er worden plannen voor een complete herinrichting van het gebied gemaakt, met ruimte voor
bedrijvigheid en kantoren, en enkele tientallen tot maximaal 100 nieuwe woningen.

A Sporendriehoek: in de referentiesituatie zijn hier onder meer een sportvoedingswinkel en autobedrijf gevestigd. Het
terrein wordt echter extensief gebruikt. De plannen voor de Sporendriehoek bestaan uit een mix van bedrijvigheid,
commerciéle voorzieningen, horeca, cultuur en kantoren.

Tabel 2-10 vat de bandbreedtes voor het hierboven beschreven programma samen. In dit planMER beoordelen we
twee varianten die samengesteld zijn uit de minima en maxima van de bandbreedtes voor ieder zoekgebied.

Tabel 2-10 Het m? aan arbeidsplaatsen (categorieén kantoren, bedrijvigheid en voorzieningen) en het aantal woningen in de
Lekstraat/Sporendriehoek voor de variant Minimaal programma en de variant Maximaal programma

Deelgebied Variant Minimaal programma Variant Maximaal programma
Arbeidsplaatsen Woningen Arbeidsplaatsen Woningen
m?2 Aantal (aantal) m? Aantal (aantal)
Bink 36 6.000 m? 300 N.v.t. 25.000 m? 1.250 N.v.t.
(achterterrein)
HABO kavel 33.275 m? 1.660 120 woningen 53.000 m? 2.650 210 woningen
Lekstraat Zuid 15.000 m? 750 40 woningen ~ 35.000 m? 1.750 100 woningen
Sporendriehoek  29.400 m? 1.470 N.v.t. 94.000 m? 4.700 N.v.t.
Totaal 83.675 m? 4.180 160 woningen  207.000 m?2 10.350 310
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Sporendrlehoek

Lekstraat-Zuid

Bink36 (achterrein)

15.000m* - 25.000 m*

Blnk36 (kop)
’}

HABO kavel

Figuur 2-17 Vier deelgebieden Sporendriehoek met een aanduiding van het aantal m? bvo voor de functies in de gebieden (bron:
kaveloverzicht Sporendriehoek

2.1.2.6.4 Gevoeligheidsanalyses

Voor de Doorontwikkeling hebben we de volgende gevoeligheidsanalyses uitgevoerd:

A Woningdichtheid: een analyse van de situatie waarin er 8.050 in plaats van 7.000 (+15%) woningen gerealiseerd
worden volgens de Doorontwikkeling. Deze groei van het aantal woningen wordt bewerkstelligd door het
gemiddelde vloeroppervlak van de woningen met 15% te verkleinen. Er vinden dus geen wijzigingen plaats aan de
inrichting van de openbare ruimte of aan de vorm of grootte van gebouwen.

A Maximumsnelheid Binckhorst: een analyse van de situatie waarin de maximumsnelheid op alle wegen in de
Binckhorst teruggebracht wordt naar 30 km/u, met uitzondering van de Rotterdamsebaan (70 km/u) en de
aansluiting hiervan op de Mercuriusweg (50 km/u).

2.2 Vlietlijn en mobiliteitsmaatregelen
2.2.1 Doelen en ontwerpprincipes Vlietlijn

Op basis van de MIRT-verkenning Bereikbaarheid CID Binckhorst is een voorkeursalternatief vastgesteld. Het
voorkeursalternatief voor de Vlietlijn bestaat uit een combinatie van:

A HOV-tram op de route Den Haag Centraal - Binckhorstlaan - Maanweg i station Voorburg.

A HOV-tram naar Rijswijk/Delft via Binckhorstlaan i Geestbrugweg.

A En een Basispakket Mobiliteit.
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In de MIRT-verkenning is nut en noodzaak van de Vlietlijn reeds aangetoond®. De opgave voor de huidige projectfase

betreft het inpassen van de tramlijn. Daartoe zijn de volgende doelen opgesteld:

5. Verbeteren van de kwaliteit van het mobiliteitssysteem in het plangebied inclusief stimuleren van lopen, fietsen en
gebruik OV.

6. Hoogwaardige inpassing in het plangebied met nadruk op het verbeteren van leefmilieu, leefomgeving en
verkeersveiligheid.

De Vilietlijn krijgt een eigen architectonische signatuur afgestemd op de specifieke deelgebieden die worden
doorkruist: Sporendriehoek, Binckhorstlaan, Maanweg, Voorburg en Rijswijk. Continuiteit in de lijnvoering wordt
geborgd door gebruik van masten en rand- en tunnelelementen. Dit draagt bij aan de herkenbaarheid door de
verschillende gebieden heen. Haltes hebben een modulaire opbouw en anticiperen op een veranderende stedelijke
omgeving. De noodzakelijke kunstwerken om bestaande infrastructuurlijnen te kruisen, zijn ingetogen en dragen bij
aan de integratie van de infrastructuur in de omgeving.

Het ontwerp wordt opgezet rondom 9 ontwerpprincipes. Deze geven sturing aan de ruimtelijke kwaliteit en zijn een
vertaling van globale doelstellingen en kaders op projectniveau, naar fysieke onderdelen. Het resultaat van toepassing
van generiek bouwstenen door de hele Vlietlijn is de herkenbaarheid en verankering van het project, ondanks het
diverse stedelijke landschap. Voor de openbare ruimte wordt in hoofdlijnen uitgegaan van het benadrukken van de
bestaande structuren als ook het vergroenen van de openbare ruimte.

Voor de uitwerking van het ontwerp van de Vlietlijn zijn de volgende negen ontwerpprincipes van toepassing:
STOMP als leidend principe in alle deelgebieden.

Mobiliteit geintegreerd in openbare ruimte, geen barriére.

Verstedelijking mogelijk maken, ontsluiten buurten en ontwikkelkansen verzilveren.

Optimale reistijden, comfort en overstapmogelijkheden.

Voldoende ruimte en continuiteit voor langzaam verkeer.

Aantrekkelijke (groen) openbare ruimte maken.

Klimaatadaptief.

Herkenbare architectonische vormgeving lijn, haltes en kunstwerken.

Too Joo Joo Jo Jo Jo Jo Jo I

9 De drie doelstellingen van de MIRT-verkenning Bereikbaarheid CID Binckhorst zijn; het mogelijk maken van verstedelijking, beperken van
(bestaande) knelpunten en ambities voor fiets en OV. De toets aan deze doelstelling is in het plan-MER MIRT-verkenning Bereikbaarheid CID
Binckhorst Hoofdrapport (2022) uitgevoerd.
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Figuur 2-18 Ontwerpprincipes inpassing Vlietlijn

Met de groei van het ruimtelijk programma in CID-Binckhorst is het urgent om te investeren in de capaciteit en de
snel heid van het net wer k -Binkborsoleidt tet méekverpldatsimgenvineeen gébed wa& beD
openbare ruimte schaars is. Mobiliteitstransitie met een verschuiving naar een vervoerwijzekeuze van 40% lopen,

25% fietsen, 20% OV en 15% auto is randvoorwaardelijk om het CID-Binckhorst te kunnen ontwikkelen. Hierbij wordt
dus uitgegaan van het STOMP-principe ofwel Stappen, Trappen, Openbaar Vervoer, Mobility as a service, Privé-auto.
Met de inzet op deze mobiliteitstransitie wordt ruimte vrijgemaakt die nodig is voor de energietransitie, groen,
klimaatadaptieve maatregelen en verblijfskwaliteit.

De betrokken gemeenten gaan allen uit van het STOMP-principe om de mobiliteitstransitie in praktijk te brengen. Het
STOMP-principe betekent dat bij het ontwerp van de openbare ruimte in de eerste plaats wordt gekozen voor de
voetganger en fietser, gevolgd door het OV, deelmobiliteit en privéauto. De Vlietlijn is in lijn met dit principe. De
Vlietlijn draagt namelijk niet alleen bij aan de overgang naar een andere gebruiksvoorkeur met minder autogebruik,
maar creéert ook ruimte voor groen en langzaam verkeer. Ook zal deze zodanig ontworpen worden dat het bereik van
de haltes gemaximaliseerd wordto m het rei zen van en naar het openbaar
0trappend te stimuleren

De Vilietlijn is ook in lijn met verschillende andere doelstellingen vanuit de betreffende gemeentes. Het is schoon en
duurzaam, creéert ruimte voor hoogwaardige openbare ruimte, en draagt met zijn duidelijke hiérarchische karakter bij
aan de verkeersveiligheid.

Hieronder volgt een beschrijving van de Vlietlijn en mobiliteitsmaatregelen.
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2.2.2 De Vlietlijn

De dienstregeling van de Vlietlijn is weergegeven in Figuur 2-19. Op maandag t/m vrijdag rijden er tussen 06.00 en
24.00 trams. Tussen 06.00 en 07.00 en tussen 19.00 en 24.00 rijden er vier trams per uur, in het tussenliggende
tijdvak rijden er 6 trams per uur. Op zaterdagen en zondag rijden de eerste trams later (om respectievelijk 07.00 en
08.00) en is het tijdvak waarin er zes trams per uur rijden korter. In totaal zijn er op het gedeelte van het tracé voordat
het zich splitst 184 ritten per etmaal, met 92 ritten per etmaal op de gedeelten na de splitsing.

Het Gebiedsprogramma beschrijft niet met welk materieel er gereden gaat worden op de Vlietlijn. De
maximumsnelheid waarmee de trams gaan rijden is 50 km/u. Deze snelheid wijkt op meerdere punten langs het tracé
af. Zo is de snelheid waarmee de trams in bochten rijden een stuk lager (tot 15 km/u) en verlagen de trams ook hun
snelheid op plekken waar ze vanwege bijvoorbeeld kruisingen met wegverkeer niet goed door kunnen rijden.

Maandag t/m vrijdag

07:00-08:00
08:00-09:00
09:00-10:00
10:00-11:00
11:00-12:00
12:00-13:00
18:00-19:00
19:00-20:00
20:00-21:00
21:00-22:00
22:00-23:00
23:00-24:00

o
Q
[~
<
o
e
o
=]

Zaterdag

06:00-07:00
10:00-11:00
11:00-12:00
12:00-13:00
13:00-14:00
16:00-17:00
17:00-18:00
18:00-19:00
19:00-20:00

Zondag

11:00-12:00
12:00-13:00
13:00-14:00
14:00-15:00
19:00-20:00
20:00-21:00
21:00-22:00
22:00-23:00
23:00-24:00

17:00-18:00
18:00-19:00

16:00-17:00

10:00-11:00

09:00-10:00

08:00-09:00

06:00-07:00
07:00-08:00

Figuur 2-19 De verwachte dienstregeling van de Vlietlijn. In de paarse tijdslots rijden er 6 ritten per uur, in de groene 4 ritten per uur

De route van de Vlietlijn (als voorkeursalternatief uit de MIRT-verkenning) is in Figuur 2-20 afgebeeld. Ook is zichtbaar
waar de tramhaltes nu gepland zijn. Ze zijn evenredig verdeeld over de lijn tussen Den Haag Centraal en Voorburg
(eindhalte) en zal richting Rijswijk op de Geestbrugweg op de bestaande haltes stoppen waarna de tram het
bestaande tramspoor op de Haagweg volgt.

Het tracé van de Vlietlijn ligt op het grondgebied van 3 gemeentes: Den Haag, Leidschendam-Voorburg en Rijswijk.

Hieronder volgt per gemeente een beschrijving van de Vlietlijn. Daarbij wordt gebruik gemaakt van de nummers uit
Figuur 2-20.
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Figuur 2-20 Tracé Vlietlijn in donkerblauw met haltes. Opgemerkt wordt dat de halte bij de Geestbrug in feite 2 haltes zijn, één voor
elke rijrichting

Gemeente Den Haag

De HOV-tram halteert bij Den Haag CS (1) en maakt in het noordelijke deel van de Lekstraat (2) gebruik van de
bestaande tramsporen. De Vlietlijn sluit ter hoogte van Scheldeplein aan op bestaand spoor met wissel. In het
zuidelijke deel van de Lekstraat wordt nieuw spoor aangelegd. De Vlietlijn passeert de Sporendriehoek (3). Dit is een
complex onderdeel van het tracé vanwege noodzakelijke aanpassing van de kruisende spoorviaducten, de bestaande
tunnelbak, de samenloop met het overige verkeer in deze krappe ruimte en de overige ruimtelijke functies en
gebouwen in dit gebied. Even verderop kruist de Vlietlijn de Supernovaweg doormiddel van een ongelijkvloerse
kruising. De Vlietlijn volgt de Binckhorstlaan (4) tot aan de Binckhorstbrug (5). Bij het kruispunt Binckhorstlaan i
Maanweg (tussen 5 en 8) scheiden de routes en rijdt een tram zowel in de richting van Station Voorburg als
Rijswijk/Delft. Op de Maanweg (6) komt De Vlietlijnbaan zo veel mogelijk aan de zuidkant.

Aanlanding Den Haag Centraal en Lekstraat
De tram halteert bij de bestaande halte bij Den Haag Centraal (Rijnstraat). De tram kan hier terugrijden of verder
doorrijden via bestaande tramverbindingen (afhankelijk van de keuzes in de lijnvoering). De trambaan sluit in de

Lekstraat met wissels aan op het bestaande tramspoor. Op het gedeelte van het bestaande spoor in de Lekstraat en
bij Den Haag Centraal zijn geen verdere aanpassingen voorzien.
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Sporendriehoek

De Sporendriehoek is een strategische locatie die fungeert als schakel tussen de stadsdelen CID en Binckhorst. De
spoorzoneverbinding maakt deel uit van de stadsentree (vanaf de Rotterdamsebaan) en vormt bij de
spooronderdoorgangen een knelpunt waar al het verkeer samenkomt. Dit is een complex onderdeel van het tracé
vanwege noodzakelijke aanpassing van de kruisende treinsporen en -viaducten, de bestaande tunnelbak, de
samenloop met het overige verkeer in deze krappe ruimte en de overige ruimtelijke functies en gebouwen in dit
gebied. Voor de Vlietlijn zijn hier twee varianten in beeld (zie paragraaf 2.2.3).

Binckhorstlaan

De tram kruist de Supernovaweg ongelijkvloers in een onderdoorgang. Voor de inpassing van de Vlietlijn en inpassing
fietspadi/trottoir is de aankoop van gronden van naastgelegen percelen nodig. Een aandachtspunt bij de inpassing van
De Vilietlijn is de bereikbaarheid van de percelen direct aan de Binckhorstlaan. Vanuit de stedenbouwkundige
ontwikkeling is het wenselijk om de bouwblokken zoveel mogelijk via een secundaire weg te ontsluiten. Dit sluit aan bij
het uitgangspunt om geen perceelaansluitingen te laten kruisen met de Vlietlijn. Het is de vraag of dit voor alle
percelen haalbaar is, in ieder geval in de tijdelijke situatie vooruitlopend op verdere ontwikkeling van het gebied. In het
bijzonder is hier de bereikbaarheid van het tankstation te benoemen. Het huidige tankstation (met LPG) vormt geen
specifiek veiligheidsrisico. Mogelijk is het integreren van de trambaan en haltes in de bouwplannen (dubbel
ruimtegebruik) een kans voor het creéren van meer ruimte en stedenbouwkundige kwaliteit. Bij de verdere uitwerking
van het ontwerp van de Vlietlijn in de volgende fase (ProjectMER) wordt deze kans nader onderzocht en afgewogen.

Op het midden en noordelijk deel is de Vlietlijn aan de oostzijde van het profiel voorzien. In het middelste deel van de
Binckhorstlaan (Zonweg Binckhorstbrug) is een HOV baan in zijligging / middenligging het uitgangspunt, omdat
hiermee een gestrekte HOV tracé wordt gerealiseerd en er minder kruispunten met overig verkeer zijn. In het
middelste deel van de Binckhorstlaan (Zonweg Binckhorstbrug) is een HOV baan in zijligging het uitgangspunt, omdat
hiermee een gestrekte Vlietlijn wordt gerealiseerd en er minder kruispunten met overig verkeer zijn. Aan de zuidzijde
is een middenligging voorzien om Basal te kunnen ontsluiten, de Binckhorstbrug centraal over te steken en de bocht
naar de Maanweg te kunnen maken. Net ten noordwesten van de Basalfabriek op de Binckhorstlaan kruist de tram de
weg en rijdt vanaf daar tussen de twee rijbanen voor de auto in. Tenslotte moet voor de kruising de Zonweg in de
planuitwerkingfase worden bezien of de tram hier met voldoende snelheid kan doorrijden. Dit vanwege de druk op de
kruispunten door het autoverkeer.

=1~ Fi
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Figuur 2-21 Voorbeeld profiel Binckhorstlaan
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Omgeving Bickhorstbrug en kruising Binckhorstlaan Maanweg

De Binkhorstbrug (5) voldoet niet meer aan de veiligheidseisen en zal door de gemeente worden gerenoveerd. De
Vlietlijn komt in middenligging van de te vervangen bestaande Binckhorstburg. De doorgang voor het openbaar
vervoer wordt beinvloed bij openen van de brug voor scheepvaart.

In het middelste deel van de Binckhorstlaan (Zonweg Binckhorstbrug) is een HOV baan in zijligging het uitgangspunt,
omdat hiermee een gestrekte Vlietlijn wordt gerealiseerd en er minder kruispunten met overig verkeer zijn. Net ten
noordwesten van de Basalfabriek op de Binckhorstlaan kruist de tram de weg en rijdt vanaf daar tussen de twee
rijbanen voor de auto in. Vanaf de Supernovaweg tot aan de Maanweg is het tracé van het HOV-verbinding
planologisch al voorzien in het Omgevingsplan Binckhorst.

Bij het kruispunt Binckhorstlaan i Maanweg (tussen 5 en 8) scheiden de routes en rijdt een tram zowel in de richting
van Station Voorburg als Rijswijk/Delft. Ook het kruispunt Binckhorstlaan-Maanweg moet aangepast worden voor
inpassing van de trambaan. Er is in de basis voldoende ruimte voor inpassing van het kruispunt, al kan niet op alle
aspecten aan het wensbeeld worden voldaan. In het tracé naar de Maanweg past een krappe boog met een straal van
35 meter net. Trams moeten hier afremmen naar een snelheid van circa 15 km/u. Ook maatvoering van met name
trottoir is (met 2 meter breed) krapper dan het wensbeeld. De exacte vormgeving van het kruispunt en wat er gedaan
moet worden met de parkeergarage ter plekke wordt in de volgende fase (projectMER) van de Vlietlijn nader
onderzocht. De passage van bestaande bebouwing bij het kruispunt is hierin een aandachtspunt, evenals de
inpassing in de gemeentelijke ecologische verbindingszone langs de Maanweg.

Figuur 2-22 Voorbeeld profiel kruising Binckhorstlaan Maanweg

Maanweg

De Maanweg (6) vormt de zuidrand van de Binckhorst en de overgang naar het suburbane woonmilieu van
Leidschendam-Voorburg. De weg bestaat uit twee karakteristieke delen aan weerszijden van de Melkweg. Op de

Maanweg komt de HOV-trambaan zo veel mogelijk aan de zuidkant, buiten en/of naast de gemeentelijke ecologische
verbindingszone. In de Maanweg is ruimte aanwezig om de Vlietlijn in te passen geheel buiten de ecologische zone,

met uitzondering van de haltes. Bij de kruising met de Melkwegstraat komt een halte, terwijl de HOV aan de uiteinden

van de Maanweg afbuigt naar de Binckhorstbrug (oostzijde
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Figuur 2-23 Voorbeeldprofiel Maanweg
Gemeente Leidenscham-Voorburg

De Vilietlijn buigt vanaf de Maanweg (6)] angs Opadés Vel dj e (d)aDoor heSrealiserenovameaho or b u r
verbinding over de Broeksloot (voetgangers en/of fietsers) kan een verbinding ontstaan tussen de halte van (H)OV en

de bestaande wijk in Voorburg. Het realiseren van een verbinding bestaat uit het aanleggen van een voetpad en/of

fietspad door de groenzone, met een brug over de Broeksloot.

Tussen de Maanweg (6) en Station Voorburg (7) loopt de HOV-trambaan langs de Huygenstraverse (spoorbaan). Hier

is het van groot belang dat Opads Veldje en de Scouting |
van het aanwezige groen en de waterpatrtij. Inpassing van de HOV-lijn zal daarom dus vooral aan de kant van het

spoortalud zijn.

Opads veldje

Opa's Veldje is een waardevol buurtpark aansluitend op de ecozone Broeksloot. Bewoners hebben ook aangegeven

dat zij wensen dat Opadbs Vel dje behouden blijft. Het parl
voor sport en spel. Langs het park loopt een secundaire watergang, waar de Huygenstraverse overheen is aangelegd

als wandelverbinding tussen station Voorburg en de Binckhorst. Het spoor wordt hier afgeschermd door middel van

een bomentalud.

De Vilietlijn is voorzien ten noorden van Opa's Veldje over de Huygenstraverse, waarmee deze directe diagonale
verbindingen naar het stationsplein Voorburg verloren gaat. Ook wordt de secundaire watergang aangetast waarvoor
compensatie plaats zal moeten vinden. Het is zaak om de ruimtelijke impact van De Vlietlijn zoveel mogelijk te
mitigeren, waardoor bestaande kwaliteiten behouden kunnen blijven.

==

Figuur2-24Voor beel d profi el Opabds Vel dj e

Aanlanding station Voorburg

De Vlietlijn kruist de Prinses Mariannelaan in de nabijheid van de spoorviaducten en het busstation. Vanwege de
nabijheid van het station is het aantal overstekende voetgangers en fietsers hier relatief groot. Met de kruisende
trambaan ontstaat een verkeerskundig onoverzichtelijk kruispunt dat mogelijk met verkeerslichten beveiligd moet
worden. Hierbij moeten de bestaande verkeerslichten aangepast worden.
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Over het stationsplein lopen een fietsroute en een groene trambaan, welke aansluiten op de Prinses Mariannelaan en
Westeinde. De zuidwestzijde van het stationsplein en de trambaan wordt afgeschermd met een bomenrij. Het
zuidoostelijke deel van het stationsgebied is ingericht als park met bomenrijen en vakken met vaste planten. Op het
stationsplein Voorburg maakt De Vlietlijn gebruik van de bestaande sporen en zal er centraal aan het plein, ter plekke
van het bestaande paviljoen, een halte komen. Omdat dit tevens het eindpunt van De Vlietlijn is, wordt een tailtrack
voorzien.

Voor de aanlanding bij het station wordt op het voorplein een halte ingericht. Hiervoor worden de bestaande sporen
gebruikt, waarbij aan beide zijden een perron wordt ingepast. Eventueel kunnen reizigers gebruik maken van de
bestaande wachtruimte op het stationsplein. De bestaande tramsporen en wegen moeten aangepast worden voor
inpassing van de tram. Voor de inpassing van de halte kan (deels) gebruik worden gemaakt van de bestaande
tramsporen op het plein. Een variant op deze halte wordt onderzocht op de locatie Opa®& Veldje (zie paragraaf
2.2.3.3).

Figuur 2-25 Voorbeeld profiel Station Voorburg

Binckhorstlaan i Prinses Mariannelaan (west)

In het Voorburgse deel van de Binckhorstlaan (8) is de Vlietlijn voorzien in een midden ligging. Een vrij liggende
trambaan in de Voorburgse Binckhorstlaan is inpasbaar. De bestaande bomen aan beide zijden, de trottoirs en de
huidige fietspaden kunnen daarbij gehandhaafd blijven. De parkeerplaatsen kunnen aan één zijde behouden blijven,
maar komen aan de andere zijde te vervallen. De Vlietlijn gaat ook ten koste van de bomen in de middenberm. Bij een
HOV-tram is wel een groene afwerking mogelijk. Bij de inpassing van De Vlietlijn in midden ligging worden de
aantakkende straten minder goed bereikbaar. De zijstraten (Overburgkade, Corbulokade, Flaviusstraat en
Paradijsstraat) zijn bij de Binckhorstlaan slechts in één richting te benaderen en te verlaten. In de Prinses
Mariannelaan (9) rijdt de HOV-tram gemengd met het overige verkeer.

. -[- Py

Figuur 2-26 voorbeeld profiel Binckhorstlaan Voorburg
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Prinses Mariannelaan

De Prinses Mariannelaan is een belangrijke oost-westverbinding tussen Rijswijk, station Voorburg en de Parkweg aan
de oostzijde van de A12. Het is een wijkontsluitingsweg met 2x1 rijbanen en maakt deel uit van het regionale
fietsnetwerk. Momenteel ligt er een tramspoor in de Mariannelaan dat wordt gebruikt door een historische tram. Dit
spoor verdwijnt, waardoor de weg opnieuw kan worden ingericht (zie paragraaf 2.2.4.1). Met maatregel 16 uit het
Basispakket Mobiliteit is voorzien dat ook dit gedeelte van de Prinses Mariannelaan heringericht wordt om de
verkeersveiligheid en leefbaarheid te verbeteren. De herinrichting van de weg van erfgrens tot erfgrens streeft
maximale kwaliteit van de leefomgeving na. Daarnaast rijdt buslijn 23 door de straat, met twee haltes langs de route.
In het huidige profiel is er ruimtegebruik voor de bomen, wat leidt tot wortelopdruk onder het wegdek en conflicten
tussen de boomkronen en de bovenleiding van de tram. Bij de herinrichting is het daarom essentieel om voldoende
groeiruimte te reserveren voor de bomenlaan, zodat zowel de infrastructuur als het groen duurzaam behouden blijft.

ig,iaﬁ‘t‘;’i ) »’H‘Z-‘F*??L.

Figuur 2-27 Voorbeelden uitwerking Prinses Mariannelaan
Gemeente Rijkswijk

Op de Geestbrug (10) en de Geestbrugweg (11) rijdt de HOV-tram gemengd met het overige verkeer. Ook hier zijn
zorgen over leefbaarheid en verkeersveiligheid. Er is een herinrichting van erfgrens tot erfgrens voorzien (zie
paragraaf 2.2.4.1).

Vanaf de Geestbrug rijdt de tram over de Geestbrugweg in Rijswijk door tot aan de Haagweg waar deze aansluit op
de bestaande tramsporen en richting Delft afslaat. Ook op dit stuk zijn leefbaarheid en verkeersveiligheid belangrijke
aandachtspunten voor de uitwerking van de inpassing.

Prinses Mariannelaan

De Vlietlijn rijdt met het overige verkeer mee in de Prinses Mariannelaan (en Geestbrugweg). Er is onvoldoende
breedte beschikbaar om een vrij liggende trambaan in te passen. De sporen op de Geestbrug moeten verder uit elkaar
gelegd worden vanwege het profiel van de tram. Samen met de aanpassingen aan het kruispunt Binckhorstlaan en
haltes, wordt de ligging van de sporen over bijna de hele lengte tussen het kruispunt en de Geestbrug aangepast.
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Figuur 2-28 Voorbeeld uitwerking Prinses Mariannelaan (west)
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Voor de inpassing van de halte is ervoor gekozen om de h:
Dat wil zeggen dat de tram richting Den Haag in de Prinses Mariannelaan halteert. Door de haltes na de brug te

leggen zijn ze goed in te passen en gaat het minder ten koste van het aantal parkeerplaatsen. Voor de maatvoering

van de haltes is uitgegaan van een gecombineerde tram bushalte, waarbij de halte wat langer is (tramstel + bus) en

twee hoogtes, voor de tram en voor de bus, kent. Er is voldoende ruimte beschikbaar om de halte op deze wijze in te

passen.

Verder wordt het kruispunt Pr. Mariannelaan Binckhorstlaan aangepast om de extra tramverbinding in te passen.
Aandachtspunt is dat er onvoldoende ruimte aanwezig is om zowel de tram als de verschillende richtingen van het
autoverkeer eigen opstelstroken te bieden. Dit is nadelig voor de verkeersafwikkeling en doorstroming van het
autoverkeer op de route Geestbrugweg Pr. Mariannelaan. In het ontwerp is ervoor gekozen om de tram een eigen
strook te geven, omdat daarmee de tram prioriteit gegeven kan worden op het kruispunt.

- [-

Figuur 2-29 Voorbeeld uitwerking kruising Binckhorstlaan i Prinses Mariannelaan
Geestbrug

De Geestbrug is een herkenbaar punt aan het einde van de Geestbrugweg over de Trekvliet. De brug heeft een
historisch karakter wat een belangrijk uitgangspunt is voor de verdere uitwerking van de HOV die over brug gaat. Op
de Geestbrug rijdt De Vlietlijn gemengd met overig verkeer. Het aanpassen/vervangen van het brugdek van de
Geestbrug biedt de kans om het dwarsprofiel verder te optimaliseren. Naast verschuiven van de sporen kan gedacht
worden aan het verbreden van de fietsstroken. De metropolitane fietsroute loopt immers via deze brug. Een
mogelijkheid is om bredere bovenleidingsportalen te plaatsen, zodat er meer ruimte voor langzaam verkeer mogelijk
is.

-y oBas

Figuur 2-30 Voorbeelden uitwerking Geestbrug(weg)
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Geestbrugweg

In de Geestbrugweg rijdt De Vlietlijn gemengd met overig verkeer. De haltes nabij de Geestbrug en de Haagweg
worden aangepast. Net als op de Prinses Mariannelaan worden de bestaande sporen op de Geestbrugweg over de
gehele lengte verder uit elkaar gelegd. Dat biedt kansen de wegindeling anders vorm te geven met andere ruimte voor
langzaam verkeer of parkeren.

Voor de inpassing van de halte is ervoor gekozen om de h.
Dat wil zeggen dat de tram richting Delft in de Geestbrugweg halteert. Door de haltes na de brug te leggen gaat het
minder ten koste van het aantal parkeerplaatsen.

Een knelpunt is het inpassen van een tramhalte op de Geestbrugweg nabij de Haagweg. Dit is moeilijk verkeersveilig
in te passen. Mogelijke oplossing is het positioneren van een halte op de Haagweg. De bushalte nabij de
Bilderdijklaan wordt in de planuitwerkingsfase ook nader onderzocht. Het groeiend aantal trambewegingen en
aantallen fietsers moeten in de verdere uitwerking van het kruispunt Haagweg 1 Geestbrugweg verdere aandacht
krijgen.

De wens bestaat om de ruimtelijke relatie met Voorburg te versterken door aansluiting te zoeken met de bomenrijen
en zo continuiteit te creéren in de lange historische lijn. Voor de Geestbrugweg is al een DO opgesteld met betrekking
tot de herinrichting van de weg en inpassing van De Vlietlijn.

2.2.3 Varianten en gevoeligheidsanalyses Vilietlijn
2231 Tracé Sporendriehoek

Ter plekke van de Sporendriehoek speelt een inpassingsvraagstuk voor de Vlietlijn. Er werd uitgegaan van een
passage van de Sporendriehoek op maaiveld. De lastige inpassing hiervan heeft vervolgens geleid tot het overwegen
van een tunnel. Beide varianten worden hieronder toegelicht.

Maaiveldligging

1. De Vlietlijn rijdt op het noordelijke deel van de Lekstraat over de bestaande trambaan en splitst zich ter hoogte van
de splitsing met de Merwedestraat af. De trambaan loopt parallel aan het spoor naar het oosten.

2. De uitgang van de Schenktunnel wordt vervangen door een opfietsbare helling. Direct voor de kruising met deze
helling wordt een tramhalte aangelegd waarvoor bedrijfspanden gesloopt zullen worden. De kruising met het
fietspad vindt ongelijkvloers plaats.

7. Bedrijfspanden in het oostelijke deel van deelgebied Lekstraat-Zuid worden gesloopt voor de aanleg van de tram.
Richting het Bink36 terrein kruist de trambaan in een verlaagde betonnen bak het spoorviaduct van het spoor
tussen Den Haag CS en Hollands Spoor.

8. Ter plekke van het Bink36 terrein stijgt de trambaan naar maaiveld en kruist hij gelijkvloers de rijbaan en het
fietspad. Hierdoor is het niet mogelijk om het deelgebied Sporendriehoek bereikbaar te houden voor wegverkeer.

9. De trambaan wordt ingepast tussen het opnieuw vorm te geven voetpad en het Bink36 gebouw. De kop van het
Bink36 gebouw wordt hiervoor gesloopt. Ten oosten van de trambaan komt op het HABO-terrein een nieuw
voetpad te liggen. De Velostrada kruist hier het plangebied in noordwestelijke richting. In de maaiveldvariant is er
op het Bink36-terrein vanwege de inpassing van de trambaan onvoldoende ruimte om de Velostrada aan te sluiten
op het fietspad langs de Binckhorstlaan.

10.Voor de kruising met het viaduct met het spoor tussen Hollands Spoor en Voorburg wordt weer gebruik gemaakt
van een verlaagde betonnen bak. De kruising met de Supernovaweg vindt ongelijkvloers plaats.

11.Net ten noorden van de kruising van de Binckhorstlaan met de Mercuriusweg komt een halte te liggen.

12.Aan weerszijden van de Binckhorstlaan komt in het gehele plangebied een tweerichtings fietspad en een voetpad
te liggen.
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Figuur 2-31 Een detailschets van het tracé van de maaiveldvariant in de Lekstraat en Sporendriehoek

Tunnel

Omdat de inpassing van de Vlietlijn in de Sporendriehoek veel en grote negatieve effecten geeft voor dit gebied, wordt
op het moment van schrijven een haalbaarheidsonderzoek uitgevoerd naar een tunnelvariant. Ter hoogte van de
kruising van trambaan met de Schenkviaduct komt de trambaan in een tunnel te liggen om de drie treinsporen en
aanwezige bedrijffspanden te passeren. Het horizontaal alignement is grofweg gelijk aan de maaiveldligging. De tram
komt vlak na de kruising met de Supernovaweg weer op maaiveld.

1. Gezien vanaf Den Haag Centraal zijn beide varianten op het tracé langs de Lekstraat identiek. In de tunnelvariant
rijdt de tram na de kruising met de uitgang van de Schenktunnel de tunnel in en vervolgt in grofweg rechte lijn zijn
weg onder de Lekstraat en Sporendriehoek door. Ten zuiden van de Supernovaweg komt de trambaan weer op
maaiveld te liggen, en ten zuiden van dit punt zijn beide tracés identiek aan elkaar. In deelgebied Lekstraat-Zuid
wordt een tweerichtingenfietspad aangelegd.

2. De toegangsweg tot de Sporendriehoek loopt in de tunnelvariant via de Lekstraat-Zuid in plaats van via het Bink36-
terrein. Vanaf deelgebied Lekstraat-Zuid wordt de bestaande weg verlengd en in een bak onder de spoorboog Gv-
Gvc gelegd.

3. In vergelijking met de maaiveldvariant moet een groter deel van de kop van het Bink36-gebouw gesloopt worden
voor de aanleg van de trambaan. Op het Bink36-terrein is in de tunnelvariant wel ruimte voor een aansluiting van
het fietspad aan de Binckhorstlaan op de ongelijkvloers kruisende Velostrada. De aansluiting wordt vormgegeven
door middel van een grofweg parallel aan de Velostrada lopende hellingbaan die haaks aansluit op de weg naast
het Bink36-gebouw. In het haalbaarheidsonderzoek naar de tunnelvariant wordt onderzocht of er ter plekke van het
Bink36-terrein een ondergrondse halte aangelegd kan worden.

4. De toegangsweg tot het HABO- en Bink36-terrein is ten opzichte van de maaiveldvariant in de tunnelvariant enkele
tientallen meters richting het noorden verlegd om voertuigen meer opstelruimte te geven voor de kruising.

5. Ten noorden van de Supernovaweg is het fiets- en voetpad aan de oostkant van de Binckhorstlaan ontvlochten van
de rijbaan. Dit schept de ruimte om hier een tweerichtingenfietspad aan te leggen.
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