Witteveen

Rondweqg Lel ysta

Milieueffect

Provincie

14 mei 2025



Proj
Opdr

Docu
Stat
Datu
Refe

Proj
Proj
Proj

Aut e
Geco

Goed

Para

Adr e

He t
© Wi

Ni et
Wi tt
schr
van

erva
tech
u

it

gecertificeerd op basi

MS ¢

aar gemaakt in

rden
(del
ni et

gebruikt
en van) d
toegesta

n gebruikt op

reengekomehm.d eWidtiteeveen+Bos

ect Rondweg Lelystad-2Zuid
achtgever Provincie Flevoland
me n t Milieueffectrapport fase 1
us Definitief
m 14 mei 2025
rentie 133617/25-007.583
ectcode 133617
ectleiderS. de Bruin MSc
ectdirect ulrs . M. Schilt
ur (s) L. W. Stoop MSc, M. A. P. M. Verbunt
ntroleerdMiroor E. Buwal da
gekeurd d&or de Bruin MSc
af
s Witteveen+Bos Raadgevende ingenieurs
Hoogoorddreef 15
Postbus 12205
1100 AE Amsterdam
+31 (0)20 312 55 55
www. wi tteveenbos. com
KvK 38020751
kwaliteitsmanagementsysteem van Witteveen+Bos i
tteveen+Bos
s uit dit document mag worden verveelvoudigd en/of openb
eveen+Bos, noch mag het zonder dergelijke toestemming wo
iftelijk anders overeengekomen. Tekst- en datamining van
kunstmatige intelligentie technologieén is wuitdrukkelijk
n) mag niet worden verveelvoudigd en/of anderszins worde
nologieén, behoudens schriftelijk anders ove
of verband houdt met het wijzigen van de inhoud van het

door

Witteveen

Deve

eni g
voor
it do
an, b
enige
aanv
+Bos


BRUS5
Paraaf BRUS5


| NHOUDS OF

0 SAMENVATTI NG 6
1 I NLEI DI NG 8
1.1 Aanl eiding 8
1.2 Procedure 9
1.3 Leeswijzer 12
2 PROBLEEM- EN DOELSTELLI NG
2.1 I nl eiding 13
2.2 Probleemstelling 1
2.3 Doel stelling 19
3 MI LI EUEFFECTRAPPORTAGE
3.1 I'nl eiding 20

3.1. Wettelijke plicht

3.1. Ranpak in twee fasen

3.1T.Bisen aan de inhoud

3.1T.Advies commissie mer

4 ONDERZOEKSGEBI ED EN AUTONOME ONTWI KKELI NGEN

4.1 Pl an- en studiegebied

4. 2 Autonome ontwi kkelingen

5 WETGEVI NG EN BELEID

5.1 Wettelijk kader en beleidskader

6 HUI DI GE SI TUATIE EN REFERENTIESI TUATI E

6. 1 I'nl eiding 32

6. 2 Status (milieu)thema’'s huidige situatie



6. 2
6. 2
6. 2
6. 2
6. 2
6. 2
6. 2
6. 2
6. 2
6. 2
6. 2
6. 2
6. 2
6. 2
6. 2
6. 2
6. 2
Sta
6. 3.
6. 3.

. VYer
. BGel

. Buc
R
. Ge
. bi

. Ma
. Bec
. Omg
.B6d
. Afdc

-~ =

~+ N0 C
o o > o o - € I T T o X

t
u
e
v
m
e

. Wwat
.083nds
.qCdl tu
. 06t pl

. D6ur z
. G&€zon

r

tus mi

Aut on
Qt atu

er en verkeersveiligheid

d
kwaliteit
ingen

hinder

r

atie
ingsveiligheid

ol ogi
en klimaatadaptatie
chap

urhistorie

of bare oorl ogsresten
aamheid

dhei d

@

I

|l i euthema’'s referenti

ome ontwikkelingen
s milieuthema’'s refer

TOEKOMSTI GE SI TUATIE

Al l
7. 1.
7. 1.
7. 1.
Bes
7 .

7 .

7 .

Beo
7. 3
7. 3
Voo
Ver

[ NS 2N \O I\ V]

e te b

Geen

pr
pr

3
0]
Q «Q o

chouwi

.langs
. Rangs

ordelii

.Beoor
.Beoor

rkeurs

vol gon

Laatste

eschouwen alternatiev

rondweg
ofiel van 1 x 2 ri]j
ofiel van 2 x 2 ri]j

wn un
—~+ ~+

ng van de kansrijke a

de wvaart
de bosrand
de wijk

ng beschouwde al terna

deling doelstellingen

deling milieuthema’s
alternatief

derzoek en besluitvor

pagina

esituatie

entiesituatie

roken
roken

|l ternatieven

tieven

mi ng

34

37

36

37

37

44

42

44

48

52
52

56

35

63

65



Bijlage(n) Aantal pagina's

Literatuurlijst
Af kortingenlijst
Overzicht advies Commissie MER

Effectbeoordeling alternatieven



SAMENVATTI NG
I'n onderstaande paragrafen staat de samenvatting van het
de probleem- en doelstellingen van het project benoemd. V
beschreven. Daarna vol gt en samenvatting van de effecten
de belangrijkste conclusie an het MER fase 1 benoemd.
Probleemstelling
Door de toenemende druk op de bestaande infrastructuur in
problemen in de doorstroming van verkeer. Bovendien neemt
sl uipverkeer genoemd, toe als gevolg van de toenemende dr
invlioed op de | eefbaarheid van de stad. Zonder maatregele
name rondom aansluiting 10 van de rijksweg A6 en de Larse
betrekking tot stagnatie, verkeersdoorstroming en onveili
goede en veilige bereikbaarheid wil de provincie Flevolan
aanleggen aan de zuidzijde van Lelystad: Rondweg Lelystad
Doel stellingen
De nieuw aan te |l eggen Rondweg Lelystad-Zuid draagt bij a
1 een rechtstreekse ontsluiting vanaf de A6 bij aansluitir
Ni euw Land aan de Buizerdweg. Deze ontsluiting facilitee
bezoekersaantallen van twee miljoen bezoekers per jaar,
2 verbeteren van de verkeersdoorstroming aan de zuidwest z
aansluiting 10 Lelystad en het ontlasten van het wegenne
3 de nieuwe wegen sluiten aan bij de gewenste ontwikkelinc
programma Lelystad Next Level en de centrale opgave om
van de nieuwe natuur te geven.
De milieueffectrapportage (mer) en het milieueffectrappor
Voor het project Rondweg Lelystad-Zuid is een MER in twee
mer is in dit geval nodig omdat het gaat om een autoweg (
Omgevingsbesluit). Er is sprake van een project-mer. Voor
van de weg invlioed zullen hebben op nabij |l iggende Natura
Beoordeling worden gemaakt. I n het MER fase 1, voorliggen
redelijkerwijs te beschouwen alternatieven. Op basis van
vastgesteld voor de Rondweg Lelystad-Zuid. I n het MER fas
voorkeursalternatief onderzocht en beschreven. Het MER mo
voor het project, in dit geval het Projectbesluit.
I'n het MER fase 1 zijn drie kansrijke alternatieven afgew
1T langs de vaart;
2 langs de bosrand;
3 door de wij k.
6 | vBtteveen+Bos | 133617/25-007.583 | Definitief
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Legenda

Langs de vaart

m langsde bf)srand l

m  Door de wijk

AT T A
or een objectieve afweging van de alternatieven is de r
ferentiesituatie bestaat uit de huidige situatie inclus
ndweg. De autonome ontwikkelingen zijn plannen die onaf
stgesteld. De volgende autonome ontwikkelingen zijn mee
ternatieven:
woonwi j k Warande deel plannen 1, 2 en 3;
Nationaal Park Nieuw Land;
doorfietsroute Al mere - Lelystad;
tijdelijke huisvesting arbeidsmigranten Torenval kweg;
gemeentelijke kunstwerken Rondweg Lelystad-Zuid.
t project is gestart met de verkenningsfase. Hierin zij
g beschreven en afgewogen (zie separate bijlage XII11).
srand’ naar voren gekomen als voorkeursalternatief. Daa
ternatief als volledig neutraal beoordeeld. De andere a
ternatief '"langs de bosrand’. Uit deze beoordeling bli]j
n te wijzen op basis van de effectbeoordeling. “Langs d
art’' scoort zeer slecht op het thema natuur. Daarnaast
twi kkelingen vanwege de hogere |ligging van de rotonde b
n onhaal baar alternatief.
t alternatief ' door de wijk’ scoort ten opzichte van he
iterium atuur Daarentegen scoort het alternatief ' doo
luid en luchtkwaliteit ten opzichte van het alternatief
nwege de | igging dichter bij woningen ook negatief op h
andachtsgebieden: groepsrisico).
nneer alle beoordeelde thema's worden afgewogen, is het
|l ieueffecten een voorkeursalternatief voor de Rondweg L
angs de bosrand’ en '"door de wijk’" zouden beiden als vo
sis van MER fase 1 en een bredere afweging waarin meer
taal baarheid en toekomstige woningbouw, moet het defini

| Bt teveen+Bos | 133617/25-007.583 | Definitief



| NLEI DI NG

1. 1TAanl eiding

Door de ontwikkeling van de woonwijk Warande en het Nati
het aantal verkeersbewegingen rond Lelystad toeneemt. Di
infrastructuur rondom de stad. Door deze toenemende dr

ontstaan problemen in de doorstroming van verkeer en on
verkeersveiligheid. Bovendien neemt het verkeer door de
gevolg van de toenemende druk op de infrastructuur rond
|l eefbaarheid van de stad. Zonder maatregelen worden aan
aansluiting 10 van de rijksweg A6 en de Larserdreef, st
verkeersdoorstroming en onveilige situaties in het verk
berei kbaarheid van Lelystad en omgeving willen de provi
rondweg voor gemotoriseerd verkeer aanleggen aan de ui
Deze ontwikkeling sluit aan op de doelstelling van de p
Fl evoland te vergroten Daarnaast sluit deze ontwikkeli
gesteld i het coalitieakkoord 2023-2027, m in de peri
over de ontsluiting van het Nationaal Park Nieuw Land.

2021-2024 van de gemeente Lelystad het belang van een g
Land en ee betere verdeling van het verkeer op het hui
Het plangebi van de nieuwe Rondweg Lelystad-Zuid I|igt
Westerdreef/Larserdreef. Aansluiting op de A6 wordt mog
aansluiting op de A6. In afbeelding 1.1 is de ligging
weergegeven.

8 | vBtteveen+Bos | 133617/25-007.583 | Definitief
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Af beelding 1.1 Plangebied Rondweg Lelystad-Zuid

1. 2Procedur e

Het realiseren van de Rondweg Lelystad Zuid wordt planolo
projectbesluit. De procedure voor het aanleggen van Rondw
verkenningsfase. Vervolgens is een MER opgesteld (voorafg
(verder: NRD). In de milieueffectrapportage wordt onderzo
het gekozen planvoornemen. De milieueffectrapportage best
Het MER fase 1 betreft de beoordeling van de milieueffect
de beoordeling van de milieueffecten van het voorkeursalt

ui tgangspuntennotitie opgesteld.

Het doel en een beschrijving van de inhoud van de genoemd
toegelicht.

Verkenning

De procedure voor het aanleggen van Rondweg Lelystad-Zuid
("Verkenningsrapportage Laan van Nieuw Land - Verlengde W
verkenningsfase is gestart met het verkennen van de mogel
het Nationaal Park Nieuw Land en de mogelijkheden om op n

betere bereikbaadr hklildevaar dteliys thhaider voor gekeken naar de \
- "geen rondweg aanleggen’
- "een rondweg met 1 x 2

1

r
- een rondweg met 2 x 2 ri

1
H 1
|

jstroken aanleggen’, en
jstroken aanleggen.

Tijdens de verkenning bleek dat een rondweg met 2 x 2 ri
|l everen aan een betere bereikbaarheid van Lelystad (zie o

"Verkenningsrapportage Laan van Nieuw Land - Westerdreef, september

9 | Bt teveen+Bos | 133617/25-007.583 | Definitief



I'n de verkenningsfase zijn vervolgens drie mogelijke oplo
weg met 2 x 2 rijstroken beschreven en afgewogen:
1 "l angs de bosrand’;

2 "langs de vaart';
3 "door de wijk’

I'n afbeelding 1.2 zijn de drie mogelijke oplossingen weer
alle drie de mogelijke alternatieven hetzelfde: vanaf de
teruggebogen richting het Natuur Netwerk Nederl and-gebied
l igging langs de bosrand, met een rechte aansluiting het
bestaande aansluiting 9 en de bestaande spooronderdoorgan
het ontwerp. I n het gebied te noordwesten van de spoorl i
mogelijke alternatieven zich van el kaar.

Het resultaat van de verkenning is een advies voor een vo
de (landschappelijke) inpassing. Uit de verkenning is naa
bosrand’ het voorkeursalternatief is (rood in afbeelding
voorkeursoplossing zijn in september 2021 vastgesteld doo
provinciale staten van Flevoland.

Af beel ding 1.2 De drie onderzochte oplossingen in de verkenningsfase

Legenda

Langs de vaart
m Langs de bosrand
- m Door de wijk

Notitie Reikwijdte en Detailniveau & Uitgangspuntennotiti

Voor de realisatie van de Rondweg Lelystad-Zuid moet het
Lelystad worden aangepast. Dit gebeurt in de vorm van een
(gel dend vanaf 1 januari 2024). Voor dit projectbesluit i
de toelichting hieronder. De mer dient ter ondersteuning
de mer -pt dcedckudrte de provincie Flevoland op als initiatiefn

start van de mer-procedure.

! M. e.r. is een procedure met als hoofddoel het milieubelang vol waart

van plannen en besluiten.

10 | wi7t8t eveen+Bos | 133617/25-007.583 | Definitief



Het doel van de NRD
inhoudelijke als pr
onderzoeksaanpak vo
procedure en de (fo
De uitgangspunten v
van de uitgangspunt
verschillende milie
De NRD is gezamenli
met de Uitgangspunt
NRD is voorgelegd a
overl egpartijen. 1In
hebben de NRD en de
reacties en advieze
Ten opzichte van de
over de Lage Dwarsyv
de Rondweg Lelystad
daaro door de geme
separ t project ge
de aanleg van de Ro
MER fase 1 en fase
Zoals benoemd is ee
ui tgevoerd. De resu
(milieueffectrappor
(categorie J, infra
sluiten dat de aanl
omgeving van het pl
worden geschreven.
Voor het project Ro
MER fase 2. Het MER
fase 2 betreft de b
Doel MER fase 1

MER fase 1, voorlig
hoofdlijnen met elk
verkenningsfase al
gekeken in welke ma
voorkeursalternatie
Doel MER fase 2

I'n MER fase 2 wordt
verschillende milie
de milieueffectbeoo
Het planvoornemen,
gestelde doelen van
11 |W7t8teveen+Bos|

133617/25-007.

is het beschrijven van de te ol gen m
ocedurele aspecten van de mer-procedur
or de mer Procedurele aspecten zijn de
rmeel) betrokken partijen.

or de planologische procedure zijn be
nnotitie is borgen dat de verschillen
onderzoeken onderliggend aa e mer)
k opgesteld door de provincie Flevol a
ennotitie, de start van de procedure o
an de Commissie mer en ter raadpleging
paragraaf 3.1.4 wordt nader ingegaan
Uitgangspuntennotitie ter inzage gele
n zijn gebruikt bij het opstellen van
NRD zijn er in de mer enkele wijzigin
aart en over het Havendiep zijn niet |
-Zuid. De bruggen naderen het einde va
ente Lelystad voorafgaand aan de reali.
realiseerd. De realisatie van de kunst
ndweg Lelystad-Zuid.

2

n vereiste van het projectbesluit conf
ltaten van de mer (milieueffectrapport
t). Een mer is in dit geval nodig omda
structuur en ruimte, van bijlage V van
eg en het gebruik van de weg invloed z
angebied. Daarom moet naast het MER oo
I'n hoofdstuk 3 van dit MER is de wette
ndweg Lelystad-Zuid wordt ee MER in t
fase 1 betreft de beoordeling van de
eoordeling an de milieueffecten van h
gend MER, heeft als doel de drie mogel
aar te vergelijken wat betreft de effe
een voorkeursalternatief is vastgestel
te de milieueffecten van de andere twe
f

beoordeeld wat de effecten van het wui
uthema's. Deze beoordeling wordt een s
rdeling die in MER fase 1 is gedaan.
het aanleggen van de Rondweg Lelystad-
de Rondweg Lelystad-Zuid. Deze doel en

583 |
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1.3 Leeswijzer

I'n hoofdstuk 2 van dit MER fase 1 worden de probleem- en
Zuid beschreven. Vervolgens wordt in hoofdstuk 3 ingegaan
zijn de uitgangspunten van MER fase 1 toegelicht, waarna
en beleid wordt toegelicht In hoofdstuk 6 is de staat va
de Rondweg Lelystad-Zuid effect zou kunnen hebben beschre
verschillende alternatieven beschreven en wel ke effecten
Dit laatste hoofdstuk sluit af met de conclusie van MER f
teruggekoppeld naar de doelstellingen van het project.

12 | wi/tBt eveen+Bos | 133617/25-007.583 | Definitief



PROBLEEM- EN DOELSTELLI NG

2. 11 nleiding

I'n onderstaande paragrafen worden de probleemstelling en
probleemstelling vertaalt de hierboven beschreven aanleid
het plangebied. De doelstelling vertaalt de probleemstell

wor den.

De milieueffecten van het planvoornemen, het aanleggen va
MER in beeld gebracht. Vervolgens wordt het planvoornemen
2. 2Probleemstelling

Uit de verkenningsrapportage volgt dat door de toenemende
Lelystad drie problemen ontstaan:

1 er ontstaan problemen in de verkeersdoorstroming;

2 er ontstaan verkeersonveilige situaties;

3 er ontstaat een slechtere leefkwaliteit in de stad door
Deze drie problemen worden hieronder nader toegelicht.

1. Probl emen in verkeersdoorstroming

Het eerste probleem waar het plangebied mee te maken heef
Op dit moment wordt Lelystad aan de zuidzijde ontsloten d

afbeelding 2.1. Daarnaast is sprake van een ringstructuur
Houtribdreef en de Oostranddreef. De noordzijde van Lelys
2021 is aansluiting 9 op de A6 (Lelystad-"Zmétdd)eompengestel

verbinding van en naar Al merdt/ dRamdés vadbr@pdtemumisjem aans
Oostvaardersplassen en aansluiting 10 Lelystad

Hal ve aansluiting: een aansluiting met in 1 richting ontbrekende
I'n afwachting van de oplossing rondom stikstof, kan er geen planni
onzeker heden.

13 | wi/tBt eveen+Bos | 133617/25-007.583 | Definitief
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Af beel ding 2.2 | /C-

verhoudingen

Avondspit

2030.

Legenda

geeft de

Ochtendspits

5l 5 =4
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T : i
Qa% s N ‘
I )
\ 5y '
Legenda 0 Legenda
EN > 100 EE 90-100 HE 80-90 -7‘0-8,0 N > 100 BN 90-100 EHE 80-90 W 70-80 HE <7
2. Verkeersonveilige situaties
Het tweede probleem dat speelt in het plangebied is het v
mate van verkeersonveiligheid wordt in beeld gebracht aan
plangebied. I n afbeelding 2.3 zijn de geregistreerde onge
|l angzaam verkeer betrokken kunnen zijh Weernnddgeltdnnign gee f
een indicatie van verkeersveiligheidsknel punten. Ni et all
geen aantallen genoemd. De aandui dingen hoog' en l aag’
| ocaties. De geregistreerde ongevallen bevinden zich voor
Larserdreef, waar de verkeersintensiteiten hoog zijn.
Af beel ding 2.3 Heatmap aantal geregistreerde ongevallen 2018-2021 (b
011”'B.E
9 .....
e 10
7 4
LY ///
/ - X
/ N Q
/ S
7
Hoog
I'n tabel 2.1 is een overzicht opgenomen met een beschrijv
ongevallen zijn gebeurd dan op andere kruispunten. Deze k
vierkant omrand.
! Een heatmap is grafische weergave van data waarbij ook kleuren wo
15 | wi7/t8t eveen+Bos | 133617/25-007.583 | Definitief
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Tabel 2.1 Ov

erzicht k

rui spunten waarbij de het aantal geregistreerde

Nummer ilkaruispunt

afbeel ding

Type kruispunt

1 Larserdreef - A6 Rweerhktese rasarnesd euliitnsntgal | ati e (VRI, kruispunt g
10

2 Larserdreef - A6 Lith&skeansnegeliihgstyallatie (VRI, kruispunt g

3 Larserdreef - N309 Larserdreef invoeging

4 Larserdreef - Ketel meerstraat ongeregeld kruispunt, La

5 Larserdreef - Torenval kweg ongeregeld kruispunt, Lars

6 Larserdreef - Zuigerplasdreef turborotonde

7 Larserdreef - Middendreef turborotonde

8 Larserdreef - Rijnland ongeregeld kruispunt, Larse

9 Larserdreef - Salland turborotonde

10 Larserdreef - Rijnland turborotonde

11 Larserdreef - Westerdreef turborotonde

Voornamelijk op locatie 2 en |locatie 6 is het aantal gere

ongevallen geregistreerd waarbij fietsers betrokken zijn.

beperkt aantal ongevallen met fietsers geregistreerd.

Op locatie 2 is sprake van een kruispunt met een verkeer

met de oprit naar de A6. Dit verklaart het hoge aantal on

bijlage | Op de overige verkeersveiligheidsknel punten zi_

geregistreerd. Vanaf de aansluiting met de A6 is |l angs de

|l iggend fietspad aanwezig. Dit fietspad kruist de Larserd

enkele zijwegen van de Larserdreef op eenzelfde manier al

het fietspad de op- en afritten van de A6 en de N309 geli

heat map)

De aard van de meeste ongevallen zijn kop-staart botsinge

afl oop is
bovengenoe

Af beel ding 2.

grotende

e

s uitsluitend materiéle schade en af

mde kruispunten heeft in de periode 2018-2021 g

. e

Fietspad langs Larserdreef

ASerdreq, Kerk de Pijler v
-
GAMMAS
wmarkt Lelystad 9
£ 0!

16 | Wi7t8t evee
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Tabel 2.2 Werkdagetmaal -intensiteiten voor gemotoriseerd verkeer hui

etmaal. Hogere orde wegen zijn blauw gearceerd
Intensiteiten
I ntensiteéltemehfwirkingi esi tuatie

We g v alk Naam situatie [[mvt/dtrmmadlelt maal ]
1 Rondweg Lelystad-zuid (tussen - " enval kweg)
2 Rondweg Lelystad-zuid (tussen - T lweg)
B Buizerdweg (projectsituatie V 3.3 4.300

4 Westerdreef (tussen Larserdre 16. 19.100

B Westerdreef (tussen Zuivering 15 18.000

6 Westerdreef (tussen Visarendd 18. 20.900

7 Houtribdreef 12.600 14.100

8 Houtri bweg (tussen Houtribdregef en Rin&dﬂjolg) 7.800

9 Houtri bweg (tussen Ringdijk ehp Knardijl?)-600 13.000
10 Larserdreef (tussen Westerdre 18. 23.500
11 Larserdreef (tussen Middendre 25, 32.900

il 2 Larserdreef (tussen Zuigerpla SHoR 47.800

il 3 Larserdreef (tussen N309 en A a4 59.200
14 Torenval kweg 2.500 2.600

il 5 A6 (tussen aansluiting 10 en 49, 84.000
16 A6 (tussen aansluiting 9 en a 74 114.100
17 A6 (tussen aansluiting 8 en a 74 122.500
18 A6 (tussen aansluiting 7 en a 73 117.400
19 Larserweg (tussen A6 en Antho 23, 47.600
20 Larserweg (tussen Anthony Fok 23, 38.800
21 Anthony Fokkerweg 100 4.300
22 Meer koetenweg 800 4.400

23 Buizerdweg (richting Knardijk 2.700 4.300

24 Knardijk/Praamweg (tussen Buigzerdweg en”-gtpfoollevaérevgg)
25 Knardijk (tussen Oostvaardersdijk en BJi‘i‘é)rOdweg) 2.900
26 Oostvaardersdijk 5.500 8.500

27 Buitenring 17.900 21.900

18 | wi/tBt eveen+Bos | 133617/25-007.583 | Definitief
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3 Doelstelling
t de hierboven beschreven probleemstelling volgen doels
|l ossen van de hierboven beschreven problemen én op het
omgeving van het plangebied: de verdere ontwikkeling v
twikkeling van woonwijk Warande. I n de NRD is daarom va
l'ystad-Zuid bijdraagt aan de volgende drie doelstelling
een rechtstreekse ontsluiting vanaf de A6 bij aansluitir
Ni euw Land aan de Buizerdweg. Deze ontsluiting facilitee
bezoekersaantall en;

verbeteren van de verkeersdoorstroming aan de zuidwest z
aansluiting 10 Lelystad en het ontlasten van het wegenne
de nieuwe wegen sluiten aan bij de gewenste ontwikkelinc
programma Lelystad Next Level en de centrale opgave om
van de nieuwe natuur te geven.

ze doelstellingen worden hieronder verder geconcretisee
elstelling 1: ontsluiting Nationaal Park Nieuw Land
elstelling 1 betreft een rechtstreekse ontsluiting vana
tionaal Park Nieuw Land, de ' Poort Oostvaardersplassen
izerdweg. Deze ontsluiting faciliteert de te verwachten
| joen per jaar betreffen, waarvan 1 miljoen aan Lelysta
tonome ontwikkeling omtrent Nationaal Park Nieuw | and e
rkeersdoorstroming van e naar het park

elstelling 2: verbeteren verkeersdoorstroming
elstelling 2 betreft het verbeteren van de verkeersdoor
tlasten van de aansluiting 10 Lelystad an de A6 en het
n Lelystad over de Larserdreef. Zoals in de probleemste
erei kend voo de verwachte hoeveel heid verkeer.
elstelling 3: |l andschappelijke inpassing

elstelling 3 betreft de | andschappelijke inpassing van
obl eemstellin duidt op een infrastructurele oplossing.
t de nieuwe infrastructurele maatregel goed wordt ingep
lystad-Zuid sluit aan bij de gewenste ontwikkeling van
l'ystad Next Level en de centrale opgave om de stad een
tuur te geven. Belangrijk hierbij is:

het creéren van een overgangszone vanuit het Nationaal F
een goede inpassing van de toekomstige ontwikkelingen er

voor de Nieuwe Natuur;

beperken van eventuele barriérewerking van de weg en ope
toekomstige ontwikkelingen;

het inpassen van |l angzaam verkeersverbindingen.

| Wi7t8t eveen+Bos | 133617/25-007.583 | Definitief
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LIEUEFFECTRAPPORTAGE

TInleiding

aanleg van een nieuwe rondweg in Lelystad-Zuid |eidt m
t gaat hierbij bijvoorbeeld om effecten op landschap, n
mens en natuur. In de milieueffectrapportage (mer) wor
volg van de aanleg van een nieuwe rondweg in Lelystad-Z
pport: het milieueffectrapport (MER). Hiermee krijgt he
sluitvorming over de aan te |l eggen rondweg.
TWettelijke plicht

r 1 januari 2024 is de Omgevingswet in werking getreden
id moet voldoen aan de wettelijke kaders van deze wetge
t bij Algemene Maatregel van Bestuur (hierna: AMvB) de
rden aangewezen:

die aanzienlijke milieueffecten kunnen hebben en waarvoc
eueffectrapport moet worden gemaakt, en

waarvoor moet worden beoordeeld of die aanzienlijke mild@i
is, waarvoor bij de voorbereiding van het besluit een mi
het Omgevingsbesluit is in bijlage V aangegeven voor w
rden opgestel d.

n mer is in dit geval nodig omdat het gaat om de aanleg
i mte, van bijlage V van het Omgevingsbesluit). De defin
en op grond van de Wegenverkeerswet 1994 aangeduide aut
gl ement verkeersregels en verkeerstekens 1990 (RVV 1990
g, aangeduid door bord G3 van bijlage | ; | angs autowege
shalteplaatsen maken geen deel van de autoweg uit

t bord G3 (zie afbeelding 3.1) wordt geplaatst | angs de
ovincie de weg juridisch aan als autoweg en is de Rondw
| Wi7t8t eveen+Bos | 133617/25-007.583 | Definitief



Af beel ding 3.

1 Bord

G3, bijla

[

\

RVV 1990

ge |

A —
Voor het project Rondweg Lelystad-Zuid wordt een MER in t
MER fase 2. Het MER fase 1 betreft de beoordeling van de
fase 2 betreft de beoordeling van de milieueffecten van h
Tabel 3.1T Uitsnede bijlage V van het Omgevingsbes!l uit
Projecten Gevallen @ewal henewanzr|j-Bedd umdren als bedoeld in
plicht geldt ( drtiokeale!llit.g4dP,| iacht keedl dt1 . 6, derde |id,
eerste lid, aanfheftikrl 16. 483 ondenrs tce Iviadh, dit besl uit
onder a, van daawmédt)f en onder b, van de
we t)
J - infrastrugtdieuraaenml erquivmatne @eeml eg, wij zi gihrd wofmgevi ngspl an*
J. - wegen autosnel weg of uautboweg i ng
*In artikel 117.6 van het Omgevingsbesluit is in het kader van bijla
Passende beoordeling
Vooraf is niet wuit te sluiten dat de aanleg en het gebrui
gebieden in de omgeving van het plangebied. Daarom moet n
Beoordeling worden geschreven.
3. 1TA2npak in twee fasen
Voor het project Rondweg Lelystad-Zuid wordt een MER in t
MER fase 2. Het doel van het MER is het milieuaspect een
De centrale vraagstelling in het MER luidt: | eidt de aanl
Westerdreef/Larserdreef in Lelystad-Zuid tot belangrijke
naar wat de effecten zijn op het milieu (positief en nega
wel ke maatregelen) en of op basis van welk besluit deze m
uitvoering worden gebracht.
21 | wift8eveen+Bos | 133617/25-007.583 | Definitief



MER fase 1
Zoal s i de inleiding is beschrev , heeft MER fase 1 als
Rondweg Lelystad-Zuid uit de verkenningsfase op hoofdlijn
effecten op het milieu. Aangezien tijdens de verkenningsf
alternatief '"langs de bosrand’, is in MER 1 onderzocht in
van dit voorkeursalternatief. Dit nderzoek naar de milie
geconcludeerd dat de milieueffecten van het alternatief
van de overige twee alternatieven. Van de alternatieven '
milieueffecten gelijkwaardig. Er kan op basis van MER fas
Naast de milieueffecten spelen meer factoren een rol in d
wor de toegelicht in hoofdstuk 4 van dit MER. Op basis hi
bosrand’ vastgesteld als voorkeursalternatief.
MER fase 2
Nadat een voorkeursalternatief is vastgesteld, is gestart
is het ontwerp van het voorkeursalternatief, 'langs de bo
binnen het alternatief '"langs de bosrand’' ee variant ont
plaats van hoge bruggen, zie voor een verder beschrijvin
effectbeoordeling van de milieuthema’'s heeft zowel kwalit
per milieuthema bepaald wel ke methode gehanteerd moest wo
Op basis van dit MER fase 2 is een voorkeursvariant voor
vastgelegd in het planologisch besluit.
3.1TE8sen aan de inhoud
Een milieueffectrapportage bevat een aantal wettelijk voo
zijn deze eisen opgenomen artikelen 1T1.16, 11.17 en 11.18
eisen aan de inhoud van een project-MER weer. |In de tabel
onderwerp staat in het MER fase 1 en/of het MER fase 2.
Tabel 3.2 Verplichte inhoud project-MER Omgevingswet (Omgevingsbesl!l u
Voorgeschreven onderdelen voor een miljlieueffectrapport? (projec
a een beschrijving van het project
de gedetaill eerde inhoud van deze beschrij;ving is uvpgenomen in ¢
Omgevingsbesl uit
b een beschrijving van de redelijke altern i evien or het proje
kenmerken ervan, met inbegrip van een eryciijlking van de mili et
motivering voor de gekozen optie in het I|icht [van de milieueffec
C een beschrijving van de relevante aspect van ¢ bestaande st
het milieu en de mogelijke ontwikkelingen uwaarjvan als het projec
uitgevoerd voor zover natuurlijke veranderingen redelijkerwijs |
beoordeeld op basis van beschikbare milieu-inflormatie en wetens
d een beschrijving van de factoren bevol ki gle zc heid, biodiv
water, lucht, klimaat, materiéle goedenen, culfturcel erfgoed en
het project aanzienlijke milieueffecte kan helbben, en de samenl
de gedetailleerde inhoud van deze beschrijving|l is opgenomen in ¢
Omgevingsbesl uit
e een beschrijving van de mogelijk aanz enwjke miveueffecten v
f een beschrijving van de methoden of blewijsstukk. die zijn geb
identificatie en de beoordeling van de |aanzien|lijsxe milieueffecH
de moeilijkheden die bij het verzamele van de| vereiste infor mat
22 | wift8teveen+Bos | 133617/25-007.583 | Definitief



Voorgeschreven onderdelen voor een miljlieueffectrapport? (projec
g een beschrijving van de kenmerken van| het proljec en de voorge
maatregelen om alle beschreven aanzienlijke naldeliye milieueffec
voorkomen, te beperken en, als dat mogelijk is|, te compenseren ¢
toepassing, van voorgestelde monitoringsmaatregelen en procedur ¢
moni toring
bij de beschrijving wordt aangegeven i wel ke mate aanzienlijke
milieueffecten worden vermeden, voor komen, beplerkt of gecompens:«
bouwfase als de bedrijfsfase
h een beschrijving van de verwachte aanzienlijkle elige milieu
project die voortvloeien uit de kwetsbaarheid [van et project v«
ongevallen of rampen
een niet-technische samenvatting van |de gron 7an de onderd
h verstrekte informatie v v
j een referentielijst waarin de bronnen |wor n ver I'd die zijn g
het milieueffectrapport opgenomen beschrij;vinglen cu beoordel i ng:e
3. TAdvies commissie mer
Op 31 oktober 2022 heeft de Commissie mer een advies uitg
Detailniveau van het milieueffectrapport voor het project
De Commi ssie mer acht een aantal punten essentieel om het
Lelystad-Zuid mee te kunnen wegen. De Commissie adviseert
het MER op te nemen:
- de samenhang tussen weg, toegangspoort Nationaal Park er
- de op te |l ossen knel punten;
- de voorkeur voor tracé 'langs de bosrand’;
- beschermende maatregelen en voorkeurstracé;
- de bestaande milieusituatie;
- de milieueffecten.
Bovendien geeft de Commissie mer advies over het op te ne
inhoud van het MER door de Commissie komt terug in voorli
van de geadviseerde inhoud komt terug in het MER fase 2.
zie bijlage 111
23 | wift8eveen+Bos | 133617/25-007.583 | Definitief



ONDERZOEKSGEBIED EN AUTONOME ONTWI KKELI NGEN

I'n dit hoofdstuk worden de uitgangspunten voor MER fase 1

4. TPl an- en studiegebied

Pl angebied
Het plangebied van de Rondweg Lelystad-Zuid |igt vanaf de
Verl engde Westerdreef/Larserdreef, zie ook afbeelding 4.1

Af beel ding 4.1 Plangebied Rondweg Lelystad-Zuid in bredere gebiedsco

De scope van het project betreft de realisatie van de vol
van het wegontwerp van bermsl oot tot bermsl oot wordt meeg
besluit. De toekomstige Rondweg Lelystad-Zuid kruist de T
Vanaf de A6 tot de spoorkruising |igt de |ligging van de n
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2 Autonome ontwikkelingen

s van de Rondweg Lelystad-Zuid zijn er in en rondom Lel
tgevoerd. Dit zijn autonome ontwikkelingen: andere ruim
ndweg Lelystad-Zuid worden gerealiseerd. I n het MER wor
u
e
I

® S

r
de referentiesituatie beoordeeld: dit is de huidige si
ferentiesituatie worden alle ontwikkelingen meegenomen
waarvoor minimaal een planologisch ontwerpbesluit is g
jvoorbeeld woningbouwlocaties in Lelystad meegenomen wa
anologisch ontwerpbesluit. De volgende autonome ontwi kk
ferentiesituatie en worden daarom nader toegelicht in v
woonwijk Warande deel plannen 1, 2 en 3;

Nationaal Park Nieuw Land;

doorfietsroute Al mere - Lelystad;

tijdelijke huisvesting arbeidsmigranten Torenval kweg;
gemeentelijke kunstwerken Rondweg Lelystad-Zuid.

zijn, naast voornoemde a
otere afstand van het pl a
twikkelingen en het plang
twi kkelingen meegenomen i
rkeersveiligheid). Voor o
l aten.

tonome ontwikkelingen, nog an
gebied | iggen dan Warande dee
bied beperken de effecten zic
het verkeersmodel (zie ook p
erige milieueffecten zijn dez

< 5 ® 5 C
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Woonwi jk Warande deel plannen 1, 2 en 3

I'n de nabijheid, ten oosten van het plangebied | igt de wo
worden de deelplannen 1, 2 en 3 van deze woonwijk in besc
deze woonwijk is reeds gerealiseerd, een deel is in aanbo
effecten van Warande in de referentiesituatie is dat 969
2018 - 2030. Dit betreffen 33 woningen in deelplan 1, 4438
deel plan 3. De planologische besluiten horende bij deze d
bestemmi ngsplan Warande fase 1, vastgesteld op 25 februar
Warande, vastgesteld op 24 september 2013. De begrenzing
is weergegeven op afbeelding 4. 2.

Af beel ding 4.2 Begrenzing autonome ontwikkeling Warande deel plannen

Rondweg Lelystad-Zuid (gele contour)

Naast de woningen in Warande deel plannen 1, 2 en 3 die on
wordt in het bredere Warande gebied in de periode tot 204
gebied wordt aangeduid als ' Zuiderhage'. Omdat voor deze
genomen, worden deze niet beschouwd als autonome ontwi kke
gevoeligheidsanalyse uitgevoerd waarin dit wel wordt meeg
ieder geval kwalitatief en waar mogelijk kwantitatief. Da
woningen zijn gerealiseerd in 2040. Hi ermee kan worden va
"toekomstvast’' is: is de rondweg ook over | angere tijd ee
Nationaal Park Nieuw Land

Nati onaal Park Nieuw Land is het nieuwste nationale park
berei kbaar vanuit Lelystad, zie ook afbeelding 4.1. Aan d
overstappunt gerealiseerd met aanvull ende voorzieningen.
Park Nieuw Land naar verwachting jaarlijks twee miljoen b
aan de kant van Lelystad De verkeersaantrekkende werking
meegenomen in de verkeersprognoses die worden gebruikt vo
de Rondweg Lelystad-Zuid.

26 | wift8 eveen+Bos | 133617/25-007.583 | Definitief
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WETGEVI NG EN BELEI D

Op het project Rondweg Lelystad-Zuid zijn verschillende w
toepassing. Dit hoofdstuk geeft hiervan een overzicht en

5.1TWettelijk kader en beleidskader

Met de komst van de Omgevingswet op 1 januari 2024 is de
van de voorgaande wetgeving. I'n tabel 5.1 en tabel 5.2 zi
en beleidsstukken voor de mer beschreven. I n de deelrappo
het beleidskader dat van toepassing is op het betreffende
deze wettelijke kaders en beleidskaders per milieuthema s

Wettelijk kader

Wet- en regelgeving die relevant is voor het besluit over
mer zijn beschreven in het Projectbes!|l uit.

Tabel 5.1 Wettelijk kader

Wetgeving Uitleg en relevantie

Omgevingswet in afdeling 16.4 van de Omgevingswet is de al geme
opgenomen. Paragraaf 16.4.2 gaat in op het project-mer.
wordt geregeld in het Omgevingsbesluit

Omgevingsbes| uit in hoofdstuk 11 van het Omgevingsbesluit is af
is de aanwijzing van mer-(beoordelings)plichtige projec
procedurevereisten en de inhoudsvereisten voor het MER

Bel ei dskader

Het integrale ruimtelijke beleid van het Rijk, de provinc
verschillende visies en andere beleidsdocumenten. Deze vi
kaderstellende functie en onderstrepen het nut en de nood
Zuid. In tabel 5.2 zijn de belangrijkste kader stellende
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Tabel 5.2 Beleidskader

Bel ei dsstuk Uitleg en relevantie
RijksoverheidI-n MeaetiNantaloenal e Omgevingsvisie (NOVI) geeft het Rijk
Omgevingsvisient2Mxklel ing van de | eefomgeving in Nederland. Er wo

Voor wegenprojecten zijn de volgende nationale belan

conform NOVI):

- 6 (waarborgen en realiseren van een veilig, robuus

-7 (in stand houden en ontwikkelen van de hoofdinfr

maar ook de nationale belangen:

- 1 (bevorderen van een duurzame ontwikkeling van Ne
onderdelen van de fysieke | eefomgeving) en

- 2 (realiseren van een goede | eefomgevingskwaliteidt

I'n de toelichting NOVI staat voor deze nationale be

project Rondweg Lelystad-Zui d:

- voor mobiliteit: er wordt verwacht dat de persone
Deze toename van mobiliteit op de weg zal tot il
goederen moeten binnen een maatschappelijk accepta
k o men, ook als er door incidenten verstoringen in
andere het beter benutten, ui tbreiden en goed verk
regionale en |l okale netwerken, en verbetering van
Rondweg Lelystad-Zuid draagt bij aan de versterkin

- voor infrastructuur: de opgave is het onderhouden,
van de bestaande infrastructuurnetwerken en het re
infrastructuur daar waar knelpunten niet met ander
De aanleg van Rondweg Lelystad-Zuid draagt bij an
ui tbreiding van infrastructuur op een plek waar kn

- voor duurzame ontwi kkeling: De opgave is uitvoerin
relevante duurzame ontwikkelingsdoelen (hierna SD
infrastructuur, k o mt onder andere terug onder et n
van een veilig, robuust, en duurzaam mobiliteitssy
Zuid draagt direct bij aan de verbetering van het

- voor een goede |l eefomgevingskwaliteit: de opgave i
|l eefomgevingskwaliteidt De huidige |l eefomgevingskw
afgezet tegen internationale standaarden of nor men
regelgeving in vrijwel heel Nederland een basisbes
gerealiseerd Ontwi kkelingen, zoals de toename van
infrastructuur, energieopwekking en -opslag, water
als ondergronds) en beinvlioeden de | eefomgevingskw
veiligheid, (sociale) |l eefbaarheid, ruimtelijke kw
gezondhei d. Indachtig de door Nederland onderteken
ontwi kkeling samen te | aten gaan met versterking v
landschap, gezondheid of milieukwaliteit: ontwikke
twee kanten van dezelfde medaille. De opgave is da
generaties te voorkomen. Bij de aanleg van Rondweg
meegewogen in de besluitvorming. aarvoor dient vo
aanleg van de rondweg bij aan het terugdringen an
Lelystad, wat bijdraagt aan een verbeterde | eefomg

I'n de NOVI zijn naast de 21 nationale belangen oo %

1T ruimte voor klimaatadaptatie en energietransitie

2 duurzaam conomi sch groeipotentieel

3 sterke en gezonde steden en regio's

4 toekomstbestendige ontwikkeling van het |l andelijke

De aanleg van de Rondweg Lelystad-Zuid is een projec

prioriteiten. Bij de aanleg van de Rondweg Lelystad-

energietransitie. Zo worden in MER fase 2 de effecte

Lelystad-Zuid onderzocht. Met het verbeteren van de

i mpuls gegeven aan het duurzaam Economisch groeipote

regi o' s. I'n de NOVI wordt Lelystad aangemerkt als st

aantrekkingskracht. De bereikbaarheid van de stad is

Zuid draagt bij aan het vergroten van de bereikbaarhe

29 | wi¥t8eveen+Bos | 133617/25-007.583 | Definitief

o o

® < ®© T + — =~ O

V’KQU('DB_'

o~ o —

A~ v —u o anQ o

O —T o O o Q
<wnw =S-S50 — —0o s o
=3 0 @ a —

o

°3 N



Bel eidsstuk

Uitleg en

relevantie

Provincie FIl ewel &Omgevingsvisie FlevolandStraks geeft de visie van de
Omgevingsvisieet gebied weer De visie gaat over de periode tot 2030
Fl evol andStr aksg(@av®kih7)er voor Flevoland Liggen en weke ambities we he
omgevingsvisie van de provincie Flevoland Fl evol andStr
Deze regio’'s zijn belangrijke motoren van de economie e
nationale welvaart.
Voor de regi o’ is het van belang dat er goede verbindi
Deze orgen voo een goede positie in het netwerk en ee
metropool van de Noordelijke Randstad vormt een interna
bij elkaar komen Het is de nationale economische motor
knooppunten
I'n de omgevingsvisie wordt de ambitie uitgesproken dat
diverse (infrastructurele) netwerken Hi er mee wordt de
daarmee de positie van de Flevoland.
Goede (infrastructurele) verbindingen met de bovenregio
bepal end oor nieuwe kansen die zich vanuit deze netwer
De aanleg van Rondweg Lelystad-Zuid zorgt voor een vers
daarmee de positie van Lelystad Het verbeteren van de
Lelystad draagt bij aan het versterken van de gionale
voorgenomen initiatief in Iijn met de Omgevingsvisie FI
Gemeente Lel ysithadle- Omgevingsvisie Lelystad 2040 (vastgesteld 22 juni
Omgevingsvisiénltelgysattaed wi jze richting aan de toekomstige ontwikkelin
2040 beschermen van de kernwaarden van de stad, het realiser
ontwikkeling van de optimale rol als gemeente.
Een van de kernwaarden van Lelystad die in de Omgevings
netwerkstad en onderdeel van de Amsterdamse metropoolre
In de omgevingsvisie is opgenomen dat er een nieuwe rin
komt naar de westzijde an de stad wedat nderdruk op de
ontsluitingswegen aan de randen van de stad worden ontw
"Parkway’' die goed zijn ingepast in het Ilandschap (' de
bestaande systeem.
De realisati van de Rondweg Lelystad-Zuid draagt direc
van Lelystad. Daarmee is de voorgenomen ontwikkeling in
2040
Provincie Fleval adred l-andschapsvisie Programma Landschap van de Toeko
landschapsviside richtinggevende provinciale kijk op de waarde en ide
programma Landsrcohgemmma beschrijft het ontstaan en de kernkwaliteiten
van de Toekomseten visie en overwegingen voor de toekomst. Daarbij wor
veranderingen die het | andschap van Flevoland te wachte
in concrete doelen voor de komende jaren. De essentie v
Toekomst bestaat uit vier overwegingen van provinciaal
kader van de ruimtelijke kwaliteit als overweginge mo e
1T waterbouwkundig bouwwerk als pol der - DNA
2 panorama’'s lands Il ange | ijnen
3 drie onderscheidende pol derconcepten
4 hybride gebieden - aandacht voor | andschapsinnovatie.
De inpassing van de rondweg is opgenomen als een van de
landschappelijke inpassing van de rondweg wordt rekenin
opgesteld in het programma Landschap van de Toekomst
Provincie Flevanl chred -Omgevingsprogramma van de provincie Flevoland (v
Omgevingsprogrbemmaand beleid voor de ontwikkeling, beheer, gebruik,
provincie Fl evelefrodngevi ng gecombineerd. Het Omgevingsprogramma is ze
(2019) Fl evol and.
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HUI DI GE SI TUATIE EN REFERENTIESITUATI E

6. 11 nleiding

I'n dit hoofdstuk wordt de omgeving van het plangebied bes
referentiesituatie.

I'n de referentiesituatie wordt ervan uit gegaan dat alle
Rondweg Lelystad-Zuid niet is gerealiseerd. De autonome o
zijn, zijn toegelicht in paragraaf 4.2 van dit MER. Het b
- woonwi jk Warande deel plannen 1, 2 en 3;

- Nationaal Park Nieuw Land;

- doorfietsroute Almere - Lelystad;

- tijdelijke huisvesting arbeidsmigranten Torenval kweg;

- gemeentelijke kunstwerken Rondweg Lelystad-Zuid.

De beschrijving van de omgeving van het plangebied wordt
(milieu)thema's:
- verkeer en verkeersveiligheid;
gel ui d;
luchtkwaliteit;
trillingen;
- geur ;
l'ichthinder;
natuur ;
recreatie;
omgevingsveiligheid;
- bodem;
- archeol ogi e;
er en klimaatadaptatie;

- wat

- landschap;

- cultuurhistorie;

- ontplofbare oorlogsresten;

- duurzaamhei d;

- gezondhei d;

- toekomstvasthei'd & robuustheid

I n paragraaf 6.2 wordt per thema ingegaan op de huidige s
per thema ingegaan op de situatie van het plangebied in d
! Dit thema kan voor de bestaande situatie niet toegelicht worden, [
Vol |l edi gheidshalve wel opgenomen in de opsomming.
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6. 2Status (milieu)thema’'s huidige situatie
I'n deze paragraaf wordt per thema ingegaan op de huidige
de situatie zonder Rondweg Lelystad-Zuid en zonder autono
6. 2Vérkeer en verkeersveiligheid
I'n deze paragraaf wordt de huidige verkeersontsluiting va
beschreven.
Hui dige verkeersontsluiting Lelystad
De huidige erkeersontsluiting is weergegeven in afbeel di
zuidzijde ontsl|l oten op de A6 door aansluiting 10 Lelystad
Westerdreef in combinatie met de Houtribdreef en de Oostr
Lelystad heen. Bovendien is de noordzijde van Lelystad on
2021 is aansluiting 9 op de A6 (Lelystad-Zuid) opengestel
doortrekken van een weg over de Lage Vaart richting de Bu
verbinding van en naar Al mere en de Randstad.
Af beel ding 6.1 Overzicht huidige verkeersontsluiting Lelystad
-
o Sl A .
/ i ) | Aansluiting 11 ‘
Door's Logies
Lelymare ch;es@ — 9
Guzels L @
Eessan . '::"‘91
Q
g Lelystad L
3 Oostranddreef
De huidige aansluiting 10 Lelystad en het onderliggende w
Larserdreef) zijn de grens van de verkeerscapaciteit voor
benoemd, wordt de doorstroming van verkeer beoordeeld aan
verhoudingen (hierna | /C-verhoudingen) van een weg. De 1|/
verkeersintensiteit op een weg en de maximale verkeerscap
mag niet boven de acceptabele grens van 80 % (0, 8) wuitkom
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I'n de huidige situatie is sprake van slechte doorstroming
wegen rond aansluiting 10 Lelystad en de Larserdreef. I n
Lelystad tijdens de ochtend- en avondspits rondom de 100
vastloopt tijdens de spitsen. Op de Larserdreef is de hui
rond de 80 % (0, 8)

Hui dige verkeersontsluiting omgeving van plangebied

Het plangebied van de Rondweg Lelystad-Zuid wordt voor he
Larserdreef, de Buizerdweg en de Torenval kweg (zie ook af
ontsluitende functie voor het Nationaal Park Nieuw Land
voor het verkeer in beide rijrichtingen. De toegestane ma
op enkele delen 50 km/h. De kruispunten met de Middendree
aangel eg

Voor fietsverkeer is |l angs de Larserdreef, aan de zuidzi]j
westzijde an de Westerdreef, het Havendiep en gedeel tel i
fietspaden anwezig Deze staan i verbinding met de recr
van de Lage Dwarsvaart. Verder kunnen fietsers gebrui kmak
fietsvoorzieningen aanwezig.

De spoorverbinding Zwolle-Lelystad-Wees | oopt dwars door
wijk is tevens het in ruwbouw gebouwde station Lelystad-Z
deel tot de Zuigerplasdreef streekvervoer en op het deel
rijdt stadsvervoer.

6. 2Ge2luid

De geluidbelasting binnen het studiegebied in de huidige
door de A6, de spoorweg, de Larserdreef en het centrum va
geluidsbelasting in het gebied weergegeven. Het plangebie
De geluidbelasting in het grootste deel van het plangebie
geluidbelasting die wordt gekwalificeerd als ' goed’'. Dire
Buizerdweg is sprake van een hogere geluidbelasting. Dire
geluidbel asting tussen de 56 en de 60 dB (‘"matig’'). Tusse
51 en de 55 dB ('"redelijk’) Voor de Buizerdweg en de Spo
naast de weg in de categorie 51 tot 55 dB ('redelijk’") va
geluidsnormen van de Omgevingswet.
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Af beel ding 6.2 Geluidbelasting (omgeving van) plangebied (rode cont o
22 januari 2024)
= 45 dB (zeer goed)

I ’ i Atohwik
; F , —
1 4 - S
46 - 50 dB (goed)

3 S1 - S5 dB (redelijk)
56 - 60 dB (matig)
61 - 65 dB (tamelijk slecht)
- 70 dB (slecht)

" Legenda:

Geluid alle bronnen (lcum)

6. 2LB3chtkwaliteit

De luchtkwaliteit in het studiegebied wor(dstt ibkesptacafl ddi caxaind ed)
en PMFfijnstof) in de lucht. Deze concentraties worden in
de aanwezigheid van verkeer. Voor het bepalen van de |l uch
situatie is gebruik gemaakt van data van het Rijksinstitu
situatie in 2019. Dit is vanwege de coronacrisis in 2020

I'n afbeelding 6.3 is deyigemieddealtdea i egrdd retdr avteiee gd8@even in
afbeelding 6.4 is de giewmeieddgeelgdeev ecno nicne nhterta tjiaearPM 019. Het p
afbeeldingen indicatief ingetekend met een rode contour.

Af beel ding 6.3 Achterigm oh@kcdncelnamadebieedNOaangegeven met rode contour)
geraadpleegd op 22 januari 2024)

Legenda:

¥ 4 ] ' NO2 conc.
| fv (ug/m3)
\ - X | . H<s
. | 8-10
’? : wees WHO advieswaarde
| & . 10-12
& A ! 12-14
vf X b 14-16
& i ! s -20
3 . W02
7 | RN
B

&
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Af beel ding 6.4 Achtedagr @®d@orfpdrinmygatbiedP Mangegeven met rode contour)
geraadpleegd op 22 januari 2024)

Legenda:

Fijn stof conc.
(g PM10/m3)
o2
W
| EBY
14-15
...... WHO advieswaarde
15-16
16-18
18-20
20 - 22
W22
|

Uit bovenstaande afbeeldingen blijkt danrq /AWM adke bhouviedni gdee s i

WHGO-advieswaarde zitten, zie hiervoor ook tabel 6. 1. De ac
voor de concentratie van verontreinigende stoffen in de b
advieswaarden vastgesteld. Hoewel de kaarten van véor 202
|l egenda meegenomen. In MER fase 2 wordt getoetst aan vige

Tabel 6.1 WHO-advieswaarden luchtkwaliteit

Stof Grenswaarde Advieswaarde 2005 Ni euwe
NQ 40 fg/m 40 fg/m 10 fg/m

P Mo 40 fg/m 20 fgl/ m 15 fg/m

6. 2T4illingen

De spoorlijn Al mere-Lelystad doorkruist het plangebied. H
situatie mogelijk trillingshinder veroorzaken op de omgev
spoor bedraagt normaliter een afstand van 100 m vanaf het
Spoortrillingen, mei 2019). Op dit moment zijn in het pla
beinvloedingsgebied van het spoor die trillinghinder kunn
andere objecten aanwezig die trillingshinder kunnen veroo

! Worl d Health Organization.
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6. 2GBur

Aan de Larserdreef (ter plaatse van de roto
bi omassacentrale Primco gevestigd. De bioma
Milieuzonering (2007)" een richtafstand van
nabijheid van het plangebied een boerderi]j
omgeving.

Het plangebied kent in de huidige situatie
bevinden zich in het plangebied geen object
6. 2Lb6bchthinder

Kunstmatige verlichting kan hinder voor de
orizonvervuiling veroorzaken. |In de breder

< — =

nrichtingen en
eroorzaken:

Pl

Fl evol and

wegen die door het gebrui

|l ocatie Lelystad;

k

we

ge
en

Pluryn Justitiéle Jeugdinrichting Lelystad;
woonboul evard

Palazzo;

— O L o

o

c
0
k

n
d

S

met de Mi
entrale k

m voor g
e mogel i]j

verdere
ie geurhi

, hinder

mgeving va

kunstmat.i

- agrarisch bedrijf aan Buizerdweg 33;

- Al bert Heijn, Ranonkell aan 1;

- De Haagwinde;

- energiecentrale Primco;

- Rijksweg A6;

- Larserdreef.

I'n de huidige situatie is alleen het verkeer en de verl
bron van |l ichthinder. Er bevinden zich binnen het plange
veroorzaken en er bevinden zich in het plangebied geen o
6. 2Nadtuur

De huidige situatie van beschermde natuur in en rondom h
van de volgende aspecten:

- Natura 2000-gebieden (NNN);

- Natuurnetwerk Nederl and;

- beschermde soorten (op grond van de Ow);

- bijzondere of bedreigde soorten (Rode Lijst);

- houtopstanden in en rondom het plangebied.

I'n de bredere omgeving van het plangebied bevinden zich
- Oostvaardersplassen (Natura 2000) ;

- Markermeer & | Jmeer (Natura 2000) ;

- Veluwerandmeren (Natura 2000) ;

- Burchtkamp ( NNN);

- Holl andse Hout (NNN);

- Randzone Oostvaardersplassen (NNN);

- Verbindingszone Knardijk (NNN);

- Ooievaarsplas en Reigersplas (NNN);

7

Verbindingszone Lage Vaart (NNN).
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Natura 2000
Oostvaarderspl assen
Het belangrijkste natuurgebied in de nabijheid
Oostvaardersplassen. Zie afbeelding 6.5 voor de
Oostvaardersplassen heeft instandhoudingsdoel st
negentien niet-broedvogelsoorten. De Oostvaarde
Natura 2000-gebied Oostvaardersplassen kent ins
Het open gebied in de Warande is een geschikt f
foerageergebied voor de bl auwe kiekendief moet
ki ekendieven uit de Oostvaardersplassen. Daarna
gebieden parallel aan de A6 aangewezen als foer
afbeelding 6.6.
Af beel ding 6.5 Inrichting Oostvaardersplassen
[ Grens Matura 2000-gebied
— 0 Bovemwater
— DrEmpel
Markermeer Mﬂ’y: e it lers
bos
Hollandse
Hout
Daost
ot d vaarders
Westelijk
moerasdeel
bos »,v"’ ——p—
Af beel ding 6.6 Kiekendieffoerageergebied (bron: Artikel
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Overige Natura 2000-gebieden

Los van de Oostvaardersplassen bevinden zich meer Natura
Rondweg Lelystad-Zuid. Op afbeelding 6.7 zijn alle Natura
pl angebied weergegeven. Het plangebied is indicatief inge

Af beel ding 6.7 Natura 2000-gebieden in de nabijheid van het plangebi

een rode contour)

Legenda:
Markermeer & llmeer
HR
VR
VR+HR
[ HR groeve

Oostvaardersplassen

Veluwerandmeren

e

-------

Natuurnetwerk Nederl and

Binnen en in de directe nabijheid van het plangebied I|igg
tot het Natuurnetwerk Nederl and ( NNN). Het betreft het NN
Verbindingszone Lage Vaart, zie afbeelding 6.8. Op de afb
aangeduid als het mogelijke tracé "groen’ het alternatief
het alternatief '"door de wijk’' als het mogelijke tracé 'b

Af beel ding 6.8 NNN-gebieden in en nabij het plangebied (bron: natuur
Fl evol and, 2022)
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Hollandse Hout
Laan van -
T~ JiOnderzoeksgebied Planologische EHS
Mogelijke tracés
— Blauw
— Groen
—— Rood

Datum: 05-07-2022 Formaat: AS Projectie: RD New: Schaal: 1 cme 150 meter
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De kernwaarde van het Hollandse Hout is de aanwezigheid v

daarbij behorende vogels, zoogdieren en een bijzonder mos

hermelijn, bunzing, wezel, rosse vlieermuis en struweelvog

De Lage Dwarsvaart en Torenvalktocht zijn (gedeeltelijk)

Hout. Beide wateren zijn van belan als natte verbindings

meervleermuis, bever en ringslang De kernwaarde van de v

en is daarmee de verbindingsweg tussen e verschillende g

een goede verbinding voor soorten van het water, oever, S

scala aan soorte

Beschermde flora en fauna

Om te bepalen of zich in de huidige situatie in en rondom

genoemd) beschermde fl or n fauna bevinden, i s n burea

vel dbezoeken gedaan op d |l ocatie. De uitkomsten van het

tabel 6. 2.

I'n de Omgevingswet is een vergunningplicht opgenomen voor

bepaald in het Besluit activiteiten |eefomgeving (hierna:

gelden zijn onderverdeeld in drie categorieén in het Bal,
betreffende categorieén zijn:

- vogels (van nature in het wild | evende vogels van soort
11. 37, lid 1, van het Bal ) ;

- strikt beschermde soorten (dier- en plantsoorten als ger
genoemd in bijlage |1l bij het verdrag van Bern of bijla
onder a, van het Bal) en

- Overige soorten (artikel 171. 54, lid 1, van het Bal)

Daarnaast zijn er ook soorten opgenomen in de zogenaamde

niet automatisch wettelijke bescherming op grond van de O

van de ecologische effectstudie van de Rondweg Lelystad-Z

hoge mate indicatief zijn voor de totale ecologische kwal

gevoelig zijn voor factoren als verdroging, verstoring, Vv

Tijdens het bureau- en veldonderzoek is een inschatting g

het studiegebied. Nader onderzoek in het kader van MER fa

aanwezigheid en precieze | ocatie van deze soorten uitwijz

Tabel 6.2 Uitkomsten natuuronderzoek

Soort Aanwezig in studiegebied

bever j a

boerenzwal uw j a

boommarter j a

boomvalk mogel ijk

buizerd j a

bunzing j a

gewone dwergvleermuis j a

grote bonte specht j a

grote vos mogel ijk

grote weerschijnvlinder mogel ijk

40 | wi/t8t eveen+Bos | 133617/25-007.583 | Definitief



Soort Aanwezig in studiegebied

havi k j a
huismus ja

huiszwal uw j a

ijsvogel ja

ker kuil j a

laatvlieger j a

meervleer muis j a

otter j a

ransuil j a

ringslang j a

rosse vlieermuis j a

rugstreeppad j a

ruige dwergvleer muis j a

steenmarter j a
teunisbloempijlstaar mogel ijk

torenvalk j a

watervleer muis j a

wespendief mogel ijk

we z e | mogel ijk

nden
t plangebied van de Rondweg Lelystad-Zuid staan
mogel ijk gekapt moeten worden om de Rondweg Lel

Hout opsta
e
e
overgrote deel buiten de bebouwde kom zoals vastgesteld v
o
t

Binnen h
bomen di

andere voor de boog van het fietspad westelijk van de Bui
kom plaats.

Voor de kap van de bomen in het buitengebied geldt een he
Omgevingswet. Voor bomen binnen de bebouwde kom gel den de
fysieke |l eefomgeving Lelystad 2021. Op afbeelding 6.9 is
houtopstanden binnen de bebouwde kom (ongearceerd) en bui

combinatie met de drie mogelijke tracés voor de Rondweg L
alternatief 'langs de vaart’' aangeduid als het mogelijke
mogelijke tracé '"rood’' en het alternatief ' door de wijk'

41 | wi/t8t eveen+Bos | 133617/25-007.583 | Definitief



Af beel ding 6.9 Onderscheid tussen houtopstanden binnen en buiten de
natuurrapportage Rondweg Lelystad-Zuid Landschapsbeheer Flevol
; (48] / S
Wiy A
g
7 ]
’l’ ,." E
«s’,"’ E-.
’ ]
II :
4 ’
'l
; r-":l,mmnmm llllllllll(ll.l_ll_l_l!
| Laan van - =
"~ Ji0nderzoeksgebied Boswetgrenzen Lelystad 2021 [l Wil / 7\ / / /uimiuly’ /Miietiiuitateininintna
Mogelijke tracés 27 Boswet geldt hier
Blauw [ opgaand bos bebouwde kom iy
= Groen - Opgaand bos binnen boswet- umm”mm
= Rood grens
Datum: 05-07-2022 Formaat: AS Projectie: RD New; Schaal: 1 cm=150 meter
6. 2R&creatie
I'n de huidige situatie wordt het plangebied gebruikt als
pl angebied, tegen de Oostvaardersplassen aan, is de Holl a
van het in ontwikkeling zijnde Nationaal Park Nieuw Land.
Zo heeft het bos verschillende fiets- en wandel paden, ui t
zich aan de noordzijde van de Hollandse Hout ook een visp
I'n en in de nabijheid van het plangebied bevinden zich me
Zo kan de Torenval kweg gebrui kt worde door fietsers en |
fietsroute van Hollands Hout en Nationaal Park Nieuw Land
6. 20mgevingsveiligheid
De omgevingsveiligheid binnen het studiegebied wordt ten
stoffen over spoor en weg. |In de Regeling basisnet is voo
van gevaarlijke stoffen plaatsvindt, vastgesteld welke ri
zijn. Ten tweede wordt de omgevingsveiligheid bepaald doo
stationaire risicobronnen in de directe nabijheid van de
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hui dige situatie worden gevaarlijke stoffen vervoer
rdreef wordt alleen LF1 (brandbare vlioeistof) en LF2
sgebonden trei swocrodceonn tvoausrt gestel d. I n de Regeling Basis
l'ystad, waar de nieuwe rondweg een vertakking van za
epadoddr de spoorlijn die door het plangebied gaat, gt

—r o v o
o ® ~+ ® O

- O o T r —
> Q
3

hui dige situatie bevindt de meest dichtbijgelegen w
an. Gezien de ruime afstand heeft deze windturbine g
bel 6.3 geven een overzicht van de stationaire risic
| ding corresponderen met de nummers in de tabel. Aan
rkt) kwetsbaar object betreft, hebben deze risicobro

—~ o o <
O ™S o S
—
™ ® Y D

Af beel ding 6.10 Ligging stationaire risicobronnen

| Seveso

A TankenBrandstoffen
OpslagtankGas

o AnderinsluitSysteem
OpslagtankVioeistof
Aardgasstation/Mijnbouw
OpslagVerpakt

Vervoer
AmmoniakKoelinstallatie
BadGiftig
Mestvergisting
Vuurwerk

2, OpslagOntplofbaar

k: . & Nucleair

Windturbine
Restcategorie

.

> % ¢ 60 mm .

O Terreingrens

/ Buisleiding

/ Basisnet Weg

/ Basisnet Water

)?‘ Basisnet Spoor

/ Onbekend type vervoer

Tabel 6.3 Toelichting stationaire risicobronnen

Nu mme r Naam Type bron

1 Watersportvereniging Hetl Bovenwater opslagtank prope

2 Val spar B. V. op- en overslag K1 vloeist
3 Tijdelijke school Warande opslagtank propaan

4 Plating Solutions opslag gevaarlijke stoff

5 Farm Dairy B. V. ammoniak koelinstallatie

1 Het plaatsgebonden risico is de kans per jaar dat een persoon die
omgeving van een transportroute overlijdt als gevolg van een ongeva
2 Het Basisnet stelt grenzen aan de risico's die het vervoer van ge\
van 'risicoplafonds'. De risicoplafonds zijn afstanden, uitgedrukt

omgeving van het Basisnet waar het risico van het vervoer een bepaa
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Nu mmer Naam Type bron

6 Noodketel huis Warande opslagtank Propaan

7 Ni verpack B. V. opslag gevaarlijke stoffe
8 BP Station Larserdreef | tankstation met LPG

9 Shell-station Larserdree¢f tankstation met LPG
10 G. H. Kofoed opslagtank propaan

11 Pearl Paint gebrui k gevaarlijke stoffen
12 Meester Vuurwerk vuurwerkopslag

13 I ntersnack Nederl and . opslag oxiderend verst

6. 2Bddem

Maai vel dhoogten

De maaivel dhoogte in het studiegebied bedraagt circa NAP
in het verleden ophoging plaatsgevonden tot circa NAP -3,
het gebied, |l ag het maaiveld hoger. Door zettingen in de
enigszins gedaal d.

Bodemopbouw

De bodem in het studiegebied bestaat voornamelijk uit kal
Bodemkwal iteit

Er is een vooronderzoek (water)bodem uitgevoerd om inzage
kwaliteit van de (water)bodem. Uit dit vooronderzoek bl i]j
diverse (water)bodemonderzoeken zijn uitgevoerd, maar dez
informatie. Uit deze verouderde (water)bodemonderzoeken b
|l ocaties bekend te zijn binnen het plangebied.

De gemeenten in Flevoland hebben een gezamenlijke Nota bo
bodemkwal iteitskaart De bodemkwal iteitskaart geeft aan d
overwegend valt inededkbasmee AWRBO00O6choon’ kan worden besc
6. 2Attheol ogi e

I'n september 2022 is in opdracht van de p vincie Flevol a

van een bureauonderzoek uitgevoerd voor het plangebied Ro

0925-6229) .

Archeol ogisch waardevolle terreinen

I'n het plangebied en de directe omgeving komen geen beken
Archeol ogische waarnemingen zijn ook niet in het plangebi
het plangebied | ocaties bekend met archeologische resten,
Eén |l ocatie betreft een terrein van zeer hoge archeol ogi s
bevatten resten van bewoning uit de steentijd.

! Achtergrondwaarde (AW2000) : Landelijk geldende gehalten aan stoff e
"schone grond en bagger’ wordt genoemd. Het zijn de gehalten zoals
dat geen sprake is van belasting door | okale verontreinigingsbronne
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Verwachtingswaarden

Voor het plangebied geldt een verwachting op de aanwezigh
jagers-verzamelaars en van bewoning door de eerste | andbo
afgedekt door |l atere zeekleiafzettingen. Bovendien bestaa
aanwezigheid van delen van scheeps- en vliegtuigwrakken.

rde onderzoek

—
c

Op basis wvan e resultaten van he itgevo

e
ol and het
n

d
bevoegd gezag) als de provincie Flev advies gefo
noodzakelijk is zolang de geplande ingrepe niet afwijken
Gel et op het feit dat hiervan geen sprake is, is vervolgo
6. 2Wa2er en klimaatadaptatie
Het plangebied bevindt zich boven het in de Kaderrichtli]j
"Zand Rijn-Midden'. Doelstelling van de KRW is het realis
ecologisch gezond oppervlaktewater en grondwater. Dit gro
afbeelding 6.11. Het |lichaam wordt met name aangevuld doo
Utrechtse heuvelrug. De kwaliteit van het grondwater in e
Het plangebied is indicatief ingetekend met een rode cont
Af beel ding 6. 11 KRW Grondwaterlichaam Flevoland

KRW Grondwaterlichaam Flevoland

Oppervliaktewater
Door het plangebied | open verschillende watergangen en to
|l egger van Waterschap Zuiderzeeland afgebeeld waarop de v
met blauwe | ijnen. Het plangebied is indicatief ingeteken
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Af beel ding 6.12 Watergangen in (de directe omgeving van) het plangeb

2

Grondwater
I'n het plangebied zijn vijf peilbuizen geplaatst om de dy

brengen. De peilbuizen hebben een peilfilter in het eerst
hoogte van het water in de peil buizen wordt de stijghoogt
weergegeven in afbeelding 6.13, en de corresponderende me
in afbeelding 6.13 indicatief ingetekend met een rode con

Af beel ding 6.13 Peilbuislocaties binnen het plangebied van de Rondwe
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Af beel ding 6.14 Stijghoogtes grondwater in het plangebied tussen 14
14-11-2021 up to and including 14-11-2022 (Samples of 12 hour)

~5.2 m NAP

~5.4 m NAP

~5.6 m NAP

~5.8 m NAP

Water Level

-6 m NAP
~6.2 m NAP

-6.4 m NAP - - - - - -
Jan'22 Mar 22 May 22 Jul'22 Sep 22 Nov ‘22

~— PBO1  — PBO3_schutkoker defect ~ PBO4 - PBOS — PBO6

Uit de stijghoogtegegevens blijkt dat er relatief grote v
De stijghoogte wordt | ager naar het zuidoosten (PB 01). E
peil gebieden nabij deze meetlocaties zijn, zie afbeelding

Af beel ding 6. 15 Peilgebieden in de omgeving van het plangebied

I'n de directe omgeving van het plangebied |iggen de Lage
vaarten zijn afhankelijk van de polderpeilen waar ze gesi
peil besluit van de Lage Vaart en heeft een vast peil van

pl angebied hebben een hoger peil

! Peil buis 04 (PB0O4) vertoont een plotselinge daling van circa 0, 4
grondwaterstand op de |l ocatie van peilbuis 04 plotseling 0,4 mis g
Gel et op de situering van de peilbuis en de gemeten waarden in PBO0O4
voor de hand |liggend dat het eerste deel van de tijdreeks de juiste
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KlIl'i maatadaptief

I'n de huidige situatie bestaat het plangebied voornameli]j
het klimaatadaptief vermogen, omdat hemel water rechtstree
6. 2Laddschap
De beschrijving van de huidige situatie voor het aspect |
ontstaansgeschiedenis en de | andschappelijke kenmerken va
Ontstaansgeschiedenis
Oostelijk Flevoland is de vierde van de polders in het vo
Zuidelijk Flevoland is de vijfde en daarmee d laatste. D
|l andschap’, dat kenmerkend is voor het Nederlandse cul tuu
1957 droog. Het | andschap van het plangebied is dan ook e
cul tuurl andschappen is het | andschap niet een gevolg van
directe resultaat van een reeks ontwerpprocessen. Daarin
1 de eerste stap is de droogmaking zelf, die de buitenvorr
positionering van het toekomstige Lelystad aan het Oost\y
2 de tweede stap is de ontginning; deze heeft de | andbouwk
stap zijn oriéntatie en belijning van de poldersl|l oten er
3 de derde stap is die van de verstedelijking. Van aanvanc
deel zou gaan uitmaken van het stedelijk gebied van Lely
De plannen voor het gebied ten zuiden van Lelystad zijn o
geweest. Het plangebied was wel steeds reserveruimte voor
verstedelijkingsplannen waren gericht op industrie. In 19
woni ngbouw. De belangrijkste structuurlijnen van het plan
spoorlijn) waren toen al bepaald.
Landschappelijke kenmerken in het studiegebied
Omdat het plangebied van de Rondweg Lelystad-Zuid grotend
|l andschapsbeeld voor een belangrijk deel bepaald door het
pl angebied is omgeven door vier verschillende | andschappe
transformatie van een soortgelijk (of hetzelfde) grondpat
Dit is het | andbouwkundi ge ontginningspatroon, dat hierbo
pl angebied is omschreven. Dit patroon is in het plangebie
Dat geldt ook voor de |l andschappen ten zuiden en ten oost
pl angebied is het | andbouwkundige ontginningspatroon geor

afbeelding 6. 16.
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Af beel ding 6.16 Oriéntatie ka

Lely:stad

Structuurkenmerken

Van het | andschap in het pla
- oriéntatie van het raster;
- de maatvoering;

- bosranden.

De verkaveling van (de omgev
1.1700 m. De kavels zijn in e
zuidoost. De 'ideale’ ordeni
pl angebied toegepast. De zui
provinciale vaarweg voor bin
Buizerdweg is de rechthoekig
twee bepalende oriéntaties i
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Af beel ding 6.17 Vier provinciale vaarwegen op het zuidelijke eiland

4 CROWTEN
3
2
1. Hoge Vaart
1

ez o 2. Lage Vaart
3. Lage Dwarsvaart
4. Oostervaart

De rechtlijnigheid van de polderordening wordt doorsneden

richtingen. Dit zijn:

1 de spoorlijn, die in het zuiden in de polderoriéntatie \
terecht te komen in het grid van Lelystad);

2 de Larserdreef, die in het oosten in de polderoriéntati e
naar de belijning van Lelystad (het was de bedoeling var
een van de | ijnen van het poldergrid van de omgeving var
"wissel’ is ni mmer voltooid);

3 de Lage Dwarsvaart, die in het oosten de polderoriéntati

naar het noorden afbuigt.
Al's gevolg hiervan heeft de omgeving van het plangebied i

oorspronkelijke agrarische polder, en nemen in het westel
richtingen de overhand.

6. 2CU4#4tuurhistorie

De Holl andse Droogmakeri]j

Op het gebied van |l andschapsindeling, zie ook voorgaande
cul tuurhistorische betekenis als representatie van de van
l andschapsarchitectuur en cultuurtechniek.

Gemeentelijke monumenten

I'n het plangebied bevinden zidh geen gemeentelijke monume

Whttps://www.Ielystad.nI/4/LeIystad/Kunst—en—CuItuur/Erfgoed/Erfgoed
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AMK-Terrein

I'n de nabijheid van het plangebied is de aanwezigheid van
vastgesteld. Dit wrak |ligt in een parkje in de wijk, omge
15 m breed, waarin geen werken mogen worden uitgevoerd. O
weergegeven met de bl auwe markering. Het plangebied is in

pl angebied bevindt zich op circa 1T km van het AMK-terrein

Af beel ding 6.18 Locatie wrak (blauwe markering)

Af beel ding 6.19 Locatie AMK-terrein

Melg(:\\anu
%

- X

AMK-terreinnummer

1m\nc(lauw\aan

Waarde
v g g %
%
Toelichting 000/
Terrein met daarin het wrak van een waterschip, ingek en afgedekt met &,,%
e (d
v
(7‘_)\\2“
4 ) >
% & &
\:4
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% &F Taat
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6. 20hb5pl of bare oorl ogsresten

Op de Bodembelastingkaart Ontplofbare Oorlogsresten is he
dachtsgebied, verdacht gebied of onderzoeksgebied voor de
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6 .

2DUub@Gr zaamhei d

Op het gebied van duurzaamheid worden de volgende onder we
circulaire economi ¢ eemmminmsastieer.i allnend,e ehrui@Q ge situatie besta
akkerbouw en bosgebied. I n de huidige situatie binnen het
of activiteiten waarbij duurzaamheid een rol speelt.

6. 2Gé¢Zondhei d

Voor het thema gezondheid wordt onder andere gekeken naar
aspecten bij de betreffende paragrafen reeds zijn beschre
Gezondheid richt zich verder op de mate waarin de | eefomg
bewoners. Hierbij wordt onder andere gekeken naar de moge
omdat fietsen gezonder is dan met de auto gaan. Ook de so
dragen bijvoorbeeld voldoende verlichting en het voor kome
I'n de huidige situatie bestaat het plangebied uit akkerbo
pl angebied is geen sprake van werkzaamheden of activiteidt
gezondheid een rol spelen. I n de bredere omgeving van het
infrastructuur van Lelystad wel voor onveilige situaties
fysieke gezondheid van weggebruikers.

6. 3Status milieuthema’'s referentiesituatie

I'n deze paragraaf wordt ingegaan op de referentiesituatie
z6nder Rondweg Lelystad-Zuid, maar mét autonome ontwikkel
6. 3Altonome ontwi kkelingen

De autonome ontwikkelingen betreffende de volgende ontwik
- woonwijk Warande deel plannen 1, 2 en 3;

- Nationaal Park Nieuw Land;

- doorfietsroute Almere - Lelystad;

- tijdelijke huisvesting arbeidsmigranten Torenval kweg;

- gemeentelijke kunstwerken Rondweg Lelystad-Zuid.

Een uitgebreide beschrijving van de autonome ontwikkeling
Voor veel thema’'s is de referentiesituatie gelijk aan de
geen autonome ontwikkelingen met invloed. De volgende the
referentiesituatie gelijk:

- trillingen;

- geur ;

- natuur;

- omgevingsveiligheid;

- bodem;

- archeol ogi e;

- cul tuurhistorie;

- ontplofbare oorl ogsresten;

- duurzaamhei d;
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gezondhei d;

toekomstvastheid en

robuustheid.

Voor de thema’'s die door autonome ontwikkel:i
wordt in onderstaande paragraaf de referenti
6. 3S2atus milieuthema’'s referentiesi
De volgende thema's worden beinvloed door de
dus anders dan in de huidige situatie:

- verkeer en verkeersveiligheid;

- geluid;

- luchtkwaliteit:;

- lichthinder;

- recreatie;

- water en klimaatadaptatie;

- landschap.

Verkeer en verkeersveiligheid

Bij het maken van de verkeersprognoses wordt
Leefomgeving (PBL) en het Centraal Planburea
hoog scenario voor ruimtelijke ontwikkelinge
wordt uitgegaan van een bevol kingsgroei en e
aan bij de ambities van de gemeente Lelystad
name door de ontwikkeling van de woonwijk Zu
toenemen. Bovendien zorgt de ontwikkeling va
verkeersbewegingen I'n de referentiesituatie
rondom Lelystad en voor meer onveilige er ke
de verkeersprognose voor dit project.

Geluid

Voo het thema geluid zijn de toegenomen ver
een toename van de geluidbelasting op de omg
aan | geluidsgevoelige objecten in de nabi]j
de oekomstige eluidbelasting op omliggende
Luchtkwaliteidt

De toename van verkeer in de omgeving van he
luchtkwaliteit. Hi erdoor i in de referentie
vervuilende stoffe in de lucht. Bij het ber
Lichthinder

De ealisatie va d woonwi jk | eidt tot een
pl angebied die gev l'ig zijn voor | ichthinde
Recreatie

I'n de referentiesituatie | eiden de ontwikkel
Lelystad tot een toename van recreatief verk
de verkeersberekeningen die gebruikt worden
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Water en klimaatadaptatie

De toename van verhard oppervliak in de directe nabijheid
waterhuishouding. Dit kan tevens invloed hebben op de gro
Lelystad-Zui d. Bij het beoordelen van zowel de waterkwaldi

vermogen van de Rondweg Lelystad-Zuid wordt dit meegenome

Landschap

Het | andschap in de directe nabijheid van het plangebied
woonwi j k Warande, deelplannen 1, 2 en 3. Ook de verhoogde
en Lelystad ter hoogte van de Rondweg |l eidt tot een minde
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TOEKOMSTI GE SI TUATI E

I'n dit hoofdstuk worden de alternatieven om de doelstelli
toekomstige situatie te behalen besproken. I n paragraaf 7
verkenningsfase in de breedste zin zijn onderzocht: geen
rijstroken en een rondweg met een profiel wvan 2 x 2 rijst
drie kansrijke alternatieve hieruit zijn voortgekomen.

7. 1TAl 1l e te beschouwen alternatieven

I'n de verkenningsfase van het project zijn allereerst dri
1 geen realisatie van een rondweg;

2 realisatie van een weg met een profiel van 1 x 2 rijstroc
3 realisatie van een weg met een profiel wvan 2 x 2 rijstroc
I'n deze paragraaf worden de effecten op het thema verkeer
beschreven.

Voor alternatieven 2 en 3 geldt dat voor alle kruispunten
sluiten bij het huidige wegbeeld van de Larserdreef en We
een enkelstrooks rotonde is voor de kruispunten op de Laa
vanwege de te geringe capaciteit niet mogelijk. Uitzonder
wordt aangel egd. Openstelling van de Rondweg Lelystad-Zui
doorstroming vanaf aansluiting 9 op de A6 en hierdoor ook
maatregelen kan hiervoor een oplossing bieden. Deze maatr
overleg met Rijkswaterstaat.

I'n het deelrapport 'Verkeer en verkeersveiligheid’" zijn
doorberekend voor de referentiesituatie, inclusief het be
onderzocht:

1 doorstroming gemotoriseerd verkeer op wegvakken;

2 doorstroming gemotoriseerd verkeer op kruispunten;

3 effecten op sl uipverkeer;

4 recreatief verkeer;

5 verkeersveiligheid.

Het volledige deelrapport is te |l ezen in separate bijlage
betreft het zichtjaar van de referentiesituatie het jaar
alle gangbare verkeersmodellen rekenen met tientallen. He
weg en wordt daarom niet gebruikt.

De belangrijkste resultaten betreffende de vijf criteria
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7. 1Géen rondweg

Alternatief 1: er wordt geen rondweg gerealiseerd.
Criterium 1. Doorstroming gemotoriseerd verkeer op wegvak
Zowel in de ochtend- als avondspits zijn de Intensiteit/C
op de A6 ten zuiden van aansluiting 9 en ten noorden van
is er geen restcapaciteit in de drukste richtingen, zie o
het deelrapport "verkeer en verkeersveiligheid' . I n de av
hoge | /C-verhouding. Op de Larserdreef (wegvak 12) is de
Lelystad en is er geen restcapaciteit Op de overige wegyV
restcapaciteit.

Tabel 7.1 1/C verhoudingen referentiesituatie 2040 vobr richtingen 1
We g - Ri chtl|i nRgi chtl|i nRgi chtli nRgi ch

vak Naam 1 - OS2 - ©OS 1 - |AS 2 - AS

11 Larserdreef (tussen Middendreef len Zuigerplasdreef) 0,
12 Larserdreef (tussen Zuigernplasdrleef en 6 0,50 0, 74
13 Larserdreef (tussen N309 en A6) 0 ®, &1 0, 76
14 Torenval kweg 0,19 0, 12 0,23
15 A6 (tussen aansluiting 10 |en aan 0, 8 9 0, 77 0, 68
16 A6 (tussen aansluiting 9 en aans|luiting 3 0, 69 0, 60
17 A6 (tussen aansluiting 8 en aans 9 0, 71 0, 66
18 A6 (tussen aansluiting 7 en aans 0, 8 0, 8|7 0, 560, 51
19 Larserweg (tussen A6 en Anthony [Fokkerweg) 0, 33

20 Larserweg (tussen Anthony |[Fokkerweg en |[Eendenweg) 0, 33
Criterium 2. Doorstroming gemotoriseerd verkeer op kruisp
I'n afbeelding 7.1 is aangegeven op welke kruispunten er i
te wikkelen en daarom structurele wachtrijen ontstaan op
I n de ochtendspits zijn in totaal vier knelpunten, wel ke
1T Larserdreef - A6 Li aansluiting 10;

2 Larserdreef - N309;

3 Larserdreef - Zuigerplasdreef;

4 Larserdreef - Middendreef.

I'n de avondspits zijn in totaal vijf knelpunten, welke op
1T Larserdreef - A6 Re aansluiting 10;

2 Larserdreef - A6 Li aansluiting 10;

3 Larserdreef - N309;

4 Larserdreef - Zuigerplasdreef;

5 Larserdreef - Middendreef.

! Groen ruim vol doende restcapaciteit (Il /C-verhouding kleiner dan
0,8 en 0,9) en rood: weinig/geen restcapaciteit (Il/C-verhouding gro
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Af beel ding 7.1 Kruispuntanalyse referentiesituatie 2040 in de ochten:

/ O = onvoldoende capaciteit op het kruispunt / O = onvoldoende capaciteit op het kruispunt

/\\/“‘ 3 /\/ 4
4 4
/ ZQ\\/ / ﬂ\;/

1 2

>\ |
Criterium 3. Ef fect op sluipverkeer
I'n tabel 7.2 zijn de etmaalintensiteiten op werkdagen voo
weergegeven. De waarden op het hoofdwegennet (wegvakken o
Regionaal Model ( NRM). De waarden op het onderliggend weg
grootte van de intensiteiten zijn weergegeven door middel
Omdat Rondweg Lelystad-Zuid in de referentiesituatie niet
afbeelding. De wegvakken 4 tot en met 6 (Westerdreef), 10
(A6) zijn in de referentiesituatie de hogere orde wegvakk
Westerdreef en Larserdreef belangrijke wegen zijn voor ve

Af beel ding 7.2 Etmaalintensiteiten referentie 2040, Ilijndikte hoger
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Tabel 7.2 Etmaalintensiteiten referentiesituatie in mvt/etmaal. Hoge|

We g v alk Naam Intensiteit referentiesitu
1 Rondweg Lelystad-zuid (tusse -

Torenval kweg)
2 Rondweg Lelystad-zuid (tusse veg)
B Buizerdweg (projectsituatie 4.300
4 Westerdreef (tussen Larserdr 19.100
5 Westerdreef (tussen Zuiverin 18.000
6 Westerdreef (tussen Visarend 20.900
7 Houtribdreef | 14.100
8 Houtribweg (tussen Houtribdrleef en Ringdijk) 7.800
9 Houtri bweg (tussen Ringdijk |en Knardijk) 13.000
10 Larserdreef (tussen Westerdr 23.500
11 Larserdreef (tussen Middendr 32.900
12 Larserdreef (tussen Zuigerpl 47.800
il 3 Larserdreef (tussen N309 en 59.200
14 Torenval kweg 2.600
15 A6 (tussen aansluiting 10 en 84.000
16 A6 (tussen aansluiting 9 en 114.100
17 A6 (tussen aansluiting 8 en 122.500
18 A6 (tussen aansluiting 7 en 117.400
19 Larserweg (tussen A6 en Anthlony Fokkerweg) 47.600
20 Larserweg (tussen Anthony Fokkerweg en Eendenweg) 38-800
21 Anthony Fokkerweg 4.300
22 Meer koetenweg 4.400
23 Buizerdweg (richting Knardijlk) 4.300
24 Knardijk/Praamweg (tussen Bulizerdweg en Schollevaariweg90
25 Knardijk (tussen Oostvaardersdijk en Buizerdweg) 2.900
26 Oostvaardersdijk 8.500
27 Buitenring 21.900
Criterium 4 Recreatief verkeer
Ten westen van Lelystad is in de referentiesituatie Natio
natuurgebied zal extra verkeer aantrekken met naar verwac
weekenddagen. Het Nationaal Park is bereikbaar via aanslu
verkeer vanaf aansluiting 9 via ansluiting 10 te rijden
aansluiting 9 en de A6 aansluiting 10 zijn gelijk aan die
Criterium 5. Verkeersveiligheid
I'n de referentiesituatie nemen de verkeersintensiteiten o
situatie, waardoor het aantal conflicten en de kans op on
geidentificeerde verkeersveiligheidsknelpunten zullen in
verergeren. Mogel i jk ontstaan er nieuwe verkeersveilighei
Op het kruispunt Larserdreef - A6 aansluiting 10 Li zijn
|l angzaam verkeer geregistreerd. Naar verwachting verslech
referentiesituatie, omdat de verkeersintensiteiten toenem
gerealiseer als autonome ontwikkeling. Hoewel op deze | o
|l angzaam ve eer zijn geregistreerd, zal de verkeersveildi
realisatie van een fietsbrug.
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Conclusie alternatief 1: geen rondweg

Zonder aanvullende maatregelen zijn er - wanneer geen ron

Lelystad de komende jaren nog grotere verkeersprobl emen t

rondweg draagt niet bij aan de projectdoelstellingen.

7. 1TWegprofiel van 1 x 2 rijstroken

Alternatief 2: er wordt een rondweg gerealiseerd met 1 x

Criterium 1 en 2. Doorstroming gemotoriseerd verkeer op w

I'n tabel 7.3 zijn de | /C verhoudingen van en rondweg met

verkeersmodel is af te |l eiden dat de verkeersdoorstroming

nog vol doende is (1/C verhouding onder de 0,8). In 2040 i

toerei kend voor een goede doorstroming en bestaat de kans

Tabel 7.3 Intensiteit/capaciteit verhoudingen. (bron: verkenningsrap,]
1x2 avondspits (verkeersmodel) capaciteit 1.460 mvt/u

Traject 2030 2040

Laan van Nieuw|Land 0, 79

Verl engde Westerdreef 0, 77

Criterium 3 en 4. Ef fect op sluipverkeer en Recreatief ve

De effecten op sl uipverkeer en recreatief erkeer bij een

2 x 2 rondweg en worden daarom besproken i paragraaf 7.1

Criterium 5. Verkeersveiligheid

Een 1 x 2 profiel is minder verkeersveilig dan een 2 x 2

een fysieke rijbaanscheiding (geleiderails of obstakelvri.

bestuurders die op de andere weghelft terecht komen grote

wat tot snel heidsverschille kan | eiden en de kans op kop

Conclusie alternatief 2 en rondweg met 1 x 2 rijstroken

Realisatie van een weg van 1 x 2 rijstroke draagt daarom

projectdoelstellingen

7. TWégprofie van 2 x 2 rijstroken

Alternatief 3: er wordt een rondweg gereal eerd met 2 x

Criterium 1. Doorstroming gemotoriseerd verkeer op wegvak

De doorstroming is voor gemotoriseerd verkeer in de proje

is voldoende restcapaciteit. Door Rondweg Lelystad-Zuid i

|l ager dan de referentiesituatie, zie hiervoor ook tabel 7

deel rapport (tabel 4. 1).
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Tabel 7.4 1 /C verhoudingen referentiesituatie (2040, zonder rondweg)
richtingen 1 (zuid-noord/oost-west) en 2 (noord-zuid/west-oost)
Proj
Ref Pro|j ect|/ Proj
Refl richtRef Re ect richtect
richting richtridhnriichting richt Proj
We g ing|12 4 ing|1ng ing|12 4 ing|1richt
vak Naam - 0S8 Os - AS - AS- OS5 OS - AS - AS
Larserdreef (tussen
12 Zuigerplasdreef en N309) 6 0, 380, 590, 6 4 0 0, 42
13 Larserdreef (tussen| N30 860, 59, ®8 81 46 0, 52
14 Torenval kweg 0,19 0,01,208 0,02306 0,01 716 0,009
A6 (tussen aans/!l uitin
15 aansluiting 11) 0, 8 80,77, 6| 0,8 4 0,77
A6 (tussen aansluiting 9
16 aansluiting 1 D 0, 69, /5P 0, 84 0,59
A6 (tussen aansl uitin
17 aansluiting 9) 0,710, 6 0 0, 75
A6 (tussen aans/!l uitin
18 aansluiting 8) 0, 8 0, 817 0Q ,5%| 0, 8 0, 88 0,59
Larserweg (tussen A6 |en Apthony
19 Fokkerweg) 0,33 0,390, 2@, 330,31)300, 35 0, 30
Larserweg (tussen Antlhony
20 Fokkerweg en Eendenweqg) 0o, 33 0,34 32 0, D228 0, D232 0, 38
21 Anthony Fokkerweg 0,26 00384 00224 0p28B1 0, 24
22 Meer koetenweg 0,04 0,0340 2 0,01,42 2 0,01 913 0, 14
23 Buizerdweg (richtinjg Knagrdijlk) 0, 0416 0, 0439 0, D040 0, 26
Criterium 2. Doorstroming gemotoriseerd verkeer op kruisp
Door realisatie van Rondweg Lelystad-Zuid met 2 x 2 rijst
vier knelpunten in de projectsituatie. Het knel punt op de
(kruispunt 1) blijft aanwezig in de plansituatie in de oc
knel punten in de plansituatie ten opzichte van de referen
aansluiting 10 Li - (kruispunt 1) en de Larserdreef - N3O
avondspits. Zowel in de ochtend- als avondspits ontstaan
opzichte van de referentiesituatie.
! Groen: ruim vol doende restcapaciteit (Il /C-verhouding kleiner dan
0,8 en 0,9) en rood: weinig/geen restcapaciteit (l/C-verhouding gro
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Criterium 4. Recreatief verkeer

I'n tabel 7.5 zijn de reisafstanden vanaf respectievelijk
Nationaal Park Nieuw Land weergegeven. I n de projectsitua
voor verkeer vanaf het zuiden, omdat verkeer via Rondweg
een halve aansluiting is, kan er geen verkeer vanuit het
verkeer vanuit het noorden is aansluiting 10 een | ogische
gelijk, omdat de route naar het Nationaal Park Nieuw Land
Tabel 7.5 Reisafstand gemotoriseerd verkeer naar toekomstige |l ocatie
Traject Reisafstand reRereaffseanduptojee@04i0tuatie 2040
A6 aansluiting 9 naar 11, 6 km 5,0 km - 57 %
Nationaal Park Nieuw

Land

A6 aansluiting 10 naar 7,8 km 7,8 km 0 %
Nationaal Park Nieuw

Land

totaal 19,4 km 12,8 km - 39 %
Criterium 5. Verkeersveiligheid

Een weg van 2 x 2 rijstroken zorgt voor herkenbaarheid va
het meest geschikt voor de verwachte verkeersintensiteite
meest veilige alternatief.

Conclusie alternatief 3: een rondweg met 2 x 2 rijstroken
De rondweg heeft een hoge verkeersintensiteit De realisa
verbetering van de doorstroming van het verkeer in Lelyst
projectdoelstellingen Voor het gebruik van e weg speel't
rol Provinciale en gemeentelijke wegen met een intensite
zijn meestal ingericht met 2 x 2 rijstroken. Daarnaast he
inrichting Doorzetting van deze inrichting bevordert de
de viotte en veilige doorstroming.

I'n de eerder beschreven | /C-verhoudingen, bij een weg van
gehouden met hogere aantallen woningen dan opgenomen bij
van de fasering van de realisatie van woonwijk Zuiderhage
|l /C-verhoudingen, die dan eerder boven de kritische waard
korte termijn uitbreiding van de weg nodig van 1 x 2 naar
2 x 2 rijstroken draagt daarmee het meest bij aan de gest
7.2Beschouwing van de kansrijke alternatieven
Uit paragraaf 7.1 blijkt dus dat de realisatie van een ro
gestelde projectdoelstellingen. Vanuit de verkenningsfase
doel stelling voor het project zijn er drie kansrijke alte
Zuid met 2 x 2 rijstroken:

1T langs de vaart;

2 langs de bosrand;

3 door de wijk.
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I'n alle drie de alternatieven is het ontwerp vanaf de aan
met het spoor hetzel fde, zie ook afbeelding 7.5. Vanaf de
Westerdreef zijn er drie alternatieven, deze zijn op afbe
tussen de drie alternatieven is daarom toegespitst op het
spoor tot de aansluiting op de Westerdreef. De kruising v
ingericht als, in tegenstelling tot weergeven op de afbee

Af beel ding 7.5 De drie onderzochte oplossingen in de verkenningsfase

Langs de vaart
= Langs de bosrand
| m  Door de wijk

e

I'n onderstaande paragrafen wordt een nadere beschrijving
met de spoorlijn gegeven. Vervolgens worden de alternatie
voorkeursalternatief voor de Rondweg Lelystad-Zuid.

7.2Ladngs de vaart

I'n het alternatief '"langs de vaart’' |ligt de weg vanaf de
dicht |l angs de Lage Dwarsvaart, om vervolgens via een rot
afbeelding 7.6 is de |ligging van de weg in dit alternatie
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Af beel ding 7.6 Ligging 'langs de vaart’ (indicatief ontwerp)

Legenda
Ligging langs de vaart

V4 ‘
.

I'n dit alternatief worden de omliggende ontwikkelingen on
Hol |l andse Hout wordt ontsl oten door een toekomstige aans|
richting het Nationaal Park Nieuw | and wordt gerealiseerd

bij de brug over de Lage Dwarsvaart.

7.2L2ngs de bosrand

I'n het alternatief “langs de bosrand’ I|igt de weg vanaf d
de bosrand van de Hollandse Hout en sluit via een rotonde
Westerdreef. Op afbeelding 7.7 is de ligging van de weg
Af beel ding 7.7 Ligging "langs de bosrand’ (indicatief ontwerp)
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Het alternatief "langs de bosrand’ ontsluit de omliggende

Westerdreef. De Hollandse Hout wordt ontsloten door een t
spoorlijn. De entree richting het Nationaal Park Nieuw La
gelijkvlioerse aansluiting bij de kruising met de Buizerdw

maaiveld te | iggen.

7.2Ddor de wijk

I'n het alternatief 'door de wijk' buigt de weg vanaf de o
en | oopt door de wijk heen. Op afbeelding 7.8 is de 1liggi
weergegeven.

Af beel ding 7.8 Ligging 'door de wijk’” (indicatief ontwerp)

i
Legenda
m Ligging door dewijk

I'n dit alternatief worden de omliggende ontwikkelingen on
Verl engde Westerdreef. De Hollandse Hout wordt ontsl oten
van de spoorlijn. De entree richting het Nationaal Park
gelijkvlioerse aansluiting bij de brug over de Lage Dwarsyv
7. 3Beoordeling beschouwde alternatieven

I'n deze paragraaf worden de effecten van de alternatieven
voorkeursalternatief voor de Rondweg Lelystad-Zuid. Vanui
eerste instantie bepaald of een alternatief zorgt voor go
voor verbetering van de doorstroming van verkeer in Lelys
ontwi kkelingen. Daarnaast wordt het effect van de alterna
beschouwd. De gehanteerde beoordelingsschaal voor de beoo
Het alternatief “langs de bosrand’ is in de verkenningsfa
worden de effecten van dit alternatief als neutraal beoor
de vaart’' en ‘"door de wijk’” zijn beschouwd ten opzichte v
de bosrand’ in de referentiesituatie
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Dit is de situatie waarin de autonome ontwikkelingen voll
MER fase 1 beoordeeld of het alternatief 'langs de bosran
vergel eken met de verkenningsfase het voorkeursalternatie
Tabel 7.6 Beoordelingsschaal
Beoordeling Omschrijving
_zeer positief effect, veel meer waarde
+ positief effect
|
0 neutraal
- negatief effect

|
_ zeer negatief effect, wettelijke grenswaarden overschreden
7. 3Btoordeling doelstellingen
De doelstelling vo de Rondweg Lelystad-Zuid zijn beschr
dient aan te sluiten bij de beschreven doelstellingen.
Doelstelling 1: ontsluiting Nationaal Park Nieuw Land
Uit de verkenningsfase is gebleken dat het alternatief 'd
Nationaal Park Nieuw Land. Dit alternatief geeft gebruike
niet de kortste route richting de A6 wordt gereden. Boven
naar het gebied, omdat weggebruikers door de stedelijke g
alternatieven 'langs de bosrand’ en "l angs de vaart' bied
het Nationaal Park Nieuw Land. Uit het verkeersmodel bl ij
Ni euw Land door de komst van de rondweg goed is. Hierbi]j
dr i alternatieven.
Doelstelling 2: verbeteren verkeersdoorstroming
Uit de verkenningsfase is gebleken dat alle alternatieven
verkeersdoorstroming aan de zuidwestzijde van Lelystad, h
ontlasten van het wegennet richting het centrum van Lelys
verkenningsfase is gebruikt, blijkt dat de wegen direct v
het bestaande wegennet op grote delen ontlasten.
Uit het deelrapport ‘'Verkeer en verkeersveiligheid' blijk
de projectsituatie op de nieuwe rondweg goed is en dat er
de | /C-verhouding op één wegvak een categorie | ager dan d
emotoriseerd verkeer op wegvakken wordt daarom neutraal
Doelstelling 3: landschappelijke inpassing
Uit de Il andschapsvisie is gebleken dat het alternatief |
een goede inpassing. De alternatieven ‘langs de vaart' en
alternatief '"langs de vaart'’ eeft geen mogelijkheden voo
Ni euw Land.
Het alternatief ‘'door de wijk' heeft grote impact op de t
gebied. Ook het alternatief '‘langs de vaart’' beperkt de m
de Lage Dwarsvaart Het alternatief 'langs de bosrand’' bi
ontwi kkelingen.
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7. 3B2oordeling milieuthema’s
I'n deze paragraaf worden de criteria van de milieuthema’'s
is van onderscheidende effecten tussen de drie alternatie
onderscheidend effect zijn opgenomen in tabel 7.20. De vo
worden benoemd, is opgenomen in bijlage I V.
Verkeer e ver kee veiligheid
De drie alternatieven zijn niet onderscheidend in het ver
ontlasten van het huidige wegennet. De capaciteit van de
alternatieven gelijk. Er is dus geen onderscheidend effec
significant verschil in de |l engte van het wegvak tussen d
gezien geen onderscheidend effect in de reistijd van het
recreatief verkeer. De alternatieven hebben ook geen onde
r best geen significante verschillen in de vormgeving
verkeers iligheid hebben. Daarom bestaat er geen ondersc
I'n tabel 7.7 is de effectbeoordeling voor verkeer en verk
Tabel 7.7 Effectbeoordeling verkeer en verkeersveiligheid
Thema Criteria Nadere defljini éringlLearfds choboerpal i ng
de de wi j k
vaarntbosralnd
Verkeer verbeteren verbeteren verkeersdoo®@s/tromi fig 0
verkeersdoorsthoomidngfrastructuur en aansluijting 10
Lelystad-Zuid
doorstroming effect op doorstromingOkruispd@nten 0
kruispunten aansluiting 9, aangsluitilng 10 |en binnen
pl angebied
effecten op|sluipverkeer erschi0 |[verked@rsintenditeiten
hoof dwegen t. o. v sluiprloutes |op
O WN
recreatief verkeer reistijdenOtilussenOhet NatiOonaal Par
de A6
verkeersveil inghdeeird te definiérepn ef@ecten §p de 0
fietsers en soeirklersveiligheid|van flietserls en
veiligheid voetgangers, zoals| confllictpunten en
sociale veiligheid
verkeersveiligheid nader te défjini éredn effectdl op de
verkeersveiligheid van gemotor|/iseerd
verkeer, zoals conflicten en zichtlijnen
Woon- en leefmilieu en gezondheid: geluid
Aantal geluidbel aste ge&ebouwen boven de 50 dB L
Het alternatief ‘langs de vaart’' | igt dichter bij de woni
als neutraal beoordeelde alternatief 'langs de bosrand’
de vaart' op deze woningen groter, wat |l eidt tot een nega
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Het alternatief 'door de wijk'" komt in vergelijking met h

woningen in Warande te | iggen, wat een hogere geluidsbela
alternatief ' door de wijk' is daarom negatief beoordeel d.
Geluidbel ast oppervliakte boven de 42 dB
I'n alle alternatieven zijn de eigenschappen van de weg (V
geluidemissie van de wegen is dus voor alle l ternatieven
wezenlijk van el deadaraleesohtl Eén’'langs de vaart’' |igt het
'"De Oostvaardersplassen’ en het naastgelegen NNN-gebied.
beoordeling De afstand tot de Oostvaardersplassen en het
groter dan het alternatief '"langs de bosrand’. Het altern
Geluidbel ast aqppervliak 50 dB L
I'n alle drie de alternatieven zijn de eigenschappen van d
gelijk. De emissie van de wegen zijn dus voor de drie alt
contouren niet wezenlijk verschillen. Het totale geluidbe
waardoor dit effect voor alle alternatieven neutraal is b
I'n tabel 7.8 is de effectbeoordeling voor geluid weergege
Tabel 7.8 Effectbeoordeling geluid
. . . .|l. LangslLangs | deDoor
Thema Critleria Nader e def|nletalen%a%frgtoescrtabneénal|W|Iq?k
Woon- en gel uid aantal geluidbelaste - en bo0e ]
l eefmilieu en dBadel
gezondhei|d
gel ui d geluidbel aste op - (te bdv + 2 dB
geluid oppervliak met een toelkomstOi ge 0] 0
geluidbel astboemgpfvanees50 dB L
Woon- en leefmilieu en gezondheid: luchtkwaliteit

—
@

We t i kee Robbrmm RNND
Voor zoweP)MNIOs, sPMggen de alternatieven onder de grenswaar (
onderscheidend effect tussen de alternatieven.

Ef fect op concentratie

Het alternatief 'door de wijk’" I|igt dichter bij de woning
‘"langs de bosrand’'. Het alternatief ' door de wijk’" wordt

vaart’ |igt dichter bij de woonwijk Hollandse Hout dan he
"langs de vaart’' is daarom ook negatief beoordeel d.

Ef f t op WHO-normen Schone lucht akkoord

Aangezien het projecteffect op de WHO-normen voornamel ijk
geen sprake van een onderscheidend effect tussen de alter
van een neutrale beoordeling.

I'n tabel 7.9 is de effectbeoordeling voor luchtkwaliteidt

! Uit onderzoek blijkt dat broedvogels een significante verstoring ¢
onderzoek daarom aangehouden aan grenswaarde (Reijnen en Foppen, 19
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Tabel 7.9 Effectbeoordeling luchtkwaliteit
Thema Critelria Nader e definiélf'?rﬁ 5e‘?l'?aencgtsbe(::i)eaDloionr
vaant bosr ajn wn?k
Woon- enluchtkwal ifevietttel NOke norm 0 0
l eef millieu
en
gezondheid
lucht kwal it eiftf ect NOp concent - bp won0 -
onderwijs en gezondh gf uncti
luchtkwaliteit fijinstof wettelijle norm QPM 0
lucht kwal i toeedftf ectPMp concent - lop 0 -
woningen, onder wijs
gezondheidszorgfunct
luchtkwaliteidt fijepstof wettelijle norm QPM 0
lucht kwaliteeftfectPMp concent - |op ( -
woningen, onder wijs
gezondheidszorgfunct
luchtkwaliteit effect op WHO-norOmen Schd@dne |l uchtO
akkoord
Woon- en |leefmilieu en gezondheid: trillingen
I'n de referentiesituatie bevinden zich in de nabijheid va
van trillingen. Trillinghinder kan zowel in de realisatie
kan heien voor bijvoorbeeld de kunstwerken | eiden tot tri
alternatieven op nagenoeg dezelfde plek te |iggen. Daarom
de gebruiksfase kan sprake zijn van trillinghinder als ge
Deze effecten hebben over het algemeen een zeer korte eff
onderscheidend effect.
I'n tabel 7.10 is de effectbeoordeling voor trillingen wee
Tabel 7.10 Effectbeoordeling trillingen
Thema Criter|ia Nadere defiini éri ng Leafnfgesc| tdbeeDpoaolri ndge wi j kL ang
vaarnt bosrajnd
Woon- en trillingen trillingen door wenkzaamhleden 0
l eefmilijleu en
gezondhei d
trillingen trillingen |door vrlachtverkeer 0
Woon- en leefmilieu en gezondheid: geurhinder
De weg |l eidt bij geen van de alternatieven tot geurhinder
alternatieven wat betreft geur.
I'n tabel 7.11 is de effectbeoordeling voor geurhinder wee
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Tabel 7.11 Effectbeoordeling geurhinder
Thema Criter|ia Nadere defiini éri ng Leafnfgesc/tdoeelpadri ng Lang
vaant bosrand wi j k
Woon- en geurhinder 0 0 0
l eefmilileu en
gezondhei d
Woon- en |l eefmilieu en gezondheid: Omgevingsveiligheid
Pl aat sgebonden risico
Vervoer van gevaarlijke stoffen vindt in de huidige situa
pl aatsgebonden risicocontour van 0 m. In de toekomstige s
rondweg wordt niet aangewezen voor het vervoer van gevaar
alternatieven, e is dus geen onderscheidend effect voor
Aandachtsgebieden: groepsrisico
Op de Larserdreef is in de huidige situatie geen sprake v
het groepsrisico. I n de toekomstige situatie wijzigt deze
aangewezen voor het vervoer van gevaarlijke stoffen. Dit
onderscheidend effect voor het groepsrisico.
I'n tabel 7.12 is de effectbeoordeling voor omgevingsveil:.i
Tabel 7.12 Effectbeoordeling omgevingsveiligheid
Thema Criter|ia Nadere defijni éring eflLfaencgtsh ed@aloirn g Lang
vaarnt bosrajnd wi j k
Woon- en omgevi ngs vpeialaitgs gebonden risijco 0 0
l eef mil iletueiech
gezondhei d
omgevingsawernddaghtsgebieden: |groepsrisico 0
heid
Woon- en |l eefmilieu en gezondhei d: recreatie
De alternatieven "l angs de vaart’' en "l angs de bosrand’ z
Hout, waar veel recreatie plaatsvindt. Doordat 'l angs de
alternatief een negatieve beoordeling. Door de grotere af
"door de wijk'" is dit alternatief positief beoordeeld op
I'n tabel 7.13 is de effectbeoordeling voor recreatie weer
Tabel 7.13 Effectbeoordeling recreatie
Thema Criter|ia Nadere definiéring |lef fLaayglle Doloirng l
de de wi j k
vaarntbosralnd
Woon- en recreatie = 0 +
l eefmilijeu en
gezondheid
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Bodem

Ten aanzien van de effecten op grondverzet en grondstr ome
voor de aanleg bomen gerooid worden. Voor het verwijderen
gegraven dan voor de realisatie van de weg nodig is. Dit
negatief effect voor het alternatief 'langs de vaart'’
I'n tabel 7.14 is de effectbeoordeling voor bodem weergege
Tabel 7.14 Effectbeoordeling bodem
Thema Criter|ia Nadere definilgring|eflf 2udgdePDoloirng
de de wi j k
vaantbosralnd

Bodem en bodem effecten op bodemopgbouw 0 0
water

bodem effecten op bodemkjwalitei't 0

bodem effecten op grondyv - en grlondstromén
Water
Grondwater: kwantiteit en kwaliteit
De ontwateringsdiepte is het verschil tussen het maaiveld
ontwateringsdiepte voor de realisatie van de Rondweg Lely
dat bij de polderpeilen de ontwateringsdiepte onvol doende
verhoogd tot NAP -5,20 m. Hi erdoor neemt de berekende ont
de berekende ontwatering voor alle alternatieven, in de s
pol derpeil, onvol doende is Om te voldoen aan de ontwater
nodig zijn. Hierbij is geen onderscheidend effect tussen
Hoe verder va oppervliaktewater een bepaald punt |igt, ho
staat en de ontwateringsdiepte dus kleiner is. Dit is een
alternatief 'langs de vaart' positief ten opzichte van he
negatief ten opzichte van het alternatief '"langs de bosra
Het toevoegen van verhard oppervliak zorgt voor minder inf
zorgt | okaal voor mogelijk een | agere grondwaterstand, wa
toevoegen van vol doende mitigerende maatregelen, zoals in
kan deze negatieve effecten deels compenseren De alterna
van verhard oppervliak. Daarom is geen sprake van een onde
alternatieven geen verschillen in effecten verwacht voor
Oppervlaktewater kwantiteit en kwaliteidt
Uit de informati uit het open data portaal van Watersc
alternatieven geen verschil bestaat in het doorsnijden va
doorsnijding verschilt. Dit heeft geen onderscheidend eff
Uit de informatie uit het open data portaal van Waterscha
dri alternatieven niet raken aan bestaande kunstwerken
Buizerdweg in het noorden van het plangebied hebben alle
de bestaande watergangen in stand te houden.
71 | wift8 eveen+Bos | 133617/25-007.583 | Definitief



De verhardingstoename als gevolg van de ontwikkeling is s
weinig verschil als het gaat om de verhardingstoename ( <1
onderscheidend effect.
Er worden tussen de alternatieven geen verschillen in eff
en -kwaliteit.
I'n tabel 7.15 is de effectbeoordeling voor water weergege
Tabel 7.15 Effectbeoordeling water
Thema Criterila Nadere definiéring éfheget bDeopoarl i ng
de de wi j k
vaarntbosrajnd
Bodem en |waatteerr grondwater kwantitei + kwali® =
|
water oppervliaktewater kwanjtiteit| en kwaliteit
Landschap, archeologie en cultuurhistorie
Landschap
Uit de | andschapsvisie it de verkenningsfase blijkt dat
mogelijkheden biedt om t een goede inpassing te komen.
kernkwaliteiten van het gebied als een overgangszone naar
"l angs de bosrand’ vol gt e |lijn van e bosrand e heeft
pol derl andschap. De ander |l ternatieven hebben een minde
negatief effect.
Het alternatief 'doo de wijk' heeft minder goede mogel i]j
Ni euw Land en zorgt voor barriérewerking bij eventuele to
alternatief sprake van een negatief effect. Het alternati
overgangszone vanuit het Nationaal Park Nieuw Land omdat
worden verwijderd. Daarnaast is bij dit alternatief sprak
Buizerdweg, die daarom minder goed past in het |l andschap.
kernkwaliteiten va het gebied en is sprake van een negat
geen verhoogde |igging van het kruispunt, maar dit altern
Ar c |l ogi
Er evinden zich geen archeol ogische waarden in (de direc
gee onderschei dend effecten tussen de alternatieven o
Cultuurhistorie
Er bevinden zich i (de directe omgeving van) het plangeb
bouwkundige waarden. Er zijn daarom geen onderscheidende
gebied van cultuurhistorie.
I'n tabel 7.16 is de effectbeoordeling voor |l andschap, arc
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Tabel 7.16 Effectbeoordeling | andschap, archeologie en cultuurhistor

Thema Criteria Nadere definiéribgnegffRadbepal ing L
de de wi j k
vaarntbosrand
aansluiting bij b - nde O -
Landschap’Iandschap Iandschappelljke- en
archeol oai e en (kernwaarden gebi
9 gebrui kswaarde, b ngswaa

cultuurhigdtorie
en toekomstwaardé¢
|
l andschap  andschappe¢g - inpds -ieuwe
infrastructuur al rgangs
NPNL en beperken

barriérewerking

|
archeol ogi e effecten op a@cheol ofische 0
waarden

cultuurhistorie effecten of |histori sch- 0
geografische waar/den

cul tuurhistorie effecten ofp |lhistori sche 0
bouwkundige waarden

Natuur

Natura 2000

Alle alternatieven | eiden mogelijk tot tijdelijke en/of p
grenswaarden overschrijdt op stikstofgevoelige Natura 200
hier definitief wuitsluitsel over te geven. Er is geen ond
stikstofdepositie, aangezien alle alternatieven op nageno
Natura 2000-gebied |iggen. Daarom zijn alle alternatieven
Het nabijgelegen Natura 2000-gebied 'Oostvaardersplassen’
instandhoudingsdoelstellingen van de blauwe kiekendief. D
maar ook buiten het Natura 2000-gebied. Langs de A6 is e
aangewezen en ingericht. De alternatieven hebben geen raa
compensatiegebied voor de bl auwe kiekendief Dit heeft da
Het plangebied voor de Rondweg Lelystad-Zuid s in de hui
de bl auwe kiekendief. De blauwe kiekendief foerageert in
alternatieven 'door de wijk’'" en “langs de bosrand’ ‘"Lang
voor de blauwe kiekendief om te foerageren, gezien de bl a
Dit alternatief scoort daarmee positief ten opzichte wvan
Voor alle alternatieven geldt dat deze mogelijk | eiden to
instandhoudingsdoelstellingen van de blauwe kiekendief. D
Oostvaardersplassen richting het open gebied Warande. De
voor de blauwe kiekendief, waardoor de blauwe kiekendief
geldt voor alle alternatieven en is daarom geen ondersche
Natuurnet werk Nederl and

Alle alternatieven hebben tussen de A6 en de spoorbrug r
moet gecompenseerd worden, maar is niet onderscheidend t
vaart’ doorkruist een groter NNN-gebied en | eidt daar mee
opzichte van "l angs de bosrand’'. Dit alternatief wordt da
"door de wijk" |ligt verder bij het NNN-gebied vandaan dan
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Dit alternatief |l eidt daarom tot minder verstoring als ge

dit alternatief een positieve beoordeling voor verstoring
Fl ora en fauna
Met betrekking tot flora en fauna | eidt het alternatief '
verstoring en barriéerewerking voor beschermde soorten die
|l even. Nader onderzoek moet uitwijzen of er beschermde so
|l eefgebied hebben in de directe omgeving hiervan. Het alt
vanwege de | igging nabij Natura 2000- en in NNN-gebied. D
beschermde flora en/of fauna verstoord wordt. Alternatief
verder bij de beschermde natuurgebieden vandaan komt te |
KRW
Het alternatief 'langs de vaart' |ligt dicht langs een KRW
gevoeligheid van vervuiling die tot afstroming kan komen
kwaliteit van het KRW-Ilichaam en daarom krijgt dit altern
effect tussen de alternatieven "l angs de bosrand’ en '"doo
dusdanige afstand van het KRW-lichaam dat geen sprake is
I'n tabel 7.18 is de effectbeoordeling voor natuur weergeg
Tabel 7.17 Effectbeoordeling natuur
Thema Criterila Nadere definiéring kdfigstDopal i ng L
de de wi j k
vaartbosralnd
Natuur Natural 2000 effecten anwegle stiklstofdepositie
Natura 2000 effecten op + 0 0
instandhoudingsdoel s ngen N2000
Natuurnet/lweuikmt ebes!| ag 0 0
Neder |l and
Natuurnetweerkstoring 0 +

Nederl and

Natuurnetweerkzuring/ver mesti 0

Nederl and

flora en |[fauna rui mteb +

flora en |[fauna verstori +i cht

flora en |[fauna barrier +

K RW 0
Toekomstvastheid/ mogelijkheden ontwikkelingen
Mogel ijkheden voor toekomstige ontwikkelingen en robuuste
Het alternatief ‘langs de vaart' |l aat aan de oostkant mee
woonwi jk Warande dan "l angs de bosrand’. Daar staat tegen
voor mogelijke woningbouwlocaties | angs de Lage Dwarsvaar
beoogd. Ook de hogere | igging van het kruispunt bij de Bu
komt met name door de geluidbelasting afkomstig van de aa
maaiveld ligt, heeft deze een grotere uitstraling van gel
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'

Het alternatief door de wijk' geeft de grootste beperkin
pl angebied van de mogelijke verdere ontwikkeling van de w
alternatief negatief beoordeeld ten opzichte van het alte
geluidbelasting afkomstig van de nieuwe rondweg kan een v
Wat betreft barrierewerking voor toekomstige ontwikkeling
alternatief |igt |langs de Lage Dwarsvaart en | eidt daar me
woni ngbouw. “Langs de bosrand’ kan een barriére vormen wa
beoogd. Alternatief 'door de wijk’' leidt tot de grootste
voor de mogelijke verdere ontwikkeling van de woonwijk Wa
negatieve beoordeling ten opzichte van 'l angs de bosrand’
Alle alternatieven zijn voldoende robuust richting de toe
rijstroken biedt ruimte voor een eventuel toename van ve
onderscheidend effect tussen de alternatieven.

I'n tabel 7.18 is de effectbeoordeling voor toekomstvasthe

Tabel 7.18 Effectbeoordeling toekomstvastheid/ mogelijkheden ontwikk:¢

Thema Criteria Naderkadegdihaggs nQoor
effectbepaling de de wi j k
vaartbosrajnd
Toekomstvasthemodgel i j kheden |vebfect op t - [tigeO -
mogelijkheden toekomstige onitownkwiekkalgiemd
ontwi kkelingen woni ngbouw
| |
mogelijkheden| baorieéerewer + 0 =
toekomstige onjtwikkelingen
|
robuuste oplosviohgoranae debuudt q 0
toekomst voor toekomstige

scenario's/groei

Duur zaamhei d

Voor het alternatief "langs de vaart’' is meer grondverzet
bij aspect bodem). Dit alternatief krijgt daarom een nega
op het gebied van duurzaamheid tussen de alternatieven |
alternatieven is bij benadering evenveel grond- en materi
daarom neutraal beoordeel d.

Kli maatadaptatie

De toename van verhard oppervliak van de alternatieven | ei
het grondwater en