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1 Inleiding

Voor de aanleg van de waterberging in natuurgebied De Onlanden ten zuidwesten van Groningen is een AERIUS-
berekening uitgevoerd (AERIUS-Calculator versie 2023.1.2).

Het plan bevindt zich in een voortraject, voorliggende AERIUS-berkenging geeft een indicatie van de situatie voor
het aspect stikstof. Door middel van deze berekening is voor de realisatiefase inzichtelijk gemaakt of het plan
zorgt voor een toename van stikstofdepositie in stikstofgevoelige Natura 2000-gebieden. Er is geen belemmering
voor de planontwikkeling als er geen sprake is van stikstofdepositie boven de 0,00 mol/ha/j.

Het plan bestaat uit het realiseren van waterberging in het natuurgebied (zie bijlage 1 voor de werkzaamheden).
Hiervoor worden twee stuwen aangelegd ter plaatse van de Matsloot, worden watergangen gegraven en
gedempt en wordt afgegraven grond gebruikt om vluchtheuvels aan te leggen. Verder vindt er herprofilering en
ophoging plaats van kades met aan te voeren grond.

De verwachting is dat de werkzaamheden plaatsvinden in 2025 met een doorlooptijd van zes maanden. In figuur
1.1is het plangebied weergegeven ten opzichte van Natura2000-gebieden. De dichtstbijzijnde stikstofgevoelige
Natura2000-gebieden liggen op ten minste 8 km afstand, dit zijn het Drentsche Aa-gebied, Bakkeveense Duinen,
Norgerholt en Fochteloérveen.
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2 Uitgangspunten

De verwachte doorlooptijd van de werkzaamheden is circa 6 maanden en de werkzaamheden starten in 2025.
De periode van 12 aaneengesloten maanden waar de meeste stikstofemissie gaat plaatsvinden is maatgevend,
alle werkzaamheden vinden plaats in deze periode en zijn in de berekening opgenomen.

De werkzaamheden voor de mobiele werktuigen zijn opgesplitst in 5 deelgebieden. In figuur 2.1 staan de
deelgebieden met de labels aangegeven. De deelgebieden zijn stuw-noord (label 1), stuw-zuid (label 2),
graafwerkzaamheden (label 3), kades ophogen-west (label 10) en kades ophogen-oost (label 11). De begrenzing
van de deelgebieden staat ook weergegeven in de afbeelding in bijlage 1. Hierin zijn de graafwerkzaamheden
(label 3) aangegeven met bruine omlijning, de kades-west (oranje omlijning) en de kades-oost (blauwe
omlijning). In paragraaf 2.1 worden de uitgangspunten voor de inzet van mobiele werktuigen toegelicht. In figuur
2.1 zijn de rijlijnen weergegeven (oranje en paarse lijnen). Uitgangspunten omtrent het verkeer op deze routes
worden verder toegelicht in paragraaf 2.2.

meergebied

Figuur 2.1: Rijlijnen van en naar de werkgebieden (oranje en paars). De onderverdeling van de 5 deelgebieden staan aangegeven

met labels

De gegevens met betrekking tot type materieel, stageklasse, motorvermogen, brandstofverbruik, AdBlue
verbruik en het aantal draaiuren zijn bepaald door Aveco de Bondt op basis van de SSK-raming en kengetallen en
deze zijn goedgekeurd door de opdrachtgever. Het uitgangspunt is dat er geen gebruik wordt gemaakt van een
depot voor de grond, maar dat deze direct wordt verwerkt op de nieuwe bestemming. In tabel 2.1 zijn de
verkregen gegevens van mobiele werktuigen weergegeven op basis waarvan de emissie van NOx en NHz in kg
per jaar is bepaald.
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Mobiele werktuigen worden ingedeeld in verschillende stageklassen (I tot en met V), afhankelijk van het
bouwjaar. Op basis van Europese richtlijnen gelden per stageklasse emissie-eisen voor het mobiele werktuig,
onder andere voor NOx. De emissiefactoren voor mobiele werktuigen voor de berekeningen in de AERIUS-
Calculator (zowel NOx als NHs) zijn bepaald door onderzoeksinstituut TNO (rapport TNO 2021 R12305), waarbij
een indeling in categorieén is gemaakt op basis van het motorvermogen (in kW) en stageklasse. Met deze
emissiefactoren kan de emissie van NOx en NHs ten gevolge van een project bepaald worden.

De grond die wordt vergraven is gebaseerd op de hoeveelheden uit de SSK-raming. Aangenomen is dat de
graafmachine 100 kuub per uur kan vergraven vanuit de watergangen en het afplaggen en dat de grond direct
verwerkt kan worden in de vluchtheuvels (zonder depot). Bij de herprofilering van de kades is uitgegaan dat de
graafmachine 50 kuub grond per uur kan verzetten. In de berekening is ervan uitgegaan dat 80% van de
werkzaamheden aan de kades in het westelijke deelgebied (10: kades-west) plaatsvindt en 20% in het oostelijke
deelgebied (11: kades-oost). Voor de kieper/dumper zijn draaiuren opgenomen voor het manoeuvreren. Het
uitgangspunt is dat deze werktuigen worden uitgezet gedurende het volladen.

Tabel 2.1: Inzet en stikstofemissie van de mobiele werktuigen onderverdeeld in deelgebieden, aangemerkt met de labels uit AERIUS

1: Aanleg stuw noord

Graafmachine Y 200 30 600 6% 36 3,4 0,144
Heistelling \% 300 30 900 6% 54 5,0 0,216
Mobiele Kraan I\ 200 30 600 6% 36 3,4 0,144
Betonpomp \% 200 8 160 6% 10 1,0 0,038
Betonmixer % 200 8 160 6% 10 1,0 0,038
Mobiele ontwatering (TPI) % 60 840 5.040 6% 302 31,5 1,210
Bronbemaling vV 20 840 2.520 0% 0 54,6 0,019
Aggregaat min Y 60 240 1.440 6% 86 8,9 0,346

2: Aanleg stuw zuid

Graafmachine IV 200 30 600 6% 36 3,4 0,144
Heistelling IV 300 30 900 6% 54 5,0 0,216
Mobiele Kraan IV 200 30 600 6% 36 3,4 0,144
Betonpomp \% 200 8 160 6% 10 1,0 0,038
Betonmixer \% 200 8 160 6% 10 1,0 0,038
Mobiele ontwatering (TPI) \% 60 840 5.040 6% 302 31,5 1,210
Bronbemaling \% 20 840 2.520 0% 0 54,6 0,019
Aggregaat min \Y 60 240 1.440 6% 86 8,9 0,346

3: Graafwerkzaamheden
Graafmachine vV 200 1.317 26.348 6% 1581 148,8 6,324
Kipper/dumper ZUT 200 220 - - - 44,0 0,323

10: Kades-west
Graafmachine \% 200 760 14.857 6% 891 84,2 3,566
Kipper/dumper ZUT 200 168 - - - 33,6 0,247

11: Kades-oost

Graafmachine % 200 190 3.714 6% 223 20,9 0,891
Kipper/dumper ZUT 200 42 - - - 8,4 0,062
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De verkeersbewegingen zijn onderverdeeld in het wegverkeer (aanvoer van personeel en materieel),
grondtransport en grondaanvoer. Uitgangspunt is dat wanneer het verkeer opgaat in het heersend
verkeersbeeld dat de stikstofeffecten niet meer zijn toe te rekenen aan het plan. Verkeer gaat op in het
heersend verkeersbeeld op het moment dat het aan- en afvoerende verkeer zich door zijn snelheid en rij- en
stopgedrag niet meer onderscheidt van het overige verkeer dat zich op de betrokken weg bevindt. Hierbij kan
ook het aandeel verkeer op de weg worden meegewogen.

De beschouwde verkeersaantrekkende werking bestaat uit de aanvoer van materieel en bouwmaterialen per
vrachtwagen en vervoer van personeel dat gebruik maakt van licht verkeer (personen- of bestelwagen). Voor de
samenstelling van het wagenpark is uitgegaan van het gemiddelde wagenpark in Nederland. De gehanteerde
emissiefactoren behoren bij de categorie 'buitenweg'. De emissie als gevolg van wegverkeer is bepaald middels
de AERIUS-Calculator. De gehanteerde uitgangspunten van de verkeersaantrekkende werking voor de
werkzaamheden aan de stuwen staat weergegeven in tabel 2.2, het dempen en graven van watergangen in tabel
2.3 en de werkzaamheden aan de kades in tabel 2.4.

Het uitgangspunt is dat het wegverkeer voor de realisatie van de stuwen ter hoogte van de Roderwolderdijk, dat
ten noorden van het plangebied gelegen is, hier is opgenomen in het heersende verkeersbeeld. Vanaf de
Roderwolderdijk kan het verkeer verder in noordelijke richting of via de snelweg A7.

In het centrum van het natuurgebied vinden de werkzaamheden aan de watergangen plaats (graven en
dempen). Dit gebied wordt ontsloten via de nabijgelegen Groningerweg (N372).

Het wegverkeer voor de werkzaamheden aan de kades (kades-oost en kades-west) zijn opgesplitst in vier
rijroutes: zuidoost, noordoost, noordwest en zuidwest. De verdeling van de verkeersbewegingen tussen deze
deelgebieden staat weergegeven in tabel 2.4. Hierin is aangenomen dat 10% naar het zuidoostelijke en het
noordoostelijke deel rijdt en dat 40% naar het noordwestelijke en zuidwestelijke deel rijdt. Het verkeer in het
zuidoostelijke deel gaat op in het heersende verkeersbeeld op de Horst, bij het noordoostelijke deel is dit de
Borchsingel, bij het noordwestelijke deel is dit de Groningerweg (N372) en in het zuidwestelijke deel is dit de
Roderweg (N372).

Tabel 2.2: Verkeersaantrekkende werking van het wegverkeer t.b.v. de realisatie van de stuwen

Licht verkeer 240 3.913 0%
Middelzwaar verkeer 80 3.913 0%
Zwaar verkeer 20 3.913 0%

Tabel 2.3: Verkeersaantrekkende werking van het wegverkeer t.b.v. het graven en dempen van watergangen

Licht verkeer 960 2.086 0%
Middelzwaar verkeer 1.500 2.086 0%
Zwaar verkeer 40 2.086 0%
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Tabel 2.4: Verkeersaantrekkende werking van het wegverkeer t.b.v. de kades is onderverdeeld in 4 rijlijnen

Kades 1 (zuidoost)

Licht verkeer 96 2.664 0%
Middelzwaar verkeer 240 2.664 0%
Zwaar verkeer 4 2.664 0%
Kades 2 (noordoost)

Licht verkeer 96 3.593 0%
Middelzwaar verkeer 240 3.593 0%
Zwaar verkeer 4 3.593 0%
Kades 3 (noordwest)

Licht verkeer 384 3.247 0%
Middelzwaar verkeer 960 3.247 0%
Zwaar verkeer 16 3.247 0%
Kades 4 (zuidwest)

Licht verkeer 384 2.974 0%
Middelzwaar verkeer 960 2.974 0%
Zwaar verkeer 16 2.974 0%

De ontgravingen van de watergangen vinden plaats ten oosten en westen van de vluchtheuvels, waardoor het
grondtransport vanaf de ontgravingen naar de centraal gelegen vluchtheuvels is opgesplitst in twee rijlijnen. De
ontgravingen ten oosten van de vluchtheuvels vervoert de grond in westelijk richting van het deelgebied. Vanuit

de westelijk gelegen ontgravingen wordt de grond in oostelijke richting vervoert. De gehanteerde
emissiefactoren behoren bij de categorie 'stagnerend verkeer' (worst-case). De emissie als gevolg van

wegverkeer is bepaald middels de AERIUS-Calculator. In tabel 2.5 zijn de gehanteerde uitgangspunten van de

verkeersaantrekkende werking in de realisatiefase samengevat.

Tabel 2.5: Verkeersbewegingen voor het interne grondtransport vanuit de watergangen naar de vluchtheuvels

Grondtransport vluchtheuvel-oost

3.294

1.476

0%

Grondtransport vluchtheuvel-west

3.294

1.025

0%

De rijlijnen ten behoeve van de grondaanvoer is gelijk aan de rijlijinen van het wegverkeer. De gehanteerde

emissiefactoren behoren bij de categorie ‘stagnerend verkeer’ (worst-case). De emissie als gevolg van

wegverkeer is bepaald middels de AERIUS-Calculator. In tabel 2.6 zijn de gehanteerde uitgangspunten van de

verkeersaantrekkende werking van de grondaanvoer samengevat.
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