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verzocht het milieueffectrapport te toetsen en een toetsingsadvies uit te brengen. Het 
advies van de Cie-m.e.r. is waar nodig verwerkt in het MER en de Structuurvisie.  

6. Besluitvorming: de Structuurvisie Reitdiepzone wordt aangeboden ter vaststelling door 
de gemeenteraad van Groningen.  

7. Evaluatie en monitoring: na vaststelling van de Structuurvisie kan het bevoegd gezag 
monitoren of de in dit Plan-MER beschreven milieugevolgen daadwerkelijk optreden.  

1.5 Leeswijzer 
In hoofdstuk 2 van dit MER wordt eerst geschetst welke beleidsdocumenten invloed hebben 
op de planontwikkeling voor de Reitdiepzone en welke plannen en besluiten nog volgen. In 
hoofdstuk 3 wordt de voorgenomen activiteit beschreven. Hoofdstuk 4 beschrijft de 
referentiesituatie, deze bestaat uit de huidige situatie en autonome ontwikkelingen. In 
hoofdstuk 5 worden de milieueffecten geanalyseerd en beoordeeld. In hoofdstuk 6 worden 
de effectanalyses samengevat weergegeven en wordt beschreven wat het 
voorkeursalternatief is van de gemeente Groningen. Tot slot wordt in hoofdstuk 7 ingegaan 
op de leemten in kennis die in de MER-studie zijn geconstateerd. Ook wordt in dit hoofdstuk 
de toekomstige monitoring van milieueffecten besproken. 
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Vergunningen 
Voor de uitvoering van de plannen kunnen vergunningen van diverse bevoegde gezagen 
aan de orde zijn. Hieronder zijn enkele belangrijke vergunningen genoemd die mogelijk an 
de orde kunnen zijn (lijst is niet uitputtend bedoeld). In deze vergunningprocedures zal meer 
in detail worden gekeken naar mogelijke milieueffecten. 
 

Activiteit Vergunning (huidige wetgeving) Bevoegd gezag 
Effecten op beschermde soorten Vergunning Wet natuurbescherming Provincie Groningen 
Aanpassen waterhuishouding, 
verleggen waterkering 

Watervergunning Waterschap 
Noorderzijlvest 

Bouwen gebouwen, bruggen, e.d. Omgevingsvergunning onderdeel 
bouwen  

Gemeente Groningen  

Saneren ernstige verontreiniging 
van bodem of grondwater 

Goedkeuring saneringsplan Provincie Groningen 

Grondwateronttrekkingen Grondwateronttrekkingsvergunning Provincie Groningen 
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3 Planvoornemen, alternatieven en varianten 
 

3.1 Planvoornemen 
Het planvoornemen bestaat uit het realiseren van een gemengd stedelijk gebied in de 
Reitdiepzone. De ontwikkeling gebeurt in meerdere fases. In een Structuurvisie wordt het 
gemeentelijke beleid vastgelegd voor de lange termijn ontwikkeling van de Reitdiepzone. De 
Structuurvisie heeft vanwege de lange looptijd een globaal en indicatief karakter.  
 
De Reitdiepzone is van oudsher een zone waar veel bedrijfsactiviteiten plaatsvinden. 
Vroeger betrof dit handel en zware industrie, momenteel zijn er voornamelijk kantoren 
gevestigd en vindt er lichte bedrijvigheid plaats. Op dit moment zijn de gronden in het 
plangebied hoofdzakelijk bestemd voor bedrijfsdoeleinden in de milieucategorieën 1 en 2, 
verkeersdoeleinden (Friesestraatweg en Pleiadenlaan) en water (Reitdiep). Tevens zijn de 
eerste woningbouwlocaties bestemd voor wonen. 
 
Na 2020 zijn er in de stad Groningen nog onvoldoende mogelijkheden voorhanden om de 
vraag naar wonen in (centrum-)stedelijke woonmilieus te bedienen. Om te kunnen 
anticiperen op de woningvraag heeft de gemeente Groningen het voornemen om in de 
Reitdiepzone een gemengd stedelijk gebied te realiseren. De oude Friesestraatweg en het 
Reitdiep en haar oevers vormen daarin belangrijke ruimtelijke dragers. Tussen de beide 
dragers wordt stapsgewijs nieuwe woningbouw ontwikkeld. Daarbij wordt de dijk langs het 
Reitdiep voorzien van een openbaar toegankelijke wandelroute en worden er nieuwe 
dwarsverbindingen gerealiseerd van de Friesestraatweg naar het Reitdiep. Het gebied 
wordt compact en stedelijk, met ruimte voor groen en bomen. Op dit moment zijn de 
woningbouwplannen voor Friesestraatweg 209 (Brivec) en Friesestraatweg 145 (Woldring) 
gerealiseerd, en zijn enkele andere plannen in een vergevorderd stadium van 
voorbereiding. 
 

    
Figuur 3.1 | Reeds ontwikkelde woningbouwplannen: links Friesestraatweg 209; rechts 

Friesestraatweg 145 
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Locatie Referentie Voorgenomen activiteit 
Variant Ontspannen Variant Intensief 

Ten zuiden van Pleiadenlaan 
1 Bedrijf (cat. 2) Wonen (289 woningen) Wonen (289 woningen)  
2 Wonen (435 woningen) Wonen (435 woningen) Wonen (435 woningen) 
3 Bedrijf (cat. 2)  Wonen (157 woningen) Wonen (157 woningen) 
4 Bedrijf (geen activiteiten) Wonen (572 woningen) Wonen (572 woningen) 
5 Bedrijf (cat. 2) Wonen (85 woningen) Wonen (310 woningen)  
6 Bedrijf (cat. 2) Bedrijf (cat. 2) 50 woningen 
7 Bedrijf (cat. 2) Wonen (75 woningen) Wonen (350 woningen) 
Ten noorden van Pleiadenlaan 
8 Bedrijf (geen activiteiten) Restruimte (geen bedrijf 

of wonen) 
50 woningen 

9 Wonen (150 woningen)  
 

Wonen (123 woningen)  Wonen (123 woningen)  
 

10 Bedrijf (cat. 2) Bedrijf (cat. 2) conform 
bestaande functies 

Bedrijf (cat. 2) conform 
bestaande functies plus 
200 woningen 

11 Maatschappelijk  Maatschappelijk 
(handhaven kerk) 

Wonen (150 woningen in 
plaats van kerk) 

12 Bedrijf (cat. 2) Wonen (153 woningen) Wonen (153 woningen) 
13 Bedrijf (cat. 2) Wonen (110 woningen) Wonen  (150 woningen) 
14 Niet bestemd (wel gaslocatie 

aanwezig) 
Bedrijf (gaslocatie) en 
park 

Wonen (250 woningen) 
(amoveren gaslocatie) 

Totaal Reitdiepzone 
Totaal 2 kavels wonen (totaal 585 

woningen)  
10 kavels bedrijf (cat. 2) 
1 kavel maatschappelijk 
1 kavel niet bestemd 
(gaslocatie) 

9 kavels wonen (1.999 
woningen) 
2 kavels bedrijf (cat 2) 
1 kavel restruimte 
1 kavel maatschappelijk 
1 kavel gaslocatie/park 

14 kavels deels of geheel 
wonen  
(3239 woningen) 
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 Figuur 3.2 | Weergave te onderzoeken alternatieven 
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4.3 Leefomgevingskwaliteit 

4.3.1 Huidige situatie 
 
Geluid 
 
Verkeerslawaai 
De Reitdiepzone is gelegen aan de Westelijke Ringweg. De huidige verkeersstromen leiden 
tot een geluidsbelasting op de aanwezige woningen en bedrijven. De Ring West en de Ring 
Noord zijn ter hoogte van de Reitdiepzone voor een belangrijk deel al voorzien van een 
stiller asfalttype. In het kader van het MER is de verwachte geluidbelasting in de 
referentiesituatie (autonome ontwikkeling) berekend, zie bijlage 2. In paragraaf 4.3.2 worden 
de rekenresultaten gepresenteerd  
 
Spoorweglawaai 
De Reitdiepzone wordt in het zuiden begrensd door de spoorlijn tussen de stations 
Groningen-Centraal en Groningen-Noord. Huidig treinverkeer leidt mogelijk tot een 
geluidsbelasting op de aanwezige woningen en bedrijven. Net als voor wegverkeer is de 
verwachte geluidbelasting in de referentiesituatie (autonome ontwikkeling) berekend, zie 
bijlage 2. In paragraaf 4.3.2 worden de rekenresultaten gepresenteerd. 
 
Industrielawaai 
Op de kaart met Bedrijfslocaties in Groningen wordt de Reitdiepzone aangeduid als 
industrieterrein. Het plangebied grenst niet direct aan andere industrieterreinen. Het 
dichtstbijzijnde industrieterrein is het Hoendiep op circa 300 meter afstand van de meest 
zuidelijke punt van het plangebied (zie figuur 4.4) De dichtstbijzijnde gezoneerde 
industrieterreinen zijn Hoogkerk-Noord, Hoogkerk-Oost en een deel van de Peizerweg.  
 

 
Figuur 4.4 | Bedrijfsgebieden rondom en deels in het plangebied (plangebied is rode contour). Bron:  
Bedrijfslocaties Groningen, gemeente Groningen d.d. 22-02-2021. 
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Figuur 4.6 | Uitsnede Risicokaart noordelijk deel Reitdiepzone (bron: risicokaart.nl); rode lijn met 

daarbinnen zwarte stippellijnen betreft LPG-tankstation, rode cirkel en rode stippellijnen 
betreffen GOS en aardgasleiding 

 
Windhinder 
In het kader van dit MER is een onderzoek uitgevoerd naar windhinder (bijlage 6). 
Hieronder worden de bevindingen kort weergegeven. Bij een beschouwing van windhinder 
de referentiesituatie is gebruik gemaakt van de NEN 8100. Een gemiddeld persoon ervaart 
een uurgemiddelde windsnelheid van 5 m/s als hinderlijk. De drempelwaarde komt overeen 
met windkracht 3 à 4 op de schaal van Beaufort. 
 
Tabel 4.3 | Overzicht beoordelingscriteria windhinder volgens NEN 8100 

 
 
Bij een goed windklimaat ondervindt men geen overmatige hinder en zal het merendeel van 
de mensen geen last van windhinder ondervinden. Bij een matig windklimaat ervaart men af 
en toe overmatige windhinder en in een slecht windklimaat ervaart men regelmatig 
overmatige windhinder. In een dergelijke situatie heeft het merendeel van de mensen last 







http://www.staatvangroningen.nl/
http://www.staatvangroningen.nl/
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Zoals onderstaande figuren (bron: topotijdreis.nl) duidelijk maken is het stedelijk weefsel 
van Groningen met name vanaf 1970 sterk heeft ontwikkeld aan deze kant van de stad. 
Voordien bestond het gebied vooral uit akkers met verspreid enkele boerderijen. Het 
toponiem Vinkhuizen, de huidige woonwijk ten westen van de Reitdiepzone is al vanaf 1850 
op de topografische kaart aangegeven. De Reitdiepzone zelf is vanaf dan ook al zeer 
duidelijk herkenbaar in het landschap. De huidige Friesestraatweg (Westelijke ringweg) 
vormde een belangrijke verbinding tussen Aduard en de stad Groningen en ook het Reitdiep 
stroomde op de huidige locatie. Er was echter nog amper bebouwing aanwezig in deze 
zone. De eerste bebouwing ontstond ter hoogte van de huidige spoorlijn in het zuiden van 
het plangebied. Op de kaart van 1864 is deze bebouwing al herkenbaar.  
 

    
1864      1910 
 
Begin 1900 wordt de Reitdiepzone langzaam volgebouwd met bedrijfspanden die gebruik 
maken van de verbindingsmogelijkheden van het Reitdiep. Vanaf 1903 staat ook de 
treinverbinding Groningen-Noord met Groningen-Centraal op de kaart. 
 

   
1935     1962 
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Tussen 1935 en 1962 kwam er steeds meer bedrijvigheid in de Reitdiepzone. Lange tijd 
vormde melkfabriek De Ommelanden de noordgrens van de bedrijvenzone langs het 
Reitdiep.  
 
Na 1970 werden de grote stadsuitbreidingen Vinkhuizen en Paddepoel gerealiseerd. 
De grote stadsuitbreidingen aan de noordwestzijde van de stad zorgen ook voor extra 
verbindingen over het Reitdiep. Vanaf 1970 staat de Pleiadenlaan als oversteek over het 
Reitdiep op de topografische kaart. De westelijke ringweg wordt vanaf de jaren 80 
heringericht als belangrijke verbindingsweg met ongelijkvloerse kruisingen. Vanaf dan is de 
Reitdiepzone enkel via de parallelstructuur bereikbaar.  
 

   
1970     1982 
 
Na 2000 begint met name het zuidelijk deel van de Reitdiepzone te transformeren. 
Bedrijvigheid verdwijnt langzaamaan en maakt plaats voor wonen, onder andere de 
Voermanhaven aan de overzijde van het Reitdiep en De Woldring. 
 
 

   
2005     2020 
 
Op basis van bovenstaande analyse van kaartmateriaal kan worden opgemaakt dat de 
belangrijkste structuren in het landschap het Reitdiep, de westelijke ringweg en de spoorlijn 












































































































