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1 Inleiding 

Voorliggende notitie is opgesteld als aanvulling op het stikstofdepositie-onderzoek (R022-

1279760VLU-V06-ivl-NL) ten behoeve van (de aanvulling op) het MER N270. 

 

In verband met een aanvulling op het MER naar aanleiding van het advies van de Commissie mer 

is nu namelijk een minder ingrijpend alternatief (MIA) ontwikkeld, ter vergelijking met het eerder 

ontworpen voorkeursalternatief (VKA). Bekeken wordt hoe dit MIA scoort, ook voor wat betreft 

stikstofdepositie in gebruiksfase en aanlegfase. 

 

Omdat er bij het MIA – net als bij het VKA – geen sprake is van een verandering in de 

verkeersintensiteiten, kan ook voor het MIA gesteld worden dat er geen sprake is van een toe- of 

afname van stikstofdepositie in de gebruiksfase. 

 

In het eerdere stikstofdepositie-onderzoek is aangetoond en onderbouwd dat het VKA inpasbaar 

was in verband met stikstofdepositie in de aanlegfase (mits voor het westelijk deel geen 

omleidingsroutes worden toegepast en circa 80–90% van het mobiele materieel is 

geëlektrificeerd). Omdat het MIA een minder ingrijpend alternatief is, werd ook voor dit alternatief 

inpasbaarheid verwacht. Om dit te toetsen is een aanvullende berekening uitgevoerd op basis van 

de voor het MIA geactualiseerde hoeveelheden uit de ontwerpnotitie. Daarbij zijn de 

hoeveelheden verhardingen opnieuw bepaald. Omdat de aanleg van verhardingen en de daarmee 

samenhangende werkzaamheden bepalend zijn voor de stikstofemissies in de aanlegfase, zijn 

ook de hieraan gerelateerde werkzaamheden, zoals grondverzet, naar verhouding aangepast. Uit 

de geactualiseerde hoeveelheden volgt dat binnen het MIA circa 75% van de hoeveelheid 

verhardingen wordt aangebracht ten opzichte van het VKA. Voor de stikstofberekening zijn de 

draaiuren van de aan de verhardingswerkzaamheden gerelateerde mobiele werktuigen daarom 

met circa 20% verlaagd ten opzichte van het VKA. Hiermee is bewust een conservatieve 
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veiligheidsmarge aangehouden. Op basis van deze aangepaste uitgangspunten is vervolgens een 

nieuwe AERIUS-berekening uitgevoerd voor het MIA. 

2 Uitgangspunten MIA 

De inzet van mobiele werktuigen en bouwverkeer is voor het MIA herzien ten opzichte van het 

VKA. Hiervoor is de SSK-raming als beschreven in het eerdere onderzoek bijgesteld op basis van 

expert judgement.  

 

Een totaaloverzicht van alle werktuigen welke ingezet zullen worden in de aanlegfase is te vinden 

in bijlage 1 met de hierbij behorende draaiuren, het vermogen en de berekende NOx- en NH3-

emissies (berekend conform de door TNO ontwikkelde U-methode1). Daarnaast is de inzet van 

mobiele werktuigen verdeeld over twee fases van uitvoering voor de werkzaamheden aan de 

N270, hierbij is aangehouden dat 70% van de mobiele werktuigen en bouwverkeer zijn toe te 

rekenen aan het westelijke deelgebied in 2028, en de andere 30% aan het oostelijke deelgebied 

in 2029. Tabel 2.1 toont de verdeling van in AERIUS ingevoerde stikstofemissies voor de mobiele 

werktuigen en tabel 2.2 het hierbij behorende bouwverkeer. 

 

Tabel 2.1 Stikstof emissies van mobiele werktuigen voor het MIA 

Deelgebied NOx-emissies [kg/jaar] NH3-emissies [kg/jaar] 

Westelijke deel 380,96 23,48 

Oostelijke deel 163,27 10,06 

Totaal 544,23 33,55 

 

Tabel 2.2 Verkeersbewegingen van het bouwverkeer voor zowel licht verkeer als zwaar vrachtverkeer voor het MIA 

Deelgebied Licht verkeer [#/jaar] Zwaar vrachtverkeer [#/jaar] 

Westelijke deel 4.364 10.025 

Oostelijke deel 1.870 4.296 

Totaal 6.234 14.321 

 

Voor zowel de inzet van mobiele werktuigen als het bouwverkeer geldt dat de wijze van 

modellering in AERIUS hetzelfde is gebleven, enkel de in te voeren emissies (voor de werktuigen) 

en verkeersritten (voor het bouwverkeer) zijn gewijzigd ten opzichte van de berekening voor het 

VKA. 

3 Resultaten en conclusies 

De bijdrage aan de stikstofdepositie van het project is berekend met de vigerende versie van het 

rekeninstrument AERIUS Calculator (versie 2025.3). In bijlage 2 en bijlage 3 worden de AERIUS-

uitvoerbestanden in pdf-format weergegeven. Deze zijn ook als losse bestanden bij de notitie 

geleverd. 

 
1 Beschreven in het TNO-rapport met kenmerk TNO 2023 R11233 – 30 juni 2023 
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3.1 Stikstofdepositie van het MIA 

De maximale toename in stikstofdepositie op stikstofgevoelige Natura 2000-gebieden ten gevolge 

van de werkzaamheden zijn per scenario weergegeven in tabel 3.1. Berekend is de maximale 

depositie welke zal plaatsvinden zonder enige mate van elektrificatie voor de mobiele werktuigen. 

Hierbij is nagenoeg dezelfde maximale depositie terug te zien zoals beschreven in het eerdere 

onderzoek voor het VKA. Enkel voor het westelijke deelgebied met saldering en omleidingsroute 

is er een afname ten opzichte van het VKA (0,01 mol N/ha/jaar). Daarnaast geldt voor beide 

deelgebieden dat met saldering en zonder omleidingsroutes er geen significante depositie plaats 

zal vinden op stikstof gevoelige Natura 2000-gebieden. 

 

Tabel 3.1 Maximale toename in stikstofdepositie in mol N/ha/jaar voor de aanlegfase van beide deelgebieden 

Deelgebied Intern salderen weiland Maximale toename 

zonder omleidingsroute 

[mol N/ha/jaar] 

Maximale toename met 

omleidingsroute [mol 

N/ha/jaar] 

MIA    

Deelgebied west Zonder 0,02 0,05  

Deelgebied oost Zonder 0,02 0,02 

Deelgebied west Met 0,00 0,02 

Deelgebied oost Met 0,00 0,00 

VKA    

Deelgebied west Zonder 0,02 0,05  

Deelgebied oost Zonder 0,02 0,02 

Deelgebied west Met 0,00 0,03 

Deelgebied oost Met 0,00 0,00 

 

In tabel 3.2 is beschreven hoeveel inzet van elektrische mobiele werktuigen er nodig is om 

potentieel significante stikstofdepositie op stikstofgevoelige habitats uit te sluiten (0,00 mol 

N/ha/jaar). Een bepaalde mate van elektrificatie toont dan ook aan dat, met saldering buiten 

beschouwing gelaten en de mogelijkheid dat er geen omleidingsroutes van toepassing zijn voor 

de uitvoering van de werkzaamheden, de werkzaamheden geen potentieel significante depositie 

veroorzaken. Hiervoor zal wel een hoge mate van elektrificatie nodig zijn in beide deelgebieden, 

met 90% inzet van elektrische mobiele werktuigen in het westelijke deelgebied en 80% in het 

oostelijke deelgebied. 

 

Tabel 3.2 Percentage van elektrische werktuigen dat ingezet dient te worden om de depositie inpasbaar te krijgen 

Deelgebied Intern salderen weiland Zonder omleidingsroute Met omleidingsroute 

MIA    

Deelgebied west Zonder 90% Niet inpasbaar 

Deelgebied oost Zonder 80% 80% 

Deelgebied west Met 0% Niet inpasbaar 

Deelgebied oost Met 0% 0% 

VKA    

Deelgebied west Zonder 90% Niet inpasbaar 

Deelgebied oost Zonder 80% 80% 
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Deelgebied Intern salderen weiland Zonder omleidingsroute Met omleidingsroute 

Deelgebied west Met 0% Niet inpasbaar 

Deelgebied oost Met 0% 0% 

 

3.2 Conclusie voor de aanlegfase van het MIA 

Met deze notitie is aangetoond dat voor bepaalde scenario’s het mogelijk is om op geen enkel 

Natura 2000-gebied een toename te berekenen in stikstofdepositie van 0,00 mol N/ha/jaar voor de 

aanlegfase van het MIA. Deze resultaten verschillen echter nauwelijks met die van het VKA. 

 

 Het scenario waarin er zowel geen intern salderen wordt toegepast als dat er de mogelijkheid 

is om te werken zonder omleidingsroutes. Voor dit scenario is er echter een hoge mate van 

elektrificatie benodigd voor beide deelgebieden liggende tussen de 80-90% 

 

 Het scenario waarin er geen omleidingsroutes toegepast worden en er intern gesaldeerd 

wordt. In dit geval is elektrificatie niet benodigd, maar door het toepassen van salderen zijn de 

werkzaamheden wel vergunningsplichtig voor een Omgevingsvergunning Natura 2000-

activiteit 
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Bijlage 1 Totaaloverzicht mobiele werktuigen 
tijdens de aanlegfase van het MIA 

Tabel B 1 Inzet van mobiele werktuigen (STAGE IV of V) voor het MIA 

Werktuig Vermogen [kW] Draaiuren NOX [kg] NH3 [kg] 

trilplaat 690 kg 10 60,8 1,09 0,00 

rupsgraafmachine, 600 L incl. bed. + brst. 65 368,2 8,14 0,50 

shovel 1000 L incl. bed. + brandstof 65 20,9 0,46 0,03 

shovel 1250 L incl. bed. + brandstof 75 0,3 0,01 0,00 

statische wals 10 ton, excl. brst en bed. 75 1280,1 32,64 2,02 

rupsgraafmachine, 900L inkl. bed.+brst. 80 1188,5 32,33 2,00 

pick-up busje 80 493,0 13,41 0,83 

shovel 1500 L incl. bed.+brandstof 85 103,3 2,99 0,18 

rupsgraafmachine, 1200 L inkl. bed.+brst. 100 994,3 33,80 2,09 

bulldozer 103 kW incl. bed. + gasolie 100 112,6 3,83 0,24 

mob. graafmachine 1000l. incl. 110 180,2 6,74 0,42 

rupsgraafmachine, 1500 L incl. bed. + brst. 120 431,5 17,60 1,09 

tractor + dumper 5m3 120 174,6 7,13 0,44 

tractor + watertank/wagen/schuif 120 58,7 2,40 0,15 

houtversn./stobbenfrees + tractor + 

bedien. 
120 132,4 5,40 0,33 

Klepelmaaier + tractor + bed. 120 67,9 2,77 0,17 

snelhooier + tractor + bedien. 120 135,7 5,54 0,34 

tractorfrees + tractor + bed. 120 147,2 6,01 0,37 

rotoreg / rol + tractor + bediening 120 45,4 1,85 0,11 

bulldozer 125kW inkl. bed.+gasolie 125 535,7 22,77 1,41 

zuig-veegauto incl. bed. en brandstof 130 280,1 12,38 0,76 

bulldozer 135kW inkl. bed.+gasolie 150 9,8 0,50 0,03 

truckmixer 8 m3 (20ton) 150 104,4 5,33 0,33 

Draininstallatie incl. bediening 150 0,0 0,00 0,00 

dumptruck 6x6, 12m3 incl. bed./brst 200 1682,3 114,40 7,07 

rupsgraafmachine, 1900 L incl. bed. + brst. 210 16,4 1,17 0,07 

rupsgraafmachine, 2500 L incl. bed. + brst. 225 0,0 0,00 0,00 

telekraan 70 ton, incl. bed.+brst. 230 19,7 1,54 0,10 

heistelling 30ton, incl.bed. 280 20,2 1,92 0,12 

asfaltset br. > 2.50 m,incl. bed. / brst. 330 997,2 111,88 6,91 

Telekraan 300 tons 330 30,3 3,39 0,21 

freesmachine br. 2,10 m, incl. bed. / brst. 475 525,2 84,82 5,24 

Totaal   544,23 33,55 
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Bijlage 2 AERIUS-uitvoerbestand aanlegfase 
westelijke zijde van de N270 inclusief 
omleidingsroute en interne saldering 

  



Deze PDF is een digitaal bestand dat weer in te lezen is in

AERIUS. Meer toelichting over de PDF en AERIUS kunt u vinden

in de  of .
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Bijlage 3 AERIUS-uitvoerbestandaanlegfase 
oostelijke zijde van de N270 inclusief 
interne saldering 



Deze PDF is een digitaal bestand dat weer in te lezen is in

AERIUS. Meer toelichting over de PDF en AERIUS kunt u vinden

in de  of .
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