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Samenvatting 
 

Inleiding en kader 
Voornemen: Regionaal bedrijventerrein Heesch West 
5Ŝ DŜƳŜŜƴǎŎƘŀǇǇŜƭƛƧƪŜ wŜƎŜƭƛƴƎ IŜŜǎŎƘ ²ŜǎǘΣ ŜŜƴ ǎŀƳŜƴǿŜǊƪƛƴƎ Ǿŀƴ ŘŜ ƎŜƳŜŜƴǘŜƴ Ωǎ-
Hertogenbosch, Bernheze en Oss, is voornemens om binnen een plangebied van 170 ha aan de 
zuidzijde van ŘŜ !рф ǘǳǎǎŜƴ Ωǎ-Hertogenbosch en Heesch (figuur S.1) een 80 ha (netto) groot 
regionaal bedrijventerrein en bijbehorende infrastructuur te realiseren. Dit in 2 fasen: fase 1 50 
ha, en, mocht de behoefte aangetoond zijn, op termijn fase 2 30 ha. Heesch West richt zich deels 
op bedrijven die veel ruimte nodig hebben, zoals (zeer) grootschalige logistiek en daarnaast op 
bedrijvigheid op het gebied van innovatieve concepten in de bouw, circulaire economie en 
duurzame energieoplossingen. Er is ook ruimte voor regionale bedrijven en bedrijven die de 
topsectoren in de regionale economie versterken. 
 
Voorontwerpbestemmingsplan, milieueffectrapport (MER), inspraak en adviezen 
In het kader van de plan- en besluitvorming is in juni 2019 een voorontwerpbestemmingsplan en 
milieueffectrapport (MER) gepubliceerd. Het voorontwerpbestemmingsplan en het MER hebben 
in de periode juni t/m augustus 2019 ter inzage gelegen. In totaal zijn in de inspraakperiode ca. 
1.300 inspraakreacties ingediend, waarvan een groot aantal via een in de omgeving verspreide 
flyer (zie Eindverslag Inspraak, bijlage bij het ontwerpbestemmingsplan). Daarnaast hebben de 
wettelijke vooroverlegpartners, zoals de provincie en het waterschap, op het voorontwerp-
bestemmingsplan en het MER gereageerd en heeft de Commissie voor de milieueffectrapportage 
een toetsingsadvies uitgebracht. 
 
Optimalisatie plan Heesch West 
Sinds het najaar van 2019 is het plan (programma en stedenbouwkundig ontwerp) 
geoptimaliseerd. Naast de inspraakreacties, vooroverlegadviezen en toetsingsadvies van de 
Commissie m.e.r. zijn nadere onderzoeken en inzichten betrokken bij de planoptimalisatie. 
Voorbeelden hiervan zijn: 

¶ het bestuurlijke besluit om geen windturbines meer te realiseren op Heesch West 

¶ de eventuele toelating van milieucategorie 5.1 qua voorwaarden en omvang te begrenzen 

¶ meer focus te leggen op regionale bedrijven 

¶ in het bestemmingsplan meer voorwaarden op te nemen om de milieuhinder van 
bedrijven op de omgeving te beperken 

¶ het beschikbaar komen van een nieuw regionaal verkeersmodel voor de inschatting van 
verwachte verkeerseffecten 

¶ de nadere motivatie van stikstof na uitspraak van de Raad van State mei 2019. 
De optimalisatie van het plan is opnieuw onderzocht op milieueffecten en vastgelegd en 
gemotiveerd in het ontwerpbestemmingsplan. 
 
Aanvulling MER 
Voorliggend rapport is een aanvulling op het MER voor Heesch West. In deze aanvulling MER is 
een overzicht gegeven van aanpassingen van het plan Heesch West en de resultaten van de 
nieuwe en aanvullende milieueffectonderzoeken. Hierin zijn het toetsingsadvies van de 
Commissie m.e.r, inspraakreacties, vooroverlegreacties, en voortschrijdende inzichten betrokken. 
Het betreft een aanvulling op het MER. Er is niet een compleet nieuw MER opgesteld. Daar waar 
omgevingswaarden en milieueffecten niet zijn veranderd ten opzichte van het MER 2019 wordt 
naar het MER 2019 verwezen.   
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Ook zijn niet alle inspraakreactie en vooroverlegreacties in deze aanvulling MER beschreven. 
Hiervoor wordt verwezen naar het Eindverslag inspraak voorontwerpbestemmingsplan Heesch 
West dat als bijlage bij het ontwerpbestemmingsplan is gevoegd. 
 

 
Figuur S.1a Ligging plangebied in omgeving 

 
Figuur S.1b Gedetailleerde begrenzing plangebied bedrijventerrein 
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Referentiesituatie 
Kenschets huidige situatie plangebied 
Het plangebied voor het voorgenomen Regionaal Bedrijventerrein Heesch West ligt in het 
ōǳƛǘŜƴƎŜōƛŜŘ Ǿŀƴ ŘŜ ƎŜƳŜŜƴǘŜƴ Ψǎ-Hertogenbosch en Bernheze, ten oosten van het stedelijk 
gebied van 's-Hertogenbosch, ten westen van het stedelijk gebied van Heesch en ten zuiden van 
de A59/ Oss. Het gebied betreft een buitengebied en wordt gekenmerkt door een agrarisch 
karakter, met bijbehorende woonfuncties en lokale infrastructuur. Ten oosten van het 
plangebied liggen de dorpen Zoggel en Achterste Groes. Ten noorden, aan de andere zijde van de 
snelweg, liggen Nuland en Geffen en ten zuidwesten ligt Vinkel. 
De lokale wegenstructuur bestaat uit de Bosschebaan, de Weerscheut, De Koksteeg, de Zoggelse 
Straat, Achterste Groes en de Raktstraat. De Achterste Groes en Rakstraat zijn doodlopende 
wegen. De Raktstraat is deels onverhard. 
Hoewel het een agrarisch buitengebied betreft is het geen rustig gebied: Door de ligging langs de 
A59 ondervindt het gebied (forse) geluidbelasting van wegverkeerslawaai. 
Het gebied heeft landschappelijk gezien twee karakters. Het ligt op de overgang van het 
kleinschalige dekzandlandschap aan de oostzijde en een broekontginningslandschap van grotere 
afmetingen aan de westzijde. Het effect van de ruilverkaveling is hier duidelijk zichtbaar. Er is een 
aaneengesloten gebied met grote blokvormige kavels. Aan de oostzijde zijn juist kleinere 
langgerekte kavels te vinden. 
Binnen het plangebied vormen de Kleine Wetering aan de noordzijde en de Vinkelsche Loop ten 
zuiden van het plangebied de belangrijkste waterlopen. Het gebied bevat verder nog enkele 
sloten. Langs de waterlopen liggen bossages en beplanting. Het gebied is regionaal gezien relatief 
laag gelegen. In het gebied ligt dan ook een regionale waterbergingsopgave.  
 
Autonome ontwikkelingen 
In en rond het plangebied speelt een aantal autonome ontwikkelingen, ontwikkelingen die ook 
zonder bedrijventerrein Heesch West effect (kunnen) hebben op het plangebied.  
Á De ontwikkeling van zonnepark Achterste Groes direct ten oosten van het bedrijventerrein; 
Á De afronding van het bestaande bedrijventerrein Cereslaan-West in Bernheze. 
 

Voornemen: Regionaal Bedrijventerrein Heesch West 
Stedenbouwkundige opzet 
Het toekomstige bedrijventerrein wordt als een nieuw element, een nieuwe kern in het 
landschap geplaatst. Daarbij past een eigen identiteit die inspeelt op het bovenregionale karakter 
van het grootschalige bedrijventerrein. Een functionele en zakelijke opzet en ontsluiting, 
gecombineerd met robuust groen op het terrein en langs de randen horen daarbij.  
Het robuuste groen biedt een tegenwicht aan het grootschalige en gebouwde karakter van het 
bedrijventerrein. Op het terrein komen vooral grootschalige gebouwen. De oriëntatie van de 
percelen is haaks op de A59 en de bestaande Bosschebaan ten noorden van het bedrijventerrein  
die het terrein ontsluit op de snelweg. De interne wegen op het bedrijventerrein liggen haaks op 
de Bosschebaan en worden uiteindelijk aan de zuidzijde aan elkaar verbonden via een zuidelijker 
gelegen parallelweg. Het bedrijventerrein heeft een duidelijke zichtlocatie aan met name de 
westzijde van het terrein (zijde Koksteeg / Weerscheut). Het terrein is verder beperkt zichtbaar 
vanaf de A59 vanwege het vele groen in deze zone.  
 

Milieucategorieën en inwaartse zonering 
Heesch West biedt ruimte aan bedrijven tot en met milieucategorie 4.2. Milieucategorie 5.1 is 
mogelijk via een afwijkingsprocedure. Met de effecten op de omgeving wordt zoveel mogelijk al 
vooraf rekening gehouden door het bedrijventerrein inwaarts te zoneren: zwaardere 
milieucategorieën alleen centraal op het bedrijventerrein, lichtere milieucategorieën aan randen. 
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-  
Figuur S.2 Stedenbouwkundig ontwerp Heesch West + planaanpassingen (in rood) ten opzichte van stedenbouwkundig ontwerp in voorontwerpbestemmingsplan en MER 2019 + autonome ontwikkelingen (Zonnepark Achterste Groes en Cereslaan West) 
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Ontsluiting 

Heesch West moet goed bereikbaar zijn en de omgeving niet belasten met vrachtverkeer van en 
naar het bedrijventerrein. Een nieuwe aansluiting op de snelweg is niet mogelijk binnen het 
beleid van Rijkswaterstaat. Daarom wordt gebruik gemaakt van de bestaande aansluitingen bij 
Nuland en Heesch. Hiervoor wordt de bestaande parallelweg (Bosschebaan) aangepast en 
uitgebreid. Bij Heesch wordt de Bosschebaan ten noorden van bedrijventerrein Cereslaan-West 
doorgetrokken en aangesloten op de bestaande kruising. De kruising wordt hierop aangepast. De 
aansluiting bij Nuland wordt geoptimaliseerd. 
 
Duurzaamheid / Circulariteit 
Heesch West heeft grote duurzaamheidsambities. In het circulair kwaliteitsplan Heesch West zijn 
de doelstellingen voor het bedrijventerrein uitgewerkt in vijf hoofdprincipes: Energie, 
Klimaatadaptatie, Landschap en biodiversiteit, Circulariteit en Duurzame mobiliteit: 
¶ Op Heesch West wordt energie lokaal en duurzaam opgewekt met zonne-energie. Bedrijven dienen 

zoveel mogelijk in hun eigen energievoorziening te voorzien. De bedrijven worden dan ook niet 

aangesloten op het gasnet; 

¶ Heesch West is klimaatbestendig en draagt bij aan een klimaatbestendige regio. De robuuste 

landschappelijke structuur van Heesch West functioneert als een waterbuffer. Hittestress wordt 

tegengegaan door dezelfde landschappelijke structuur en eigen initiatief van bedrijven, zoals groene 

daken, gevels en een terreininrichting. Heesch West faciliteert haar hemelwater volgens de 

klimaatnormen van de toekomst. Klimaatinclusief is de norm. 

¶ Door de realisatie van Heesch West verandert het landschap. Het oorspronkelijke grootschalige 

halfopen tot open agrarische landschap verdwijnt en er komt een grootschalig werk- en 

energielandschap voor terug. Heesch West gaat daarbij onvermijdelijk ten koste van huidige 

landschappelijke en ecologische waarden.  

Wel is het plangebied van Heesch West ingepast in bestaande landschappelijke structuren, is het 

beoogde stedenbouwkundige ontwerp geïnspireerd op het huidige landschappelijke karakter van 

het gebied. Landschappelijke waarden zijn zoveel als mogelijk behouden (bijvoorbeeld structuren als 

de Weerscheut, Koksteeg, Raktstraat, Ruitersdam) en waar dit niet mogelijk is op andere plaatsen 

op het bedrijventerrein teruggebracht (bijvoorbeeld houtsingels).  

Daarnaast is vanuit de duurzaamheidsdoelstelling voor Heesch West fors ingezet op de realisatie van 

nieuwe robuuste landschappelijke waarden, waarmee tevens invulling is gegeven aan 

kwaliteitsverbetering van het landschap, zoals in het provinciaal beleid gevraagd. Het 

landschap/groen is zo ontworpen dat het ecologische meerwaarde heeft. Naast het bieden van 

mitigatie voor negatieve effecten wordt ook breder de biodiversiteit stimuleert. 

¶ Heesch West is goed bereikbaar en belast de omgeving zo min mogelijk met vrachtverkeer van en 

naar het bedrijventerrein. Er zijn voldoende voorzieningen voor elektrische voertuigen, zoals 

oplaadpalen en voorzieningen voor rijden op waterstof. Heesch West is toegankelijk met openbaar 

vervoer. Er is een goede bereikbaarheid voor langzaam verkeer, vanuit Oss, Den Bosch en omgeving 

¶ De infrastructuur, bebording en meubilair in het openbaar gebied zijn waar mogelijk gemaakt van 

biobased materialen en/of materialen uit het gebied die hergebruikt worden. Primaire grondstoffen 

worden beperkt. Dit geldt ook voor de materialen die worden gebruikt bij het bouwen van de 

bedrijfsgebouwen en terreininrichting. Bedrijven zijn zelf verantwoordelijk voor het proceswater en 

hergebruiken dit of zuiveren dit op eigen terrein. Voor het huishoudelijk vuilwater komt een 

collectieve oplossing. Het waterschap zuivert dit water. 
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Planaanpassingen 

Na juni 2019 zijn door voortschrijdende inzichten bestuurlijke besluiten genomen die hebben 
geleid tot gedeeltelijke aanpassing van het programma en het stedenbouwkundig ontwerp voor 
Heesch West:  

¶ Geen windturbines meer; 

¶ Verkleining van het oppervlak waar bij afwijking en onder voorwaarden milieucategorie 5.1 
kan worden toegestaan van ca. 36 ha naar ca 6 ha; 
NB De inwaartse zonering wordt vanuit zorgvuldigheidsprincipe (maximaal planologische 
mogelijkheden) als uitgangspunt gebruikt voor een worstcase benadering van effecten. 
Echter de feitelijke invulling en begrenzing van milieucategorieën zal in de praktijk worden 
bepaald en beperkt door de beschikbare stikstofruimte. Dit zal in de praktijk leiden tot 
minder milieueffecten dan worst-case berekend. Heesch West wel de flexibiliteit voor 
toedeling behouden, vandaar de zorgvuldige worst-case benadering vanuit de oppervlaktes 
vanuit de inwaartse zonering.  

¶ Aanscherpen vestigingsvoorwaarden/toegelaten bedrijvencategorieën, uitgaande van 
omgeving (geluid, geur) en locatiefactoren (bijv. aardgasvrij, water); 

¶ Binnen de 80 ha meer ruimte voor regionale bedrijvigheid, onder meer door herverkaveling 
van het westelijk deel; 

¶ Optimalisatie van de westelijke aansluiting op de snelweg bij Nuland, gunstig voor 
verkeerseffecten, m.n. bij Nuland en beperktere aantasting NNB; 

¶ Optimalisatie van het verkeersplein Weerscheut-Bosschebaan; 

¶ Vrachtwagenverbod op de Weerscheut richting Vinkel en Verlaging van de snelheid op de 
Zoggelsestraat bij Heesch. Gunstig voor verkeers- en geluideffecten langs de Weerscheut, in 
Vinkel en langs de Zoggelsestraat, 

¶ Het landschapspark wordt door een landschapsarchitect nader uitgewerkt in participatie 
met omgevingsbelangen met aandacht voor wensen omgeving, koppelkansen biodiversiteit 
en Peelrandbreuk. 

 

 
Figuur S.3 Totaaloverzicht verkeerskundige maatregelen Heesch West  
                     (maatregelen uit het plan 2019 + aanvullende maatregelen)(bron: Goudappel Coffeng, 2021) 
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Aanvullende milieuonderzoeken 

Daarnaast hebben er in deze periode een aantal belangrijke ontwikkelingen plaatsgevonden die 
leiden tot aanvullende milieuonderzoeken: 
¶ Verkeer:  

In 2020 is een nieuw actueel regionaal verkeersmodel in gebruik genomen. Dit nieuwe model 
hanteert een andere (meer dynamische) manier van verkeerstoedeling dan het verkeers-model 
gebruikt in het MER 2019 en geeft daarmee zowel voor de referentiesituatie als de plansituatie 
andere verkeerscijfers. Dit model is opnieuw projectspecifiek gemaakt voor Heesch West en 
opnieuw doorgerekend. In de analyse is een groter aantal meetpunten (52 in plaats van 28) 
opgenomen om (nog) beter inzicht te krijgen in de verkeerseffecten van Heesch West op het 
omliggend wegennet. 

¶ Geluid/Luchtkwaliteit: 
Op basis van het nieuwe verkeersmodel en de planaanpassingen is het geluid- en 
luchtkwaliteitseffect van Heesch West op de omgeving opnieuw doorgerekend.  
Hierin is een groter aantal woningen opgenomen (3.245 in plaats van 865) om (nog) beter inzicht te 
krijgen in de effecten van Heesch West op de omgeving; 

¶ GES-scores: 
Op basis van de nieuwe geluid- en luchtkwaliteitsberekeningen zijn de GES scores voor Heesch West 
opnieuw berekend; 

¶ Water: 
Ten behoeve van het ontwerpbestemmingsplan is de wateropgave voor Heesch West verder 
uitgewerkt en berekend; 

¶ Stikstof: 
In het MER 2019 was de stikstofmotivatie nog gebaseerd op het PAS. Nu is een actuele 
stikstofmotivatie opgenomen, gebaseerd op een actuele effectberekening (inclusief verkeerseffect 
buiten de 5 km), saldering met vrijkomende stikstof van aangekochte veehouderijen in en 1 buiten 
het plangebied en vastleggen van de maximaal in te zetten stikstofruimte in het bestemmingsplan. 
Deze motivatie is, gezien de actuele ontwikkelingen in het stikstof-veld, nog niet definitief 
uitgewerkt. De nu meegestuurde passende beoordeling is een concept, waarin de aanpak van de 
stikstofproblematiek is beschreven. Definitieve uitwerking volgt voorafgaand aan vaststelling van 
het bestemmingsplan. Zo kan ook nog rekening gehouden worden met lopende ontwikkelingen, 
komende jurisprudentie e.d. 

 

Effecten 
Tabel S.1 geeft een samenvattend overzicht van de beoordeling van effecten van het aangepaste 
plan en de nieuwe milieuonderzoeken voor Heesch West. Daarnaast is een vergelijking 
opgenomen met de beoordeling van het effecten van het plan zoals beschreven in het MER 2019.  
 
Voor de duidelijkheid: de effecten van Heesch West zijn niet bepaald ten opzichte van de huidige 
situatie, maar ten opzichte van de toekomstige situatie in het plangebied tijdens de planperiode 
van het bestemmingsplan zonder de ontwikkeling van het Heesch West zelf (referentiesituatie). 
Dit omdat er ook zonder Heesch West ontwikkelingen met milieueffecten (kunnen) plaatsvinden 
in en rond het plangebied en in het MER alleen zuiver gefocusd wordt op effecten van Heesch 
West. 
 
De inwaartse zonering wordt vanuit zorgvuldigheidsprincipe (maximaal planologische 
mogelijkheden) als uitgangspunt gebruikt voor een worstcase benadering van effecten. Echter de 
feitelijke invulling en begrenzing van milieucategorieën zal in de praktijk worden bepaald en 
beperkt door de beschikbare stikstofruimte. Dit zal in de praktijk leiden tot minder milieueffecten 
dan worst-case berekend. Heesch West wel de flexibiliteit voor toedeling behouden, vandaar de 
zorgvuldige worst-case benadering vanuit de oppervlaktes vanuit de inwaartse zonering. 
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In het vervolg van deze paragraaf is een beschouwing gegeven van de effecten. Dit voor alle 
milieuaspecten, ook voor die aspecten en effecten waarvoor het aangepaste plan en de nieuwe 
milieuonderzoeken niet tot andere effecten / beoordelingen hebben geleid en daarom niet zijn 
beschreven in deze aanvulling MER. Ook is een vergelijking gemaakt tussen het aangepaste plan 
ǾƻƻǊ IŜŜǎŎƘ ²Ŝǎǘ ƳŜǘ ƘŜǘ άƻǳŘŜέ Ǉƭŀƴ Ȋƻŀƭǎ ōŜǎŎƘǊŜǾŜƴ ƛƴ ƘŜǘ a9w нлмф Ŝƴ ǿƻǊŘǘ ƛƴƎŜƎŀŀƴ ƻǇ 
verschillen in effecten en beoordelingen.  
 
Algemene effecten  
Heesch West transformeert het gebied in verschijningsvorm en gebruik. Het huidige (en 
oorspronkelijke) agrarisch gebied wordt vervangen door een grootschalig werklandschap, waarin 
naast bedrijven ook veel ruimte is voor groen, natuur, water en energie. Heesch West is 
ontworpen binnen de bestaande landschappelijke hoofdstructuur en lijnen. Lokaal worden 
landschappelijke, cultuurhistorische, water en ecologische waarden aangetast, maar verlies van 
waarden wordt ruim gecompenseerd door de ruimte die Heesch West biedt voor landschap, 
natuur en water. 
 
Heesch West leidt tot een toename van verkeer, geluid en uitstoot van luchtverontreinigende 
stoffen. Voor een deel is dit onvermijdelijk. Het effect wordt zo beperkt mogelijk gehouden door 
concentratie van verkeer en daarmee hinder op de aangepaste ontsluitingsstructuur richting de 
snelweg en inwaartse zonering op het bedrijventerrein.  
 
Heesch West zet maximaal in op duurzaamheid met zonneparken, (extra) ruimte voor water, 
natuur e.d. en draagt daarmee bij aan de duurzaamheidsambities van de betrokken gemeenten. 
 
Verkeer 

Heesch West heeft een tweeledig effect op verkeerstromen en -intensiteiten op omliggende 
wegen:  

¶ Verandering van verkeersstromen door aanpassingen in de wegenstructuur:  
dit beïnvloedt verkeer van en naar Heesch West maar ook de overige verkeersstromen in 
het studiegebied; 

¶ Toename van verkeer door de realisatie van 80 ha bedrijventerrein. 
De realisatie van Heesch West leidt tot ca. 7.900 verkeersbewegingen per etmaal. Dit rijdt 
grotendeels van en naar de snelweg, deels heeft het verkeer een lokale/regionale herkomst en 
bestemming. De aanpassing van de infrastructuur (met name verlengde Bosschebaan-Rekken en 
optimalisatie van de aansluiting op de A59 bij Nuland) zorgt voor een aantrekkelijke ontsluiting 
voor Heesch West en voor een aantrekkelijke regionale verbinding.  
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Tabel S.1 Samenvattend overzicht beoordeling effecten aangepast plan en Heesch West en vergelijking ten  
                    opzichte van plan zoals onderzocht in het MER 2019 

Criterium Oud plan  
(VOBP 2019) 

t.o.v. ref 

Nieuw plan 
(OBP 2021) 
t.o.v. ref 

Nieuw plan 2021  
t.o.v.  

oud plan 2019 

80 ha 80 ha  

80% Logistiek 80% Logistiek  

Wel wind Geen wind  

Verkeer en vervoer 
Verkeersafwikkeling snelweg A59 0/- 0/- 0 

Verkeersafwikkeling onderliggend wegennet 0/- 0/- 0 

Bereikbaarheid voor gemotoriseerd verkeer 0/- 0/- 0 

Bereikbaarheid voor langzaam verkeer + + 0 

Bereikbaarheid voor openbaar vervoer 0 0 0 

Bereikbaarheid: voor landbouwverkeer 0/- 0 + 

Bereikbaarheid: Parkeren 0 0 0 

Bereikbaarheid: hulpdiensten 0 0 0 

Verkeersveiligheid 0/- 0/- 0 

Geluid 
Wegverkeerslawaai 0/- 0/- 0/+ 

Industrielawaai - - 0/+ 

Windturbinegeluid - 0 + 

Cumulatieve geluidbelasting 0/- 0/- 0/+ 

Trillingen 
Aanlegfase 0 0 0 

Gebruiksfase 0/- 0/- 0 

Luchtkwaliteit 
Concentratie fijnstof (PM 10 en PM 2,5) en 
stikstofdioxide (NOx) 

0/- 0/- 0/+ 

Effect windturbines op verspreiding 0 0 0 

Lichthinder 
Afname duisternis 0/- 0/- 0 

Lichthinder 0/- 0/- 0 

Slagschaduw en schittering 
Slagschaduw windturbines: omvang en hinder 0/- tot - 0 + 

Schittering zonneparken, zonnepanelen, bedrijven 0/- 0/- 0 

Geurhinder 
Geur vanuit plangebied op omgeving 0 0 0 

Geur vanuit omgeving op plangebied 0 0 0 

Effect windturbines op verspreiding 0 0 0 

Externe veiligheid 
Plaatsgebonden risico:  
vanuit omgeving naar plangebied 

0 0 0 

Plaatsgebonden risico:  
vanuit plangebied naar omgeving 

0 0 0 

Groepsrisico: vanuit omgeving naar plangebied 0/- 0/- 0 

Groepsrisico: vanuit plangebied naar omgeving 0/- 0/- 0 

Plaatsgebonden risico windturbines 0/-  0 + 

Domino-effecten van windturbine op omgeving 0/- 0 + 

Gezondheid 
Effecten op gezondheid - - 0/+ 

Bevorderen gezond gedrag 0/+ 0/+ 0 

Ruimtegebruik 
Effecten op woningen - - 0 

Effect op woon- en leefklimaat - - 0 

Effecten op landbouw - - 0 

Effecten op recreatie 0/+ 0/+ 0 

Effecten op overige bedrijven + + 0 

Effecten op kabels en leidingen 0 0 0 
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Criterium Oud plan  
(VOBP 2019) 

t.o.v. ref 

Nieuw plan 
(OBP 2021) 
t.o.v. ref 

Nieuw plan 2021  
t.o.v.  

oud plan 2019 

80 ha 80 ha  

80% Logistiek 80% Logistiek  

Wel wind Geen wind  

Effecten op hoogspanningslijnen, straalpaden, 
laagvlieggebieden/ routes, radar 

0 0 0 

Landschap 
Landschappelijke structuren/ elementen: bestaand - - 0 

Landschappelijke structuren/ elementen: nieuw + + 0 

Bomen en boomstructuren 0 0 0 

Ruimtelijk-visuele kwaliteit - - - + 

Aardkundige waarden 0 0 0 

Cultuurhistorie 
Beschermde waarden 0 0 0 

Overige, niet beschermde, waarden - - 0 

Archeologie 
Archeologische monumenten 0 0 0 

Archeologische verwachtingswaarde 0/- 0/- 0 

Bodem 
Grondverzet - - 0 
Bodemopbouw  0/- 0/- 0 

Zetting 0 0 0 

Bodemwaarden 0 0 0 

Bodemkwaliteit 0/+ 0/+ 0 

Water 
Waterstructuur 0/+ 0/+ 0 

Waterafvoer 0/+ 0/+ 0 

Afvalwater 0/- 0/- 0 

Infiltratie 0/- 0/- 0 

Waterwingebieden 0 0 0 

Waterbergingsgebieden + + 0 

Beschermede gebieden waterhuishouding 0 0 0 

KRW lichamen 0/+ 0/+ 0 

Natuur 
Gevolgen voor Natura 2000-gebieden 0 0 0 

Gevolgen voor NNB/Wav-gebieden 0 0 + 

Gevolgen voor beschermde houtopstanden 0 0 0 

Gevolgen voor beschermde soorten 0 0 + 

Mitigatie en compensatie + + 0 

Biodiversiteit + + + 

Duurzaamheid 
Duurzaam energiegebruik en 
energie-opwekking 

Windenergie ++ + 0/- 

Zonneenergie ++ ++ 0 

Duurzame inrichting van het landschap en 
biodiversiteit 

+ + + 

Duurzaam gebruik grondstoffen / circulariteit + + + 

Duurzaam watergebruik / klimaatadaptatie + + + 

Duurzame mobiliteit  0 0 0 

 
-- - 0/- 0 0/+ + ++ 

Zeer negatief 
effect 

Negatief 
effect 

Enigszins 
negatief effect 

Geen effect Enigszins 
positief effect 

Positief effect Zeer positief 
effect 
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Dit leidt tot toename op omliggende wegen als Papendijk, Weerscheut en Rijksweg Zuid en 
afname op wegen als Rijksweg Noord, Van Rijckevorselweg en wegen van en naar Oss. In de 
omliggende kernen (Nuland, Geffen, Oss, Vinkel, Heesch) zelf zijn de verkeerseffecten van Heesch 
West beperkt. De herverdeling van verkeersstromen en de toename door de bedrijven op Heesch 
West lijkt in principe afgewikkeld te kunnen worden op de omliggende wegen. Daar mogelijk een 
frictie optreedt in bestaande vorm en nieuwe functie/gebruik van een fysieke verbinding, worden 
passende infra-maatregelen genomen. 
 

 
Figuur S.4 Totaaleffect Heesch West in 2030 (bedrijven + infrastructurele aanpassingen) op verkeersstromen 
                   in studiegebied Heesch West Toe- en afnames ten opzichte de referentiesituatie zonder Heesch 
                   West  (bron: Goudappel Coffeng 2021) 

 

Geluid 

Wegverkeerslawaai 
Realisatie van Heesch West zorgt voor een tweeledig effect op wegverkeerslawaai.  
De toename van verkeer leidt tot een toename van wegverkeerslawaai. Maar de aanpassing van 
de infrastructuur zorgt voor veranderende verkeersstromen, de op sommige wegen tot een 
toename van verkeer en wegverkeerslawaai leiden, maar op andere wegen tot een afname van 
verkeer en wegverkeerslawaai. Wegverkeerslawaai is niet nieuw in het gebied. In de huidige 
situatie ligt het gebied al onder het geluid van de A59.  
Op woningen langs de directe ontsluitingsroute, langs de Weerscheut en langs de 
Achterstraat/Achterste Groes is sprake van een wezenlijke toename (< 1,5 dB tot max 3 dB). Dit 
leidt tot een verschuiving van woningen naar een hogere geluidbelasting. Langs de Koksteeg, 
Zoggelsestraat en Rijksweg Noord is een afname van wegverkeerslawaai.  
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Per saldo neemt het aantal gehinderden vanwege wegverkeerslawaai enigszins af ten opzichte 
van de referentiesituatie. 
 

 

 
Figuur S.5 Wegverkeerslawaai met Heesch West (bron: KuiperCompagnons, 2021) 
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Figuur S.6 Verschil wegverkeerslawaai met Heesch West t.o.v. referentiesituatie 
                      (bron: KuiperCompagnons, 2021) 
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Industrielawaai 
Realisatie van Heesch West zorgt voor een toename van industrielawaai die nieuw is in het 
gebied. Een aantal woningen komt onder invloed van industrielawaai van Heesch West te liggen. 
Dit leidt tot een verschuiving van woningen naar een hogere geluidbelasting, een toename van 
het aantal gehinderen en op een aantal locaties tot overschrijding van de voorkeursgrenswaarde 
en daarmee tot de noodzaak voor mitigatie dan wel aanvraag hogere waarde voor 22 woningen. 
Met een geluidzone wordt het industrielawaai begrensd tot een maximum van 55 dB.  
 

  
Figuur S.7: Industrielawaai met Heesch West (bron: KuiperCompagnons, 2021) 

 
Cumulatief geluid 
Realisatie van Heesch West zorgt voor een toename van cumulatief lawaai. Lawaai is niet nieuw 
in het gebied. In de huidige situatie ligt het gebied al onder het geluid van de A59. Op veel van de 
woningen in de omgeving is de toename in cumulatieve geluidbelasting beperkt. Op woningen 
langs Heesch West, de directe ontsluitingsroute en langs de Weerscheut en langs de 
Zoggelsestraat/Achterstraat / Achterste groes is sprake van een wezenlijke toename. Dit leidt tot 
een verschuiving van woningen naar een hogere cumulatieve geluidbelasting. 
 

Daarbij speelt wel dat de effecten worst-case bepaald zijn op basis van de maximale invulling en 
nog zonder afschermende werking van bedrijfsgebouwen. In de praktijk worden dan ook lagere 
geluidtoenames en -belastingen verwacht. 
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Figuur S.8 Cumulatieve geluidbelasting met Heesch West (KuiperCompagnons, 2021) 
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Figuur S.9 Cumulatieve geluidbelasting met Heesch West (KuiperCompagnons, 2021) 
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Trillingen 

Op wegen waar Heesch West leidt tot toename van verkeer als gevolg van de realisatie van 

bedrijven en/of de infrastructurele aanpassingen kan sprake zijn van een toename van trillingen. 

Naar verwachting leidt dit niet tot een wezenlijke toename van trillingshinder. De toename van 

verkeer is met name op wegen in het buitengebied. In de kernen zelf zijn de effecten van Heesch 

West beperkt. 

 

Luchtkwaliteit 

De ontwikkeling van Heesch West leidt door het verkeer en de bedrijven tot een toename van 
uitstoot van luchtverontreinigende stoffen op de omgeving. De verslechtering leidt niet tot 
overschrijding van wettelijke normen, de concentraties blijven (ver) beneden de grenswaarden 
voor stikstofdioxide (NO2) en fijn stof (PM10 en PM2,5). Op een aantal woningen wordt de WHO-
advieswaarde voor fijn stof overschreden. Op alle woningen wordt de WHO-advieswaarde voor 
zeer fijn stof overschreden (maar dat geldt ook al in de referentiesituatie en in een groot deel van 
Nederland). 
De toename van uitstoot luchtverontreinigende stoffen zorgt daarmee voor een vertraging in de 
autonome daling van concentraties en daarmee tot het later halen van de WHO-advieswaarden 
dan in de toekomstige situatie zonder Heesch West. Omdat de concentraties (ver) onder de 
wettelijke normen blijven en omdat luchtkwaliteit vooral bepaald wordt door de achtergrond-
concentratie en bronnen van elders en in mindere mate door lokale bronnen wordt de landelijk 
trend in verbetering luchtkwaliteit niet wezenlijk negatief beïnvloed door Heesch West.  
Daarbij komt dat de effecten worst-case bepaald zijn op basis van de maximale invulling en nog 
zonder rekening te houden met de autonome verbetering van de luchtkwaliteit. In de praktijk 
worden dan ook lagere toenames en concentraties verwacht. 
 
Lichthinder 

Heesch West leidt tot een toename van lichtuitstoot door verlichting van bedrijven, verlichting 

van wegen van en naar Heesch West en door toename van verkeer. Dit gaat ten koste van de 

duisternis in het gebied, maar leidt naar verwachting niet tot een wezenlijke toename van 

lichthinder. 

 

Slagschaduw en schittering 

Omdat er geen windturbines meer worden opgenomen in het bestemmingsplan Heesch West is 

er geen sprake meer van slagschaduw. De kans op en hinder van schittering door zonnepanelen 

op daken, zonneparken en bedrijven is naar verwachting beperkt: zonnepanelen worden 

tegenwoordig van een coating voorzien die schittering voorkomt dan wel beperkt. Daarnaast 

liggen de zonneparken op afstand of kunnen ze worden afgeschermd en liggen de zonnepanelen 

op daken op hoogte. 

 

Geur 

Door de realisatie van Heesch West verdwijnen agrarische bedrijven met geuruitstoot uit het 
gebied. Daar komt mogelijk geuruitstoot door nieuwe bedrijven voor terug, maar de inwaartse 
zonering, landelijke en provinciale normen en regels in het bestemmingsplan voorkomen dat dit 
tot wezenlijke geureffecten leidt buiten de plangrens.  
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Externe veiligheid 

Er liggen geen nieuwe (beperkt) kwetsbare objecten binnen de plaatsgebonden risicocontouren 
van de bestaande risicobronnen. Ook zullen geen (beperkt) kwetsbare objecten binnen de 10-
6/jaar plaatsgebonden risicocontouren van nieuwe risicobronnen komen te liggen.  
Het groepsrisico van de onderscheiden risicobronnen (A59, LPG-tankstation, hogedruk 
aardgastransportleiding) neemt enigszins toe als gevolg van de bedrijventerreinontwikkeling. 
Doordat inwaartse zonering wordt toegepast en een extra planregel wordt opgenomen in het 
bestemmingsplan, zal een bepaalde afstand tussen bedrijvigheid en de omliggende (beperkt) 
kwetsbare objecten en bedrijven onderling in acht worden genomen. Ook zal hierdoor het 
groepsrisico niet wezenlijk toenemen.  
 

Gezondheid 

Heesch West leidt tot toename van geluids- en luchtkwaliteiteffecten. Er is verschuiving in een 
aantal GES-klasses zichtbaar ten opzichte van de referentiesituatie. Daarbij speelt wel dat de 
effecten voor zowel geluid als luchtkwaliteit worst-case bepaald zijn op basis van de maximale 
invulling. In de praktijk worden dan ook lagere geluidbelastingen en luchtkwaliteit concentraties 
verwacht. 
Het verdwijnen van de veehouderijen binnen het plangebied beperkt voor de bewoners aan de 
ȊǳƛŘȊƛƧŘŜ Ŝƴ ǊƻƴŘ ƘŜǘ ǇƭŀƴƎŜōƛŜŘ ŘŜ ƎŜȊƻƴŘƘŜƛŘǎǊƛǎƛŎƻΩǎ vanuit veehouderijen.  
Daar staat tegenover dat met de realisatie van kantoorruimtes bij bedrijven er nieuwe 
blootgestelden komen binnen de 2 km invloedscirkel van de geitenhouderij Weerscheut 19. 
Dit effect kan echter niet eenduidig worden aangetoond vanwege het ontbreken van een 
aantoonbaar dosis-effect-relatie tussen gezondheid en veehouderijen.  
De maatregelen, zoals de wandel- en fietsroutes en bankjes in de groene omgevingen 
(parksingels, het zon- en waterpark en wind- en natuurpark), bevorderen het bewegen, danwel 
ontspannen van werknemers, recreanten en bewoners en hebben daarmee een positief effect op 
gezond gedrag. In de referentiesituatie is het gebied reeds groen en is een aantal fietsroutes 
aanwezig.  
 

Ruimtegebruik 

Ten behoeve van Heesch West zijn of worden de woningen en bedrijven in het plangebied 
aangekocht. Deze worden deze gesloopt of krijgen ze een ander functie. Ook wordt ten behoeve 
van Heesch West bestaande infrastructuur aangepast. De effecten op de ondergrondse en 
bovengrondse infrastructuur zijn beperkt.  
 
Landschap 

Heesch West verandert het landschap. Het oorspronkelijke halfopen agrarische landschap 
verdwijnt en er komt een grootschalig werk- en energielandschap voor terug. Heesch West gaat 
onvermijdelijk ten koste van huidige landschappelijke waarden. Het betreft echter geen 
bijzondere of beschermde waarden. Ook is het plangebied van Heesch West ingepast in 
bestaande landschappelijke structuren en is het beoogde stedenbouwkundige ontwerp 
geïnspireerd op het huidige landschappelijke karakter van het gebied. Landschappelijke waarden 
zijn zoveel als mogelijk behouden en waar dit niet mogelijk is op andere plaatsen op het 
bedrijventerrein teruggebracht.  
Daarnaast is vanuit de duurzaamheidsdoelstelling voor Heesch West fors ingezet op de realisatie 
van nieuwe robuuste landschappelijke waarden (positief effect), waarmee tevens invulling is 
gegeven aan kwaliteitsverbetering van het landschap, zoals in het provinciaal beleid gevraagd. 
In het algemeen kan daarmee gesteld worden dat Heesch West enerzijds tot verlies van huidige 
landschappelijke waarden leidt, maar anderzijds zoveel als mogelijk landschappelijke waarden 
respecteert en tevens een forse landschappelijke kwaliteitsimpuls biedt. 
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De hoge bedrijfshallen van Heesch West zijn zichtbaar vanuit de omgeving. Met landschappelijke 

afscherming wordt de zichtbaarheid zoveel als mogelijk beperkt. 

De doorsteek langs de Ruitersdam tussen Weerscheut en Koksteeg heeft een negatief effect op 
het landschap ter plaatse. De Ruitersdam zelf is een landschappelijke / cultuur-historische 
waardevolle lijn. Door de nieuwe weg direct ten noorden van de Ruitersdam te leggen blijft de 
Ruitersdam zelf gespaard en de nieuwe doorsnijding van het landschap beperkt. Maar het heeft 
wel een negatief effect op de beleving van de Ruitersdam en het landschap ter plaatse.  
 

Cultuurhistorie 

Heesch West gaat niet of nauwelijks ten koste van cultuurhistorische waarden. Deels omdat het 

plangebied relatief weinig waarden bevat, deels omdat de waarden die er zijn ingepast zijn in het 

ontwerp. De beleving van deze waarden verandert wel doordat ze niet meer in agrarische 

context zijn gelegen maar op of aan de rand van een bedrijventerrein. 

 

Archeologie 

Heesch West gaat niet of nauwelijks ten koste van archeologische waarden. Het gebied is in 

eerder onderzoek grotendeels vrijgegeven. Een paar locaties worden nog nader onderzocht.  

 

Bodem 

De voorgenomen ontwikkeling leidt tot effecten op het grondverzet, de grondbalans en de 
bodemopbouw. De aspecten zetting, bodemwaarden en bodemkwaliteit worden niet wezenlijk 
beïnvloed.  
 

Water 

Heesch West heeft op diverse wateraspecten effect. Als gevolg van Heesch West wordt de 

waterstructuur aangepast. Een aantal watergangen wordt gedempt, hiervoor worden nieuwe 

watergangen elders op Heesch West teruggebracht. Er wordt veel nieuw oppervlaktewater 

gerealiseerd voor wateropvang, een drijvend zonnepark en natuurontwikkeling. 

De toename aan ǾŜǊƘŀǊŘƛƴƎ ǿƻǊŘǘ ƎŜŎƻƳǇŜƴǎŜŜǊŘ ŘƻƻǊ ǿŀŘƛΩǎ Ŝƴ ŀƴŘŜǊŜ ƛƴŦƛƭǘǊŀǘƛŜ-

mogelijkheden. Delen van Heesch West moeten worden opgehoogd. Het verlies aan 

ǿŀǘŜǊōŜǊƎŜƴŘ ǾŜǊƳƻƎŜƴ ǿƻǊŘǘ ƎŜŎƻƳǇŜƴǎŜŜǊŘ ƛƴ ŘŜ ǿŀŘƛΩǎ Ŝƴ ƘŜǘ ƴƛŜǳǿŜ ƻǇǇŜǊǾƭŀƪǘewater. 

In de landschappelijke zones is ruim oppervlak gereserveerd voor wateropvang, berging en 

infiltratie, niet alleen voor de wateropgave van Heesch West zelf, maar ook voor de regionale 

opgave in dit gebied. Tevens wordt hiermee invulling gegeven aan de uitgangspunten vanuit 

klimaatadaptatie en duurzaamheid. 

Afvalwater wordt in beperkte mate traditioneel afgevoerd. Bedrijven met grote proceswater-/ 

afvalwaterhoeveelheden moeten dit zelf oplossen. Heesch West biedt de kans voor innovatieve 

manieren van waterzuivering. 

Heesch West heeft geen effect op waterwingebieden en/of beschermde gebieden 

waterhuishouding en een positief effect op Kaderrichtlijnwater-waterlichamen (door de aanleg 

van natuurvriendelijke oevers langs de Kleine wetering en het verbeteren van de ecologische 

kwaliteit in de watergangen in het algemeen).  
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Natuur 

Heesch West heeft, zonder aanvullende maatregelen, een aantal negatieve effecten op natuur: 

¶ Toename van stikstofdepositie op Natura2000-gebieden 

(NB: er zijn geen andere effecten op Natura2000-gebieden). 

¶ Geluidverstoring in één Natuurnetwerk Brabant (NNB)-gebied. 

¶ Verlies van houtopstanden 

¶ Aantasting van verblijfplaatsen van beschermde diersoorten. 

 

De uitstoot van stikstof door Heesch West (bedrijven en verkeer) wordt gesaldeerd met 

verdwijnende stikstof van reeds aangekochte veehouderijen binnen en recent één veehouderij 

buiten het plangebied. In het bestemmingsplan wordt de maximale hoeveelheid te benutten 

ǎǘƛƪǎǘƻŦ ǾŀǎǘƎŜƭŜƎŘ Ŝƴ ȊƛƧƴ ǊŜƎŜƭǎ ƻǇƎŜƴƻƳŜƴ ƻǾŜǊ ŘŜ άǳƛǘƎƛŦǘŜέ Ǿŀƴ stikstofruimte aan bedrijven. 

Hiermee is geborgd dat Heesch West niet leidt tot een toename van stikstof op Natura2000-

gebieden. Overigens wordt Heesch West aardgasvrij aangelegd en worden bedrijven actief 

gestimuleerd de uitstoot van stikstof zoveel mogelijk te beperken. 

Het geluidverstoorde NNB-gebied wordt conform provinciale regels gecompenseerd. Bij voorkeur 

fysiek door de aanleg van nieuwe natuur in de directe omgeving van Heesch West. 

Het verlies van houtopstanden wordt ruimschoots binnen het plangebied gecompenseerd door 

de aanleg van nieuwe bomen- en groenstructuren. 

Effecten op beschermde soorten worden conform landelijke wet- en regelgeving gemitigeerd. 

Hiervoor wordt een activiteitenplan (mitigatieplan) opgesteld. De daarin voorgestelde 

mitigerende maatregelen worden in een ontheffing soorten vastgelegd. Overigens is al begonnen 

met de mitigatie vooraf van effecten op huismussen en vleermuizen door de aanleg van 

ƘǳƛǎƳǳǎǎŜƴκǾƭŜŜǊƳǳƛȊŜƴέƘƻǘŜƭǎέ ƛƴ ƘŜǘ ǇƭŀƴƎŜōƛŜŘΦ 

Naast negatieve effecten, die voorkomen/gemitigeerd dan wel gecompenseerd worden, heeft 

Heesch West ook positieve effecten op natuur. De ruime landschapszones bieden kansen voor 

natuurontwikkeling en diverse plant- en diersoorten en hebben daarmee een positief effect op 

biodiversiteit. 

 

Duurzaamheid 

Regionaal bedrijventerrein Heesch West heeft grote duurzaamheidambities op het gebied van 
energie, klimaatadaptatie, circulariteit, landschap en biodiversiteit en duurzame mobiliteit.  
De realisatie van grootschalige opwek van duurzame energie door zonnepanelen op daken en in 
zonneparken heeft een positief effect op duurzaamheid. Heesch West geeft ruim invulling aan 
landschap, groen en water en draagt hierdoor bij aan doelstellingen op het gebied van 
klimaatadaptatie, landschap en biodiversiteit.  Op het terrein vindt zoveel mogelijk duurzaam 
gebruik van grondstoffen plaats en/of hergebruik van materialen. Bedrijven worden gestimuleerd 
tot duurzame mobiliteit. 
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Beoordeling aangepast plan Heesch West in vergelijking met plan 2019 
 

Algemeen 

De aanpassing van het plan en de nieuwe milieuonderzoeken voor Heesch West heeft voor een 

aantal milieuaspecten tot andere effecten en beoordelingen geleid ten opzichte van het plan 

zoals in het MER 2019. Belangrijkste oorzaken hiervoor zijn: 

¶ Het niet meer opnemen van windturbines in het bestemmingplan: wegvallen van 

windturbinegeluid, slagschaduw, effect op uitzicht en landschap, effect op diersoorten; 

¶ Het verkleinen van het oppervlak waar bij afwijking en onder voorwaarden ruimte kan 

worden geboden aan bedrijven uit milieucategorie 5.1: minder industrielawaai, minder 

stikstofuitstoot; 

¶ Nieuwe verkeersmodel: andere verkeersstromen door andere manier van 

verkeerstoedeling en daardoor op/langs een aantal wegen andere verkeersintensiteiten 

en wegverkeerslawaai; 

¶ Optimalisatie aansluiting op snelweg bij Nuland: effect op verkeerstromen en -

intensiteiten, minder effect op natuurgebieden; 

¶ Aanvullende verkeerskundige maatregelen (vrachtwagenverbod Weerscheut, verlaging 

snelheid Zoggelsestraat ter hoogte van Heesch): effect op verkeerstromen en -

intensiteiten en daarmee ook wegverkeerslawaai. 

Dit heeft vooral effect gehad op de effectbeschrijvingen en -beoordelingen op de milieuaspecten 
verkeer, geluid, luchtkwaliteit en gezondheid en daarnaast op aspecten als landschap en natuur. 
Hieronder is per milieuaspect beschreven of en zo ja hoe de planaanpassing en de nieuwe 
milieuonderzoeken tot andere effecten hebben geleid. 
 
Verkeer 

Het nu voorliggende plan voor Heesch West leidt modelmatig tot enigszins andere verkeers-
effecten dan het VKA in het MER/OBP 2019. Dit komt niet zozeer door Heesch West zelf, maar 
voornamelijk doordat het nieuwe verkeersmodel verkeer dynamisch verdeelt (zie paragraaf 5.1) 
en ook door de (verdere) optimalisatie van de aansluiting op de A59 bij Nuland en de aanvullen 
de maatregelen als het vrachtwagenverbod op de Weerscheut en de verlaging van de snelheid op 
de Zoggelsestraat bij Heesch. 
De effecten op de snelweg zijn vergelijkbaar met het MER 2019. In Nuland blijft er een afname op 
de Rijksweg ten noorden van de snelweg. De toename van verkeer bij de rotondes bij de entree 
van het dorp en hotel Nuland is beperkt. Nadere verkeersanalyse laat zien dat de rotondes het 
verkeer goed kunnen afwikkelen. 
Op de Weerscheut neemt de verkeersintensiteit toe, maar door het vrachtwagenverbod het 
aantal vrachtwagens af ten opzichte van 2019. 
In Vinkel zijn de verkeersintensiteiten lager dan in het MER  2019. Heesch West leidt in beperkte 
mate tot een toename. Door het vrachtwagenverbod is de toename van vrachtwagens beperkt, 
waarbij de totaalverkeersintensiteiten lager zijn dan in het MER 2019. In Heesch neemt het 
verkeer op de Achterste Groes toe, op de overige de wegen is het effect vergelijkbaar met 2019. 
Op de Papendijk in Geffen neemt het verkeer toe, op de overige wegen van en naar Oss af. Door 
de optimalisatie van de aansluiting op de snelweg bij Nuland kan de situatie bij de 
Rijckevorselweg en de entree naar De Rekken, toegang voor landbouwpercelen en -bedrijf blijven 
bestaan. 
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Geluid 

De effecten voor cumulatief geluid zijn een combinatie van de effecten van wegverkeerslawaai 
industrielawaai en, in het plan 2019, windturbinelawaai, waarbij de effecten van 
wegverkeerslawaai in de meeste gevallen maatgevend en bepalend is. Het wegvallen van 
windturbinelawaai is een positief effect van het aangepaste plan ten opzichte van het plan in 
2019. Het aangepaste plan is enigszins positiever voor wegverkeerslawaai en industrielawaai dan 
het plan 2019, hoewel de verschillen klein zijn en voor wegverkeerslawaai door de actualisatie 
van het verkeersmodel moeilijk vergelijkbaar. Daarmee is ook voor een cumulatief lawaai het 
aangepaste plan enigszins positiever (minder negatief) dan het plan in 2019. Er zijn voor 
wegverkeerslawaai en industrielawaai enigszins minder verslechteringen dan in 2019 en voor 
wegverkeerslawaai meer verbeteringen ten opzichte van 2019.  
 

Luchtkwaliteit 

Voor luchtkwaliteit zijn de effecten van Heesch West vergelijkbaar met die in het MER 2019. In 

navolging van verkeer en geluid wordt een enigszins minder negatief effect verwacht (vanwege 

de positieve beïnvloeding van verkeer een kleiner oppervlak voor bedrijven uit milieucategorie 

5.1). 

 

Overige hinderaspecten (trillingen, lichthinder, slagschaduw en schittering, geur) en externe 

veiligheid 

Op de overige hinderaspecten en veiligheid leiden het aangepaste plan en de nieuwe 

milieuonderzoeken niet tot wezenlijk andere effecten dan het plan zoals in het MER 2019 

beschreven.  

Door het schrappen van windturbines in het plan Heesch West verdwijnt een aantal hinder- en 

veiligheidseffecten: hinder van de obstakelverlichting op de windturbines, slagschaduw, 

ǾŜƛƭƛƎƘŜƛŘǎǊƛǎƛŎƻΩǎ ŘƻƻǊ ƘŜǘ ƻƳǾŀƭƭŜƴ Ǿŀƴ ǿƛƴŘǘǳǊōƛƴŜǎ ŜƴκƻŦ ƘŜǘ ŀŦōǊŜƪŜƴ Ǿŀƴ 

windturbinebladen. 

Om geurhinder (verder) te voorkomen zijn extra regels/voorwaarden opgenomen in het 

bestemmingsplan. 

 

Gezondheid 

Voor gezondheid zijn de effecten van Heesch West vergelijkbaar met die in het MER 2019. In 

navolging van verkeer en geluid wordt een enigszins minder negatief effect verwacht dan in 2019 

(vanwege de positieve beïnvloeding van verkeer en een kleiner oppervlak voor bedrijven uit 

milieucategorie 5.1). 

 

Ruimtegebruik, landschap, cultuurhistorie, archeologie, bodem, water 

Op aspecten ruimtegebruik, landschap, cultuurhistorie, archeologie, bodem en water leiden het 

aangepaste plan en de nieuwe milieuonderzoeken niet tot wezenlijk andere effecten dan het 

plan zoals in het MER 2019 beschreven. Door het schrappen van windturbines in het plan Heesch 

West verdwijnt een negatief effect op zichtbaarheid en landschap. 
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Natuur 

In deze aanvulling MER en het ontwerpbestemmingsplan zit een andere stikstofmotivatie dan in 

het MER en voorontwerpbestemmingsplan 2019. Na de uitspraak van de Raad van State mei 

2019 kon voor Heesch West niet meer gebruik gemaakt worden van de aanwijzing als prioritair 

project in het PAS. De stikstofmotivatie bestaat nu uit saldering met verdwijnende stikstof van 

aangekochte veehouderijen en het vastleggen van het maximum te benutten stikstof in het 

bestemmingsplan. 

Door het schrappen van windturbines in het plan Heesch West verdwijnt een negatief effect op 

zichtbaarheid en landschap en wordt het negatieve effect van Heesch West op beschermde 

vogel- en vleermuissoorten kleiner. 

De optimalisatie van de aansluiting van de Rekken op de snelweg bij Nuland leidt ertoe dat er 

geen negatief effect meer is op NNB-gebied ter plaatse.  

 

Duurzaamheid 

Het aangepaste plan voor Heesch West heeft geen wezenlijk ander effecten op duurzaamheid. 
Wel zijn duurzaamheidsambities verder ingevuld en is het proces om duurzaamheid te borgen in 
het vervolgproces duidelijker en geborgd in het bestemmingsplan.  
Op het gebied van duurzame energie en duurzame mobiliteit is dat Heesch West de kans biedt 
aan een duurzaam brandstoffenpunt om de transitie naar duurzame mobiliteit te faciliteren. 
Daarnaast wil Heesch West niet alleen duurzame energie aan het netwerk leveren, maar ook een 
rol vervullen in opslag en omzetten van elektriciteit in andere brandstoffen (energie-hub).  
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1 Inleiding 

Voornemen: Regionaal bedrijventerrein Heesch West 
De Gemeenschappelijk Regeling Heesch West, een samenwerking van de gemeenǘŜƴ Ωǎ-
Hertogenbosch, Bernheze en Oss, is voornemens om binnen een plangebied van 170 ha een 80 
ha groot regionaal bedrijventerrein Heesch West en bijbehorende infrastructuur te realiseren aan 
ŘŜ ȊǳƛŘȊƛƧŘŜ Ǿŀƴ ŘŜ !рф ǘǳǎǎŜƴ Ωǎ-Hertogenbosch en Heesch (figuur 1.1). Dit in 2 fasen: fase 1 50 
ha, en, mocht de behoefte aangetoond zijn, op termijn fase 2 30 ha. Heesch West richt zich deels 
op bedrijven die veel ruimte nodig hebben, zoals (zeer) grootschalige logistiek en daarnaast op 
bedrijvigheid op het gebied van innovatieve concepten in de bouw, circulaire economie en 
duurzame energieoplossingen. Er is ook ruimte voor regionale bedrijven en bedrijven die de 
topsectoren in de regionale economie versterken. 
 
Voorontwerpbestemmingsplan, milieueffectrapport (MER), inspraak en adviezen 
In het kader van de plan- en besluitvorming is in juni 2019 een voorontwerpbestemmingsplan en 
milieueffectrapport (MER) gepubliceerd. Het voorontwerpbestemmingsplan en het MER hebben 
in de periode juni t/m augustus 2019 ter inzage gelegen. In totaal zijn in de inspraakperiode ca. 
1.300 inspraakreacties ingediend, waarvan een groot aantal via een in de omgeving verspreide 
flyer (zie Eindverslag Inspraak, bijlage bij het ontwerpbestemmingsplan). Daarnaast hebben de 
wettelijke vooroverlegpartners, zoals de provincie en het waterschap, op het voorontwerp-
bestemmingsplan en het MER gereageerd en heeft de Commissie voor de milieueffectrapportage 
een toetsingsadvies uitgebracht (zie bijlage). 
 
Optimalisatie plan Heesch West 
Sinds het najaar van 2019 is het plan (programma en stedenbouwkundig ontwerp) 
geoptimaliseerd. Naast de inspraakreacties, vooroverlegadviezen en toetsingsadvies van de 
Commissie m.e.r. zijn nadere onderzoeken en inzichten betrokken bij de planoptimalisatie. 
Voorbeelden hiervan zijn: 

¶ het bestuurlijke besluit om geen windturbines meer te realiseren op Heesch West 

¶ de eventuele toelating van milieucategorie 5.1 qua voorwaarden en omvang te begrenzen 

¶ meer focus te leggen op regionale bedrijven 

¶ in het bestemmingsplan meer voorwaarden op te nemen om de milieuhinder van 
bedrijven op de omgeving te beperken 

¶ het beschikbaar komen van een nieuw regionaal verkeersmodel voor de inschatting van 
verwachte verkeerseffecten 

¶ de nadere motivatie van stikstof na uitspraak van de Raad van State mei 2019.  
De optimalisatie van het plan is opnieuw onderzocht op milieueffecten en vastgelegd en 
gemotiveerd in het ontwerpbestemmingsplan. 
 
Aanvulling MER 
Voorliggend rapport is een aanvulling op het MER voor Heesch West. In deze aanvulling MER is 
een overzicht gegeven van aanpassingen van het plan Heesch West en de resultaten van de 
nieuwe en aanvullende milieueffectonderzoeken. Hierin zijn het toetsingsadvies van de 
Commissie m.e.r, inspraakreacties, vooroverlegreacties, en voortschrijdende inzichten betrokken. 
Het betreft een aanvulling op het MER. Er is niet een compleet nieuw MER opgesteld. Daar waar 
omgevingswaarden en milieueffecten niet zijn veranderd ten opzichte van het MER 2019 wordt 
naar het MER 2019 verwezen.  
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Ook zijn niet alle inspraakreactie en vooroverlegreacties in deze aanvulling MER beschreven. 
Hiervoor wordt verwezen naar het Eindverslag inspraak voorontwerpbestemmingsplan Heesch 
West dat als bijlage bij het ontwerpbestemmingsplan is gevoegd. 
 

 
Figuur 1.1a Ligging plangebied in omgeving 

 
Figuur 1.1b Gedetailleerde begrenzing plangebied bedrijventerrein  
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Mogelijkheid voor reactie op aanvulling MER en toetsing door Commissie m.e.r. en GGD 
Het ontwerpbestemmingsplan wordt samen met de aanvulling MER en bijbehorende 
bijlagerapporten, alsmede het ontwerp facetplan geluidszone vanaf 10 juni 2021 voor een 
periode van zes weken ter inzage gelegd. In de periode kan eenieder zijn/haar reactie (zienwijze) 
op de aanvulling MER, het ontwerpbestemmingsplan en het ontwerp facetbestemmingsplan 
geluidszone geven. De aanvulling MER is voorafgaand aan de terinzagelegging getoetst door de 
Commissie voor de milieueffectrapportage en de GGD. De toetsingsadviezen worden tegelijk met 
de aanvulling MER gepubliceerd (zie bijlagen), zijn nog niet verwerkt in deze aanvulling MER, 
maar worden betrokken bij de vaststelling van het bestemmingsplan. 
 
Leeswijzer 
De aanvulling MER is als volgt opgebouwd: 

¶ In hoofdstuk 2 wordt een samenvatting gegeven van het toetsingsadvies van de 
Commissie m.e.r. en wordt aangegeven of vooroverlegadviezen en inspraakreacties 
hebben geleid tot aanvullingen; 

¶ Hoofdstuk 3 geeft een overzicht van de aanpassing van het plan voor Heesch West als 
gevolg van voortschrijdend inzichten en ontwikkelingen; 

¶ In hoofdstuk 4 is een overzicht gegeven welke aanvullende onderzoeken zijn verricht; 

¶ In hoofdstuk 5 t/m 18 ƛǎ ǾƻƻǊ ŘŜ ŘƛǾŜǊǎŜ ƳƛƭƛŜǳǘƘŜƳŀΩǎ ōŜǎŎƘǊŜǾŜƴ ƻŦ ŘŜ ŀŀƴǇŀǎǎƛƴƎ Ǿŀƴ 
het plan leidt tot andere milieueffecten en wordt ingegaan op vragen vanuit het advies 
van de Commissie m.e.r. en vooroverlegreacties / inspraakreacties, mits relevant voor de 
aanvulling MER en algemeen voor het plangebied. Locatiespecifieke vragen in 
inspraakreacties zijn beantwoord in het Eindverslag inspraak (bijlage bij het 
ontwerpbestemmingsplan); 

¶ Hoofdstuk 19 geeft een samenvattende conclusie van de aanvulling MER: leiden de 
aanpassingen in het plan van Heesch West tot andere conclusies en aandachtspunten/ 
aanbevelingen voor het ontwerpbestemmingsplan. 

¶ In Hoofstuk 20 is beschreven of er nog leemten in kennis zijn en hoe daar mee wordt 
omgegaan in het vervolg van de plan- en besluitvorming. 

Achtergrondinformatie is in de vorm van bijlagen toegevoegd. 
 

  
Afkortingen en begrippen 
    

 
GR Gemeenschappelijke regeling Heesch West: samenwerkingsverband 

 Ωǎ IŜǊǘƻƎŜƴōƻǎŎƘΣ .ŜǊƴƘŜȊŜ Ŝƴ hǎs  

  MER Het milieueffectrapport   

  m.e.r. De procedure waarbinnen het milieueffectrapport opgesteld wordt   

  

Voornemen 
  

Datgene, wat de initiatiefnemer wil realiseren, in dit geval de realisatie van 
Regionaal Bedrijventerrein Heesch West, planologisch vastgelegd in de 
bestemmingsplannen Heesch West   

  
Huidige situatie De huidige situatie (zonder toekomstige ontwikkelingen en zonder 

voornemen  

  
Referentiesituatie De toekomstige situatie aangevuld met autonome ontwikkelingen, maar 

zonder het voornemen   

 Plansituatie De toekomstige situatie met voornemen en autonome ontwikkelingen  

  
Plangebied Het uiteindelijke deel van het zoekgebied waar het voornemen gerealiseerd 

gaat worden en dat vastgelegd wordt in de bestemmingsplannen   

  

Studiegebied Het gebied waar als gevolg van het voornemen effecten kunnen optreden. 
Het studiegebied kan groter zijn dan het plangebied en het kan per aspect 
verschillen 
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2 Adviezen en reacties op MER 2019 

2.1 Advies Commissie m.e.r op MER 2019 

Algemeen 
De Commissie voor de milieueffectrapportage (Commissie m.e.r.) stelde in haar advies d.d. 19 
oktober 2019 (zie bijlage) dat het MER 2019 veel informatie gaf over de milieueffecten van het 
plan en de maatregelen die genomen kunnen worden om negatieve effecten te beperken. De 
Commissie m.e.r. stelde dat grondig onderzoek is uitgevoerd naar de effecten op het verkeer, 
waardoor niet alleen negatieve effecten maar ook positieve effecten van het voornemen 
duidelijk worden.  
De Commissie m.e.r. stelde dat de samenvatting van het MER omvangrijk is en geen duidelijke 
visualisaties van de toekomstige situatie bevatte, waardoor voor een niet ingevoerde lezer niet 
eenvoudig om goed zicht te krijgen op de belangrijkste conclusies van het MER.  
Reactie: bij deze aanvulling MER is een duidelijkere en beter leesbare samenvatting opgenomen 
 
De Commissie concludeerde dat in het MER nog belangrijke informatie ontbreekt en adviseert 
deze informatie in een aanvulling op het MER op te nemen, en dan pas een besluit te nemen over 
de bestemmingsplannen 
Reactie: middels deze aanvulling MER wordt de gevraagde aanvullende informatie en motivatie 
gegeven. 
 
Locatiekeuze bedrijventerrein  
De Commissie m.e.r. gaf in haar advies de overweging een beschouwing te geven over de locatie 
voor het bedrijventerrein ten opzichte van andere potentiële locaties, gegeven de 
duurzaamheidsambities en de actuele inzichten over de invulling van het bedrijventerrein,  
zodat er een actuele locatieonderbouwing beschikbaar komt.  
De Commissie constateerde op basis van bovenstaande dat de locatie Heesch West al lange tijd 
in beeld is als ontwikkellocatie voor een bedrijventerrein en dat milieuoverwegingen een rol 
hebben gespeeld in de achtereenvolgende keuzes voor deze locatie en dat het MER 2019 dan ook 
stelde dat er geen aanleiding is om de locatiekeuze te heroverwegen, omdat de voordelen van de 
locatie onverminderd geldig zouden zijn.  
Gezien de gewijzigde inzichten over de omvang en aard van de bedrijven en de ambities op het 
gebied van duurzame energie, circulaire economie, landschap en biodiversiteit kan mogelijk ook 
op andere locaties aan deze doelstellingen worden voldaan. Hierbij kan bijvoorbeeld worden 
gedacht aan locaties aansluitend op bestaande bedrijventerreinen, waar de impact op landschap 
en natuur mogelijk beperkter is. 
Reactie: in deze aanvulling MER is een actualisatie van de locatiemotivatie opgenomen, waarin 
o.a. gekeken naar alternatieve locaties in de regio (zie paragraaf 4.2). 
 
Alternatieven voor invulling van het bedrijventerrein  
Volgens de Commissie m.e.r. was te weinig in beeld gebracht welke milieuwinst te halen is 
wanneer op (een deel van) het terrein bedrijven met bijvoorbeeld een lagere geluidemissie 
worden toegestaan. In de praktijk zal een invulling met voornamelijk logistiek waarschijnlijk tot 
lagere geluidbelastingen leiden dan een invulling met voornamelijk industrie. Dit zou de 
mogelijkheid kunnen bieden de geluidzone te verkleinen, waardoor minder hogere grenswaarden 
aangevraagd hoeven te worden. Ook was de Commissie m.e.r. van mening dat de locatiekeuze 
voor de windturbines nog onvoldoende onderbouwd is en vroeg de Commissie m.e.r. ook de 
mogelijkheid van 4 lagere (150 m) windturbines te onderzoeken. 
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Reactie: Er is in het MER 2019 voldoende onderzoek gedaan naar alternatieve invullingen. Het 
voorkeursalternatief is het alternatief dat het beste aansluit op het beoogde programma van 
Heesch West en tegelijkertijd een worst-case inschatting geeft van te verwachten effecten, zodat 
geen onderschatting van effecten optreedt. Wel is het programma aangepast (zie paragraaf 3.2), 
wat tot minder hinder op de omgeving leidt. Ten aanzien van de windturbines is de vraag om 
locatiemotivatie niet meer relevant. Het effect van 4x150m windturbines is onderzocht (zie 
paragraaf 3.2), maar mede in vervolg op onderzoek van varianten, is inmiddels afgezien van 
inpassing van windturbines op Heesch West. 
 

Alternatieven voor inpassing en landschapspark  
De Commissie m.e.r. was van mening dat een andere inrichting van het landschapspark meer 
recht kan doen aan de ambities op het gebied van landschap en biodiversiteit en de bijzondere 
hydrologische situatie. Het gaat erom de tegenstelling tussen de zeer forse maten en 
verhoudingen op het bedrijventerrein en het veel kleinschaliger agrarisch landschap adequaat te 
geleiden. Dit geldt vooral aan de zuidzijde ς de landschapskant - van het bedrijventerrein, en dan 
met name de omgeving van de Ruitersdam. Een kwalitatief stevige overgang vraagt nog nadere 
uitwerking en een forse ontwerpinspanning. De doelstellingen van het circulair landschapspark 
suggereren zorgvuldig uitgewerkte overgangszones, zeker aan de zuidkant van het 
bedrijventerrein. Het plangebied ligt in de Roerdalslenk en onder het gebied komt een 
(zij)breuklijn voor die kan leiden tot een bijzondere hydrologische situatie. Hoewel historische 
landschappelijke elementen niet meer zichtbaar zijn, is - zoals het MER aangeeft - deze 
bijzondere hydrologie (nog steeds) van invloed. Welke condities hier precies spelen is nog 
onvoldoende onderzocht. Beter inzicht in de condities kan mogelijk leiden tot een optimale 
(ruimtelijke) inrichting - mogelijk met een plaatselijke aanpassing van de begrenzing van 
deelgebieden binnen het plangebied - met het oog op het halen van de biodiversiteitsambities. 
Reactie: In het kader van het ontwerpbestemmingsplan en aanvulling MER is nader onderzoek 
verricht naar de Peelrandbreuk (zie hoofdstuk 15 Landschap en hoofdstuk 16 Water van deze 
aanvulling MER). Het onderzoek leidt niet direct tot een planaanpassing, wel biedt het inspiratie 
en richting voor uitwerking van het landschapsontwerp. Het landschapspark en de 
landschappelijke inpassing van Heesch West worden parallel aan de aanvulling MER en het 
ontwerpbestemmingsplan nader uitgewerkt. Dit in samenspraak met de omwonenden en natuur- 
en milieuorganisaties. De door de Commissie aangehaalde aandachtspunten worden hierin 
meegenomen. 
 
Duurzaamheid 
De Commissie m.e.r. constateerde dat de duurzaamheidsambities ς ōƛƧǾƻƻǊōŜŜƭŘ ΨŎƛǊŎǳƭŀƛǊ 
ƎǊƻƴŘǎǘƻŦƎŜōǊǳƛƪΩ Ŝƴ ΨŘǳǳǊȊŀƳŜ ƳƻōƛƭƛǘŜƛǘΩ - niet allemaal even concreet zijn en in de praktijk 
moeilijk toetsbaar zijn. De Commissie m.e.r. vindt het essentieel voor de besluitvorming dat de 
duurzaamheidsambities (zoveel mogelijk) vertaald worden naar (semi-)kwantitatieve en 
toetsbare criteria. Dit is vooral van belang om te zorgen dat gedurende de uitgifte van het terrein 
kan worden gevolgd in hoeverre aan de ambities wordt voldaan. Op basis van monitoring van 
deze criteria kan indien nodig besloten worden om ontwikkelingen bij te sturen.  
Reactie: In hoofdstuk 18 van deze aanvulling MER wordt invulling gegeven aan de vragen van de 
Commissie m.e.r. en het thema duurzaamheid verder uitgewerkt, voor zover dat op dit moment 
van plan- en besluitvorming kan. Uitwerking van de duurzaamheidsambities, -doelstellingen en 
wijze van borging en monitoring is verder in belangrijke mate onderdeel van het jaarlijks te 
actualiseren beleidsplan binnen de GR, het uitgifteplan en verdere uitwerking van het Circulair 
Kwaliteitsplan in de periode tot vaststelling van het bestemmingsplan en erna richting start 
realisatie. 
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Milieueffecten: Uitgangspunten voor effectbeoordeling  
De Commissie adviseerde om in een aanvulling op het MER 2019 te motiveren dat uitgegaan is 
van een worst-case inschatting van effecten en een risico inschatting te geven voor de 
milieueffecten die te voorzien zijn op basis van de toegelaten invulling van het bedrijventerrein. 
!ƭǎ ƘƛŜǊǳƛǘ ǊƛǎƛŎƻΩǎ ƴŀŀǊ ǾƻǊŜƴ ƪƻƳŜƴΣ ƎŜŜŦ Řŀƴ ŘŀŀǊƴŀŀǎǘ ŀŀƴ ǿŜƭƪŜ ƳƛǘƛƎŜǊŜƴŘŜ ƳŀŀǘǊŜƎŜƭŜƴ 
genomen kunnen worden om effecten te voorkomen of beperken en pas waar nodig de 
effectbeoordeling aan. Ook stelde de Commissie m.e.r. dat de effecten op geluidhinder niet goed 
te controleren zijn, omdat uitgangspunten niet helder zijn. 
Reactie: Er is in het MER 2019 uitgegaan van een worst-case invulling van het bedrijventerrein en 
worst case effecteninschatting (zie paragraaf 4.6). De inwaartse zonering van de milieu-
categorieën, in combinatie met separate milieuwetgeving zoals de Wet geluidhinder en de Wet 
milieubeheer, borgen de milieuaspecten grondig en op een algemeen door de Raad van State 
geaccepteerde werkwijze. Wel is aangegeven hoe in het bestemmingsplan extra wordt geborgd 
dat er geen wezenlijk negatieve hindereffecten kunnen optreden. Ook is het programma 
aangepast (zie hoofdstuk 3), wat tot minder mogelijke hinder op de omgeving leidt. De 
uitgangspunten voor het akoestisch onderzoek zijn verhelderd (zie aangepast akoestisch 
onderzoek, bijgevoegd als bijlage). 
 
Milieueffecten: Natuur-stikstof 
Het MER 2019 gaf in de optiek van de Commissie m.e.r. nog niet de onderbouwing dat aantasting 
van de natuurlijke kenmerken van de nabijgelegen Natura 2000-gebieden kan worden 
voorkomen. De Commissie adviseerde in een aanvulling op het MER een alternatief te 
beschrijven dat uitvoerbaar is binnen de kaders van de Wet natuurbescherming en dit te 
onderbouwen met een Passende beoordeling voor de beide bestemmingsplannen en hierin  een 
beschrijving en onderbouwing te geven van de uitgangspunten die voor de stikstofberekeningen 
worden gehanteerd. 
Reactie: In het kader van het ontwerpbestemmingsplan en aanvulling MER is nader onderzoek 
verricht naar het stikstofeffect op Natura2000-gebieden en is een Passende beoordeling 
opgesteld (zie hoofdstuk 17 Natura2000 en de bijlage Passende beoordeling). Ook is een 
specifieke juridische regeling opgenomen in het ontwerpbestemmingsplan om e.e.a. te borgen. 
 

2.2 Aandachtspunten voor aanvulling MER uit vooroverleg- en inspraakreacties 

Onderstaand is aangegeven welke reacties uit inspraak en vooroverleg (mede) hebben geleid 
hebben tot aanvullingen in de aanvulling MER. Alleen de hoofdlijnen van de reacties zijn 
aangegeven. Een volledige samenvatting en beantwoording van de vooroverleg- en 
inspraakreacties is opgenomen in het Eindverslag inspraak voorontwerp bestemmingsplan 
Heesch West (bijlage bij het ontwerpbestemmingsplan). 
 
Behoefte en locatie 
Insprekers vragen of er behoefte is aan een nieuw regionaal bedrijventerrein, waarom het op 
deze locatie moet, of er geen andere betere locaties zijn en waarom de optie om onder nadere 
voorwaarden en aanvullende besluitvorming categorie 5.1 te bestemmen nodig is. 
Reactie: De behoefte is al onderbouwd in het voorontwerpbestemmingsplan 2019. Wel is de 
behoefteonderbouwing in het ontwerpbestemmingsplan geactualiseerd en enigszins aangepast 
(meer ruimte regionale bedrijven: zie paragraaf 3.3). In paragraaf 4.2 van deze aanvulling MER is 
een aanvullende locatiemotivatie gegeven. In het ontwerpbestemmingsplan is de afweging over 
de locatie en zorgvuldig ruimtegebruik opgenomen. 
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Verkeer, hinder en effecten op woon- en leefklimaat en gezondheid 
Insprekers stellen vragen over de effecten van Heesch West op hun woon- en leefklimaat en 
gezondheid: verkeer, geluid, luchtkwaliteit, geur, licht, veiligheid, uitzicht. Insprekers vragen of de 
GGD betrokken kan worden. 
Reactie: In het Eindverslag inspraak is per thema ingegaan op de reacties en vragen en daarnaast 
is een reactie gegeven op individuele vragen. In deze aanvulling zijn de algemene vragen over 
effecten meegenomen. Belangrijke aandachtspunten hierbij zijn dat het plan voor Heesch West is 
aangepast. Er is een bestuurlijk besluit genomen dat er geen windturbines in het plan Heesch 
West worden opgenomen (paragraaf 3.3). De hinderaspecten van windturbines verdwijnen 
hiermee. Ook is besloten het oppervlak voor eventueel (na afwijking) toelaten van bedrijven uit 
milieucategorie 5.1 te beperken, specifieke bedrijven uit de mogelijke lijst van bedrijven te 
schrappen en in het bestemmingsplan aanvullende voorwaarden te stellen (paragraaf 3.3). 
Bovendien is een specifieke nieuwe regeling opgenomen in het ontwerpbestemmingsplan 
waarmee eventuele nadelige milieueffecten verder worden beperkt. Hiermee wordt het effect van 
Heesch West beperkt. Daarnaast zijn er nieuwe verkeers-, geluid- en luchtkwaliteitsberekeningen 
uitgevoerd (hoofdstuk 5, 6 en 8). Hierin zijn meer rekenpunten/woningen opgenomen zodat beter 
inzicht gegeven kan worden in de effecten.  
De GGD heeft advies gegeven over de gezondheidseffecten van Heesch West. Dit is als bijlage 
toegevoegd en wordt betrokken bij de vaststelling van het bestemmingsplan. 
 
Ruimtelijke kwaliteit en landschappelijke inpassing 
Insprekers stellen vragen over de inpassing van Heesch West in het landschap en de afscherming 
naar de omgeving.  
Reactie: Het bedrijventerrein is goed ingepast met een omvangrijk landschapspark van hoge 
ruimtelijke kwaliteit. Dit is in het bestemmingsplan geborgd met een voorwaardelijke verplichting. 
Verdere uitwerking van de groene buffer en landschappelijke inpassing is onderwerp van 
uitwerking van het landschapsontwerp door een landschapsarchitect in samenspraak met de 
omgeving. Dit deels parallel, deels na het ontwerpbestemmingsplan en aanvulling MER. 
De uitwerking resulteert in een gespecificeerd landschapsplan. In de regels van het 
ontwerpbestemmingsplan wordt ook expliciet verwezen naar het landschapsontwerp middels een 
voorwaardelijke verplichting, waarmee een juridische borging aanwezig is.  
 
Peelrandbreuk 
De provincie vraagt in haar vooroverlegreactie aandacht te besteden aan de ligging van de 
Peelrandbreuk door het plangebied, de eventuele hydrologische effecten hiervan en de kansen 
om de breuk zichtbaar te maken in het landschapsontwerp. 
Reactie: in het kader van de aanvulling MER is nader onderzoek verricht naar de Peelrandbreuk 
(zie hoofdstuk 15 Landschap en hoofdstuk 16 Water van deze aanvulling MER). Het onderzoek 
leidt niet een planaanpassing, wel tot inspiratie voor uitwerking van het landschapsontwerp van 
het landschapspark. 
 

Natuur 
Insprekers stellen vragen over de effecten van Heesch West op natuur en biodiversiteit en vragen 
specifiek aandacht voor de ecologische waarde van de Ruitersdam en de effecten van 
zonneparken op natuur. Insprekers stellen vragen bij de stikstofmotivatie. 
Reactie: In het kader van deze aanvulling MER en het ontwerpbestemmingsplan is de Natuurtoets 
geactualiseerd (als bijlage bijgevoegd. Hierbij zijn de vragen van insprekers betrokken. De 
voorgestelde mitigerende maatregelen worden uitgewerkt in een activiteitenplan soorten op 
basis waarvan ontheffing en vergunning wordt aangevraagd. Specifiek voor de Ruitersdam is een 
tweede, noordelijk gelegen variant onderzocht. In de passende beoordeling (bijgevoegd als 
bijlage) is nader onderzoek gedaan naar de stikstofeffecten van Heesch West en is beschreven 
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hoe geborgd is dat Heesch West per saldo niet leidt tot significant negatieve effecten op Natura 
2000-gebieden, rekening houdend met de uitspraak van Raad van State mei 2019, jurisprudentie 
en actuele ontwikkelingen. Het landschapsplan dat in participatieproces met omgeving en natuur- 
en landschapsorganisaties wordt opgesteld, beoogt ook nieuwe kansen voor natuurontwikkeling 
in het gebied te realiseren. 
 

Water 
Het waterschap vraagt in haar reactie om een verdere uitwerking van de waterparagraaf. In een 
aantal inspraakreacties is verduidelijking van de waterhuishouding en de effecten op de 
omgeving gevraagd. 
Reactie: in het kader van het ontwerpbestemmingsplan en aanvulling MER is de waterhuis-

houding verder uitgewerkt en nader onderzoek gedaan (zie hoofdstuk 17 Water). 

 

Veiligheid 

De veiligheidsregio en Gasunie hebben in hun vooroverlegreacties aandachtspunten gegeven 

voor het ontwerpbestemmingsplan om veiligheidsaspecten te waarborgen.  

Reactie: In hoofdstuk 12 is een actualisatie opgenomen van het externe veiligheidsonderzoek 

(zonder het effect van de windturbines). 

 

Duurzaamheid 
Insprekers stellen vragen over het duurzame karakter van Heesch West en stellen vragen over de 
opwekking van duurzame energie op Heesch West. 
Reactie: In hoofdstuk 18 van deze aanvulling MER is nader ingegaan op de diverse 
duurzaamheidsambities en -aspecten van Heesch West. 
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3 Aanpassingen programma en 
stedenbouwkundig ontwerp 

3.1 Inleiding 

Na juni 2019 zijn door voortschrijdende inzichten bestuurlijke besluiten genomen die hebben 
geleid tot gedeeltelijke aanpassing van het programma en het stedenbouwkundig ontwerp voor 
Heesch West:  

¶ Geen windturbines op Heesch West; 

¶ Aanpassing profiel Heesch West (type sectoren / kavelgrootte) en maatregelen ter 
beperking milieueffecten: aanpassing oppervlak eventuele toelating 5.1-bedrijven en 
nadere voorwaarden aan milieueffecten voor alle bedrijven; 

¶ Optimalisatie van de aansluiting van Heesch West op de A59 bij Nuland; 

¶ Optimalisaties in het verkeersnetwerk en de verkeersafwikkeling van Heesch West. 
 
Daarnaast hebben er in deze periode een aantal belangrijke ontwikkelingen plaatsgevonden die 
hebben geleid tot aanvullende milieuonderzoeken: 

¶ Stikstof:  
- Nieuwe motivatie stikstofuitstoot Heesch West als gevolg van de uitspraak van de Raad  
    van State mei 2019 en daaropvolgende landelijk en provinciaal beleid en regelgeving; 
- Aankoop varkenshouderij Van Rijckevorselweg 4 ten behoeve van saldering van stikstof. 

¶ Verkeer / geluid / luchtkwaliteit:  
- Nieuwe verkeersmodelberekeningen en -analyses als gevolg van het in 2020 beschikbaar 
   komen van een nieuw actueel regionaal verkeersmodel.  
- Nadere analyses verkeerseffecten in en rond de kernen (Nuland en specifiek de rotondes 
    bij Nuland, Geffen, Vinkel, Heesch). 
- Verdere optimalisaties van het verkeersnetwerk en de verkeersafwikkeling: optimalisatie 
    verkeersplein Bosschebaan-Weerscheut, vrachtwagenverbod Weerscheut en verlaging  
    snelheid op Zoggelsestraat ter hoogte van de Nieuwe Erven. 
- Nieuwe geluid- en luchtkwaliteitsberekeningen. 

¶ Water 
- Hydrologische berekeningen wateropgave en effecten op omgeving 

 
Figuur 3.1 geeft het aangepaste stedenbouwkundige ontwerp dat als basis dient voor het 
ontwerpbestemmingsplan en aanvullende/actualiserende milieuonderzoeken in deze aanvulling 
MER. In de figuur is aangegeven waar welke wijziging is voorzien. 
 
Het aangepaste stedenbouwkundige ontwerp wordt in samenspraak met de omgeving verder 

uitgewerkt in een landschapsplan met daarin integraal aandacht voor landschap, inpassing, groen 

en natuur/biodiversiteit en water. Onderdeel van het landschapsplan is een analyse naar de 

optimale ligging en inpassing van de nieuwe verbinding tussen Weerscheut en Koksteeg ter 

hoogte van de Ruitersdam. 
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-  
Figuur 3.1 Stedenbouwkundig ontwerp Heesch West + planaanpassingen (in rood) ten opzichte van stedenbouwkundig ontwerp in voorontwerpbestemmingsplan en MER 2019 + autonome ontwikkelingen (Zonnepark Achterste Groes en Cereslaan West) 
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3.2 Geen windturbines op Heesch West 

Bestuurlijk besluit: geen windturbines op Heesch West 
De colleges van BŜǊƴƘŜȊŜΣ hǎǎ Ŝƴ Ωǎ-Hertogenbosch hebben op advies van de GR op 25 augustus 
2020 besloten af te zien van het onderdeel windturbines in het project Heesch West en daarmee 
geen windturbines op te nemen in het ontwerp bestemmingsplan Heesch West. 
Het MER en voorontwerpbestemmingsplan 2019 wees uit dat de inpassing van drie windturbines 
op Heesch West in principe mogelijk was vanuit milieutechnische aspecten en wettelijke normen 
bezien. Om de hinder op de omgeving te beheersen, dienen de windturbines zo centraal mogelijk 
op het bedrijventerrein geplaatst moeten worden. Deze optie is onderzocht in het MER van 2019 
en opgenomen in het voorontwerpbestemmingsplan. Het MER beschreef ook dat de wind-
turbines, ondanks die centrale opstelling op het terrein, tot effecten op omliggende woningen 
leiden, met name de direct nabij Heesch West gelegen woningen langs de Zoggelsestraat en 
Weerscheut en dat mitigerende maatregelen nodig zouden zijn om effecten op geluid, 
slagschaduw en natuur te beperken.  
Verder onderzoek heeft uitgewezen dat deze centrale plaatsing belemmeringen met zich 
meebrengt. Toekomstige bedrijfskavels zijn minder flexibel te gebruiken en dit heeft nadelige 
gevolgen voor de toekomstige werkgelegenheid. De conclusie van het onderzoek is dat het niet 
mogelijk is om windenergie op Heesch West goed in te passen, omdat de combinatie van 
omgevingseffecten en belangen binnen het bedrijventerrein onvoldoende te verenigen zijn. 
 

 

Duurzaamheidsambities Heesch West zijn breder dan enkel de inpassing van windturbines. 
Het afzien van windenergie doet niets af aan de ambitie om van Heesch West het meest 
duurzame bedrijventerrein van Brabant te maken met een grote meerwaarde voor de regionale 
economie. Windturbines op Heesch West is één van de mogelijke invullingen van de 
duurzaamheidsambities voor Heesch West, maar niet de enige en ook niet maatgevend of 
allesbepalend. Heesch West is ook zonder windturbines vernieuwend en onderscheidend op het 

Aanvullend onderzoek effecten van 4x 150 m hoge windturbines 
Maar aanleiding van de vraag van de Commissie m.e.r. is nog wel aanvullend onderzoek verricht 
naar de effecten van 4x 150 m hoge windturbines: 

¶ 4x150 m hoge windturbines geven ca 25% minder energieopbrengst dan 3x210 m hoge 
windturbines; 

¶ 4x150 m hoge windturbines geven 1 a 2 dB meer geluidbelasting (en daarmee een grotere 
mitigatieopgave) op de direct omliggende woningen dan 3x210 m hoge windturbines. 
Niet zozeer de hoogte, maar het aantal turbines is bepalend voor geluid. 

¶ 4x 150 m hoge windturbines hebben maar in beperkte mate minder slagschaduweffecten 
3x210 m. hoge windturbines. De lengte van het invloedgebied is kleiner, maar het 
invloedsgebied is groter; 

¶ 4x150 m hoge windturbines geven geen wezenlijk ander effect heeft op landschap dan 3x210 
m. hoge windturbines. 150 m is lager, maar blijft nog steeds hoog en van ver zichtbaar / 
beeldbepalend in het landschap; 

¶ 4 x 150 m hoge windturbines zijn negatiever voor natuur dan 3x210 m hoge windturbines: 
het is 1 windturbine meer + 150 m hoge windturbines zitten meer in de vliegrange van vogel- 
en vleermuissoorten; 

Conclusie is dat 4x150 m hoge windturbines geen echte voordelen bieden ten opzichte van 3x210 m. 
hoge windturbines (behalve slagschaduw), maar wel een paar nadelen (natuur, geluid, 
energieopbrengst. 
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gebied van duurzaamheid. Voor wat betreft de duurzame energieopwekking kan Heesch West 
ook met inzet op opwekking door zonnepanelen op daken en in zonneparken voorzien. 
Daarnaast bestaat de duurzaamheidsambitie van Heesch West uit meer dan alleen duurzame 
energieopwekking, maar gaat het ook over duurzaam waterbeheer / klimaatadaptatie, duurzaam 
omgaan met primaire grondstoffen, duurzame mobiliteit, biodiversiteit en landschap. 
 
Geen consequenties voor opgave regio in Regionale Energiestrategie (RES) 
Ook gaat de locatiespecifieke afweging op Heesch West om geen windturbines in te passen niet 
ǘŜƴ ƪƻǎǘŜ Ǿŀƴ ŘŜ ŀƳōƛǘƛŜǎ Ǿŀƴ ƎǊƻƴŘƎŜōƛŜŘƎŜƳŜŜƴǘŜƴ .ŜǊƴƘŜȊŜ Ŝƴ Ωǎ-Hertogenbosch die zijn 
opgenomen in de Regionale Energie Strategie (RES) Ŝƴ ±ƛǎƛŜ ŜƴŜǊƎƛŜƭŀƴŘǎŎƘŀǇ Ψǎ-Hertogenbosch. 
Met mogelijkheden voor het opwekken van duurzame energie binnen Heesch West, zonne-
panelen op bedrijfsdaken en drijvend zonnepark (welke nog niet zijn opgenomen in de actuele 
RES), zijn er binnen de locatie ook zonder windturbines voldoende mogelijkheden om tenminste 
de in de RES voorziene bijdrage te leveren.  
In de VisiŜ ŜƴŜǊƎƛŜƭŀƴŘǎŎƘŀǇ όΨǎ IŜǊǘƻƎŜƴōƻǎŎƘύ ƛǎ ǾƻƻǊ IŜŜǎŎƘ ²Ŝǎǘ ŘŜ ǎǘǊŀǘŜƎƛŜ ΨǘǊŀƴǎŦƻǊƳŜǊŜƴ 
ǿƛƴŘΩ Ǿŀƴ ǘƻŜǇŀǎǎƛƴƎΦ Lƴ ŘŜȊŜ ƎŜōƛŜŘŜƴ ƪŀƴ ǿƛƴŘŜƴŜǊƎƛŜ ǘƻŜƎŜǎǘŀŀƴ ǿƻǊŘŜƴΦ De locatiespecifieke 
inhoudelijke afweging en keuze die is gemaakt voor Heesch West, doet niet af aan de algemene 
ŀƳōƛǘƛŜ ƛƴ ŘŜ ±ƛǎƛŜ Ŝƴ ȊŜƎǘ ƴƛŜǘǎ ƻǾŜǊ ŀƴŘŜǊŜ ƎŜōƛŜŘŜƴ ǿŀŀǊ ŘŜ ǎǘǊŀǘŜƎƛŜ ΨǘǊŀƴǎŦƻǊƳŜǊŜƴ ǿƛƴŘΩ 
van toepassing is.  
 

3.3 Profiel Heesch West en beperking milieueffecten 

Beoogd beeld Heesch West 
Aan de basis van de ontwikkeling van Heesch West staat de wens om de regionale economie 
verder te ontwikkelen. Grootschalige logistiek is een van de belangrijke doelgroepen. Zowel op 
nationaal als internationaal gerichte activiteiten scoort de regio goed als vestigingslocatie, zoals 
ook blijkt uit de positie in de top-10 van logistieke hotspots. De logistieke behoefte staat niet op 
zichzelf maar is in belangrijke mate verbonden aan economische sectoren waar Noordoost 
Brabant traditioneel een sterk profiel in heeft; bouw, groothandel en agrofood. De markt vraagt 
om steeds grotere kavels. Logistieke hotspots elders lopen tegen hun grenzen aan. Heesch West 
kan een vrij uniek aanbod bieden met vooral kavels groter dan 10 ha.  
De maximaal direct te vestigen milieucategorie is 4.2. Bij alle bedrijven wordt zorgvuldig gekeken 
naar zonering t.o.v. woningen in de omgeving. Omdat woningen op redelijk ruime afstand liggen 
is er, zoals de worst case benadering die de MER in 2019 toonde, qua milieuzonering veel 
mogelijk is. Daarvan is af te leiden dat, zorgvuldig rekening houdend met gevoelige 
bestemmingen in de omgeving, er veel flexibiliteit in de planopzet zit.  
Helaas is echter het beeld opgevat dat beoogd wordt met Heesch West een zwaar industrieel 
bedrijventerrein te realiseren. De feitelijk ambitie is anders en de zwaarte wordt vooral ook 
beperkt door onder meer het uitgangspunt dat de ontwikkeling aardgasvrij wordt en door 
bijvoorbeeld stikstofregels. Er wordt veel aandacht besteed aan beheersing van milieu-impact. 
Geluidszonering, ook duurzame uitgangspunten als aardgasvrij en waterbewust en de bredere 
duurzaamheids- en werkgelegenheidsambities maken dat weinig van de in de beeldvorming aan 
Heesch West gekoppelde zware industriële bedrijven een match kunnen maken met het terrein. 
Als vestiging van een bedrijf in een milieucategorie 5.1 wordt overwogen zijn daar nadere 
voorwaarden en aanvullende besluitvorming in de betreffende gemeente aan verbonden. Het 
terreindeel waarvoor dit kan worden overwogen is in de planherziening vergaand teruggebracht. 
Een belangrijke component in de ontwikkelstrategie is dat Heesch West ruimte kan bieden aan 
regionale verplaatsers. Bijvoorbeeld bedrijven die op hun huidige locatie vanwege uitbreidings-
behoefte en/of de goede beheersing van omgevingshinder niet meer goed passen. Bedrijven 
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kunnen zich op Heesch West verder ontwikkelen en laten vaak locaties in de regio achter die zo 
weer beschikbaar kunnen komen voor nieuwe ontwikkelingen.  
Elementaire ambitie bij de ontwikkeling van Heesch West is een optimaal duurzame en meer 
circulaire gebiedsontwikkeling. Initieel is die duurzame doelstelling sterk op energie bepaald. 
Zoals uitgewerkt in het Circulair Kwaliteitsplan, reiken de duurzaamheidsdoelstellingen 
aanzienlijk verder. Heesch West wordt ontwikkeld tot een terrein dat niet slechts een hoge 
standaard hanteert als duurzaam (circulair) bedrijventerrein en vanuit dat perspectief mede 
bijdraagt aan bredere doelstellingen.  
 
Focus vestigingsprofiel meer afgestemd op behoefte 
Er hebben zich diverse geïnteresseerde bedrijven gemeld. De belangstelling bevestigt de 
positionering qua sectoren en de behoefte aan zeer grote kavels. Ook toont de belangstelling, 
mede door algemene schaarste van bedrijfslocaties in de regio, een sterke regionale behoefte 
aan. De ontwikkeling van met name de sterke regionale vraag leidt tot een beperkte 
planaanpassing voor Heesch West. 
 
Meer ruimte voor regionale bedrijven 
Er is vraag vanuit de regio voor mogelijkheden voor vestiging op Heesch West. Dit deels ook 
omdat de ruimte elders door de gebleken grote economische dynamiek van de regio zeer schaars 
is. Vanuit bedrijven en gemeenteraden is gevraagd om op Heesch West nadrukkelijker ruimte te 
bieden aan regionale bedrijven. Hier wordt in de planherziening concreet invulling aan gegeven 
en deze aanpassing is ook onderbouwd en afgestemd met de regio en de provincie 
όά[ŀŘŘŜǊƳƻǘƛǾŀǘƛŜέΥ ȊƛŜ ƻƴǘǿŜǊǇōŜǎǘŜƳƳƛƴƎǎǇƭŀƴύΦ 
 
Om meer ruimte te bieden aan regionale bedrijven wordt op het westelijke deel van Heesch 
West (13,8 hectare) ruimte geboden voor minder grote kavels voor regionale verplaatsers (0,5 
tot 1 ha, waar dit in het voorontwerp-bestemmingsplan nog 1 ha was) (figuur 3.2). Bedrijven 
moeten wel passen in het bedrijvenprofiel van Heesch West. Ook wordt ruimte geboden aan 
mogelijke bedrijvenclusters met collectieve faciliteiten, mits op complexniveau voldaan wordt 
aan het minimale oppervlaktecriterium. De clusters en collectieve voorzieningen verbinden 
bedrijven binnen een bedrijfsketen of -sector, passend in het profiel van Heesch West. Algemene 
bedrijfsverzamelgebouwen en zakelijke dienstverlening worden uitgesloten. Naast regionale 
bedrijven wordt in het gewijzigde profiel ook ruimte voor bedrijven in de regionale topsectoren 
geboden, zoals productie en distributie Life Sciences. Aan de noordzijde van het westelijk deel is 
een verruiming van het bestemmingsvlak ontworpen. Voor deze locatie, die perfect in het zicht 
ligt vanaf de A59 en de Bosschebaan, wordt gedacht aan de realisatie van een duurzaam 
brandstoffenpunt 
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Aangepast stedenbouwkundig ontwerp met mogelijke verkaveling 
 

  
Stedenbouwkundig ontwerp VOBP/MER 2019 
 
Figuur 3.2 Aanpassing verkaveling westelijk deel Heesch West ten behoeve regionale bedrijven 
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Beperkter gebied waar onder nadere voorwaarden milieucategorie 5.1 kan worden overwogen. 
Het MER toonde een beeld van vestigingsmogelijkheden voor milieucategorie 5.1, uitgaande van 
inwaartse zonering όŘŀǘ ǿƛƭ ȊŜƎƎŜƴ Řŀǘ ŘŜ ǊƛŎƘǘŀŦǎǘŀƴŘŜƴ ǾƻƻǊ ƘŜǘ ƎŜōƛŜŘǎǘȅǇŜ ΨƎŜƳŜƴƎŘ ƎŜōƛŜŘΩ 
op basis van de VNG-brochure Bedrijven en Milieuzonering zijn uitgezet vanaf de omliggende, te 
handhaven woningen). Door de beperkte aanwezigheid van gevoelige bestemmingen in de 
omgeving was categorie 5.1 op een heel groot oppervlak, ca 36 hectare, centraal op het terrein 
mogelijk. Hoewel dit in het voorontwerpbestemmingsplan ook al via een afwijkingsbevoegdheid 
mogelijk werd gemaakt, en niet rechtstreeks, is daaruit onbedoeld een beeld ontstaan dat 
beoogd werd op Heesch west een zwaar industrieel terrein te ontwikkelen, waarbij allerlei 
associaties zijn gemaakt die niet passen in de werkelijke focus en ambities van het bedrijven-
terrein. Niet voor niets wordt milieucategorie 5.1 niet direct bestemd en ook de kenmerken van 
het terrein (bijv. aardgasvrije locatie en niet haven- en/of spoor ontsloten) maakt een zwaar 
industrieel bedrijventerrein niet mogelijk. 
 
Om ambitie en beeld van Heesch West beter te matchen heeft de Gemeenschappelijke Regeling 
Heesch West besloten om het terreindeel waar, overigens onder nadere voorwaarden en met 
nadere bestuurlijke besluitvorming, milieucategorie 5.1 kan worden toegestaan te verkleinen en 
te beperken tot maximaal 6 hectare in het westelijk deel van het terrein (ten westen van de 
Koksteeg, figuur 3.3). Een kleiner oppervlak milieucategorie 5.1 beperkt de mogelijke effecten 
van 5.1 bedrijven (geluid, luchtkwaliteit, geur, veiligheid) en is zo ook belangrijk in perspectief 
van de zorgen die uit inspraakreacties naar voren kwamen. Verder zijn er meer voorwaarden 
opgenomen in de afwijkingsbevoegdheid om categorie 5.1 toe te staan 
Ten oosten van de Koksteeg is in het ontwerpbestemmingsplan de afwijkingsbevoegdheid naar 
5.1.-geschrapt en is maximaal milieu-categorie 4.2 toegestaan. Op het westelijk deel is de 
afwijkingsbevoegdheid voor milieucategorie 5.1 wel behouden omdat dit het beste aansluit op 
de verwachte bedrijven in het westelijke deel, waaronder regionale verplaatsers, waarbij de 
milieucategorie ook een aandachtspunt kan zijn.  
 
Meer borging in ontwerpbestemmingsplan ter voorkoming/beperking hinder 
Naast het verkleinen van het oppervlak milieucategorie 5.1 zijn in het ontwerpbestemmingsplan 
regels toegevoegd ten opzichte van het voorontwerpbestemmingsplan om meer borging te 
geven dat hinder van bedrijven zoveel mogelijk voorkomen dan wel beperkt wordt.  
Zo wordt van bedrijven verwacht dat ze gebruik maken van de best beschikbare technieken (BBT) 
en is voor geur een specifieke voorwaarde opgenomen. Het past in het ambitieniveau van Heesch 
West om bedrijven algemeen (en dus niet alleen voor milieucategorie 5.1) te vragen hun impact 
op de omgeving zoveel mogelijk te beperken. In de uitgifte van kavels zal dit nadrukkelijk de 
aandacht krijgen. 
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Aangepaste milieuzonering 

 
Oppervlaktes 
(ha) 

Noordelijke 
4 blokken 

Zuidelijk 
blok 

Totaal 

Categorie 3 1,0 3,4 4,4 

Categorie 4 58,1 11,6 69,7 

Categorie 5 5,9 0 5,9 

Totaal 65 15 80 

 

 Milieuzonering  
                                                                                                                                                                           VOBP / MER 2019 

 

 
Oppervlaktes 
(ha) 

Noordelijke 
4 blokken 

Zuidelijk 
blok 

Totaal 

Categorie 3 0,9 3,4 4,3 

Categorie 4 28,4 11,6 40 

Categorie 5 35,7 0 35,7 

Totaal 65 15 80 

 
Figuur 3.3 Verkleining oppervlak waar bij wijziging en onder voorwaarde milieucategorie 5.1  
                   mogelijk kan worden gemaakt 
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3.4 Optimalisatie van de aansluiting op de A59 bij Nuland 

In het MER en voorontwerpbestemmingsplan is voor de aansluiting van de Bosschebaan/Rekken 
op de aansluiting op de A59 bij Nuland uitgegaan van de bestaande wegenstructuur: aansluiting 
op de bestaande Van Rijckevorselweg met een nieuwe rotonde (figuur 3.4). Verkeerskundig kan 
deze aansluitingsvorm goed functioneren, maar er waren overwegingen om optimalisatie te 
onderzoeken: 

¶ Het is niet de meest logische en ideale aansluiting voor Heesch West; 

¶ Er rijdt verkeer van / naar Heesch West op (een deel van) de Van Rijckevorselweg ter 
plaatse van kruispunt met de bestaande Rekken. Het is zowel qua verkeersveiligheid als qua 
oriëntatie niet optimaal om, hoewel qua verkeer en veiligheid als voldoende beoordeeld, 
alle inkomend verkeer zo af te wikkelen. De Van Rijckevorselweg is belangrijk als verbinding 
tussen Nuland en Vinkel en ook het uitreizende verkeer vanuit de richting Heesch West 
ǊƛŎƘǘƛƴƎ Ψǎ-Hertogenbosch wordt hier afgewikkeld; 

¶ Landbouwverkeer kon geen gebruik meer maken van de bestaande Rekken en er zou een 
nader te bepalen landbouwontsluiting richting Nulandse Weerscheut overwogen moeten 
worden. 

In het MER en VOBP is daarom al een verkenning naar een mogelijk optimalisatie benoemd. De 
directe omgeving (bewoners Rijckevorselweg) en bewonersgroep Leefbaar Nuland hebben op dit 
onderdeel van de verkeersontsluiting aandacht gevraagd voor mogelijke optimalisatie. 
 

 
Figuur 3.4 Aansluiting Rekken op aansluiting Nuland zoals in MER / VOBP juni 2019: via huidige  
                   wegenstructuur of via een nieuwe rotonde. 
 
De verkenning naar een mogelijke optimalisatie is onderzocht (rapport Ontwerpnota Aanpassing 
Aansluiting 51 Nuland (A59) t.b.v. ontsluiting bedrijventerrein Heesch-West, Royal Haskoning / 
DHV, augustus 2020). Er is een doelmatige en effectieve variant ontwikkeld. Dit leidt in het 
ontwerpbestemmingsplan tot een aanpassing van de ontsluitings-situatie (figuur 3.5 en 3.6). Het 
aanpassingsvoorstel is ook door RWS vanuit het perspectief van de A59 positief beoordeeld. De 
optimalisatie is zodoende getoetst en uitvoerbaar. 
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Figuur 3.5 Optimalisatie aansluiting Rekken op aansluiting Nuland (bron: Royal Haskoning/DHV, 2020) 

 

 
Figuur 3.6 Optimalisatie aansluiting Rekken op aansluiting Nuland in nieuw stedenbouwkundig ontwerp  
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Verkeer wordt middels een rotonde bij de nieuwe op-/afrit vloeiend naar gekoppelde wegen van 
en naar de snelweg geleid. Dit heeft als voordelen: 

¶ Verkeer van en naar Heesch West wordt gescheiden van lokaal verkeer, met name 
inkomend veǊƪŜŜǊ Ǿŀƴ ŘŜ !рф Ǿŀƴǳƛǘ Ωǎ-Hertogenbosch. Verkeer wordt via de meer oostelijk 
gelegen rotonde bij de gewijzigde afrit direct doorgeleid naar Heesch West; de bestaande 
rotonde bij de afrit A59 wordt hergebruikt maar ten opzichte van het VKA sterk ontlast. De 
Rijckevorselweg richting Vinkel en de afrit naar de Rekken behoeven geen aanpassingen en 
worden juist minder belast dan in de huidige situatie. 

¶ De bestaande aansluiting Rekken bij de Van Rijckevorselweg heeft geen doorgaande functie 
meer maar blijft als (agrarische) ontsluitingsweg in stand. De ontsluiting van agrarische 
percelen en Nulandse Weerscheut was nog een aandachtspunt in VKA maar met deze 
oplossing is dit niet meer aan de orde. 

¶ De route van en naar Heesch West wordt logischer, vloeiender en daarmee aantrekkelijker 
voor verkeer; 
 

Milieutechnisch heeft de geoptimaliseerde ontsluiting ook voordelen: 

¶ De aansluiting via de Rekken ligt verder af van het Natuur Netwerk Brabant (NNB) gebied 
ten zuiden van de Rekken, waardoor er geen / minder effect op dit natuurgebied 
optreedt; 

¶ De bestaande watergang kan zo goed als blijven liggen op de huidige locatie en hoeft niet 
te worden gepasseerd. 

 
Figuur 3.7 geeft de vergelijking van de optimalisatie ten opzichte van de aansluiting in het 
MER/VOBP. 
 

 
Figuur 3.7 Vergelijking optimalisatie aansluiting Rekken (variant 2) ten opzichte van de aansluiting in het 

MER/VOBP (variant 1) (bron: Royal Haskoning/DHV,2020)  
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Bestuurlijk is een afweging gemaakt om de nieuwe, hierboven beschreven, optimalisatie in plaats 
van de (oude) aansluiting in het VKA als uitgangspunt voor herziene plan te verkiezen omdat deze 
tot een algemene verbetering van plan en effecten leidt, aansluit bij belangen zoals door 
ōŜǿƻƴŜǊǎƎǊƻŜǇ [ŜŜŦōŀŀǊ bǳƭŀƴŘ ƛƴƎŜōǊŀŎƘǘ ōƛƧ Ƙǳƴ ΨǾŀǊƛŀƴǘ м όȊƛŜ ƘƛŜǊƻƴŘŜǊύΦ 
 
Alternatieven aansluiting Nuland  
Vanuit de omgeving (Leefbaar Nuland) is een drietal alternatieven voor de aansluiting van 
Heesch-West op de snelweg bij Nuland voorgesteld. Dit in vervolg op eerder in het MER 2019 
ingebracht en afgewogen varianten. Het doel van de varianten is drieledig: 
1. De extra verkeersdruk op het onderliggend wegennet als gevolg van de komst van Heesch 

West zo beperkt mogelijk houden; 
2. De verkeersdruk op de rotondes ten zuiden en ten noorden van de A59 ter hoogte van de 

entree van het dorp Nuland en Hotel van der Valk zo min mogelijk te verhogen als gevolg van 
de ontwikkeling van Heesch West; 

3. Een veilige situatie voor het langzame verkeer. 
Hoewel in het verkeersonderzoek en MER 2019 geen problematische of onveilige situaties 
gebleken zijn, zijn de ingebrachte varianten onderzocht en beoordeeld op haalbaarheid en 
effecten. Dit op een vergelijkbare wijze zoals in 2019 met de toen ingebrachte varianten is 
gebeurd. De volgende aspecten zijn in de beoordeling meegenomen: 
1. Verkeersafwikkeling hoofdwegennet (HWN) 
2. Verkeersafwikkeling onderliggend wegennet (OWN) 
3. (Verkeers)veiligheid 
4. Bereikbaarheid hulpdiensten 
5. Ruimtebeslag/omgevingseffecten 
6. Haalbaarheid (juridisch, procesmatig, technisch) 
7. Kostenindicatie 
In deze aanvulling MER is een samenvatting van de analyse opgenomen. 
 
Alternatief 1 
Ontvlechten lokaal verkeer Van Rijckevorselweg/Nuland en inkomend verkeer Heesch West 
verkeer vanuit richting Den Bosch met behoud van één afrit 51/Nuland door een directe 
aansluiting vanaf de snelweg op de Bosschebaan/Rekken (paarse lijn in onderstaande figuur 3.8). 
De alternatieve, aanvullende, ontsluiting is hoofdzakelijk bedoeld voor verkeer vanuit de richting 
Ωǎ-Hertogenbosch naar Heesch West. De belangen van het voorgesteld alternatief zijn sterk 
verwant met de resultante van de verkenning naar een optimalisatie zoals ondernomen door de 
Gemeenschappelijke Regeling Heesch West. 
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Figuur 3.8 Alternatief 1 Leefbaar Nuland voor aansluiting Rekken op aansluiting Nuland  
                   (bron: gemeente Den Bosch) 

 
Analyse en beoordeling: 
Alternatief 1 is op zich een verkeersoplossing voor het inkomend verkeer vanuit Den Bosch. Het 
biedt geen verbetering voor het uitgaand verkeer van Heesch West naar de snelweg richting het 
westen en biedt daarmee geen verbetering voor het verkeer over de rotondes bij Nuland. Dit 
alternatief is verkeerstechnisch en qua ruimtebeslag niet mogelijk maar tegelijkertijd blijkt de 
ontwerpvariant voor de aanpassing bij afrit Nuland qua belang goed aan te sluiten bij hetgeen in 
dit alternatief werd beoogd. Geconstateerd is, samen met Leefbaar Nuland, dat met de 
aanpassing van de afrit zoals nu in het gewijzigde plan is opgenomen het doel van alternatief 1 
wordt bereikt.  
 
Alternatief 2a 
Realiseren rijstrook vanaf De Rekken middels een fly-over over de A59 naar een nieuwe toerit 
richting de A59. Deze nieuwe toerit wordt gekoppeld aan de bestaande afrit 51/Nuland middels 
een zogenaamd weefvak (paarse lijn in onderstaande figuur 3.9). Deze alternatieve ontsluiting is 
ƘƻƻŦŘȊŀƪŜƭƛƧƪ ōŜŘƻŜƭŘ ǾƻƻǊ ǾŜǊƪŜŜǊ Ǿŀƴǳƛǘ ŘŜ ǊƛŎƘǘƛƴƎ IŜŜǎŎƘ ²Ŝǎǘ ƴŀŀǊ Ωǎ-Hertogenbosch en 
omgekeerd. Het alternatief bestaat op hoofdlijnen uit het splitsen van de bestaande afrit 51 / 
Nuland in een strook voor lokaal verkeer naar de bestaande rotonde onderaan de afrit en een 
aparte strook voor verkeer naar Heesch West. Voor de Rekken zijn twee subvarianten mogelijk:  
a) open voor alle verkeer,  
b) ingericht als doelgroepstrook voor vrachtverkeer van en naar Heesch West en dus afgesloten 
voor overig verkeer.  
5Ŝ ǘŜǊǳƎǊƛŎƘǘƛƴƎ Ǿŀƴ IŜŜǎŎƘ ²Ŝǎǘ ǊƛŎƘǘƛƴƎ Ωǎ-Hertogenbosch steekt middels een fly-over de A59 
over en voegt vervolgens in op de A59 door deze te koppelen aan de bestaande afrit 51/Nuland 
waardoor een weefvak ontstaat.  
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Figuur 3.9 Alternatief 2a Leefbaar Nuland voor aansluiting Rekken op aansluiting Nuland  
                  (bron: gemeente Den Bosch) 

 
Analyse en beoordeling 
De impact (ruimtebeslag, kosten en milieu-impact) van een doelgroepstrook + toerit middels een 
fly-over over de A59 is dermate groot dat dit alternatief, ook in afstemming met Leefbaar Nuland, 
op voorhand als niet haalbaar wordt beoordeeld. 
 
Alternatief 2b 
De bestaande rotonde Papendijk-Rijksweg-Weerscheut wordt uitgebreid met een extra vijfde 
Ǉƻƻǘ ƴŀŀǊ ŜŜƴ ƴƛŜǳǿŜ ǘƻŜǊƛǘ άŘΩƴ Iŀƻƴέ naar de A59 richting voor verkeer van Heesch West naar 
Ωǎ-Hertogenbosch (paarse lijn in onderstaande figuur 3.10). 
 
Analyse en beoordeling 
Een extra toerit op de snelweg is lastig ruimtelijk inpasbaar. Verkeerskundig bestaat het risico dat 
vertraging op A59 direct terugslaat op de rotonde het onderliggend wegennet. Daarnaast leidt dit 
alternatief tot aantrekking van extra regionaal verkeer op de Papendijk, een weg die zonder de 
extra toerit nu al druk is. Ook op de Weerscheut is een toename van regionaal verkeer te 
verwachten bij toevoeging van een extra toerit. 
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Figuur 3.10 Alternatief 2b Leefbaar Nuland voor aansluiting Rekken op aansluiting Nuland  
                     (bron: gemeente Den Bosch) 

 
!ƭǘŜǊƴŀǘƛŜŦ нō ƳŜǘ άŜȄǘǊŀ ǊƻǘƻƴŘŜέ 
Nieuwe rotonde ten westen van de Papendijk met nieuwe toerit op de A59 (figuur 3.11). 
 

  
Figuur 3.11 Alternatief 2b Leefbaar Nuland (met extra rotonde) voor aansluiting Rekken op aansluiting  
                     Nuland (bron: gemeente Den Bosch) 

  



Regionaal bedrijventerrein Heesch West 
Aanvulling Milieueffectrapport 
projectnummer 0419174.300 
2 april 2021 concept Commissie mer / GGD 
Gemeenschappelijke Regeling Heesch West 

 

Blad 24 

 

Analyse en beoordeling 
De ruimtelijke inpasbaarheid is beter dan bij een vijfde poot op de bestaande rotonde bij de 
Papendijk.  
 
De mogelijkheid voor een extra toerit en de te overwegen locatie zijn voorgelegd aan Rijkswater-
staat. Voor de doorgaande rijbaan van A59 wijkt deze verschuiving echter nauwelijks af van 
eerdere varianten met een nieuwe toerit. De beoordeling vanuit Rijkswaterstaat / Ministerie 
IenW geldt onverminderd voor dit alternatief: het voldoet niet aan het huidige aansluitingen 
beleid dat er op is gericht om alleen volledige aansluitingen te realiseren waarbij beide 
rijrichtingen van de autosnelweg een toe- en afrit hebben. Daarnaast zorgt een extra toerit voor 
ŜŜƴ ŜȄǘǊŀ ŘƛǎŎƻƴǘƛƴǳƠǘŜƛǘ όŜƴ ŘŀŀǊƳŜŜ ǾŜǊƪŜŜǊǎǾŜƛƭƛƎƘŜƛŘǎǊƛǎƛŎƻΩǎύ ƻǇ ŘŜ ŘƻƻǊƎŀŀƴŘŜ ǊƛƧōŀŀƴ Ǿŀƴ 
de A59 waar binnen een weglengte van 6 kilometer al 6 discontinuïteiten aanwezig zijn (toe- en 
afritten voor aansluiting 52/Oss, verzorgingsplaats De Geffense Barrière en aansluiting 
51/Nuland). Zonder positief advies vanuit Rijkswaterstaat is het niet kansrijk is dit alternatief 
verder uit te werken. Op het niveau van onderliggend wegennet wordt ook in deze variant 
aantrekking van extra regionaal verkeer op de Papendijk, een weg die zonder de extra toerit nu al 
druk is. Ook op de Weerscheut is een toename van regionaal verkeer te verwachten bij 
toevoeging van een extra toerit. 
 
Conclusie 
De ingebrachte alternatieven worden niet uitvoerbaar en van meerwaarde ten opzichte van de in 
het plan opgenomen ontsluiting geacht en worden niet verder onderzocht. Leefbaar Nuland had 
met name alternatief 2b met extra rotonde graag toch verder in de planoverwegingen willen 
betrekken. De met alternatief 1 beoogde belangen worden voor een aanzienlijk deel ingevuld 
met de aangepaste afritsituatie die hiervoor beschreven is. Overigens blijkt uit het nieuwe 
verkeersmodel (zie paragraaf 3.5 en hoofdstuk 5) dat de eerder verwachte extra verkeerdruk op 
de rotondes bij Nuland, de initiële aanleiding voor de alternatieven, beperkt is doordat de verder 
verkeersmaatregelen vanwege Heesch West nieuwe, passende route alternatieven biedt, 
waarmee de rotondes en Rijksweg Noord bij Nuland worden ontlast. 
 
Naast de beschrijving van de drie verkeersalternatieven is met Leefbaar Nuland ook de 
langzaamverkeerontsluiting doorgenomen, waarbij is doorgenomen hoe er voor het 
langzaamverkeer zoveel mogelijk gebruik gemaakt wordt van bestaande vrijliggende fietsroutes 
en dat in aansluiting daarop de langzaamverkeerroutes in het plangebied ook vrijliggend of zelfs 
exclusief voor langzaamverkeer worden uitgevoerd. 
 
Aanvullende verkeerskundige maatregelen 
Vrachtwagenverbod Weerscheut 
Naar aanleiding van de ingeschatte verkeers- en geluideffecten in het MER 2019 voor de 
Weerscheut en Vinkel en de inspraakreacties hierop, is aanvullend onderzoek gedaan naar de 
mogelijkheden om het verkeers- en geluideffecten op de Weerscheut en Vinkel te beperken.  
De wegenstructuur van en naar Heesch West is er al op gericht om verkeer van en naar Heesch 
West met relatie tot de snelweg zo direct mogelijk van en naar de snelweg te leiden. Verkeers-
toenames op de omliggende wegen betreft vooral verkeer van/naar Heesch West met herkomst 
/ bestemming in de kernen. Daarnaast leidt de opwaardering van de Rekken/Bosschebaan tot 
een aantrekkelijke verkeersroute: niet alleen voor verkeer van en naar Heesch West, maar ook 
ǾƻƻǊ ǊŜƎƛƻƴŀŀƭ ǾŜǊƪŜŜǊΦ άYƴƛǇǇŜƴέ Ǿŀƴ ǿŜƎǾŀkken of snelheidsverlaging op wegen in het buiten-
gebied is geen realistisch maatregel. Met een vrachtwagenverbod op de Weerscheut (tussen het 
verkeersplein Weerscheut-Bossschebaan en de komgrens van Vinkel), met uitzondering van 
bestemmingsverkeer, kan wel het vrachtverkeer en daarmee de geluidhinder langs de 
Weerscheut en door Vinkel worden beperkt.  
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Verlaging snelheid Zoggelsestraat ter hoogte van Heesch 
Door de aanleg van een verbinding tussen de Weerscheut en de Koksteeg ter hoogte van de 
Ruitersdam ontstaat een alternatieve verbinding voor regionaal verkeer tussen Vinkel en Heesch 
over de Zoggelsestraat in plaats van de huidige route over de Vinkelsestraat. Om dit te voor-
komen wordt een snelheidsverlaging op de Zoggelsestraat ter hoogte van de Erven bij Heesch 
voorgesteld. Verkeerstechnisch kan dit door het opschuiven van de bebouwde komgrens van 
Heesch tot De Erven. Hiermee blijft de bestaande route over de Vinkelsestraat aantrekkelijker 
voor regionaal verkeer dan de route Weerscheut-Ruitersdam-Zoggelsestraat. 
 
Optimalisatie verkeersplein Weerscheut 
Bij het verkeersplein Weerscheut ς Bosschebaan komen diverse verkeersstromen bij elkaar: 
verkeer van en naar Heesch West, regionaal verkeer, fietsverkeer. In het voorontwerp-
bestemmingsplan is al onderzocht hoe deze stromen zoveel mogelijk gescheiden en goed 
afgewikkeld kunnen worden. Hiervoor is een verkeersplein voorgesteld. In het kader van het 
ontwerpbestemmingsplan is onderzocht hoe de inrichting van het verkeersplein verder 
geoptimaliseerd kan worden. 
 
Figuur 3.12 geeft een totaaloverzicht van verkeerskundige maatregelen binnen Heesch West: 
zowel de maatregelen die al in 2019 in het plan zaten als de aanvullende maatregelen zoals in dit 
hoofdstuk beschreven. 
 

 
Figuur 3.12 Totaaloverzicht verkeerskundige maatregelen Heesch West  
                     (maatregelen uit het plan 2019 + aanvullende maatregelen)(bron: Goudappel Coffeng, 2021) 
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3.5 Nieuw verkeersmodel 

Het verkeersonderzoek in het MER en voorontwerpbestemmingsplan 2019 was gebaseerd op 
berekeningen met het verkeersmodel Heesch West, een, locatie- en projectspecifieke versie van 
ƘŜǘ wŜƎƛƻƴŀŀƭ ±ŜǊƪŜŜǊǎƳƻŘŜƭ DD! Ωǎ-Hertogenbosch 2014. In het voorjaar van 2020 is een nieuw 
regionaal verkeersmodel door de provincie en regio vastgesteld: het BBMA 2018. In dit nieuwe 
verkeersmodel zijn actuele inzichten verwerkt over wegenstructuur, wegsnelheden, verkeers-
intensiteiten en verkeersgeneratie van ruimtelijke ontwikkelingen als woon- en werklocaties. 
Daarnaast is de wijze van verkeerstoedeling aan het verkeersneǘǿŜǊƪ ŀƴŘŜǊǎ Řŀƴ ƛƴ ƘŜǘ άƻǳŘŜέ 
verkeersmodel. Het nieuwe model verdeelt verkeer meer dynamisch, houdt daarmee beter 
rekening met stagnatie en filevorming en eventueel sluipverkeer. 
Het nieuwe regionale verkeersmodel is opnieuw locatie- en projectspecifiek gemaakt voor 
Heesch West, door in het studiegebied van Heesch West nog een specifieke check te doen op 
wegenstructuur, ruimtelijke ontwikkelingen en specifiek te toetsen aan lokale verkeerstellingen. 
Het nieuwe verkeersmodel leidt tot door de actuele vulling met wegen en ruimtelijke 
ontwikkelingen en de nieuwe wijze van verkeersverdeling tot andere verkeerscijfers dan het 
oude model. Dit zowel voor de referentiesituatie (de toekomstige ontwikkeling zonder Heesch 
West) als voor de plansituatie (met Heesch West). Daarnaast heeft de optimalisatie van 
aansluiting van Heesch West op de A59 bij Nuland effect op verkeersstromen.  
Er zijn ten behoeve van het ontwerpbestemmingsplan en de aanvulling MER nieuwe verkeers-
modelberekeningen ς en analyses verricht met het nieuwe verkeersmodel (zie hoofdstuk 5). De 
nieuwe verkeersmodelresultaten zijn ook opnieuw doorgerekend op geluideffecten (hoofdstuk 6) 
en luchtkwaliteit (hoofdstuk 8). 

 

3.6 Stikstofmotivatie 

Motivatie vanuit Programma Aanpak Stikstof (PAS) niet meer mogelijk 
Op 29 mei 2019 heeft de Afdeling Bestuursrechtspraak van de Raad van State geoordeeld dat de 
passende beoordeling bij het Programma Aanpak Stikstof onvoldoende waarborg biedt dat er 
geen significant negatieve (stikstof)effecten optreden op Natura2000-gebieden. Dat betekent dat 
sinds 29 mei 2019 projecten en plannen geen gebruik meer kunnen maken van een stikstof-
motivatie op basis van het PAS. 
In het voorontwerpbestemmingsplan en MER 2019 (gepubliceerd in juni 2019, maar opgesteld 
voor de uitspraak van Raad van State) stond nog een stikstofmotivatie op basis van het PAS. 
Heesch West was in het kader van het PAS aangewezen als prioritair project, waardoor met 
behulp van de passende beoordeling bij het PAS gemotiveerd kon worden dat de toename van 
stikstof door Heesch West niet leidde tot significant negatieve effecten op Natura2000-gebieden. 
Dat betekent dat opnieuw en anders dan in het VOBP/MER 2019 moet worden gemotiveerd dat 
de toename van stikstof door Heesch West geen significant negatieve effecten op Natura2000-
gebieden heeft. 
 
Nieuwe versie van het rekenmodel Aerius 
In oktober 2020 is een nieuwe versie van het stikstofrekenmodel Aerius beschikbaar gekomen. 
Sindsdien moeten alle berekeningen in dit model worden gedaan. Daarnaast na een uitspraak 
van de Raad van State in januari 2021 het verkeerseffect anders berekend worden. Dit heeft tot 
de noodzaak voor nieuwe berekeningen gezorgd. 
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Motivatie door saldering met verdwijnen stikstof veehouderijen 
In het ontwerpbestemmingsplan en deze aanvulling MER is een nieuwe stikstofmotivatie voor 
Heesch West opgenomen (zie hoofdstuk 17 van deze aanvulling MER). Hiervoor is teruggevallen 
op motivatiemethoden van voor het PAS. Allereerst is geprobeerd de stikstofuitstoot zoveel 
mogelijk te beperken, hoewel dat ook lastig is aangezien nog niet bekend is welke bedrijven zich 
op Heesch West precies gaan vestigen. Gerekend is dus met kengetallen per milieucategorie. In 
het VOBP was al uitgegaan van een reductie van de NOX uitstoot met 40% als gevolg van 
uitgangspunt dat Heesch West aardgasvrij ontwikkeld gaat worden. In het ontwerp-
bestemmingsplan zorgt de verkleining van het oppervlak milieucategorie 5.1 voor afname van de 
stikstofuitstoot. Maar Heesch West blijft leiden tot een toename van stikstof op omliggende 
Natura2000-gebieden. Daar staat tegenover dat ten behoeve van Heesch West in het verleden de 
veehouderijen in het plangebied zijn aangekocht en dat daarmee Heesch West leidt tot het 
verdwijnen van de stikstofuitstoot van deze veehouderijen. Ten behoeve van een robuuste 
stikstofmotivatie voor Heesch West is aanvullend een varkenshouderij aan de Van 
Rijckevorselweg 4, ten zuiden van de aansluiting van de Heesch West op de A59 bij Nuland, 
aangekocht. Dit bedrijf en daarmee de stikstofuitstoot zal worden beëindigd, zodat de stikstof 
kan worden benut voor de stikstofmotivatie van Heesch West. 
Door met de te beëindigen bedrijven te salderen kan de stikstofuitstoot van Heesch West worden 
gemotiveerd. Uitgaande van de kengetallen komt de saldering echter niet geheel op 0 uit. In het 
ontwerpbestemmingsplan is daarom een juridische regeling opgenomen die borgt dat Heesch 
West niet kan en mag leiden tot meer toename van stikstof dan met saldering met de 
aangekochte veehouderijen kan worden gemotiveerd.  
DŜǿŜǊƪǘ ǿƻǊŘǘ ƳŜǘ ŜŜƴ ΨǎǘƛƪǎǘƻŦǇƻǘΩ ǿŀŀǊōƛƧ ŘŜ ǘƻǘŀƭŜ ƘƻŜǾŜŜƭƘŜƛŘ ǎǘƛƪǎǘƻŦŜƳƛǎǎƛŜΣ ŘƛŜ 
gesaldeerd kan worden, evenredig wordt verdeeld. Naar verwachting zal de stikstofemissie van 
de bedrijven die straks daadwerkelijk op Heesch West zich vestigen, in voorkomende gevallen 
lager zijn dan de kengetallen waar nu vanuit is gegaan, omdat de kengetallen vrij worst case zijn 
ingegeven. De duurzaamheidsambities van Heesch West verlagen naar verwachting de stikstof-
emissie van de bedrijven nog extra, waardoor verwacht wordt dat het hele bedrijventerrein 
uiteindelijk op adequate wijze ingevuld kan worden en er geen kavels zijn waar ς door 
ŀŦǿŜȊƛƎƘŜƛŘ Ǿŀƴ ΨǎǘƛƪǎǘƻŦǊǳƛƳǘŜΩ ς geen bedrijvigheid meer kan vestigen. 
De nieuwe stikstofmotivatie is opgenomen in een Passende Beoordeling (verplicht omdat op 
voorhand significant negatieve effecten niet kunnen worden uitgesloten) en samengevat in deze 
aanvulling MER (Hoofdstuk 17) en het ontwerpbestemmingsplan. Ten behoeve van de Passende 
beoordeling zijn stikstofberekeningen uitgevoerd met de momenteel actuele versie van Aerius 
(Aerius 2020). 
 
Stikstofontwikkelingen 
Sinds de uitspraak van de Raad van State mei 2019 is het Rijk samen met de provincies bezig met 
nieuw beleid, wet- en regelgeving ten aanzien van stikstof. Enerzijds om te borgen dat de 
stikstofdepositie in Nederland structureel afneemt ten behoeve van natuur, anderzijds om 
economische activiteiten mogelijk te kunnen blijven maken. 
 
Provincies hebben beleidskaders gemaakt voor de motivatie op basis van salderen (In Noord-
Brabant: Beleidsregel Natuurbescherming, d.d. september 2020). Deze gelden voor 
vergunningverlening voor concrete projecten/activiteiten, niet voor bestemmingsplannen. 
Toch geeft het kaders hoe met saldering omgegaan kan en mag worden. 
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Meest ǊŜŎŜƴǘŜ ƻƴǘǿƛƪƪŜƭƛƴƎ ƛǎ ǿŜǘǎǾƻƻǊǎǘŜƭ άǎǘƛƪǎǘƻŦǊŜŘǳŎǘƛŜ Ŝƴ ƴŀǘǳǳǊǾŜǊōŜǘŜǊƛƴƎέ Řŀǘ ŜŜƴ 
wijziging van de Wet natuurbescherming beoogt. In het wetsvoorstel worden doelstellingen voor 
stikstofreductie vastgelegd. Daarnaast wordt in het wetvoorstel voorgesteld stikstof-
veroorzakende activiteiten tijdens de realisatiefase vrij te stellen van vergunningverlening. 
Nu is de verwachting voor Heesch West dat de stikstofuitstoot in de gebruiksfase groter is dan 
die in de realisatiefase en daarmee maatgevend.  
 
Daarnaast wordt sinds mei 2019 in nieuwe uitspraken van de Raad van State nieuwe 
jurisprudentie gevormd over de wijze waarop toename van stikstof gemotiveerd kan/moet 
worden. Hierin wordt nadere interpretaties van uitleg van wet- en regelgeving en beleid 
opgenomen.  
Twee relevante recente uitspraken zijn die over Logistiek Park Moerdijk (d.d. 13 november 2019) 
en die over de A15 (d.d. 20 januari 2021). In de uitspraak over Logistiek Park Moerdijk wordt 
nadere duiding gegeven over de mogelijkheden voor en eisen aan saldering. In de uitspraak over 
de A15 heeft de Raad van State vragen gesteld bij de validiteit van het afkappen van het 
verkeerseffect buiten 5 km in Aerius.  
Beide uitspraken hebben ook gevolgen voor de stikstofmotivatie van Heesch West en zijn daarom 
in de stikstofmotivatie in de Passende beoordeling, deze aanvulling MER en 
ontwerpbestemmingsplan betrokken. 

  



Regionaal bedrijventerrein Heesch West 
Aanvulling Milieueffectrapport 
projectnummer 0419174.300 
2 april 2021 concept Commissie mer / GGD 
Gemeenschappelijke Regeling Heesch West 

 

Blad 29 

 

4 Aanvullende onderzoeken 

4.1 Inleiding 

In dit hoofdstuk is voor de diverse onderwerpen en milieuthema in het MER 2019 beschreven of 
en zo ja welke aanvullende onderzoeken/ motivaties zijn uitgevoerd ten behoeve van deze 
aanvulling MER en het ontwerpbestemmingsplan. Aanleidingen voor aanvullende onderzoeken 
zijn: 

¶ De aanpassingen in het programma en stedenbouwkundig ontwerp voor Heesch West; 

¶ Nieuwe onderzoekstechnieken (bijvoorbeeld het nieuwe verkeersmodel) of nieuw beleid 
(bijvoorbeeld stikstof); 

¶ Vragen/adviezen van de Commissie m.e.r.; 

¶ Vragen/adviezen vanuit inspraak reactie en vooroverlegreacties. 
 
Zoals in Hoofdstuk 1 al gesteld is niet een compleet nieuw MER opgesteld voor Heesch West. 
In deze aanvulling wordt nagegaan over bovengenoemde punten leiden tot andere effecten en of 
daarmee conclusies en aanbevelingen anders worden. Als effecten en conclusies naar 
verwachting niet anders zijn dan in het MER 2019 wordt dit aangegeven en verwezen naar de 
teksten in het MER 2019. 
 

4.2 Locatiemotivatie 

In het MER en voorontwerpbestemmingplan 2019 is een locatiemotivatie opgenomen. Op vragen 
van de Commissie m.e.r. en inspraakreacties is hieronder een aanvullende locatiemotivatie voor 
Heesch West gegeven.  
Lƴ ŘŜ Dw ƎŜƳŜŜƴǘŜƴ ό.ŜǊƴƘŜȊŜΣ Ωǎ-Hertogenbosch en Oss), maar ook in de ruimere regio 
Noordoost-Brabant is er ten gevolge van de zeer voortvarende gronduitgifte in recente jaren niet 
of nauwelijks nog aanbod bedrijfskavels tussen de 5.000 en 10.000 m2 en groter dan 10.000 m2 
(tabel 4.1).  
Het nog maar beperkte beschikbare areaal bedrijfskavels groter dan 5.000 m2 ƛƴ ŘŜ ǎǳōǊŜƎƛƻ Ωǎ-
Hertogenbosch en Oss is geheel gereserveerd. Ook elders in de regio Noordoost-Brabant is het 
aanbod nog maar zeer beperkt direct beschikbaar (Heusden 3,6 hectare, Uden in voorbereiding 6 
ha). Er is daarmee behoefte aan nieuw bedrijventerrein met middelgrote tot grote kavels.  
Omdat deze kavels over het algemeen benut worden door bedrijven met milieu-impact en/of 
aanzienlijke verkeersbewegingen kan dit niet worden gemengd in het bestaande aanbod 
kleinschaligere bedrijfskavels of anderszins in een vraaggerichte aanpak in het bestaande 
stedelijk gebied worden ingepast.  
Bij de locatiekeuze dient vanuit een goede ruimtelijke ordening en provinciale eisen uitgegaan te 
worden van het principe van zorgvuldig ruimtegebruik. Zoals hieronder ook wordt beschreven, is 
er geen mogelijkheid om een bedrijventerrein van deze omvang aan te sluiten op bestaande 
bedrijventerreinen. Om versnippering van bedrijfsterreinen te voorkomen, betekent dit dat een 
nieuwe locatie moet worden gekozen waar de nieuwe bedrijvigheid geconcentreerd gaat 
worden; zodat er geen plukjes bedrijvigheid her en der worden gepland. Dus juist vanwege het 
principe van voorkomen van versnippering en het toepassen van zorgvuldig ruimtegebruik, is de 
gekozen locatie en het voorgenomen plan van 80 ha gekozen en verantwoord 
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Het is zowel voor deze bedrijven als voor de verkeers- en hinderaspecten gunstiger als deze 
bedrijven geconcentreerd worden op een locatie die goed ontsloten is en met afstand tot 
bestaande woonkernen. Ontwikkeling binnen bestaand stedelijk gebied zou leiden tot ongewenst 
zwaar verkeer door bestaande stedelijk gebied. Daarnaast is er behoefte aan ruimte voor hogere 
milieucategorieën. Dit sluit locaties in bestaande stedelijke omgevingen uit, vanwege de 
richtafstanden tot gevoelige objecten. 
 
Naast de noodzaak voor een goede ontsluiting, de voorkeur om niet grootschalige bedrijvigheid 
te mengen met kleinschalige bedrijvigheid en de gewenste afstand tot woonkernen, is er binnen 
de GR-gemeenten en subregio ook vanuit milieuoptiek geen grootschalige uitbreidingsruimte 
nabij bestaande bedrijventerreinen. Uitbreiding van bestaande bedrijventerreinen wordt beperkt 
door bestaande ruimtelijke functies en/of waarden in de omgeving, zoals bijvoorbeeld Natuur-
netwerk Brabant en waterbergingsgebied. Uitbreidingsruimte is veelal beperkt tot ordegrootte 
10 ha. En zoals hierboven gesteld heeft het ƴƛŜǘ ŘŜ ǾƻƻǊƪŜǳǊ ƎǊƻƻǘǎŎƘŀƭƛƎŜ ōŜŘǊƛƧǾƛƎƘŜƛŘ άƻǇ ǘŜ 
ƪƴƛǇǇŜƴέ ƛƴ ƳŜŜǊŘŜǊŜ ƪƭŜƛƴŜǊŜ ƭƻŎŀǘƛŜǎΦ  
Er is daarmee behoefte aan een nieuwe locatie, goed ontsloten op de snelweg en op afstand van 
woonkernen. .ƛƴƴŜƴ ŘŜ ǎǳōǊŜƎƛƻ Ωǎ Hertogenbosch Oss is de locatie Heesch West de beste optie: 
tussen de twee grootste gemeenten, gelegen aan en aangesloten op de A59 als belangrijke as 
tussen de A2 en de A50 en op afstand van woonkernen als Nuland, Geffen, Oss, Heesch en 
Vinkel. 
 
Tabel 4.1a Overzicht aanbod bedrijfskavels > 5.000 m2 ǎǳōǊŜƎƛƻ Ωǎ-Hertogenbosch -Oss 1-1-2021  

            (bron: ǊŜƎƛƻƴŀƭŜ ŀŦǎǘŜƳƳƛƴƎ όάм-ƭƻƪŜǘέύΣ ŀŎǘǳŀƭƛǎŀǘƛŜ нлнм 
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Tabel 4.1b Overzicht aanbod bedrijfskavels > 5.000 m2 regio Noordoost-Brabant 1-1-2021 (bron: regionale 
ŀŦǎǘŜƳƳƛƴƎ όάм-ƭƻƪŜǘέύΣ ŀŎǘǳŀƭƛǎŀǘƛŜ 2021) 

 
De subregio Land van Cuijk is niet opgenomen in de tabel: heeft geen ruimtelijke-functionele relatie met de 
ǎǳōǊŜƎƛƻ Ωǎ IŜǊǘƻƎŜƴōƻǎŎƘ hǎǎ 

 

4.3 Aanvullende milieuonderzoeken 

Verkeer en vervoer 
Er is in hoofdstuk 5 van deze aanvulling MER een nieuwe analyse gedaan naar de verkeers-
effecten van Heesch West op de omgeving. Dit op basis van nieuwe modelberekeningen met het 
nieuwe verkeersmodel, inclusief de optimalisatie van de aansluiting van Heesch West op de A59 
bij Nuland, vrachtwagenverbod Weerscheut en snelheidsverlaging Zoggelsestraat. Mede naar 
aanleiding van inspraakreacties is het aantal wegvakken in de analyse vergroot om (nog) beter 
inzicht te geven in de verkeerseffecten in en rond de diverse kernen rond Heesch West. De 
vragen/opmerkingen uit de inspraakreacties zijn in de analyse betrokken. En er is op basis van 
expert opinie een inschatting gegeven van de effecten van een 24/7 economie ten opzichte van 
ŜŜƴ άǊŜƎǳƭƛŜǊŜέ ŜŎƻƴƻƳƛŜΦ 
 
Geluid en luchtkwaliteit  
Er is in hoofdstuk 6 en 8 van deze aanvulling MER een nieuwe analyse gedaan naar de effecten 
van Heesch West geluid en luchtkwaliteit in de omgeving. Dit op basis van het aanpaste plan voor 
Heesch West, mitigerende maatregelen en het nieuwe verkeersmodel: 

¶ Kleiner oppervlak milieucategorie 5.1=> afname van geluid; 

¶ Geen windturbines => geen windturbinelawaai en minder toename cumulatieve 
geluidbelasting; 

¶ Nieuw verkeersmodel + optimalisatie aansluiting op A59 bij Nuland: andere 
verkeersstromen en daarmee andere effecten op wegverkeerslawaai. 

¶ Vrachtwagenverbod Weerscheut, snelheidsverlaging Zoggelsestraat bij Heesch. 
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De analyse van de geluideffecten is voor een groter studiegebied uitgevoerd dan in het 
VOBP/MER 2019. 
De aanpassingen in het plan en de nieuwe geluidberekeningen leiden tot een kleinere geluidzone 
en minder woningen waarvoor een hogere waarde moet worden afgewogen.  
±ƻƻǊ ŘŜ ǾŜǊōƛƴŘƛƴƎ ǘǳǎǎŜƴ ²ŜŜǊǎŎƘŜǳǘ Ŝƴ YƻƪǎǘŜŜƎ όάwǳƛǘŜǊǎŘŀƳέύ ȊƛƧƴ ŘŜ ƎŜƭǳideffecten van de 
twee varianten doorgerekend en met elkaar vergeleken. 
En er is op basis van een gevoeligheidsanalyse een inschatting gegeven hoe piekgeluid zich 
verhoudt tot etmaalgemiddeld geluid en of een 24/7 economie tot een ander geluideffect leidt 
Řŀƴ ŜŜƴ άǊŜƎǳƭƛŜǊŜέ ŜŎƻƴƻƳƛŜΦ 
 
Trillingen 
Er is geen (aanvullend) onderzoek uitgevoerd naar trillingen. De effecten van Heesch West op 
trillingen zijn naar verwachting niet wezenlijk anders dan beschreven in het MER 2019. 
Wel is in hoofdstuk 7 op basis van de nieuwe verkeersmodelberekeningen gekeken of de 
verkeerstoename van Heesch West wezenlijk verandert en of dit aanleiding is voor aanpassing 
van de beschrijving en beoordeling van effecten op trillingen.  
 
Lichthinder 
Er is geen (aanvullend) onderzoek uitgevoerd naar lichthinder. De effecten van Heesch West op 
lichthinder zijn naar verwachting niet wezenlijk anders dan beschreven in het MER 2019. Wel 
verdwijnt het effect van obstakelverlichting op windturbines. 
 
Slagschaduw en schittering 
Er is door het niet opnemen van windturbines geen slagschaduweffect meer op de omgeving.  
In hoofdstuk 10 is naar aanleiding van inspraakreacties een inschatting gegeven van mogelijke 
effecten van schittering door zonnepanelen. Hierin wordt zowel naar de zonnepanelen op de 
daken van bedrijven gekeken als de twee voorziene zonneparken (op de waterpartij in het 
zuidwestelijk deel van Heesch West en op fase 2 in het zuidelijk deel van Heesch West). De 
effectbeschrijving en beoordeling vindt kwalitatief/beschrijvend plaats op basis van expert 
judgement en algemene inzichten van effecten van zonnepanelen elders. Het is in deze fase van 
planvorming nog te vroeg om het schitteringseffect te berekenen: daarvoor moet exact bekend 
zijn hoe de zonnepanelen gerealiseerd worden. Dat is nu nog niet bekend. 
 
Geur 
Er is geen (aanvullend) onderzoek uitgevoerd naar geurhinder. De effecten van Heesch West op 
geurhinder zijn naar verwachting niet wezenlijk anders dan beschreven in het MER 2019. Wel 
leidt de verkleining van het oppervlak milieucategorie 5.1 tot minder mogelijkheden voor 
vestiging van wezenlijk geurveroorzakende bedrijven. Daarnaast worden in het ontwerp-
bestemmingsplan regels opgenomen om te borgen dat hindereffecten (waaronder geur) zoveel 
mogelijk worden voorkomen dan wel beperkt. 
 
Externe veiligheid 
Er is geen (aanvullend) onderzoek uitgevoerd naar externe veiligheid. De effecten van Heesch 
West op externe veiligheid zijn naar verwachting niet wezenlijk anders dan beschreven in het 
MER 2019. Wel leidt de verkleining van het oppervlak milieucategorie 5.1 en het niet meer 
opnemen Ǿŀƴ ǿƛƴŘǘǳǊōƛƴŜǎ ǘƻǘ ƳƛƴŘŜǊ ǾŜƛƭƛƎƘŜƛŘǎǊƛǎƛŎƻΩǎ Ŝƴ ǾŜǊŘǿƛƧƴǘ ƘŜǘ ŎǳƳǳƭŀǘƛŜeffect 
όάŘƻƳƛƴƻeffectέύ ŜŦŦŜŎǘ Ǿŀƴ ǿƛƴŘǘǳǊōƛƴŜǎ ƻǇ ƻǾŜǊƛƎŜ ǊƛǎƛŎƻōǊƻƴƴŜƴ όȊƻŀƭǎ ŘŜ ƎŀǎƭŜƛŘƛƴƎύΦ  
In hoofdstuk 12 is beschreven wat het effect hiervan is op de risicoinschatting en -beoordeling. 
In het kader van het bestemmingsplan is een veiligheidsdocument opgesteld dat wordt 
afgestemd met de Veiligheidsregio. 
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Gezondheid 
In Hoofdstuk 13 is een nieuwe analyse van gezondheidseffecten beschreven. Dit op basis van de 
aanpassingen in het plan en de nieuwe geluid- en luchtkwaliteitsberekeningen. Verkleining van 
het oppervlak milieucategorie 5.1 en het niet meer opnemen van windturbines leidt tot afname 
van negatieve effecten op de gezondheid. Daarnaast leidt het nieuwe model tot andere 
verkeersstromen en daarmee ander wegverkeerslawaai.  
De GGD is gevraagd om een gezondheidskundig advies uit te brengen voor Heesch-West. De GGD 
heeft op basis van uitgevoerde onderzoeken in de aanvullende MER-rapportage beoordeeld, 
welke gezondheidseffecten een rol kunnen spelen bij realisatie van de plannen. Daartoe maakt zij 
gebruik van de meest recente wetenschappelijke inzichten op gezondheidskundig vlak en actuele 
gezondheidskundige advieswaarden, die daarbij voorhanden zijn. De GGD keurt de plannen niet 
goed- of af, maar adviseert over de impact op de gezondheid en kan meedenken over de 
mogelijkheden om de impact daarbij te beperken. Het advies van de GGD is opgenomen in een 
bijlage. 
 
Landschap 
In hoofdstuk 15 is beschreven welke effecten de planaanpassing heeft op landschap. Met name 
het niet meer opnemen van windturbines heeft invloed op de landschappelijke beleving van 
Heesch West. Naar aanleiding van het advies van de Commissie m.e.r. en vooroverlegreacties en 
inspraakreacties is een andere analyse uitgevoerd naar het voorkomen en mogelijke effecten van 
de Peelrandbreuk in het gebied. De bomeninventarisatie en analyse van effecten van Heesch 
West op bomen is geactualiseerd. Voor de verbinding tussen Weerscheut en Koksteeg 
όάwǳƛǘŜǊǎŘŀƳέύ ȊƛƧƴ ŘŜ ŜŦŦŜŎǘŜn van de twee varianten beschouwd en met elkaar vergeleken. 
In het kader van de vervolg plan- en besluitvorming wordt nog een landschapsplan opgesteld.  
Deze is nog niet gereed en niet opgenomen in deze aanvulling MER. 
 
Ruimtegebruik, cultuurhistorie, archeologie, bodem 
Er is in het kader van de aanvulling MER geen (aanvullend) onderzoek uitgevoerd naar effecten 
op ruimtegebruik cultuurhistorie, archeologie en bodem. De effecten van Heesch West op deze 
aspecten zijn niet wezenlijk anders dan beschreven in het MER 2019.  
In het kader van de vervolg plan- en besluitvorming wordt nog nader onderzoek verricht naar 
bodem (bodemkwaliteit, grondbalans, Niet gesprongen explosieven) en archeologie (op de 
laatste nog nader te onderzoeken percelen).  
 
Water 
In hoofdstuk 16 is op basis van aanvullend hydrologisch onderzoek nader ingegaan op de effecten 
van Heesch West op wateraspecten. Hierin zijn ook vragen vanuit de inspraakreacties en de 
vooroverlegreactie van het waterschap meegenomen. 
 
Natuur 
Natura 2000 
In hoofdstuk 17 is op basis van een passende beoordeling nader ingegaan op het stikstofeffect 
van Heesch West en hoe dit gemotiveerd wordt.  
 
Natuurnetwerk Brabant (NNB) 
In hoofdstuk 17 is nagegaan of het aangepaste plan voor Heesch West nog leidt tot effecten op 
Natuurnetwerk Brabant en zo ja hoe dit gecompenseerd wordt. Maatgevend hiervoor is de 
optimalisatie van de aansluiting op de A59 bij Nuland en het wegverkeerslawaai van Heesch 
West. 
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Soorten 
In hoofdstuk 17 is op basis van een geactualiseerde en aangepaste Natuurtoets ingegaan op de 
gevolgen van de planaanpassing op de effecten op beschermde plan- en diersoorten. 
Door het niet meer opnemen van windturbines verdwijnt het negatieve effect van windturbines 
op vleermuizen, vogelsoorten en insecten. Specifiek is gekeken of de uitbreiding van het 
westelijke vlak in noordelijke richting tot nieuwe effecten leidt en of de al gerealiseerde 
mitigerende maatregelen het gewenste effect hebben. Voor de verbinding tussen Weerscheut en 
YƻƪǎǘŜŜƎ όάwǳƛǘŜǊǎŘŀƳέύ ȊƛƧƴ ŘŜ ŜŦŦŜŎǘen van de twee varianten beschouwd en met elkaar 
vergeleken. 
 
Houtopstanden 
Er is geen (aanvullend) onderzoek uitgevoerd naar de effecten op houtopstanden. De effecten 
van Heesch West op houtopstanden zijn niet wezenlijk anders dan beschreven in het MER 2019. 
 
Duurzaamheid 
In hoofdstuk 18 is nader ingegaan op effecten op, kansen en aandachtspunten voor 
duurzaamheid. Dit naar aanleiding van vragen van de Commissie m.e.r. en vanuit de 
inspraakreacties. Bij de analyse is gebruik gemaakt van een scan naar mogelijkheden voor 
duurzame energie op Heesch West en een aangepast/geactualiseerd duurzaamheidshoofdstuk in 
het Circulair Kwaliteitsplan. Er is nader inzicht gegeven in de energieopbrengst van de 
zonnepanelen en hoe zicht verhoudt tot het wegvallen van de energieopbrengst van de 
windturbines. 

4.4 Geen nieuwe alternatieven 

Er is in het MER 2019 onderzoek gedaan naar alternatieve invullingen met andere / minder 
milieueffecten. Het voorkeurs-alternatief is het alternatief dat het beste aansluit op het beoogde 
programma van Heesch West en tegelijkertijd een worst-case inschatting geeft van te 
verwachten effecten, zodat geen onderschatting van effecten optreedt. Een wezenlijk andere 
invulling, bijvoorbeeld alleen milieucategorie 3 of alleen logistiek sluit niet aan op het profiel en 
de doelstelling voor Heesch West. Wel is het programma aangepast (zie paragraaf 3.2). Het niet 
meer opnemen van windturbines, het kleiner maken van het oppervlak voor milieucategorie 5.1 
en het opnemen van extra borging voor diverse milieuaspecten in de bestemmingsplanregels 
leidt tot minder hinder op de omgeving en is in die zin te zien als een alternatief met minder 
negatieve milieueffecten.  
Er is geen alternatief rekening houdend / gebruik maken van de Peelrandbreuk onderzocht. In 
het kader van het ontwerpbestemmingsplan en aanvulling MER is nader onderzoek verricht naar 
de Peelrandbreuk (zie hoofdstuk 15 Landschap en hoofdstuk 16 Water van deze aanvulling MER). 
Het onderzoek leidt niet tot de noodzaak voor een planaanpassing op het bedrijventerrein. 
Vrijhouden van een zone rondom de Peelrandbreuk is niet noodzakelijk gebleken vanuit 
hydrologische effecten en gaat te veel ten koste van de doelstelling voor Heesch West. In het 
nadere ontwerp van het landschapspark wordt wel gekeken hoe de waarden / bijzonderheden 
van de Peelrandbreuk hierin gebruikt kunnen worden. Dit leidt naar verwachting niet tot een 
wezenlijk andere inrichting voor het landschapspark, wel tot inspiratie voor uitwerking van het 
landschapsontwerp van het landschapspark. Het landschapspark en de landschappelijke 
inpassing van Heesch West worden parallel aan de aanvulling MER en het ontwerpbestemmings-
plan nader uitgewerkt. Dit in samenspraak met de omgeving en natuur- en milieuorganisaties. De 
door de Commissie m.e.r. aangehaalde aandachtspunten worden hierin meegenomen. 
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Plan B Eerlijk over Heesch West 
Door de bewonersorganisatie Eerlijk over Heesch West is in juni 2020 een alternatief plan voor 
de invulling van het plangebied van Heesch West voorgesteld: plan Bosch Buiten (plan B) (figuur 
4.1). De Gemeenschappelijke Regeling Heesch West heeft dit plan beschouwd en vergeleken met 
het plan Heesch West. De bevindingen van deze beschouwing zijn in september 2020 gedeeld en 
besproken met Eerlijk over Heesch West, daarna in het (bredere) Burenoverleg en vervolgens in 
een brief d.d. 5 januari 2021 gedeeld met de gemeenteraden. De belangrijkste bevindingen van 
de beschouwing zijn:  

¶ Plan B is bescheidener van omvang dan plan Heesch West, met veel minder hectares, 
maar ook met een ander bedrijvenprofiel. Dit kleinschalige profiel met ruimte voor 
startups / creatieve bedrijven biedt geen oplossing voor de direct aanwezige behoefte 
voor de concrete, in belangrijke mate regionale, vraag. De creatieve, kleinschalige 
bedrijvigheid in plan B is passender bij locaties in een meer stedelijke omgeving.  
Het plan van de GR HW moet ruimte bieden aan robuuste, (middel)grote ondernemingen, 
waaronder grootschalige logistieke bedrijven en regionale verplaatsers, waarvoor in de 
regio nauwelijks nog vestigingsmogelijkheden zijn. Het economische profiel en de 
behoefte waar plan A van uitgaat is uitgebreid onderzocht en wordt door concrete vraag 
in de markt bevestigd; 

¶ Het woonprogramma van Plan B ligt buiten de scope van de GR. Daarnaast is het 
plangebied geen wenselijke locatie voor een nieuwe woonwijk of dorp. Het is qua 
woonmilieu en voor vitale kernen beter woningbouw in of direct aansluitend aan 
bestaande dorpen te realiseren. Bovendien zijn woningen niet goed in te passen binnen 
een robuust regionaal bedrijventerrein als Heesch West; 

¶ De in het plan B voorgestelde woningomvang biedt geen economische draagkracht voor 
de in plan B gepresenteerde voorzieningen. Een dergelijke decentrale opzet van 
voorzieningen komt ook de vitaliteit van kernen niet ten goede; 

¶ De vergelijking met plan Heesch West is niet juist. De in het plan genoemde kosten en 
baten en de 10 voordelen van plan B worden als tegenstellingen neergezet in relatie tot 
plan Heesch west, maar bevindingen die daarbij worden beschreven zijn veelal niet juist; 

¶ Anders dan in plan B wordt verondersteld is het voorgestelde programma uit plan B niet 
te realiseren zonder de uitbreiding van de infrastructuur. De opzet van plan B sluit 
daarnaast minder aan bij het uitgangspunt om het lokaal wegennet zo min mogelijk te 
belasten, bij woningbouw zal dit met oriëntatie van bewoners op voorzieningen in de 
dorpen meer het geval zijn; 

¶ De in plan B veronderstelde hoge opbrengsten door grondopbrengsten van voorzieningen 
/ woningen en besparingen van investeringen vanwege het niet hoeven aanpassen van 
infrastructuur zijn niet juist; 

¶ In plan B worden diverse voorstellen gedaan die aanknopingspunten vormen voor ons 
plan Heesch West. Plan B biedt in landschapsontwikkeling/inpassing en ambities 
duurzaamheid/biodiversiteit aanzienlijke kansen en overeenkomsten met de ambitie van 
Heesch West: 
- Stoer, ecologisch karakter met de aanleg van een natuurlandschap en ruimte voor 
waterbuffers en natuurlijke buffers.  
- behoud en kwaliteitsverbetering van bestaande water- en groenstructuren en 
landschapslijnen 
- biodiversiteit, wandel-/fietsverkeer, benutten bestaande (groen)structuren 
- Duurzaamheid: Zonnepanelen, zoveel mogelijk op daken, aardgasvrij, ontwikkeling 
biodiversiteit, circulaire ontwikkeling. 
In de nadere uitwerking van het landschapsontwerp worden bovengenoemde punten 
meegenomen en heeft Eerlijk over Heesch West kans om haar ideeën in te brengen. 
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Figuur 4.1 Plan Bosch Buiten (plan B) (Eerlijk over Heesch West, juni 2020) 

 

4.5 Variant lokale ontsluitingsroute nabij Ruitersdam 

Naar aanleiding van vragen in inspraakreacties wordt in samenspraak met de omgeving gekeken 
naar de meest optimale ligging van de nieuwe verbindingsweg tussen Weerscheut en Koksteeg 
nabij de Ruitersdam. Om verschillen in effecten van verschillende liggingen in beeld te krijgen, 
worden in deze aanvulling MER de effecten onderzocht van een noordelijker gelegen 
verbindingsweg (figuur 4.2). De effecten van een noordelijker gelegen verbindingsweg worden 
vergeleken met de effecten van de verbindingsweg bij de Ruitersdam, zoals opgenomen in het 
voorontwerpbestemmingsplan en MER 2019. Een noordelijker gelegen verbindingsweg geeft 
andere effecten op landschap, natuur en geluid. In het ontwerpbestemmingsplan worden beide 
situeringen mogelijk gemaakt middels een zoekgebied. 
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Zuidelijk gelegen verbindingsweg langs de Ruiterdam (MER/VOBP 2019) 

 

   
Noordelijker gelegen verbindingsweg (onderzoeksvariant aanvulling MER) 

 
Figuur 4.2 Onderzoeksvariant verbindingsweg Weerscheut/Koksteeg 

 

4.6 Worst-case inschatting effecten 

Op vragen van de Commissie m.e.r. is hieronder een aanvullende motivatie gegeven dat voor 
milieueffecten een worst-case inschatting is gemaakt en er geen sprake is van onderschatting van 
effecten. Er is in het MER 2019 uitgegaan van een worst-case invulling van het bedrijventerrein 
en worst case effecteninschatting. Het is op dit moment nog niet bekend welke bedrijven zich 
gaan vestigen op Heesch West. Daarom is, zoals gangbaar voor MER-ren voor bedrijventerreinen, 
aan de hand van het ontwerp en de milieuzoneǊƛƴƎ ŜŜƴ άǊŜǇǊŜǎŜƴǘŀǘƛŜŦ ƎŜŀŎƘǘŜ ƳŀȄƛƳŀƭŜ 
ƛƴǾǳƭƭƛƴƎέΦ 
Voor verkeer is uitgegaan van 80% (64 ha) logistiek en 20% (16 ha) overige bedrijvigheid. 
Vervolgens is op basis van kengetallen op basis van ervaringen op bedrijventerreinen elders 
gekomen tot een getal voor het aantal arbeidsplaatsen per ha: respectievelijk 40 voor logistiek en 
он ǾƻƻǊ ƻǾŜǊƛƎŜ ōŜŘǊƛƧǾƛƎƘŜƛŘΦ 5ŜȊŜ ƎŜǘŀƭƭŜƴ ȊƛǘǘŜƴ ŀŀƴ ŘŜ άōƻǾŜƴƪŀƴǘέ Ǿŀƴ ŘŜ ƪŜƴƎŜǘŀƭƭŜƴΥ ƻǇ 
logistieke bedrijventerreinen elders is sprake van gemiddeld 30 tot 35 arbeidsplaatsen per 
hectare. In het verkeersmodel zijn het aantal arbeidsplaatsen omgezet in verkeersbewegingen. 
5ƻƻǊ ǳƛǘ ǘŜ Ǝŀŀƴ Ǿŀƴ ŘŜ ƳŀȄƛƳŀƭŜ ул Ƙŀ Ŝƴ ŘŜ άŀŀƴ ŘŜ ōƻǾŜƴƪŀƴǘέ ƪŜƴƎŜǘŀƭƭŜƴ ǾƻƻǊ ƘŜǘ ŀŀƴǘŀƭ 
arbeidsplaatsen per ha, is sprake van een worst-case inschatting van het verkeerseffect. 
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Voor de milieuaspecten is uitgegaan van het alom toegepaste en geaccepteerde principe van de 
inwaartse zonering, waarbij de richtafstanden uit de VNG-ōǊƻŎƘǳǊŜ ά.ŜŘǊƛƧǾŜƴ Ŝƴ 
ƳƛƭƛŜǳȊƻƴŜǊƛƴƎέ ȊƛƧƴ ǳƛǘƎŜȊŜǘ ǾŀƴŀŦ ŘŜ ǇŜǊŎŜŜƭsgrens van de bestaande (en te handhaven) 
milieugevoelige functies (=woningen en bedrijfswoningen), inwaarts het terrein in. Volgens dit 
principe worden alle milieueffecten geacht verdisconteerd te zijn in de aan te houden afstanden.  
Aanvullend regelt separate wet- en regelgeving, zoals de Wet geluidhinder en de Wet 
milieubeheer, een heel scala aan specifieke milieuaspecten. Deze wetgeving geldt te allen tijde, 
bovenop het bestemmingsplan.  
Uiteraard zijn in het kader van het MER en het bestemmingsplan wel specifieke onderzoeken 
uitgevoerd naar onder andere geluid en luchtkwaliteit. Er bestaan kengetallen voor de 
geluidproductie en uitstoot van luchtverontreinigende stoffen per hectare per milieucategorie. 
Ook deze kengetallen zijn voorzichtigheidshalve hoog ingeschat om onderschatting van effecten 
te voorkomen. Ook voor geluid en luchtkwaliteit wordt uitgegaan van de maximale 80 ha en 
maximale invulling van de hogere milieucategorieën 4 en 5, waar in de praktijk ook bedrijven met 
een lagere milieucategorie (met minder geluid) zich kunnen vestigen. Daar komt bij dat voor 
geluid nog niet uitgegaan wordt van afschermende werking van gebouwen, maar van een 
ȊƻƎŜƴŀŀƳŘŜ άǾǊƛƧŜ-ǾŜƭŘ ǎƛǘǳŀǘƛŜέΣ ƘŜǘ ƘǳƛŘƛƎŜ ƳŀŀƛǾŜƭŘΦ ¦ƛǘƎŀŀƴ Ǿŀƴ ŀŦǎŎƘŜǊƳƛƴƎ Ǿŀƴ ƎŜōƻǳǿŜƴ 
kan ook nog niet omdat nog niet bekend is hoe kavels gevuld gaan worden. Maar dat hiermee 
geluidreductie van afscherming nog niet meegenomen is, is zeker. 
5ŀŀǊōƛƧ ƪƻƳǘ Řŀǘ ƛƴ ŘŜ ǊŜƪŜƴƳŜǘƘƻŘƛŜƪ ǾƻƻǊ ƎŜƭǳƛŘ ŘƻƻǊ ƘŜǘ ƎŜōǊǳƛƪ Ǿŀƴ άǎǘǊŀŦŦŀŎǘƻǊŜƴ κ 
ƻǇƘƻƎƛƴƎέ Ǿŀƴ ƎŜƭǳƛŘ ƛƴ ŘŜ avond en nacht (omdat dit hinderlijker wordt ervaren dan geluid 
overdag) ook een worst-case benadering wordt gehanteerd. Daarmee wordt ook voor geluid en 
luchtkwaliteit de benadering worst-case geacht. De verkleining van het oppervlak milieucategorie 
5.1 leidt tot een afname van geluid- en luchtkwaliteitseffecten op de omgeving. Het aspect geluid 
is verder geborgd en geregeld via het facetplan geluid, waarmee aan het geluidgezoneerde 
industrieterrein geluidruimte is toebedeeld die niet mag worden overschreden op de grens van 
de geluidzone.  
 
Voor externe veiligheid is uitgegaan van de maximale 80 ha en maximale invulling van de hogere 
milieucategorieën 4 en 5. Het externe veiligheidseffect is vervolgens beperkt door in het 
bestemmingsplan een regel op te nemen dat de 10-6 veiligheidscontour binnen de eigen 
perceelsgrens van het bedrijf moet blijven. Ook is een specifieke regeling opgenomen voor 
ΨƴƛŜǳǿŜΩΣ ŘǳǳǊȊŀƳŜ ōǊŀƴŘǎǘƻŦŦŜƴ Ȋƻŀƭǎ ǿŀǘŜǊǎǘƻŦΦ IƛŜǊƳŜŜ ǿƻǊŘǘ ƎŜōƻǊƎŘ Řŀǘ ǾŜƛƭƛƎƘŜƛŘǎǊƛǎƛŎƻΩǎ 
op het bedrijventerrein zelf bliƧǾŜƴ Ŝƴ ŜǊ ƻǇ ŘŜ ƻƳƎŜǾƛƴƎ ƎŜŜƴ ǿŜȊŜƴƭƛƧƪŜ ǊƛǎƛŎƻΩǎ ƻǇǘǊŜŘŜƴΦ 
 
Voor geur is niet gerekend aan de geuruitstoot van bedrijven en de effecten daarvan op de 
omgeving, omdat dat in generieke zin onmogelijk is. Wet- en regelgeving (Activiteitenbesluit, 
provinciale beleidsregel geur) borgen, naast de richtafstanden voor de milieucategorieën, 
afdoende dat er geen wezenlijk geureffecten op de omgeving optreden. Evenwel is in het 
ontwerpbestemmingsplan een specifieke regeling opgenomen die ziet op geur: een bedrijf moet 
aantonen dat geen onevenredige geurhinder wordt veroorzaakt. 
 
±ƻƻǊ ŘŜ ƎǊƻŜƴōƭŀǳǿŜ ǘƘŜƳŀΩǎ όƭŀƴŘǎŎƘŀǇΣ ǊǳƛƳǘŜƎŜōǊǳƛƪΣ ŎǳƭǘǳǳǊƘƛǎǘƻǊƛŜκŀǊŎƘŜƻƭƻƎƛŜΣ ōƻŘŜƳΣ 
water, natuur) is uitgegaan van de maximale invulling van 80 ha bedrijventerrein, behoud van 
waarden waar het kan en verlies van waarden waar het niet anders kan. Er is daarmee in de 
motivatie worst case uitgegaan van maximale verharding (water), sloop van alle panden (natuur, 
cultuurhistorie), verdwijnen van bomen en groenstructuren, tenzij expliciet behouden 
(landschap, natuur), maximale hoogtes zoals toegestaan in het bestemmingsplan (landschap) 
enz. Daarmee is een worst-case benadering van effecten geborgd. 
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5 Verkeer en vervoer 

5.1 Inleiding 

In dit hoofdstuk wordt een nieuwe analyse gedaan naar de verkeerseffecten van Heesch West op 
de omgeving. Dit op basis van nieuwe modelberekeningen met het nieuwe verkeersmodel, 
inclusief de optimalisatie van de aansluiting van de Rekken op de aansluiting Nuland en de 
aanvullende verkeerskundige maatregelen (vrachtwagenverbod op de Weerscheut en 
snelheidsverlaging op de Zoggelsestraat bij Heesch). Het nieuwe verkeersmodel geeft andere 
verkeersintensiteiten voor de huidige situatie en referentiesituatie dan het verkeersmodel zoals 
gebruikt voor het MER en OBP 2019. Dit heeft een aantal oorzaken: 
¶ Het nieuwe verkeersmodel is geactualiseerd voor wat betreft wegenstructuur, maximumsnelheden 

en verkeersgeneratie van huidige en autonome ruimtelijke ontwikkelingen (bv. nieuwe woonwijken 
en werklocaties). Daarmee is de basis van het nieuwe model anders dan van het oude model; 

¶ Het nieuwe verkeersmodel gaat uit van actuele inschattingen van autonome verkeersgroei (op basis 
van groei economie, veranderend autogebruik e.d.); 

¶ Het nieuwe verkeersmodel verdeelt het verkeer anders over het wegennet dan het oude model: het 
is meer dynamisch en houdt meer rekening met doorstroming en stagnatie waardoor andere 
routekeuzes worden gemaakt bij filevorming op de gebruikelijke snelste route. 

Het nieuwe verkeersmodel is daarmee een actuelere en realistischere voorspeller van de 
verkeersintensiteiten. 

Mede naar aanleiding van inspraakreacties is het aantal wegvakken in de analyse vergroot om 
(nog) beter inzicht te geven in de verkeerseffecten in en rond de diverse kernen rond Heesch 
West (figuur 5.1). De vragen/opmerkingen uit de inspraakreacties zijn in de analyse betrokken.  
Verder wordt op basis van expert-judgement een inschatting gegeven van de effecten van een 
нпκт ŜŎƻƴƻƳƛŜ ǘŜƴ ƻǇȊƛŎƘǘŜ Ǿŀƴ ŜŜƴ άǊŜƎǳƭƛŜǊŜέ ŜŎƻƴƻƳƛŜΦ In Hoofdstuk 3 is ingegaan op 
varianten voor de ontsluiting zoals ingebracht door Leefbaar Nuland. Het beleidskader ten 
aanzien van verkeer is niet veranderd ten opzichte van het MER/OBP 2019. Het eoordelingskader 
is ook hetzelfde. De onderzoeksmethodiek is vernieuwd en meetpunten zijn uitgebreid. 
 
Tabel 5.1 Beoordelingscriteria verkeer en vervoer 

Milieuaspect Criterium Methodiek 
Verkeer en 
vervoer 

Verkeersafwikkeling Snelweg A59 Kwantitatief  

Onderliggend wegennet Kwantitatief en kwalitatief 

Bereikbaarheid Gemotoriseerd verkeer Kwantitatief en kwalitatief 

Langzaam verkeer Kwalitatief 

Openbaar vervoer Kwalitatief 

Landbouwverkeer Kwalitatief 

Parkeren Kwalitatief 

Hulpdiensten Kwalitatief 

Verkeersveiligheid Veilige inrichting wegen en 
oversteekbaarheid 

Kwantitatief en kwalitatief 

Verkeerseffecten na Corona ? 
In dit hoofdstuk worden de verkeerseffecten beschreven op basis van het nieuwe regionale verkeers-
model. Dit model is ontwikkeld in de periode voorafgaand aan Corona en gaat dus nog uit van de 
verkeerssituatie voorafgaand aan de Corona-periode. Het is nog niet bekend of en zo ja hoe het 
verkeersbeeld in Nederland na Corona blijvend verandert. De verwachting is dat meer mensen thuis 
gaan werken en dat daarmee mogelijk de verkeersintensiteiten op de (snel)wegen afnemen. Wat dit 
voor Heesch West is niet op voorhand in te schatten. Het is niet de verwachting dat verkeers-
intensiteiten en daarmee verkeerseffecten na Corona groter zijn dan de nu met het verkeersmodel 
berekende.  
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nr wegvak nr wegvak 
1 A59 ten W van Nuland  27 Loosbroeksestraat 

2 parallelweg ten N van A59 28 Vinkelsestraat 

3 Bosschebaan langs A59 29 Bleekseweg 

4 Cereslaan ten N van A59 30 Rijksweg hotel Nuland 

5 aansluiting Bosschebaan op Cereslaan 31 Dorpsstraat 

6 Cereslaan ten Z van A59 (6) 32 Rijksweg in Nuland 

7 (Oude) Bosschebaan ten W van Cereslaan 33 Papendijk 

8 (Oude) Bosschebaan ten O van Cereslaan 34 Groenstraat 

9 Nieuwe Heescheweg 35 Heesterseweg in Geffen 

10 A59 ten O van Heesch 36 Ruwaardsingel 

11 Van Rijckevorselweg 37 Heihoeksingel 

12 Koksteeg  38 Kruishoekstraat 

13 Weerscheut ten N van Vinkel 39 Vinkelsestraat Heesch 

14 Brugstraat ten Z van Vinkel 40 Ruitersweg-Oost 

15 Vinkelsestraat 41 Graafsebaan 

16 Heesterseweg 42 Bunderstraat 

17 Rekken 43 Achterste Groes 

18 Zoggelsestraat Heesch 44 A59 centraal 

19 Rijckevorselstraat (Vinkel) 45 Waterlaat /Rijksweg 

21 Brugstraat centrum Vinkel 46 Coppensdijk 

21 Lindenlaan Vinkel 47 Coppensdijk in verlengde Rekken 

22 Vinkelsestraat 48 Nulandse Weerscheut 

23 Koksteeg Vinkel 49 Rijksweg zuid 

24 Zoggelsestraat Heesch-West 50 Bosschebaan centraal 

25 Vinkelsestraat Heesch 51 Weerscheut onder A59 

26 Vosbergstraat 52 Van Rijckevorselweg bij A59 

Figuur 5.1 Studiegebied en wegvakken in verkeersanalyse (bron: Goudappel Coffeng, 2021) 
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5.2 Huidige situatie en referentiesituatie 

Tabel 5.2 geeft een overzicht van de modelmatig berekende verkeersintensiteiten in de huidige 
situatie en referentiesituatie (toekomstige situatie in 2030 zonder Heesch West) uit het nieuwe 
verkeersmodel. 
 
Tabel 5.2 Verkeersintensiteiten (mvt/etm) huidige situatie (2015) en de referentiesituatie (2030) 
                 (bron cijfers: Goudappel Coffeng, 2021) 

nr wegvak Huidige 
situatie  

Referentie 
situatie 
2030 

Verschil 
2030 tov huidig 

1 A59 ten W van Nuland  84.400 96.400 12.000 +14% 

2 parallelweg ten N van A59 4.400 5.400 1.000 +23% 

3 Bosschebaan langs A59 3.300 4.000 700 +21% 

4 Cereslaan ten N van A59 29.200 34.000 4.800 +16% 

5 aansluiting Bosschebaan op Cereslaan (1) 0 0 0 0 

6 Cereslaan ten Z van A59 (6) 10.400 13.700 3.300 +32% 

7 (Oude) Bosschebaan ten W van Cereslaan 3.400 4.300 900 +26% 

8 (Oude) Bosschebaan ten O van Cereslaan 7.300 7.200 -100 -1% 

9 Nieuwe Heescheweg 10.400 10.400 0 0 

10 A59 ten O van Heesch 68.600 80.400 11.800 +17% 

11 Van Rijckevorselweg 2.700 2.700 0 0 

12 Koksteeg  600 800 200 +33% 

13 Weerscheut ten N van Vinkel 1.800 1.900 100 +6% 

14 Brugstraat ten Z van Vinkel 2.800 2.900 100 +4% 

15 Vinkelsestraat 2.600 3.000 400 +15% 

16 Heesterseweg 5.400 6.100 700 +13% 

17 Rekken 600 1.000 400 +67% 

18 Zoggelsestraat Heesch 600 600 0 0 

19 Rijckevorselstraat (Vinkel) 2.700 2.600 -100 -4% 

20 Brugstraat centrum Vinkel 3.700 3.700 0 0 

21 Lindenlaan Vinkel 1.000 1.000 0 0 

22 Vinkelsestraat 1.100 1.100 0 0 

23 Koksteeg Vinkel 200 200 0 0 

24 Zoggelsestraat Heesch-West 300 400 100 +33% 

25 Vinkelsestraat Heesch 2.400 2.700 300 +13% 

26 Vosbergstraat 1.400 1.200 -200 -14% 

27 Loosbroeksestraat 2.000 2.600 600 +30% 

28 Vinkelsestraat 1.300 1.300 0 0 

29 Bleekseweg 200 100 -100 -50% 

30 Rijksweg hotel Nuland 7.500 9.200 1.700 +23% 

31 Dorpsstraat 4.200 3.600 -600 -14% 

32 Rijksweg in Nuland 6.000 7.400 1.400 +23% 

33 Papendijk 4.800 5.500 700 +15% 

34 Groenstraat 2.000 1.500 -500 -25% 

35 Heesterseweg in Geffen 2.800 3.000 200 +7% 

36 Ruwaardsingel 16.700 19.600 2.900 +17% 

37 Heihoeksingel 15.800 17.800 2.000 +13% 

38 Kruishoekstraat 2.900 6.900 4.000 +138% 

39 Vinkelsestraat Heesch 1.800 1.500 -300 -17% 

40 Ruitersweg-Oost 2.900 3.000 100 +3% 

41 Graafsebaan 4.200 4.000 -200 -5% 

42 Bunderstraat 500 500 0 0 
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nr wegvak Huidige 
situatie  

Referentie 
situatie 
2030 

Verschil 
2030 tov huidig 

43 Achterste Groes 100 100 0 0 

44 A59 centraal 81.200 93.000 11.800 +15% 

45 Waterlaat /Rijksweg 1.200 1.700 500 +42% 

46 Coppensdijk 3.100 3.400 300 +10% 

47 Coppensdijk in verlengde Rekken 4.000 4.500 500 +13% 

48 Nulandse Weerscheut 300 400 100 +33% 

49 Rijksweg zuid 2.000 2.100 100 +5% 

50 Bosschebaan centraal 2.800 3.400 600 +21% 

51 Weerscheut  onder A59 3.600 4.500 900 +25% 

52 Van Rijckevorselweg bij A59 8.500 10.000 1.500 +18% 

totaalintensiteiten afgerond op honderdtallen 
(1) De verlengde Bossche baan is onderdeel van Heesch west en nog niet aangelegd in de huidige en 
referentiesituatie 
 

A59 
Op de A59 ter hoogte van Heesch West liggen de verkeersmodelberekende verkeersintensiteiten 
in de huidige situatie tussen de 69 en 84 duizend motorvoertuigen per etmaal (mvt/etm), 
respectievelijk ten oosten van de afrit Oss en ten westen van de afrit Nuland. Hiervan bestaat 15 
tot 17% uit vrachtverkeer (11,5 a 12,5 duizend mvt/etm). 
In de referentiesituatie (nog zonder Heesch West) berekent het verkeersmodel een toename van 
verkeer op de A59 met ca. 12 duizend mvt/etm (+14 tot +17%, gemiddeld ca. 1 % per jaar).  
Dit door autonome verkeersgroei en door verkeer van en naar autonome ruimtelijke 
ontwikkelingen (nieuwe woningen en bedrijven). Het aandeel vrachtverkeer neemt met ca. 
3 duizend mvt/etm (+25%) toe. In de huidige situatie is in de spitsperioden op de snelweg al 
sprake van verminderde doorstroming en daarmee stagnatie en filevorming. Dit neemt in de 
referentiesituatie toe. 
 

Onderliggend wegennet 
In de huidige situatie variëren de verkeersintensiteiten op het onderliggende wegennet rond 
Heesch West tussen 200 mvt/etm op kleine lokale wegen en 30.000 mvt/etm op de Cereslaan 
ten noorden van de A59 richting Oss. Het aandeel vrachtverkeer varieert van enkele tientallen/ 
honderdtallen tot maximaal 1.400 mvt/etm op de Cereslaan.  
In de referentiesituatie neemt de verkeersintensiteit op de meeste wegen van het onderliggend 
wegennet binnen het studiegebied toe, variërend van enkele honderdtallen tot maximaal 4.800 
mvt/etm op de bovengenoemde Cereslaan richting Oss. Procentueel variëren de toenames van 
enkele procenten tot maximaal +138% op de Kruishoekstraat (als gevolg van de autonome 
woningbouwontwikkeling De Erven).  
Specifiek op de bestaande Bosschebaan ter hoogte van bedrijventerrein Cereslaan-West neemt 
het verkeer toe met 900 mvt/etm (+26%). Deze toename is vooral het gevolg van de 
uitbreiding/afronding van het bedrijventerrein Cereslaan-West. 
Op een aantal wegvakken neemt de verkeerintensiteit autonoom af. Dit kan het gevolg zijn van 
lokale verkeerstechnische ingrepen. 
 
De beschrijving van de huidige situatie van de overige verkeersaspecten is niet gewijzigd ten 
opzichte van het MER 2019. Hiervoor wordt dan ook verwezen naar het MER 2019.  
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5.3 Effecten Heesch West 

Verkeersgeneratie Heesch West 
Het nieuwe verkeersmodel maakt gebruik van actuele kengetallen om de verkeersgeneratie van 
80 ha Heesch West te bepalen: 7.900 mvt/etm, waarvan 3.400mvt/etm vrachtverkeer. 
Dit is ca 4% meer dan de 7.600 mvt/etm in het oude verkeersmodel. 
 

 
Aanpassingen infrastructuur 
In de verkeersstructuur in het verkeersmodel zijn de volgende wijzigingen doorgevoerd ten 
opzichte van de referentiesituatie (zie ook hoofdstuk 3 en figuur 3.12): 

¶ Doortrekken Bosschebaan naar aansluiting Oss (Cereslaan) met aanpassing van het 
bestaande kruispunt; 

¶ Opwaarderen van delen van de bestaande Bosschebaan en Rekken naar een 
gebiedsontsluitingsweg met een maximale snelheid van 80 km/uur en aanpassing 
kruispuntsƛǘǳŀǘƛŜ ²ŜŜǊǎŎƘŜǳǘ όάǾŜǊƪŜŜǊǎǇƭŜƛƴέύΤ 

¶ Optimalisatie aansluiting A59/Rijckevorselweg/Rekken (zie Hoofdstuk 3); 

¶ Ontsluiting bedrijventerrein door middel van drie rotondes; 

¶ Aansluiting huidige Bosschebaan vanuit dorp Heesch naar de hoofdroute (verlengde) 
Bosschebaan nieuwe parallelstructuur Cereslaan -West met rotonde; 

¶ Koksteeg afwaarderen tot fietspad  

¶ Vervangende verbinding tussen Weerscheut en Koksteeg ter hoogte van de Ruitersdam; 

¶ Vrachtwagenverbod (behalve voor bestemmingsverkeer) op de Weerscheut en 
Ruitersdam (zie hoofdstuk 3) 

¶ Verlagen van de snelheid op de Zoggelsestraat bij woonwijk De Erven bij Heesch (zie 
hoofdstuk 3). 

 

Effect Heesch West: tweeledig 
De verkeerseffecten van Heesch West zijn tweeledig: 

¶ Verandering van verkeersstromen door aanpassingen in de wegenstructuur: dit beïnvloedt 
verkeer van en naar Heesch West maar ook de al bestaande overige verkeersstromen in het 
studiegebied.  

¶ Toename van verkeer door de realisatie van 80 ha bedrijventerrein.  

Verkeerseffecten aanlegfase 
In dit hoofdstuk worden de verkeerseffecten beschreven voor de eindsituatie: een volledig 
gerealiseerd Heesch West (80 ha) en een volledig gerealiseerde aansluiting via de aangepaste /  
verlengde Bosschebaan en Rekken naar de geoptimaliseerde aansluiting van de Rekken op de 
aansluiting Nuland en naar de geoptimaliseerde VRI-kruising Cereslaan. 
Dit gaat uit van een volledig ontwikkeld Heesch West maar Heesch West is niet meteen vanaf het 
begin volledig volgebouwd en ook de realisatie van de aansluiting kost tijd. Tijdens de start van de 
aanlegfase en ontwikkeling Heesch West kan het zijn dat (nog beperkte) verkeer nog niet meteen over 
de nieuwe aansluiting kan rijden, maar (deels) nog het bestaande wegennet gebruikt. In de verdere 
voorbereiding van de realisatiefase (na vaststelling van het bestemmingsplan) zal voor een goede 
afwikkeling van het (bouw)verkeer in de eerste fase een realisatieplan en bouwcommunicatieplan 
worden opgesteld. Met zorgvuldige aandacht voor bereikbaarheid, leefbaarheid, veiligheid en 
communicatie zal (bouw)verkeer in de eerste fase zo beperkt mogelijk overlast op het onderliggende 
wegennet en in het bijzonder de omliggende kernen geven. Er ligt al infrastructuur van en naar Heesch 
West, grotendeels in ongebouwd gebied. De verkeersintensiteiten in de eerste fase zijn dan nog 
beperkt. 
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Dat leidt op wegen in de omgeving tot verschillende effecten, waarbij het per saldo effect  
(het totaal effect van de beide deeleffecten) zowel een toename als een afname kan zijn. 
Ook kan er sprake zijn verschillende effecten op (personen)auto en vrachtverkeer: 
De effecten op de verkeersstromen worden hieronder eerst kort en samengevat weergegeven 
voor de omgeving van Heesch West als geheel, vooruitlopend op de beschrijving in de 
verschillende deelgebieden later in de paragraaf. 
Om de verschillende effecten van enerzijds de opwaardering van de infrastructuur en anderzijds 
de bedrijvigheid van Heesch West goed te duiden wordt in het vervolg van deze paragraaf deze 
effecten eerst afzonderlijk beschreven. Daarna worden de uiteindelijke (gecombineerde) 
verkeerseffecten van Heesch West (aanleg bedrijventerrein en aanpassing infrastructuur) 
beschreven. 
 
Verkeerseffect van aanpassingen in de infrastructuur 
Figuur 5.2 geeft schematisch het effect weer van de aanpassingen in de infrastructuur. De 
verkeersgeneratie van de bedrijven op Heesch West is hierin niet meegenomen. Figuur 5.2 laat 
met name het effect van de aanpassing en verlenging van de Bosschebaan en Rekken zien. Deze 
route wordt hiermee niet alleen geschikt voor verkeer van en naar Heesch West, maar wordt ook 
voor lokaal/regionaal verkeer een aantrekkelijk alternatief voor bestaande routes, zoals: 

¶ de snelweg ter hoogte van Heesch West; 

¶ de Rijksweg Noord, parallel aan de snelweg bij Nuland; 

¶ de route naar Geffen en omgeving via Oss. 
In het verlengde van de ontsluitingsroute (verlengde) Bosschebaan ς Rekken ligt de Coppensdijk 
ς Rijksweg-Zuid. Door de aanpassingen aan de infrastructuur wordt de nieuwe en verbeterde 
oost-westverbinding tussen Rijckevorselweg en Cereslaan voor een deel van het regionale 
verkeer aantrekkelijker dan bestaande lokale (sluip)routes en/of de snelweg. Dit verklaart de 
afnames op Rijksweg Noord, autosnelweg tussen Oss en Nuland en de rotondes bij Nuland en het 
traject Bosschebaan in de bebouwde kom van Heesch. En toenames op Weerscheut en Papen-
dijk. 
 

 
Figuur 5.2 Effecten infrastructurele aanpassingen in 2030 (nog zonder realisatie Heesch West)  
                    op verkeersstromen in studiegebied Heesch West: toenames in rood, afnames in groen  
                   (bron: Goudappel Coffeng 2021) 

  



Regionaal bedrijventerrein Heesch West 
Aanvulling Milieueffectrapport 
projectnummer 0419174.300 
2 april 2021 concept Commissie mer / GGD 
Gemeenschappelijke Regeling Heesch West 

 

Blad 45 

 

Verkeerseffect van toename verkeer door de realisatie van 80 ha bedrijventerrein 
Figuur 5.3 geeft een overzicht van de verdeling van de 7.900 mvt/etm van en naar Heesch West 
over het onderliggende wegennet: 

¶ Ca. 44% (ca 3.500 mvt/etm) over de aangepaste en verlengde Bosschebaan van/naar het 
oosten richting Heesch en de aansluiting op de A59 bij de Cereslaan; 
Hiervan kiest 2/3 (ca 2.200 mvt/etm) de snelweg richting het oosten en 1/3 (ca 1.000 
mvt/etm) de Cereslaan richting Oss; 

¶ Ca 56% (ca 4.400 mvt/etm) over de aangepaste Bosschebaan van/naar het westen 
Hiervan kiest bij de Weerscheut ca driekwart (ca 3.400 mvt/etm) de Rekken richting 
aansluiting Nuland, een kwart andere routes richting Geffen (ca 200 mvt/etm), richting 
Vinkel en N279 (ca 550 mvt/etm) en de Van Rijckevorselweg/Coppendijk (ca 300 
mvt/etm). Van het verkeer op de aansluiting Nuland komt van / gaat naar ca 2.900 
mvt/etm de snelweg richting het westen. Hierbij is van belang op te merken dat alleen de 
uitgaande stroom van Heesch West naar de A59 richting het westen de Rijckevorselweg 
en de rotondes bij Nuland belast. 

Circa tweederde van het verkeer van en naar Heesch West komt van of gaat naar de snelweg.  
De rest van het verkeer heeft lokale/regionale herkomst of bestemming. Dit betreft woon-
werkverkeer en zakelijk verkeer met regionale bedrijven. 
 

 
Figuur 5.3 Verdeling van het verkeer van en naar Heesch West over het onderliggende wegennet 
                   (bron: Goudappel Coffeng 2021) 
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(Totaal)effect Heesch West op verkeersintensiteiten 
Figuur 5.4 en tabel 5.3 geven een overzicht van het verkeerseffect van Heesch West ten opzichte 
van de referentiesituatie (toekomstige situatie in 2030 zonder Heesch West), zoals berekend met  
het (nieuwe) verkeersmodel en veroorzaakt door aanleg van 80 ha bedrijventerrein en 
bijbehorende aanpassing van de infrastructuur. 
 

 
Figuur 5.4 Totaaleffect Heesch West in 2030 (bedrijven + infrastructurele aanpassingen) op verkeersstromen 
                   in studiegebied Heesch West Toe- en afnames ten opzichte de referentiesituatie zonder Heesch 
                   West (bron: Goudappel Coffeng 2021) 

 
De belangrijkste effecten zijn: 

¶ De (verlengde) Bosschebaan-Rekken wordt een aantrekkelijke route, niet alleen voor 
verkeer van en naar Heesch West, maar ook lokaal/regionaal verkeer; 

¶ Dit leidt per saldo tot een afname van verkeer op de snelweg ter hoogte van Heesch West 
(tussen de aansluitingen Nuland en Oss/Heesch) en tot een afname van verkeer op de 
Rijksweg Noord bij Nuland, de Van Rijckevorselweg, de Bosschebaan bij Heesch en op de 
routes van en naar Oss; 

¶ Als gevolg van de aantrekkelijke regionale verbinding over de (verlengde) Bosschebaan en 

de Rekken neemt het verkeer op de Rijksweg Zuid/Coppensdijk, op de Weerscheut, op de 

Achterste Groes, op de Papendijk (Geffen) en, in geringe mate, op de Brugstraat door 

Vinkel toe.  
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Tabel 5.3 Verkeersintensiteiten (mvt/etm) referentiesituatie (2030) en plansituatie Heesch West 
                 (bron cijfers: Goudappel Coffeng, 2021) 

nr wegvak Referentiesituatie 2030 Plansituatie Heesch West Planeffect Heesch 
West t.o.v. 
Referentiesituatie 

  Totaal Vracht 
verkeer 

Aandeel 
Vracht 
verkeer 

Totaal Vracht 
verkeer 

Aandeel 
Vracht 
verkeer 

  

1 A59 ten W van Nuland  96.400 15.500 16% 97.200 16.550 17% +800 +1% 

2 parallelweg ten N van A59 5.400 400 7% 3.500 300 9% -1.900 -35% 

3 Bosschebaan langs A59 4.000 300 7% 11.000 2.200 20% +7.000 +175% 

4 Cereslaan ten N van A59 34.000 3.500 10% 33.700 3.700 11% -300 -1% 

5 aansluiting Bosschebaan op 
Cereslaan 

0 0 0% 7.500 1.850 25% +7.500  

6 Cereslaan ten Z van A59 (6) 13.700 1.650 12% 12.600 1.550 12% -1.100 -8% 

7 (Oude) Bosschebaan ten W 
van Cereslaan 

4.300 500 12% 3.700 500 14% -600 -14% 

8 (Oude) Bosschebaan ten O van 
Cereslaan 

7.200 700 9% 7.100 700 10% -100 -1% 

9 Nieuwe Heescheweg 10.400 1.100 11% 10.400 1.100 10% 0 0% 

10 A59 ten O van Heesch 80.400 14.400 18% 82.000 15.600 19% +1.600 +2% 

11 Van Rijckevorselweg 2.700 200 9% 2.600 350 13% -100 -4% 

12 Koksteeg  800 - 10% 600 - 3% -200 -25% 

13 Weerscheut ten N van Vinkel 1.900 - 5% 2.500 - 1% +600 +32% 

14 Brugstraat ten Z van Vinkel 2.900 250 9% 3.100 250 9% +200 +7% 

15 Vinkelsestraat 3.000 300 10% 3.000 300 10% 0 0 

16 Heesterseweg 6.100 950 16% 5.500 800 15% -600 -10% 

17 Rekken 1.000 - 5% 9.300 1.950 21% +8.300 +830% 

18 Zoggelsestraat Heesch 600 - 13% 300 0 0% -300 -50% 

19 Rijckevorselstraat (Vinkel) 2.600 200 7% 2.500 350 14% -100 -4% 

20 Brugstraat centrum Vinkel 3.700 250 7% 3.600 200 5% -100 -3% 

21 Lindenlaan Vinkel 1.000 - 15% 900 - 11% -100 -10% 

22 Vinkelsestraat 1.100 - 8% 1.100 - 9% 0 0% 

23 Koksteeg Vinkel 200 - 30% 0 -  -200 -100% 

24 Zoggelsestraat Heesch-West 400 - 20% 300 - 7% -100 -25% 

25 Vinkelsestraat Heesch 2.700 300 10% 2.700 300 11% 0 0% 

26 Vosbergstraat 1.200 - 13% 1.300 - 12% 100 +8% 

27 Loosbroeksestraat 2.600 300 11% 2.400 300 12% -200 -8% 

28 Vinkelsestraat 1.300 - 10% 1.200 0 12% -100 -8% 

29 Bleekseweg 100 - 10% 100 0 10% 0 0% 

30 Rijksweg hotel Nuland 9.200 700 8% 9.600 1.150 12% +400 +4% 

31 Dorpsstraat 3.600 200 5% 3.600 200 4% 0 0 

32 Rijksweg in Nuland 7.400 550 8% 4.900 450 9% -2.500 -34% 

33 Papendijk 5.500 650 12% 6.300 800 13% +800 +15% 

34 Groenstraat 1.500 - 4% 1.400 - 6% -100 -7% 

35 Heesterseweg in Geffen 3.000 300 10% 3.100 400 12% +100 +3% 

36 Ruwaardsingel 19.600 1.850 10% 19.600 2.150 11% 0 0% 

37 Heihoeksingel 17.800 1.850 10% 17.300 1.700 10% -500 -3% 

38 Kruishoekstraat 6.900 650 10% 6.900 750 11% 0 0% 

39 Vinkelsestraat Heesch 1.500 - 9% 1.600 - 9% +100 +7% 

40 Ruitersweg-Oost 3.000 200 7% 2.900 200 6% -100 -3% 

41 Graafsebaan 4.000 300 8% 3.900 300 7% -100 -3% 

42 Bunderstraat 500 - 10% 200 - 5% -300 -60% 

43 Achterste Groes 100 - 10% 400 - 13% +300 +300% 
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nr wegvak Referentiesituatie 2030 Plansituatie Heesch West Planeffect Heesch 
West t.o.v. 
Referentiesituatie 

  Totaal Vracht 
verkeer 

Aandeel 
Vracht 
verkeer 

Totaal Vracht 
verkeer 

Aandeel 
Vracht 
verkeer 

  

44 A59 centraal 93.000 15.300 16% 90.300 15.100 17% -2.700 -3% 

45 Waterlaat /Rijksweg 1.700 - 7% 500 - 4% -1.200 -71% 

46 Coppensdijk 3.400 300 9% 4.100 650 16% +700 +21% 

47 Coppensdijk in verlengde 
Rekken 

4.500 300 7% 6.500 650 10% +2.000 +44% 

48 Nulandse Weerscheut 400 - 5% 0 -  -400 -100% 

49 Rijksweg zuid 2.100 - 0% 3.400 - 0% +1.300 +62% 

50 Bosschebaan centraal 3.400 250 7% 10.200 2.150 21% +6.800 +200% 

51 Weerscheut  onder A59 4.500 350 8% 6.200 650 10% +1.700 +38% 

52 Van Rijckevorselweg bij A59 10.000 750 8% 9.200 1.100 12% -800 -8% 

totaalintensiteiten afgerond op honderdtallen,  
vrachtwagenintensiteiten afgerond op 50-tallen en aangegeven op wegvakken waar de 
vrachtwagenintensiteit groter is dan 200 mvt/etm 

 
Effect op de snelweg A59 
Tabel 5.4 en figuur 5.5 geven het totaalverkeerseffect van Heesch West op de snelweg A59: 

¶ Heesch West leidt per saldo tot een geringe toename op de snelweg ten westen van 
Nuland (+800/+1%) en ten oosten van Heesch (+1.600, +2%). De toename wordt 
veroorzaakt door het nieuwe verkeer van en naar Heesch West, Dat de toename relatief 
gering is wordt veroorzaakt door de infrastructurele aanpassingen. De realisatie van 
bedrijven op Heesch West leidt op zichzelf tot een (grotere) toename van verkeer, maar 
de infrastructurele aanpassingen ten behoeve van Heesch West zorgen ervoor dat een 
deel van het (auto)verkeer op parallelroutes zoals de Rijksweg zuid gaat rijden. 
Vrachtverkeer kiest wel vooral voor de snelweg (zie hieronder); 

¶ Hoewel de toename gering is, is wel op te merken dat de A59 al in de referentiesituatie 
een drukke route is en er in de spitsperioden al enige sprake is van filevorming. De 
beperkte filemomenten en vertraging worden door RWS niet als een ernstig knelpunt 
beoordeeld.  

¶ Ten oosten van de aansluiting van Heesch West op de snelweg bij Heesch zet de toename 
zich door van/naar de A50/knooppunt Paalgraven. Ter hoogte van het knooppunt splitst 
deze verkeersstroom in vier richtingen Oss (N329), Nijmegen (A50), Grave (N324) en 
9ƛƴŘƘƻǾŜƴ ό!рлύΦ 5ƻƻǊ Řƛǘ ΨǳƛǘǿŀŀƛŜǊŜŦŦŜŎǘΩ Ǿŀƴ ƘŜǘ ǾŜǊƪŜŜǊ ƛǎ ŘŜ ǘoename van verkeer op 
deze wegvakken 1 tot 2%. Deze beperkte toename van verkeer heeft op de A50 dan ook 
nauwelijks tot geen effect op de doorstroming; 

¶ De toename van vrachtverkeer is relatief enigszins groter dan de toename van 
autoverkeer. Het aandeel vrachtverkeer op de snelweg groeit met 1% van 16/18% tot 
17/19%; 

¶ Op het centrale deel van de snelweg leidt Heesch-West tot een afname van verkeer  
(-2.700, -3%). Dit wordt veroorzaakt door de infrastructurele aanpassingen: regionaal 
verkeer dat de Bosschebaan/Rekken pakt in plaats van de snelweg; 
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Tabel 5.4 Verkeersintensiteiten op snelweg A59 (mvt/etm) referentiesituatie (2030) en plansituatie Heesch 
                   West (bron cijfers: Goudappel Coffeng, 2021) 

nr wegvak Referentiesituatie 
2030 

Plansituatie 
Heesch West 

Planeffect  
Heesch West  
t.o.v. Referentie 

1 A59 ten W van Nuland  96.400 97.200 +800 +1% 

10 A59 ten O van Heesch 80.400 82.000 +1.600 +2% 

44 A59 centraal 93.000 90.300 -2.700 -3% 
Totaalintensiteiten afgerond op honderdtallen 

 

 
Figuur 5.5 Planeffect (mvt/etm en %) Heesch West op snelweg A59  
                   (bron kaart en cijfers: Goudappel Coffeng, 2021) 

 

Effect op wegen in en rond Nuland 
Tabel 5.5 en figuur 5.6 geven het planeffect van Heesch West op wegvakken in en rond Nuland: 

¶ Heesch West leidt tot een afname (-2 / 2,5 duizend / -35%) op de Rijksweg Noord bij 
Nuland. Dit is het gevolg van de infrastructurele-aanpassingen aan afrit Nuland zuidzijde 
en de Rekken; deze nemen verkeer over van de Rijksweg Noord. Ook het vrachtverkeer 
neemt af; 

¶ Heesch West leidt per saldo tot toename op het wegvak voor Hotel Nuland (+400 / +4%), 
met name vrachtverkeer. Dit effect is samengesteld uit een toename van verkeer in 
westelijke richting richting snelweg door Heesch West (+1.300, waarvan + 450 vracht-
wagens, het aandeel vrachtverkeer neemt hierdoor toe) en de afname van inkomend 
verkeer van de snelweg als gevolg van de infrastructurele aanpassingen (-900): 
bestemmingsverkeer dat via afrit Nuland Noord en de Rijckevorselweg reed kiest andere 
routes (Rekken/Bosschebaan en Papendijk/Weerscheut). Rotondeberekeningen laten zien 
dat de rotondes bij Nuland de toename in verkeer kunnen verwerken. 

¶ Heesch West leidt tot toename van verkeer op de Coppensdijk (+700 tot +2.000 mvt/etm, 
een toename van 20 tot 40%) en de Rijksweg Zuid (+ 1.300 mvt/etm, + 62%). De toename 
bestaat vooral uit autoverkeer dat door de toename door Heesch West bij drukte op de 
A59 bij Kruisstraat de Rijksweg Zuid / Rekken/Bosschebaan als alternatieve route kiest. 
Een deel van de toename op de Coppensdijk is vrachtverkeer: +350 vrachtwagen-
bewegingen. Dit wordt veroorzaakt door het vrachtwagenverbod op de Weerscheut (om 
het vrachtverkeer door Vinkel te beperken). De capaciteit van de wegen is voldoende om 
de toename te kunnen verwerken. Op de Nulandse Weerscheut neemt het verkeer af. 
 

+ 800, +1% 

-2.700 -3% 

+ 1.600, +2% 
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Tabel 5.5 Verkeersintensiteiten in en rond Nuland (mvt/etm) referentiesituatie (2030) en plansituatie Heesch 
                  West (bron cijfers: Goudappel Coffeng, 2021) 

nr wegvak Referentiesituatie 
2030 

Plansituatie 
Heesch West 

Planeffect  
Heesch West  
t.o.v. Ref 

2 parallelweg ten 
noorden van A59 

5.400 3.500 -1.900 -35% 

30 Rijksweg hotel Nuland 9.200 9.600 +400 +4% 

31 Dorpsstraat 3.600 3.600 0 0% 

32 Rijksweg in Nuland 7.400 4.900 -2.500 -34% 

46 Coppensdijk 3.400 4.100 +700 +21% 

47 Coppensdijk in 
verlengde Rekken 

4.500 6.500 +2.000 +44% 

48 Nulandse Weerscheut 400 0 -400 -100% 

49 Rijksweg zuid 2.100 3.400 +1.300 +62% 
Totaalintensiteiten afgerond op honderdtallen 

 

 

Figuur 5.6 Planeffect (mvt/etm en %) Heesch West in en rond Nuland 
                      (bron kaart en cijfers: Goudappel Coffeng, 2021) 

 
  

-400, -100% 

+ 2.000 +44% 

+ 1.300, +62% 

-1.900, -35% 

+ 400, +4% 

-2.500, -34% 

+ 700, +21% 



Regionaal bedrijventerrein Heesch West 
Aanvulling Milieueffectrapport 
projectnummer 0419174.300 
2 april 2021 concept Commissie mer / GGD 
Gemeenschappelijke Regeling Heesch West 

 

Blad 51 

 

Effect op wegen in en rond Geffen 
Tabel 5.6 en figuur 5.7 geven het planeffect van Heesch West op wegvakken in en rond Geffen: 

¶ Heesch West leidt op de Papendijk tot een toename van 800 mvt/etm (+15%), waarvan 
150 extra vrachtwagenbewegingen. De toename betreft grotendeels bestemmingsverkeer 
en wordt veroorzaakt door de infrastructurele aanpassingen. Voor verkeer vanuit Geffen 
(en achterliggend poldergebied) richting Nijmegen is de Papendijk en verlengde 
Bosschebaan een snellere route richting de aansluiting A59 bij de Cereslaan dan via Oss 
(Heihoeksingel-Heesterseweg), waar er sprake is van een afname. Voor een deel wordt 
het effect op de Papendijk veroorzaakt door de realisatie van Heesch West zelf.  
De Papendijk is recent (medio 2020) al aangepast om grotere verkeersstromen te kunnen 
verwerken, bijvoorbeeld door het beter scheiden van fiets- en autoverkeer. Daarnaast zijn 
al verkeersremmende maatregelen genomen om sluipverkeer te voorkomen en de 
verkeersveiligheid voor het langzaam verkeer te verbeteren. Met de al getroffen 
inrichtingsmaatregelen is de weginrichting passend voor het intensieve gebruik van deze 
weg. 

 
Tabel 5.6 Verkeersintensiteiten in en rond Geffen (mvt/etm) referentiesituatie (2030) en plansituatie Heesch 
                  West (bron cijfers: Goudappel Coffeng, 2021) 

nr wegvak Referentiesituatie 
2030 

Plansituatie 
Heesch West 

Planeffect  
Heesch West  
t.o.v. Ref 

33 Papendijk 5.500 6.300 +800 +15% 

34 Groenstraat 1.500 1.400 -100 -7% 

35 Heesterseweg in 
Geffen 

3.000 3.100 +100 +3% 

Totaalintensiteiten afgerond op honderdtallen 

 

 
 
Figuur 5.7 Planeffect (mvt/etm en %) Heesch West in en rond Geffen 
                   (bron kaart en cijfers: Goudappel Coffeng, 2021) 
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Effect op wegen in en rond Oss 
Tabel 5.7 en figuur 5.8 geven het planeffect van Heesch West op wegvakken in en rond Oss: 

¶ Heesch West leidt in het nieuwe model tot een afname van en naar Oss; 

¶ Deels wordt dit veroorzaakt door infra-aanpassingen, deels door woonwerk verkeer in de 
regio dat nu nog in de regio werkt en straks op Heesch West gaat werken.  
Dit wil niet zeggen dat er geen verkeer van en naar Heesch West rijdt, maar dat er per 
saldo meer verkeer elders gaat rijden dan er door Heesch West bij komt. 
Als gevolg van de infrastructurele aanpassingen, ontstaat een snellere verbinding tussen 
aansluiting 51 Oss en Geffen, via de verlengde Bosschenbaan. Hierdoor ontstaat een 
verschuiving van verkeer van Heesterseweg ς Heihoeksingel-Cereslaan (afname) naar de 
Papendijk, Bosschebaan (toename). Andere routekeuzes als gevolg van een ander 
distributie-patroon: ƛŜƳŀƴŘ ŘƛŜ ƛƴ hǎǎ ǿƻƻƴǘ Ŝƴ ƛƴ Ψǎ-Hertogenbosch werkt gaat door de 
ontwikkeling in Heesch-West werken. Dit kan leiden tot een andere routekeuze of een 
modal shift. Een persoon ging eerst naar het werk (Oss- Ωǎ-Hertogenbosch) met de auto 
maar maakt nu gebuikt van een andere vervoerswijze (zoals de fiets). Verschuiving van 
verkeer als gevolg van het drukker worden van wegen. Door de toename van het aantal 
verkeersbewegingen kunnen routes die nagenoeg even lang zijn (reistijd en lengte) meer 
of minder aantrekkelijk worden. Hierdoor is een verplaatsing te zien naar de parallelle 
verbinding aan de Ruwaardsingel richting de Nieuwe Hescheweg (richting Oss en richting 
Heesch) en richting knooppunt Paalgraven. 

 
Tabel 5.7 Verkeersintensiteiten in en rond Oss (mvt/etm) referentiesituatie (2030) en plansituatie Heesch 
                    West (bron cijfers: Goudappel Coffeng, 2021) 

nr wegvak Referentiesituatie 
2030 

Plansituatie 
Heesch West 

Planeffect  
Heesch West  
t.o.v. Ref 

4 Cereslaan ten N van A59 34.000 33.700 -300 -1% 

16 Heesterseweg 6.100 5.500 -600 -10% 

36 Ruwaardsingel 19.600 19.600 0 0% 

37 Heihoeksingel 17.800 17.300 -500 -3% 
Totaalintensiteiten afgerond op honderdtallen 

 

 
 
Figuur 5.8 Planeffect (mvt/etm en %) Heesch West in en rond Oss  
                    (bron kaart en cijfers: Goudappel Coffeng, 2021) 
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Effect op wegen in en rond Vinkel 
Tabel 5.8 en figuur 5.9 geven het planeffect van Heesch West op wegvakken in en rond Vinkel: 

¶ Op de Weerscheut richting zuiden leidt Heesch West tot een toename van verkeer  
(+ 600 / +32%). Dit wordt grotendeels veroorzaakt door de infrastructurele aanpassingen 
op de hoofdroute tussen Cereslaan en Rijckevorselweg en deels door het nieuwe verkeer 
van en naar Heesch West. De toename bestaat uit autoverkeer, het vrachtverkeer neemt 
niet toe, door het vrachtwagenverbod op de Weerscheut. De capaciteit van deze weg is 
voldoende om de toename te kunnen verwerken; 

¶ Ook op Brugstraat richting zuiden leidt Heesch West tot een toename van verkeer, zij het 
kleiner dan op de Weerscheut (+200 / +7% ). Ook hier bestaat de toename uit 
autoverkeer, het vrachtverkeer neemt niet toe; 

¶ Op de Lindenlaan, Vinkelsestraat en verder naar het oosten heeft Heesch West geen 
effect of leidt Heesch West tot een geringe afname van verkeer (-100 mvt/etm /-8%).  
Dit als gevolg van de infrastructurele aanpassingen (met name de vervangende verbinding 
tussen Weerscheut en Koksteeg ter hoogte van de Ruitersdam). De hoeveelheid 
vrachtverkeer verandert niet of nauwelijks; 

¶ In de Brugstraat in het centrum van Vinkel is per saldo geen toe of afname. Dit is het 
combinatie effect van enerzijds de toename op de route Weerscheut-Brugstraat zuid, 
anderzijds de afname op de route over de Lindenlaan / Vinkelsestraat 

 
Tabel 5.8 Verkeersintensiteiten in en rond Vinkel (mvt/etm) referentiesituatie (2030) en plansituatie Heesch 
                  West (bron cijfers: Goudappel Coffeng, 2021) 

nr wegvak Referentiesituatie 
2030 

Plansituatie 
Heesch West 

Planeffect  
Heesch West  
t.o.v. Ref 

13 Weerscheut ten N van 
Vinkel 

1.900 
 

2.500 
 

+600 +32% 

14 Brugstraat ten Z van 
Vinkel 

2.900 
 

3.100 
 

+200 +7% 

19 Rijckevorselstraat 
(Vinkel) 

2.600 
 

2.500 
 

-100 -4% 

20 Brugstraat centrum 
Vinkel 

3.700 
 

3.600 
 

-100 --3% 

21 Lindenlaan Vinkel 1.000 
 

900 
 

-100 -10% 

22 Vinkelsestraat 1.100 
 

1.100 
 

0 0% 

23 Koksteeg Vinkel 200 
 

- 
 

-200 -
100% 

26 Vosbergstraat 1.200 
 

1.300 
 

+100 +8% 

27 Loosbroeksestraat 2.600 
 

2.400 
 

-200 -8% 

28 Vinkelsestraat 1.300 
 

1.200 
 

-100 -8% 

29 Bleekseweg 100 
 

100 
 

0 0% 

Totaalintensiteiten afgerond op honderdtallen 
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Figuur 5.9 Planeffect (mvt/etm en %) Heesch West in en rond Vinkel 
                    (bron kaart en cijfers: Goudappel Coffeng, 2021) 
 
Effect op wegen in en rond Heesch 
Tabel 5.9 en figuur 5.10 geven het planeffect van Heesch West op wegvakken in en rond Heesch: 

¶ Heesch West leidt op de Zoggelsestraat tot een afname (-100/-200 mvt/etm). Dit met 
name door de snelheidsverlaging op de Zoggelsestraat ter hoogte van de Nieuwe Erven; 

¶ Heesch West leidt op de Achterste Groes tot een toename van verkeer (+300).  
De verkeersintensiteit is echter gering (400 mvt/etm); 

¶ Heesch West leidt op de oude Bosschebaan en de Cereslaan tussen oude en nieuwe 
Bosschebaan tot een afname van verkeer. Dit wordt veroorzaakt door de nieuwe 
Bosschebaan; 

¶ Op de Kruishoekstraat, Vinkelsestraat en oude Bosschebaan ten oosten van de Cereslaan 
leidt Heesch West tot een (geringe) afname van verkeer; 

¶ Een kruispuntberekening laat zien dat de VRI Cereslaan West, met aanvullende 
maatregelen zoals al in het MER 2019 voorgesteld, de verkeerstromen goed kan 
afwikkelen. 
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Tabel 5.9 Verkeersintensiteiten in en rond Heesch (mvt/etm) referentiesituatie (2030) en plansituatie  
                   Heesch West (bron cijfers: Goudappel Coffeng, 2021) 

nr wegvak Referentie  
situatie 2030 

Plansituatie 
Heesch West 

Planeffect  
Heesch West  
t.o.v. Ref 

6 Cereslaan ten Z van A59 (6) 13.700 12.600 -1.100 -8% 

7 (Oude) Bosschebaan ten W 
van Cereslaan 

4.300 3.700 -600 -14% 

8 (Oude) Bosschebaan ten O 
van Cereslaan 

7.200 7.100 -100 -1% 

9 Nieuwe Heescheweg 10.400 10.400 0 0% 

12 Koksteeg  800 600 -200 -25% 

18 Zoggelsestraat Heesch 600 300 -300 -50% 

24 Zoggelsestraat Heesch-West 400 300 -100 -25% 

25 Vinkelsestraat Heesch 2.700 2.700 0 0% 

26 Vosbergstraat 1.200 1.300 +100 +8%% 

38 Kruishoekstraat 6.900 6.900 0 0% 

39 Vinkelsestraat Heesch 1.500 1.600 +100 +9% 

40 Ruitersweg-Oost 3.000 2.900 -100 -3% 

41 Graafsebaan 4.000 3.900 -100 -3% 

42 Bunderstraat 500 300 -300 -60% 

43 Achterste Groes 100 400 +300 +300% 
Totaalintensiteiten afgerond op honderdtallen 

 

 
 
Figuur 5.10 Planeffect (mvt/etm en %) Heesch West in en rond Heesch 
                      (bron kaart en cijfers: Goudappel Coffeng, 2021) 
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Effect van 24/7 economie 
Er zijn nog geen standaard kengetallen om de effecten van een 24/7 economie te kunnen 
berekeƴŜƴ Ŝƴ ǘŜ ǾŜǊƎŜƭƛƧƪŜƴ ƳŜǘ ŘŜ ŜŦŦŜŎǘŜƴ Ǿŀƴ ŜŜƴ άǊŜƎǳƭƛŜǊŜέ ŜŎƻƴƻƳƛŜ Ȋƻŀƭǎ ƴǳ ƴƻƎ 
uitgangspunt is in het verkeersmodel. Het is uiteraard eerst de vraag of en in welke mate zich 
24/7 economie gaat vestigen op Heesch West. Heesch West biedt ruimte voor grote logistieke 
bedrijven en daarmee ook voor grootschalige distributiecentra. Heesch West richt zich ook op 
andere types bedrijvigheid en in belangrijke mate verplaatsers. 24/7 economie leidt naar 
verwachting niet zozeer tot meer verkeer, maar wel tot een andere verdeling van verkeer. 
Verkeer zal meer verspreid over het etmaal aan- en afrijden. Vanuit verkeersoptiek bezien is dit 
gunstig: een betere spreiding over het etmaal leidt tot minder pieken in de avond- en 
ochtendspits en draagt bij aan een betere doorstroming op de omliggende wegen. Verkeer van 
24/7 bedrijven is vooral georiënteerd op de snelwegen. Daarmee is de verwachting dat een 24/7 
economie niet leidt tot een wezenlijk ander of negatiever verkeerseffect in de omliggende 
kernen. Een andere verdeling van verkeer over het etmaal kan wel een effect hebben qua 
weggeluid. Dit omdat geluid in de avond en nacht negatiever wordt beleefd en daardoor ook 
negatiever wordt beoordeeld dan verkeer overdag. Zie hiervoor hoofdstuk 6 van deze aanvulling 
MER over geluidsaspecten. 
 
Kwaliteitsslag van verkeersmodel MER/OBP 2019 naar nieuw verkeersmodel BBMA 2018 
Het nieuwe verkeersmodel geeft ook voor de plansituatie Heesch West enigszins andere 
verkeers-intensiteiten dan het verkeersmodel zoals gebruikt voor het MER en VOBP 2019.  
Omdat ook de verkeersintensiteiten in de referentiesituatie in het nieuwe verkeersmodel anders 
zijn dan in het oude verkeersmodel, ontstaan ook verschillen in het relatieve/procentuele 
verkeerseffect van Heesch West. 

¶ Op de snelweg ten westen van Nuland is zowel de verkeersintensiteit in de referentie-
situatie als het planeffect van Heesch West kleiner dan in het oude model. Dit is het effect 
van de verandering in verkeersstromen door de infrastructurele aanpassingen ten 
behoeve van Heesch West in combinatie met de dynamische manier van verkeers-
toedeling in het nieuwe verkeersmodel; 

¶ Op de snelweg ten oosten van Heesch geeft het nieuwe model vergelijkbare resultaten als 
het oude model, zowel in de referentiesituatie als de situatie met Heesch West: de druk 
op de snelweg blijft en de toename door Heesch West ook; 

¶ De afname op de Rijksweg parallel aan de snelweg bij Nuland is in het nieuwe verkeers-
model lager dan in oud model. Wellicht te verklaren doordat de Rekken / Bosschebaan 
meer verkeer van de A59 aantrekt en daardoor minder aantrekkelijk is voor het regionale 
verkeer over de Rijksweg dan in het oude model; 

¶ Het planeffect van Heesch West in Vinkel is vergelijkbaar met het oude model. In het 
nieuwe model is de route Weerscheut-Brugstraat-N279 enigszins aantrekkelijker voor 
verkeer dan in het oude model. Daar staat tegenover dat door het vrachtwagenverbod het 
aantal vrachtwagens kleiner is dan in het oude model. Omdat de verkeersintensiteiten in 
het nieuwe model juist lager zijn dan in het oude model, neemt het planeffect van Heesch 
West procentueel toe. Door de lagere intensiteiten in de referentiesituatie zijn de 
totaalintensiteiten inclusief Heesch West wel lager dan in het nieuwe model; 

¶ Het nieuwe model geeft een toename van verkeer op de Achterste Groes, waar in het 
oude model nog sprake was van een (geringe) afname; 

¶ In het oude model was er een (geringe) toename van verkeer op de Cereslaan West 
richting Oss, het nieuwe model geeft een (geringe) afname.Voor verkeer vanuit Geffen (en 
achterliggend poldergebied) richting Nijmegen is de Papendijk en verlengde Bosschebaan 
mogelijk een snellere route richting de aansluiting A59 bij de Cereslaan dan via Oss 
(Heihoeksingel-Heesterseweg); 
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Overige verkeersaspecten 
Bereikbaarheid voor gemotoriseerd verkeer en hulpdiensten 
De bereikbaarheid van Heesch West en omgeving voor gemotoriseerd verkeer en hulpdiensten 
verandert niet ten opzichte van het MER 2019. De aansluiting op de snelweg bij Nuland is verder 
geoptimaliseerd. Daarnaast zijn er aanvullende maatregelen genomen om het verkeer zoveel 
mogelijk via de hoofdstructuur af te wikkelen en de overlast op de omgeving zoveel mogelijk te 
beperken. Op een aantal wegen neemt de intensiteit hierdoor toe ten opzichte van het MER 
2019, op een aantal wegen af. Dit geeft geen wezenlijke andere beoordeling van de 
bereikbaarheid voor gemotoriseerd verkeer en hulpdiensten. 
 
Bereikbaarheid voor langzaam verkeer en openbaar vervoer 
Ook de bereikbaarheid van Heesch West en omgeving voor langzaamverkeer en openbaar 
vervoer verandert niet ten opzichte van het MER 2019. Heesch West zet in op een goede 
bereikbaarheid per fiets door de aanleg van vrijliggende fietsvoorzieningen in en rond het plan, 
aansluitend op bestaande fietsinfrastructuur. Het fietsverkeer is daarmee gescheiden van het 
(vracht)autoverkeer van en naar Heesch West. Daarmee draagt de ontwikkeling van Heesch West 
ook bij aan het verbeteren van regionale fietsverbindingen. De bestaande OV-verbinding inclusief 
twee halteerplaatsen blijft behouden. 
 
Bereikbaarheid: voor landbouwverkeer 
De bereikbaarheid voor landbouwverkeer verbetert ten opzichte van het MER 2019. Daar waar in 
het plan 2019 aan de westzijde door de aansluiting op de Rekken nog een vervangende 
voorziening voor landbouwverkeer nodig was, hoeft dit niet meer na de optimalisatie van de 
aansluiting op de A59. 
 
Bereikbaarheid: Parkeren 
Het effect van Heesch West op parkeren verandert niet ten opzichte van het MER 2019. 
Uitgangspunt is en blijft parkeren op eigen terrein. 
 
Verkeersveiligheid 
Het effect van Heesch West op verkeersveiligheid verandert niet wezenlijk ten opzichte van het 
MER 2019. Op een aantal wegen neemt de verkeersintensiteit toe ten opzichte van het MER 
2019, op een aantal wegen af. Dit leidt niet tot wezenlijke andere effecten op veiligheidsaspecten 
als oversteekbaarheid, menging van (vracht)verkeer en langzaam verkeer e.d.  
In het verkeersmodel 2019 werden de Papendijk, de Brugstraat en Kaathovensedijk nog als 
kritisch beschouwd vanuit verkeersveiligheid bezien omdat de verkeersintensiteit groter was dan 
de streefwaarde. De geactualiseerde verkeerscijfers in het nieuwe verkeermodel leiden ertoe dat 
de genoemde wegen niet meer kritisch zijn. 
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5.4 Conclusie en beoordeling ten opzichte van VKA MER/OBP 2019 

Conclusie 
Heesch West heeft een tweeledig effect op verkeerstromen en -intensiteiten:  

¶ Verandering van verkeersstromen door aanpassingen in de wegenstructuur: dit beïnvloedt 
verkeer van en naar Heesch West maar ook de lokale/regionale verkeersstromen; 

¶ Toename van verkeer door de realisatie van 80 ha bedrijventerrein. 
De realisatie van Heesch West leidt tot ca. 7.900 verkeersbewegingen per etmaal. Dit rijdt 
grotendeels van en naar de snelweg, deels heeft het verkeer een lokale/regionale herkomst en 
bestemming. De aanpassing van de infrastructuur (met name verlengde Bosschebaan-Rekken en 
optimalisatie van de aansluiting op de A59 bij Nuland) zorgt voor een aantrekkelijke ontsluiting 
voor Heesch West en voor een aantrekkelijke regionale verbinding. Dit leidt tot toename op 
omliggende wegen als Papendijk, Weerscheut en Rijksweg Zuid en afname op wegen als Rijksweg 
Noord, Van Rijckevorselweg en wegen van en naar Oss. De herverdeling van verkeersstromen en 
de toename door de bedrijven op Heesch West lijkt in principe afgewikkeld te kunnen worden op 
de omliggende wegen. Daar mogelijk een frictie optreedt in bestaande vorm en nieuwe 
functie/gebruik van een fysieke verbinding, worden passende infra-maatregelen genomen. 
 
Beoordeling ten opzichte van VKA MER/OBP 2019 
Het nu voorliggende plan voor Heesch West leidt modelmatig tot enigszins andere verkeers-
effecten dan het VKA in het MER/OBP 2019. Dit komt niet door Heesch West zelf, maar 
voornamelijk doordat het nieuwe verkeersmodel verkeer dynamisch verdeelt (zie paragraaf 5.1) 
en ook door de (verdere) optimalisatie van de aansluiting op de A59 bij Nuland en de aanvullen 
de maatregelen als het vrachtwagenverbod op de Weerscheut en de verlaging van de snelheid op 
de Zoggelsestraat bij Heesch. Op de Weerscheut neemt de verkeersintensiteit toe, maar door het 
vrachtwagenverbod het aantal vrachtwagens af ten opzichte van 2019. In Vinkel zijn de 
verkeersintensiteiten lager dan in het MER  2019. Heesch West leidt in beperkte mate tot een 
toename. Door het vrachtwagenverbod is de toename van vrachtwagens beperkt, waarbij de 
totaalverkeersintensiteiten lager zijn dan in het MER 2019. In Heesch neemt het verkeer op de 
Achterste Groes toe, op de overige de wegen is het effect vergelijkbaar met 2019. Op de 
Papendijk in Geffen neemt het verkeer toe, op de overige wegen van en naar Oss af. Door de 
optimalisatie van de aansluiting op de snelweg bij Nuland kan de situatie bij de Rijckevorselweg 
en de entree naar De Rekken, toegang voor landbouwpercelen en -bedrijf blijven bestaan. 
 
Tabel 5.11 Beoordeling effecten Heesch West op verkeer 

Verkeer en vervoer Oud plan  
(VOBP 2019) 

t.o.v. ref 

Nieuw plan 
(OBP 2021) 
t.o.v. ref 

Nieuw plan 2021  
t.o.v.  

oud plan 2019 

80 ha 80 ha  

80% Logistiek 80% Logistiek  

Wel wind Geen wind  

Verkeersafwikkeling snelweg A59 0/- 0/- 0 

Verkeersafwikkeling onderliggend wegennet 0/- 0/- 0 

Bereikbaarheid voor gemotoriseerd verkeer 0/- 0/- 0 

Bereikbaarheid voor langzaam verkeer + + 0 

Bereikbaarheid voor openbaar vervoer 0 0 0 

Bereikbaarheid: voor landbouwverkeer 0/- 0 + 

Bereikbaarheid: Parkeren 0 0 0 

Bereikbaarheid: hulpdiensten 0 0 0 

Verkeersveiligheid 0/- 0/- 0 
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5.5 Mitigerende maatregelen 

Mitigerende maatregelen, aanvullend op de al in het verkeersontwerp en verkeersmodel 
verwerkte, worden niet noodzakelijk geacht.  
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6 Geluid 

6.1 Inleiding 

In dit hoofdstuk wordt een nieuwe analyse gedaan naar de geluideffecten van Heesch West op 
de omgeving. Hiervoor is een aanvullend akoestisch onderzoek uitgevoerd (KuiperCompagnons, 
2021, als bijlage bij dit MER opgenomen). De planaanpassingen voor Heesch West (geen 
windturbines meer, verkleining van het oppervlak waar bij afwijking en onder voorwaarden 
bedrijven uit milieucategorie 5.1 kunnen worden toegelaten) en de nieuwe verkeerscijfers uit het 
nieuwe verkeersmodel geven andere geluideffecten dan in het MER 2019. 
Mede naar aanleiding van inspraakreacties is het studiegebied en het aantal beschouwde 
geluidgevoelige objecten (3.245 in plaats van 865 in het MER 2019) vergroot om (nog) beter 
inzicht te geven in de geluideffecten in de omgeving van Heesch West (figuur 6.1).  
De vragen/opmerkingen uit de inspraakreacties zijn in de analyse betrokken. Zo is een 
gevoeligheidsanalyse gedaan hoe piekgeluid zich verhoudt tot het etmaalgemiddelde geluid en is 
een inschatting gegeven van de effecten van een 24/7 economie ten opzichte Ǿŀƴ ŜŜƴ άǊŜƎǳƭƛŜǊŜέ 
economie. Ook zijn de verschillen in geluideffecten voor een noordelijker gelegen variant voor de 
Ruitersdam berekend en vergeleken met de geluideffecten van de ligging zoals opgenomen in het 
VOBP en MER 2019. 
 
Het beleidskader ten aanzien van geluid is niet veranderd ten opzichte van het MER/VOBP 2019. 
Het beoordelingskader en onderzoeksmethodiek zijn ook hetzelfde. Windturbinegeluid is komen 
te vervallen, maar voor de volledigheid wel opgenomen in het beoordelingskader. 
 
Tabel 6.1 Beoordelingscriteria geluid 

Milieuaspect Criterium Methodiek 

Geluid Wegverkeerslawaai: geluidbelasting en gehinderden Kwantitatief (geluidmodel en 
gehinderdenberekeningen) Industrielawaai: geluidbelasting en gehinderden 

Windgeluid: geluidbelasting en gehinderden 

Cumulatieve geluidbelasting: geluidbelasting en 
gehinderden 

 

Worst-case-benadering: in praktijk lagere geluidbelastingen 

De inwaartse zonering wordt vanuit zorgvuldigheidsprincipe (maximaal planologische 
mogelijkheden) als uitgangspunt gebruikt voor een worstcase benadering van effecten.  
Echter de feitelijke invulling en begrenzing van milieucategorieën zal in de praktijk worden 
bepaald en beperkt door de beschikbare stikstofruimte (zie hoofdstuk 17). Daarnaast is worst-
case nog geen rekening gehouden met de afschermende werking van gebouwen, omdat nog niet 
bekend is waar welk bedrijf zich vestigt. Dit zal in de praktijk leiden tot minder milieueffecten dan 
worst-case berekend. Heesch West wel de flexibiliteit voor toedeling behouden, vandaar de 
zorgvuldige worst-case benadering vanuit de oppervlaktes vanuit de inwaartse zonering.  
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*In de kernen Nuland, Geffen en Oss is de geluidbelasting alleen op de aan de rand gelegen woningen beoordeeld. Dit zijn 

de woningen met het grootste geluid effect van Heesch West. Dit wordt representatief geacht voor de overige woningen 

in deze kernen.   

Figuur 6.1 Studiegebied akoestisch onderzoek met geluidgevoelige objecten (woningen, scholen,  
                   zorgfuncties) (bron: KuiperCompagnons, 2021)  


