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Samenvattng

Inleiding en kader

Voornemen: Regionadedrijventerrein Heesch West

5S DSYSSyaOKI LISt A21S wS3aIStAy3d 1 SSadK 2S8a6Gz
Hertogenbosch, Bernheze en Oss, is voornemens om binnen een plangebied van 170 ha aan de
zuidziidevarR S | p ¢ -HedtgganBogch endHeeschgiiur S.1) een 80 ha (netto) groot
regionaal bedrijventerrein en bijbehorende infrastructuur te realiseren. Dit in 2 fasen: fase 1 50
ha, en, mocht de behoefte aangetoond zijn, op termijn fase 2 30 ha. HeesdhidWezich deels

op bedrijven die veel ruite nodig hebben, zoals (zeer) grootschalige logistiek en daarnaast op
bedrijvigheid op het gebied van innovatieve concepten in de bouw, circulaire economie en
duurzame energieoplossingen. Er is ook ruimte vegianale bedrijven en bedrijven die de
topsectoren in de regionale economie versterken.

Voorontwerpbestemmingsplan, milieueffectrapport (MER), inspraak en adviezen

In het kader van de plarn besluitvorming is in juni 2019 een voorontwerpbestemmingsplan
milieueffectrapport (MER) gepubliceerdeti/oorontwerpbestemmingsplan en het MER hebben
in de periode juni t/m augustus 2019 ter inzage gelegen. In totaal zijn in de inspraakperiode ca.
1.300 inspraakreacties ingediend, waarvan een groot aantal viéned® omgeving verspreide

flyer (zie Eindveslag Inspraak, bijlage bij het ontwerpbestemmingsplan). Daarnaast hebben de
wettelijke vooroverlegpartners, zoals de provincie en het waterschap, op het voorontwerp
bestemmingsplan en het MER gereageerd en hgefCommissie voor de milieueffectrapportage
een toetsingsadvies uitgebracht.

Optimalisatie plan Heesch West
Sinds het najaar van 2019 is het plan (programma en stedenbouwkundig ontwerp)
geoptimaliseerd. Naast de inspraakreacties, vooroverlegadviezeoetsitigsadvies van de
Commissie m.e.zijn nadere onderzoeken en inzichten betrokken bij de planoptimalisatie.
Voorbeelden hiervan zijn:
1 het bestuurlijke besluit om geen windturbines meer te realiseren op Heesch West
1 de eventuele toelating van milieucatege 5.1 qua voorwaarden en omvang tegsenzen
1  meer focus te leggen op regionale bedrijven
1 in het bestemmingsplan meer voorwaarden op te nemen om de milieuhinder van
bedrijven op de omgeving te beperken
1  het beschikbaar komen van een nieuw regionaal verke®del voor de inschatting van
verwactte verkeerseffecten
1 de nadere motivatie van stikstof na uitspraak van de Raad van State mei 2019.
De optimalisatie van het plan is opnieuw onderzocht op milieueffecten en vastgelegd en
gemotiveerd in het ontwerpbestemingsplan.

Aanvulling MER

Voorliggendapport is een aanvulling op het MER voor Heesch West. In deze aanvulling MER is
een overzicht gegeven van aanpassingen van het plan Heesch West en de resultaten van de
nieuwe en aanvullende milieueffectonderzoekeretih zijn het toetsingsadvies van de

GCommissie m.e.r, inspraakreacties, vooroverlegreacties, en voortschrijdende inzichten betrokken.
Het betreft een aanvulling op het MER. Er is niet een compleet nieuw MER opgesteld. Daar waar
omgevingswaarden en milieffecten niet zijn veranderd ten opziaghtvan het MER 2019 wordt

naar het MER 2019 verwezen.
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Ook zijn niet alle inspraakreactie en vooroverlegreacties in deze aanvulling MER beschreven.
Hiervoor wordt verwezen naar het Eindverslag inspraak voorontwergbastingsplan Heesch
West dat als bijlagbij het ontwerpbestemmingsplan is gevoegd.

Gemeente Oss

Gemeente 's-Hertogenbosch

Nuland

Rosmalen

t

3 's-HertugenhuéEh : Vinkel

» 0 1 -

Gemeente Bernheze

[ Achterste Groes

Koksteeg )

Weerscheut
1

Figuur S.1b Gedetailleerde begrenzing plangebésttijventerrein
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Referentiesituatie

Kenschets huidige situatie plangebied

Het plangebied voor het voorgenomen Regionaal Bedrijventerrein Heesch West ligt in het

0dzA 1Sy 3SoA SR @ LHgrtogeSbosahSe BethifeideStgn odsten van het stedelijk
gebied van '$Hertogenbosch, ten westen van het stedelijk gebied van Heescbrepuiden van

de A59/ Oss. Het gebied betreft een buitengebied en wordt gekenmerkt door een agrarisch
karakter, met bijpehorende woonfuncties en lokale infrastructuur. Ten oosten van het

plangebied liggen ddorpenZoggel en Achterste Groes. Ten noordeam de andere zijde van de
shelweg, liggen Nuland en Geffen en ten zuidwesten ligt Vinkel.

De lokale wegenstructuur bestaat uit de Bosschebaan, de Weerscheut, De Koksteeg, de Zoggelse
Straat, Achterste Groes en de Raktstraat. De Achterste Groes en Rakgtraatodlopende

wegen. De Raktstraat is deels onverhard.

Hoewel het een agrarisch buitengebied betreft is het geen rustig gebied: Door de ligging langs de
A59 ondervindt het gebied (forse) geluidbelasting van wegverkeerslawaai.

Het gebied heeft landschaelijk gezien twee karakters. Het ligt op de overgang van het
kleinschalige dekzandlandschap aan de oostzijde en een broekontginningslandschap van grotere
afmetingen aan de westzijde. Het effect van de ruilverkaveling is hier duidelijk zichtbaar. Er is een
aaneengesloten gebied met grote blokvormige kavels. Aan de oostzijde zijn juist kleinere
langgerekte kavels te vinden.

Binnen het plangebied vormen de Kleine Wetering aan de noordzijde en de Vinkelsche Loop ten
zuiden van het plangebied de belangrijkstatarlopen. Het gebied bevat verder nog enkele

sloten. Langs de waterlopen liggen bossages en beplanting. Het gebied is regionaal gezien relatief
laag gelegen. In het gebied ligt dan ook een regionale waterbergingsopgave.

Autonome ontwikkelingen

In en rord het plangebied speelt een aantal autonome ontwikkelingen, ontwikkelingen die ook
zonder bedrijventerrein Heesch West effect (kunnen) hebben op het plangebied.

A De ontwikkeling van zonnepark Achterste Groes direct ten oosten van het bedrijventerrein;
A De dronding van het bestaande bedrijventerrein Ceresk¥sast in Bernheze.

Voornemen: Regionaal Bedrijventerrein Heesch West

Stedenbouwkundige opzet

Het toekomstige bedrijventerrein wordt als een nieuw element, een nieuwe kern in het
landschap geplaatst. Ddaj past een eigen identiteit die inspeelt op het bovenregionale karakter
van het grootschalige bedrijventerrein. Een functionele en zakelijke opzet en ontsluiting,
gecombineerd met robuust groen op het terrein en langs de randen horen daarbij.

Het robutste groen biedt een tegenwicht aan het grootschalige en gebouwde karakter van het
bedrijventerrein. Op het terrein komen vooral grootschalige gebouwen. De oriéntatie van de
percelen is haaks op de A59 en de bestaande Bosschebaan ten noorden van hetitedrgin

die het terrein ontsluit op de snelweg. De interne wegen op het bedrijventerrein liggen haaks op
de Bosschebaan en worden uiteindelijk aan de zuidzijde aan elkaar verbonden via een zuidelijker
gelegen parallelweg. Het bedrijventerrein heeft esundelijke zichtlocatie aan met name de
westzijde van het terrein (zijde Koksteeg / Weerscheut). Het terrein is verder beperkt zichtbaar
vanaf de A59 vanwege het vele groen in deze zone.

Milieucategorieén en inwaartse zonering

Heesch West biedt ruimte agbedrijven tot en met milieucategorie 4.2. Milieucategorie 5.1 is
mogelijk via een afwijkingsprocedure. Met de effecten op de omgeving wordt zoveel mogelijk al
vooraf rekening gehouden door het bedrijventerrein inwaarts te zenezwaardere
milieucategoieén alleen centraal op het bedrijventerrein, lichtere milieucategorieén aan randen.
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Ontsluiting

HeeschWest moet goed bereikbaar zijn en de omgeving niet belasten met vrachtverkeer van en
naar het bedrijventerrein. Een nieuwe aansluiting op dewaglis niet mogelijk binnen het

beleid van Rijkswaterstaat. Daarom wordt gebruik gemaakt van de bestaandeitingsh bij

Nuland en Heesch. Hiervoor warde bestaande parallelweg (Bosschebaan) aangepast en
uitgebreid. Bij Heesch wordt de Bosschebaanrteorden van bedrijventerrein Ceresla&vest
doorgetrokken en aangesloten op de bestaande kruising. De krwigirdgf hieropaangepast. De
aansluiting bij Nulanevordt geoptimaliseerd.

Duurzaamheid / Circulariteit

Heesch West heeft grote duurzaamheidsatigsi. In het circulair kwaliteitsplan Heesch West zijn
de doelstellingen voor het bedrijventerrein uitgewerht\vijf hoofdprincipes: Energie,
Klimaatadaptatie, Landschap en biodiversiteit, Circulariteit en Duurzame mobiliteit:

1 Op Heesch West wordt enerdikaal en duurzaam opgewekt met zorepergie. Bedrijven dienen
zoveel mogelijk in hun eigeamergievoorziening te voorzien. De bedrijven worden dan ook niet
aangesloten op het gasnet;

1 Heesch West is klimaatbestendig en draagt bij aan een klimaatbestereti@. De robuuste
landschappelijke structuur van Heesch West functioneert als een waterbifittestress wordt
tegengegaan door dezelfde landschappelijke structuur en eigen initiatief van bedrijven, zoals groene
daken, gevels en een terreininrichtindeesch West faciliteert haar hemelwater volgens de
klimaatnormen van de toekomst. Klimaatinsief is de norm.

1 Door de realisatie van Heesch West verandert het landschap. Het oorspronkelijke grootschalige
halfopen tot open agrarische landschap verdwijnter komt een grootschalig werkn
energielandschap voor terug. Heesch West gaat daarbijromjaelijk ten koste van huidige
landschappelijke en ecologische waarden.

Wel is het plangebied van Heesch West ingepast in bestaande landschappelijke strusthetn

beoogde stedenbouwkundige ontwerp geinspireerd op het huidige landschappelijke davakt

het gebied Landschappelijke waardezijnzoveel als mogelijk behouden (bijvoorbeeld structuren als

de Weerscheut, Koksteeg, Raktstraat, Ruitersdam) em didaiet mogelijk is op andere plaatsen

op het bedrijventerrein teruggebracht (bijvoorbedidutsingels).

Daarnaast is vanuit de duurzaamheidsdoelstelling voor Heesch West fors ingezet op de realisatie van
nieuwe robuuste landschappelijke waarden, waasarevens invulling is gegeven aan
kwaliteitsverbetering van het landschap, zoals in het prowial beleid gevraagd. Het

landschap/groen is zo ontworpen dat het ecologische meerwaarde hsafisthet biedenvan

mitigatie voor negatieve effectewordt ook breder de biodiversiteit stimuleert

i Heesch West is goed bereikbaar en belast de omgevingrzanogelijk met vrachtverkeer van en
naar het bedrijventerrein. Er zijn voldoende voorzieningen voor elektrische voertuigen, zoals
oplaadpalen en voorzieningemar rijden op waterstof. Heesch West is toegankelijk met openbaar
vervoer. Er is een goede lakbaarheid voor langzaam verkeer, vanuit Oss, Den Bosch en omgeving

1 De infrastructuur, bebording en meubilair in het openbaar gebied zijn waar mogelijk genasaakt v
biobased materialen en/of materialen uit het gebied die hergebruikt worden. Primaire gaffets
worden beperkt. Dit geldt ook voor de materialen die worden gebruikt bij het bouwen van de
bedrijfsgebouwen en terreininrichting. Bedrijven zijn zelf vénarordelijk voor het proceswater en
hergebruiken dit of zuiveren dit op eigen terrein. Voot haishoudelijk vuilwater komt een
collectieve oplossing. Het waterschap zuivert dit water.
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Planaanpassingen

Na juni 2019 zijn door voortschrijdende inzichtezstuurlijke besluiten genomen die hebben

geleid totgedeeltelijkeaanpassing van het programrea het stedenbouwkundig ontwerp voor

Heesch West:

1 Geen windturbines meer;

1 Verkleining van het oppervlak waar bij afwijking en onder voorwaarden milieucategdrie
kan worden toegestaan van ca. 36 ha naar ca 6 ha;
NB De inwaartse zonering wordt vanuirgeuldigheidsprincipe (maximaal planologische
mogelijkheden) als uitgangspunt gebruikt voor een worstcase benadering van effecten.
Echter de feitelijke invullingn begrenzing van milieucategorieén zal in de praktijk worden
bepaald en beperkt door de beskbare stikstofruimte. Dit zal in de praktijk leiden tot
minder milieueffecten dan worstase berekend. Heesch West wel de flexibiliteit voor
toedeling behoudenyandaar de zorgvuldige worstise benadering vanuit de oppervlaktes
vanuit de inwaartse zoneng.

1 Aanscherpen vestigingsvoorwaarden/toegelaten bedrijvencategorieén, uitgaande van
omgeving (geluid, geur) en locatiefactoren (bijv. aardgasvrij, water);

1 Binnen de 80 ha meer ruimte voor regionale bedrijvigheid, onder meer door herverkaveling
van het westelijk deel;

1 Optimalisatie van de westelijke aansluiting op de snelweg bij Nuland, gunstig voor

verkeerseffecten, m.n. bij Nuland en beperktere aantasting NNB;

Optimalisatie van het verkeersplein Weersch&asschebaan;

Vrachtwagenverbod op dé@/eerscheut richting Vinkel en Verlaging van de snelheid op de

Zoggelsestraat bij HeescBunstig voor verkeersen geluideffecten langs de Weerscheut, in

Vinkel en langs déoggelsestraat,

1 Het landschapspark wordt door edandschapsarchitect nader uitgewerkt in participatie
met omgevingsbelangen met aandacht voor wensen omgeving, koppelkansen biodiversiteit
en Peelrandbreuk.

= =

(UL Verbeteren doorstroming
VRI Cereslaan -
aansluiting 52 Oss.

e e Verlengde Bosschebaan /

30 km/u zone
Voorrangsplein Rekken - Weerscheut Ontsluiting bedrijventerrein Zoggelsestraat (oost)
Nuland met voorrang doorgaande richting dmv drie rotondes op de
Rekken - Bosschebaan. Bosschebaan

Maximaal toegestane snelheid Rekken
verhogen van 60 naar 80 km/h.

+ Knip Koksteeg

snd

Vrachtverbod Weerscheut|{ 3l

ARuitersdam opwaarderen

[VKA, inclusief omklappen aansluiting
|Nu|and en aanpassingen Rekken.

|Vrathtverbod Weerscheut[“

Figuur S.3 Totaaloverzicht verkeerskundige megpdlen Heesch West
(maatregelen uit het plan 2019 + aanvullende maatregelen)(bron: Goudappel Coffeng, 2021)
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Aanvullende milieuonderzoeken
Daarnaast hebben er in deze periode een aantal belangrijke ontwikkelingen plaatsgevonden die
leiden tot aanvullende milieuonderzoeken:
q Verkeer
In 2020 is een nieuw actueel regionaal verkeersmodel in gebruik genomen. Dit nieuwe model
hanteert een andere (meer dynamische) manier van verkeerstoedeling dan het verkeded
gebruikt in het MER 2@®len geeft daarmee zowel voor de referentiesiteadis de plansituatie
andere verkeerscijfers. Dit model is opnieuw projectspecifiek gemaakt voor Heesch West en
opnieuw doorgerekend. In de analyse is een groter aantal meetpunten (52 in plaats van 28)
opgenomen om (nog) beter inzicht te krijgen in de veekseffecten van Heesch West op het
omliggend wegennet.
q Geluid/Luchtkwaliteit:
Op basis van het nieuwe verkeersmodel en de planaanpassingen is het galuid
luchtkwaliteitseffect van Heesch West op de omigg opnieuw doorgerekend.
Hierin is eergroter aantal woningen opgenomen (3.245 in plaats van 865) om (nog) beter inzicht te
krijgen in de effecten van Heesch West op de omgeving;
1 GESscores:
Op basis van de nieuwe geluih luchtkwaliteitsberekeningenijn de GES scores voor Heesch West
opniewv berekend;
q Water:
Ten behoeve van het ontwerpbestemmingsplan is de wateropgave voor Heesch West verder
uitgewerkt en berekend,;
T Stikstof:
In het MER 2019 was de stikstofmotivatie nog gebaseerd op het PAS. Nuaistsele
stikstofmotivatie opgenomen, gebaerd op een actuele effectberekening (inclusief verkeerseffect
buiten de 5 km), saldering met vrijkomende stikstof van aangekochte veehouderijen in en 1 buiten
het plangebied en vastleggen van de maximaal in teemestikstofruimte in het bestemmingsplan
Deze motivatie is, gezien de actuele ontwikkelingen in het stikatlof, nog niet definitief
uitgewerkt. De nu meegestuurde passende beoordeling is een concept, waarin de aanpak van de
stikstofproblematiek is bechreven. Definitieve uitwerking volgt wadgaand aan vaststelling van
het bestemmingsplan. Zo kan ook nog rekening gehouden worden met lopende ontwikkelingen,
komende jurisprudentie e.d.

Effecten

Tabel S.1 geeft een samenvattend overzicht van de bediogiean effecten van het aangepaste
planen de nieuwe milieuonderzoeken voor Heesch West. Daarnaast is een vergelijking
opgenomen met de beoordeling van het effecten van het plan zoals beschreven in het MER 2019.

Voor de duidelijkheid: de effecten vareesch West zijn niet bepaald ten opzicktn de huidige
situatie, maar ten opzichte van de toekomstige situatie in het plangebied tijdens de planperiode
van het bestemmingsplaronderde ontwikkeling van het Heesch West zelf (referentiesituatie).
Dit omdd er ook zonder Heesch West ontwikkelingaet milieueffecten (kunnen) plaatsvinden

in en rond het plangebied en in het MER alleen zuiver gefocusd wordt op effecten van Heesch
West.

De inwaartse zonering wordt vanuit zorgvuldigheidsprincipe (maximaablogische

mogelijkheden) alsitgangspunt gebruikt voor een worstcase benadering van effecten. Echter de
feitelijke invulling en begrenzing van milieucategorieén zal in de praktijk worden bepaald en
beperkt door de beschikbare stikstofruimte. Dit zal inpdaktijk leiden tot minder riieueffecten

dan worstcase berekend. Heesch West wel de flexibiliteit voor toedeling behouden, vandaar de
zorgvuldige worstase benadering vanuit de oppervlaktes vanuit de inwaartse zonering
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In het vervolg van deze paragifas een beschouwing gegevean de effecten. Dit voor alle

milieuaspecten, ook voor die aspecten en effecten waarvoor het aangepaste plan en de nieuwe
milieuonderzoeken niet tot andere effecten / beoordelingen hebben geleid en daarom niet zijn

beschreverin deze aanvulling MER. Oiskeen vergelijking gemaakt tussen het aangepaste plan

22N | SSa0K 2Sad YSG KSG a2dzRS¢ LIy T2Ffa o0SaoK
verschillen in effecten en beoordelingen.

Algemene effecten

Heesch West tranefmeert het gebied in versghingsvorm en gebruik. Het huidige (en
oorspronkelijke) agrarisch gebied wordt vervangen door een grootschalig werklandschap, waarin
naast bedrijven ook veel ruimte is voor groen, natuur, water en energie. Heesch West is
ontworpen binnen de bestaande lancisappelijke hoofdstructuur en lijnen. Lokaal worden
landschappelijke, cultuurhistorische, water en ecologische waarden aangetast, maar verlies van
waarden wordt ruim gecompenseerd door de ruimte die Heesch West biedt voordlaapls

natuur en water.

Heest West leidt tot een toename van verkeer, geluid en uitstoot van luchtverontreinigende
stoffen. Voor een deel is dit onvermijdelijk. Het effect wordt zo beperkt mogelijk gehouden door
concentratie van verkeer en daarmee hinadgr de aangepaste ontsluitinggsuctuur richting de
snelwegen inwaartse zonering op het bedrijventerrein.

Heesch West zet maximaal in op duurzaamheid met zonneparken, (extra) ruimte voor water,
natuur e.d. en draagt daarmee bij aan de duurzaamheidsaesbitan de betrokken gemeenten

Verkeer
Heesch West heeft een tweeledig effect op verkeerstromeAm@ensiteiten op omliggende
wegen:
1 Verandering van verkeersstromen door aanpassingen in de wegenstructuur:
dit beinvloedt verkeer van en naar Heesch Wasar ook de overigeerkeersstromen in
het studiegebied;
I  Toename van verkeer door de realisatie van 80 ha bedrijventerrein.
De realisatie van Heesch West leidt tot ca. 7.900 verkeersbewegingen per etmaal. Dit rijdt
grotendeels van en naar de snelweg, deleteft het verkeer en lokale/regionale herkomst en
bestemming. De aanpassing van de infrastructuur (met name verlengde BosscHebldaan en
optimalisatie van de aansluiting op de A59 bij Nuland) zorgt voor een aantrekkelijke ontsluiting
voor Heesch Westn voor een aantreldlijke regionale verbinding.
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TabelS.1Samenvattend overzicht beoordeling effectamgepast plan erleesch Westn vergelijking ten
opzichte van plan zoals onderzocht in het MER 2019

Criterium Oud plan Nieuw plan Nieuw plan2021

(VOBPR2019) (OBP2021) t.o.v.

t.0.v. ref t.o.v. ref oud plan2019
80 ha 80 ha
80% Logistiek 80% Logistiek
Wel wind Geen wind

Verkeer en vervoer
Verkeersafwikkeling snelweg A59 0/- 0/- 0
Verkeersafwikkeling onderliggend wexthet 0/- 0/- 0
Bereikbaarheid voor gemotoriseerd verkeer 0/- 0/- 0
Bereikbaarheid voor langzaam verkeer + + 0
Bereikbaarheid voor openbaar vervoer 0 0 0
Bereikbaarheid: voor landbouwverkeer 0/- 0 i
Bereikbaarheid: Parkeren 0 0 0
Bereikbaarheidhulpdiensten 0 0 0
Verkeersveiligheid 0/- 0/- 0
Geluid
Wegverkeerslawaai 0/- 0/- 0/+
Industrielawaai - - 0/+
Windturbinegeluid - 0 +
Cumulatieve geluidbelasting 0/- 0/- 0/+
Trillingen
Aanlegfase 0 0 0
Gebruiksfase 0/- 0/- 0
Luchtkwaliteit
Concentraie fijnstof (PM 10 en PM 2,5) en 0/- 0/- 0/+
stikstofdioxide (NOXx)
Effect windturbines op verspreiding 0 0 0
Lichthinder
Afname duisternis 0/- 0/- 0
Lichthinder 0/- 0/- 0
Slagschaduw en schittering
Slagschaduwindturbines: omvang en hinder 0/- tot - 0 +
Schittering zonneparken, zonnepanelen, bedrijve 0/- 0/- 0
Geurhinder
Geur vanuit plangebied op omgeving 0 0 0
Geur vanuit omgeving op plangebied 0 0 0
Effect windturbines op verspreiding 0 0 0
Externe veiligheid
Plaatsgebonden risico: 0 0 0
vanuitomgeving naar plangebied
Plaatsgebonden risico: 0 0 0
vanuit plangebied naar omgeving
Groepsrisico: vanuit omgeving naar plangebied 0/- 0/- 0
Groepsrisico: vanuit plangebied naar omgeving 0/- 0/- 0
Plaatsgebonden risico windturbines 0/- 0 A
Domino-effecten van windturbine op omgeving 0/- 0 +
Gezondheid
Effecten op gezondheid - - 0/+
Bevorderen gezond gedrag 0/+ 0/+ 0
Ruimtegebruik
Effecten op woningen - - 0
Effect op woonen leefklimaat - - 0
Effecten op landbouw - - 0
Effecten op recatie 0/+ 0/+ 0
Effecten op overige bedrijven + + 0
Effecten op kabels en leidingen 0 0 0
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Criterium

Oud plan
(VOBP2019)

t.0.v. ref
80 ha

80% Logistiek
Wel wind

o

anteagroup

Nieuw plan
(OBP2021)
t.o.v. ref
80 ha

Nieuw plan2021
t.o.v.
oud plan2019

80% Logistiek

Geen wind

Effecten op hoogspanningslijnen, straalpaden,
laagvlieggebieden/ routes, radar
Landschap
Landschappelijke structuren/ elementen: bestaal - - 0
Landschapelijke structuren/ elementen: nieuw A + 0
Bomen en boomstructuren 0 0 0
Ruimtelijkvisuele kwaliteit -- - +
Aardkundige waarden 0 0 0
Cultuurhistorie
Beschermdevaarden 0 0 0
Overige, niet beschermde, waarden - - 0
Archeologie
Archeologische monuenten 0 0 0
Archeologische verwachtingswaarde 0/- 0/- 0
Bodem
Grondverzet - - 0
Bodemopbouw 0/- 0/- 0
Zetting 0 0 0
Bodemwaarden 0 0 0
Bodemkwaliteit 0/+ 0/+ 0
Water
Waterstructuur 0/+ 0/+ 0
Waterafvoer 0/+ 0/+ 0
Afvalwater 0/- 0/- 0
Infiltratie 0/- 0/- 0
Waterwingebieden 0 0 0
Waterbergingsgebieden + + 0
Beschermede gebieden waterhuishouding 0 0 0
KRW lichamen 0/+ 0/+ 0
Natuur
Gevolgen voor Natura 208f§ebieden 0 0 0
Gevolgen voor NNB/Wayebieden 0 0 i3
Gevolgen voor beschermde houtdpaden 0 0 0
Gevolgen voor beschermde soorten 0 0 +
Mitigatie en compensatie + + 0
Biodiversiteit + + +
Duurzaamheid
Duurzaam energiegebruik en | Windenergie + 0/-
energieopwekking Zonneenergie 0
Duurzame inrichting van het landschap en + + +
biodiversiteit
Duurzaam gebruik grondstoffen / circulariteit + i3 i3
Duurzaam watergebruikklimaatadaptatie + + +
Duurzame mobiliteit 0 0 0
- = 0/- 0 0/+ +
Zeer negatief Negatief Enigszins Geen effect Enigszins Positief effect
effect effect negatief effect positief effect
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Dit leidt tot toename op omliggende wegen als Papendijk, Weerscheut en Rijksweg Zuid en
afname op wegen als Rijksweg Noord, Van Rijckevorselweg en wegen van en naad@©ss.
omliggende kernen (Nutal, Geffen, Oss, Vinkel, Heesch) zelf zijn de verkeerdeff van Heesch
West beperkt. B herverdeling van verkeersstromen en de toename door de bedrijven op Heesch
West lijkt in principe afgewikkeld te kunnen worden op de omliggende wegen. Daar meegelijk
frictie optreedt in bestaande vorm en nieuwe funci@bruik van een fysieke verbinding, worden
passende infranaatregelen genomen.

@29
-100

Groote - Wetaring / : .

-100

FERE 19+200 .
Figuur S.4 Totaaleffect Heesch West in 2030 (bedrijven + infrastructurele aanpassingen) op verkeersstromen
in studiegebied Heesch West Tea afnames tempzichte de referentiesituatie zonder Heesch

West (bron: Goudappel Coffeng 2021)

Geluid

Wegverkeerslawaai

Realisatie van Heesch West zorgt voor een tweeledig effect op wegvslkeaai.

De toename van verkeer leidt tot een toename van wegverkeerslawaai. Maar de aanpassing van
de infrastructuur zorgt voor veranderende verkeersstromen, de op sommige wegeertot
toename van verkeer en wegverkeerslawaai leiden, maar op anderenwiegeen afname van
verkeer en wegverkeerslawaai. Wegverkeerslawaai is niet nieuw in het gebied. In de huidige
situatie ligt het gebied al onder het geluid van de A59.

Op woningen lags de directe ontsluitingsroute, langs de Weerscheut en langs de
Achtestraat/AchtersteGroes is sprake van een wezenlijke toename (< 1,5 dB tot max 3 dB). Dit
leidt tot een verschuiving van woningen naar een hogere geluidbelasting. Langs de Koksteeg,
Zogelsestraat en Rijksweg Noord is een afname van wegverkeerslawaai.
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Persaldo neemt het aantal gehinderden vanwege wegverkeerslawaai enigszins af ten opzichte
van de referentiesituatie.

AR 3

Bl = 70de

Figuur S.5 Wegverkeerslawaai met Heesch West (bron: KuiperCarngag021)
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[ bebouwing
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 wegen referentiesituatie

Figuur S.6 Verschil wegverkeerslawaai met Heesch Vdestreferentiesituatie
(bron: KuiperCompagnons, 2021)
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Industrielawaai

Realisatie van Heesch West zorgt voor een toename van industrielawaai die nieuw is in het
gebied. Een aantal woningen komt onder invloed van industrielawaateasch West te liggen.

Dit leidt tot een verschuiving van woningen naar een hogere geluidlieiasten toename van

het aantal gehinderen en op een aantal locaties tot overschrijding van de voorkeursgrenswaarde
en daarmee tot de noodzaak voor mitigatie daal aanvraag hogere waarde voor 22 woningen.
Met een geluidzone wordt het industrielawaai begsd tot een maximum van 55 dB.

PR R A
o £ TR == B

Legenda
Y < a0dB(n)
40 - 44 dB(~)
45 - 49 dB(~)
50 - 54 dB{~)
[ 55 - 59 dB(2)
| [ 50 - 64 dB(x)
I 65 - 69 de(x)
B = 70de(x)
[0 bebouwing

Cumulatief geluid

Realisatie van Heesch Westgbvoor een toename van cumulatief lawaai. Lawaai is niet nieuw

in het gebied. In déauidige situatie ligt het gebied al onder het geluid van de A59. Op veel van de
woningen in de omgeving is de toename in cumulatieve geluidbelasting beperkt. Op woningen
langs Heesch West, de directe ontsluitingsroute en langs de Weerscheut en langs de
Zogelsestraat/Achterstraat / Achterste groes is sprake van een wezenlijke toename. Dit leidt tot
een verschuiving van woningen naar een hogere cumulatieve geluidbelasting.

Daarbij speelt wel dat de effecten worsase bepaald zijn op basis van de maxintatelling en
nog zonder afschermende werking van bedrijfsgebouwen. In de praktijk worden dan ook lagere
geluidtoenames erbelastingen verwacht.
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FiguurS.8Cumulatieve geluidbelasting met Heesch West (KuiperCompagnons, 2021)
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FiguurS9 Cumulatieve geluidbelasting met Heesch WKsiigerCompagnons, 2021)
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Trillingen

Op wegen war Heesch West leidt tot toename van verkeer als gevolg van de realisatie van
bedrijven en/of de infrastructurele aanpassingen kan sprake zijn van een toename van trillingen.
Naar verwachting leidt dit niet tot een wezenlijke toename van trillingshindertoBname van
verkeer is met name op wegen in het buitengebied. In de kernen zelleigifecten van Heesch
West beperkt.

Luchtkwaliteit

De ontwikkeling van Heesch West leidt door het verkeer en de bedrijven tot een toename van
uitstoot van luchtveronteinigende stoffen op de omgeving. De verslechtering leidt niet tot
overschrijding vanvettelijke normen, de concentraties blijven (ver) beneden de grenswaarden
voor stikstofdioxide (N¢) en fijn stof (PMben PMs). Op een aantal woningen wordt de WHO
advieswaarde voor fijn stof overschreden. Op alle woningen wordt de Wt@eswaarde voor
zeer fijn stof overschreden (maar dat geldt ook al in de referentiesituatie en in een groot deel van
Nederland).

De toename van uitstoot luchtverontreinigende stofferrgiodaarmee voor een vertraging in de
autonome daling van concentraties en daarmeehet later halen van de WH@&dvieswaarden
dan in de toekomstige situatie zonder Heesch West. Omdat de concentraties (ver) onder de
wettelijke normen blijven en omdat lutkwaliteit vooral bepaald wordt door de achtergrond
concentratie en bronnen van eldees in mindere mate door lokale bronnen wordt de landelijk
trend in verbetering luchtkwaliteit niet wezenlijk negatief beinvioed door Heesch West.
Daarbij komt dat de éécten worstcase bepaald zijn op basis van de maximale invulling en nog
zonder rekenig te houden met de autonome verbetering van de luchtkwaliteit. In de praktijk
worden dan ook lagere toenames en concentraties verwacht.

Lichthinder

Heesch West leidt toeen toename van lichtuitstoot door verlichting van bedrijven, verlichting
van wegervan en naar Heesch West en door toename van verkeer. Dit gaat ten koste van de
duisternis in het gebied, maar leidt naar verwachting niet tot een wezenlijke toename van
lichthinder.

Slagschaduw en schittering

Omdat er geen windturbines meer worden opgernemin het bestemmingsplan Heesch West is

er geen sprake meer van slagschaduw. De kans op en hinder van schittering door zonnepanelen
op daken, zonneparken en bedrijvemisar verwachting beperkt: zonnepanelen worden
tegenwoordig van een coating voorzieie gchittering voorkomt dan wel beperkt. Daarnaast

liggen de zonneparken op afstand of kunnen ze worden afgeschermd en liggen de zonnepanelen
op daken op hoogte.

Geur

Door de realisatie van Heesch West verdwijnen agrarische bedrijven met geuruitstoot uit het
gebied. Daar komt mogelijk geuruitstoot door nieuwe bedrijven voor terug, maar de inwaartse
zonering, landelijke en provinciale normen en regels in het bestemmiamgsporkomen dat dit

tot wezenlijke geureffecten leidt buiten de plangrens.
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Externe veiligheid

Er liggen geen nieuwe (beperkt) kwetsbare objecten binnen de plaatsgebonden risicocontouren
van de bestaande risicobronnen. Ook zullen geen (beperkt) kartsibjecten binnen de 10

6/jaar plaatsgebonden risicocontouren van nieuwe risicobronnen komen te liggen.

Het groepstrisico van de onderscheiden risicobronnen (A59t&mkStation, hogedruk
aardgastransportleiding) neemt enigszins toe als gevolg varedg\enterreinontwikkeling.

Doordat inwaartse zonering wordt toegepast en een extra planregel wordt opgenomen in het
bestemmingsplan, zal een bepaalde afstand tussen bedrijvigheid en de omliggende (beperkt)
kwetsbare objecten en bedrijven onderling in agforden genomen. Ook zal hierdoor het
groepsrisico niet wezenlijk toenemen.

Gezondheid

Heesch West leidt tot toename van geluiés luchtkwaliteiteffecten. Er is verschuiving in een
aantal GERlasses zichtbaar ten opzichte van de referentiesitu@srbij speelt weldat de

effecten voor zowel geluid als luchtkwaliteit worsdse bepaald zijn op basis van de maximale
invulling. In de praktijk worden dan ook lagere geluidbelastingen en luchtkwaliteit concentraties
verwacht.

Het verdwijnen van de veehoudgen binnen het plangebietleperktvoor de bewoners aan de

I dzZARTA2RS Sy NByYyR KSi L¥ahwi@éhoudefigh. RS 3IST 2y RKSARAN
Daar staat tegenover dat met de realisatie van kantoorruimtes bij bedrijven er nieuwe
blootgestelden komen binnen d&km invioedscirkel van de geitenhouderij Weerscheut 19.

Dit effect kan echter niet eenduidig worden aangetoond vanwege het ontbreken van een
aantoonbaar dosieffect-relatie tussen gezondheid en veehouderijen.

De maatregelenzoals de wandekn fietsroues en bankjes in de groene omgevingen

(parksingels, het zoren waterpark en winden natuurpark), bevorderen het bewegen, danwel
ontspannen van werknemers, recreanten en bewoners en hebben daarmee een positief effect op
gezad gedrag. In de referentiesiatie is het gebied reeds groen en is een aantal fietsroutes
aanwezig.

Ruimtegebruik

Ten behoeve van Heesch West zijn of worden de woningen en bedrijven in het plangebied
aangekochtDezeworden deze gesloopt of krijgen zereander functie. Ook wordt tebehoeve
van Heesch West bestaande infrastructuur aangepast. De effecten op de ondergrondse en
bovengrondse infrastructuur zijn beperkt.

Landschap

Heesch West verandert het landschap. Het oorspronkelijke halfopen agratésutschap

verdwijnt en er korheen grootschalig werken energielandschap voor terug. Heesch West gaat
onvermijdelijk ten koste van huidige landschappelijke waarden. Het betreft echter geen
bijzondere of beschermde waarden. Ook is het plangebied van H&#sst ingepast in
bestaandedndschappelijke structureanis het beoogde stedenbouwkundige ontwerp
geinspireerd op het huidige landschappelijke karakter van het getaedischappelijke waarden
zijnzoveel als mogelijk behouden en waar dit niet mogdijp andere plaatsen op het
bedrijventerrein teruggebracht.

Daarnaast is vanuit de duurzaamheidsdoelstelling voor Heesch West fors ingezet op de realisatie
van nieuwe robuuste landschappelijke waarden (positief effect), waarmee tevens invulling is
gegeve aan kwaliteitsverbetering vehet landschap, zoals in het provinciaal beleid gevraagd.

In het algemeen kan daarmee gesteld worden dat Heesch West enerzijds tot verlies van huidige
landschappelijke waarden leidt, maar anderzijds zoveel als mogelijk lzajselijke waarden
respecteerten tevenseen forse landschappelijke kwaliteitsimpuls biedt.
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De hoge bedrijfshallen van Heesch West zijn zichtbaar vanuit de omgelehtandschappelijke
afscherming wordt de zichtbaarheid zoveel als mogelijk beperkt

De doorsteek langs de Ruitersdanstien Weerscheut en Koksteeg heeft een negatief effect op
het landschap ter plaatse. De Ruitersdam zelf is een landschappelijke / ehistiomische
waardevolle lijn. Door de nieuwe weg direct ten noorden van de Ruiterdddaeggen blijft de
Ruitersdam zé& gespaard en de nieuwe doorsnijding van het landschap beperkt. Maar het heeft
wel een negatief effect op de beleving van de Ruitersdam en het landschap ter plaatse.

Cultuurhistorie

Heesch West gaat niet of nauwelijletkoste van cultuurhistorische weden. Deels omdat het
plangebied relatief weinig waarden bevat, deels omdat de waarden die er zijn ingepast zijn in het
ontwerp. De beleving van deze waarden verandert wel doordat ze niet meer in agrarische
context zijn glegen maar op of aan de rand veen bedrijventerrein.

Archeologie
Heesch West gaat niet of nauwelijks ten koste van archeologische waarden. Het gebied is in
eerder onderzoek grotendeels vrijgegeven. Een paar locaties worden nog nader onderzocht.

Bodem

De voorgenomen ontwikkeling leittit effecten op het grondverzet, de grondbalans en de
bodemopbouw. De aspecten zetting, bodemwaarden en bodemkwaliteit worden niet wezenlijk
beinvioed.

Water

Heesch West heeft op diverse wateraspecten effect. Als genaslidHeesch West wordt de

waterstructuur aangepast. Een aantal watergangen wordt gedempt, hiervoor worden nieuwe
watergangen elders op Heesch West teruggebracht. Er wordt veel nieuw oppervlaktewater

gerealiseerd voor wateropvang, een drijvend zonneparkamurontwikkeling.

Detoenameaa®@ SNK I NRAY 3 2NRG ISO02YLISYyaSSNR R22NJ 6l RAQ
mogelijkheden. Delen van Heesch West moeten worden opgehoogd. Het verlies aan
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In de landschappelijke zes is ruim opperviak gereserveerd voor wateropvang, berging en

infiltratie, niet alleen voor de wateropgave van Heesch West zelf, maar ook voor de regionale

opgave in dit gebied. Tevens wordt hiermee invulling gegeverdaaitgangspuntervanuit

klimaatachptatie en duurzaamheid.

Afvalwater wordt in beperkte mate traditioneel afgevoerd. Bedrijven met grote proceswater
afvalwaterhoeveelheden moeten dit zelf oplossen. Heesch West biedt de kans voor innovatieve

manieren varwaterzuivering.

Heesch West heefieen effect op waterwingebieden en/of beschermde gebieden

waterhuishouding en een positief effect ¢faderrichtlijnwaterwaterlichamen(door de aanleg

van natuurvriendelijke oevers langs de Kleine wetering en het verbetesia de ecologische

kwaliteit inde watergangen in het algemeen).
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Natuur
Heesch West heeft, zonder aanvullende maatregelen, een aantal negatieve effecten op natuur:
1  Toename van stikstofdepositie op Natura2egébieden
(NB: er zijrgeen andereffecten op Natura200@ebieden).
1  Geluidversoring inéén Natuurnetwerk BrabantNNB-gebied.
1  Verlies van houtopstanden
1  Aantasting van verblijfplaatsen van beschermde diersoorten.

De uitstoot van stikstof door Heesch West (bedrijven en verkeer) wordt dgssal met

verdwijnende stikstof van reeds mgekochte veehouderijehinnenen recentéénveehouderij

buiten het plangebied. In het bestemmingsplan wordt de maximale hoeveelheid te benutten
aidralaidz2T @rada3asStSarR Sy 1 Acy stikBdr@rhtéaarbedigeyi.2 YSY 2 @S
Hiermee is georgd dat Heesch West niet leidt tot een toename van stikstof op Natura2000

gebieden Overigens wordt Heesch West aardgasvrij aangelegd en worden bedrijven actief

gestimuleerd de uitstoot van stikstabveel mogelijk te beperken.

Het geluidverstoorde NNBebied wordt conform provinciale regels gecompenseerd. Bij voorkeur

fysiek door de aanleg van nieuwe natuur in de directe omgeving van Heesch West.

Het verlies van houtopstanden wordt ruimschoots bintet plangebied gecompenseerd door

de aanleg van nieumeomen en groenstructuren.

Effecten op beschermde soorten worden conform landelijke-watregelgeving gemitigeerd.

Hiervoor wordt een activiteitenplan (mitigatieplan) opgesteld. De daarin voorgistel

mitigerende maatregelen worden in een ontheffing stem vastgelegd. Overigens is al begonnen

met de mitigatie vooraf van effecten op huismussen en vleermuizen door de aanleg van

KdzA 8 Ydza 8 Sy k @t SSNX¥dzA T Sy é¢ K2 (St a¢ Ay KSG LI Fy3aSoASR
Naast negatieve effecterlie voorkomen/gemitigeerd dan wel gecompenseerd wardeeeft

Heesch West ook positieve effecten op natuur. De ruime landschapszones bieden kansen voor
natuurontwikkeling en diverse planén diersoorten en hebben daarmee een positief effect op

biodiversteit.

Duurzaamheid

Regionaal bedrijventerrein Heeskifiest heeft grote duurzaamheidambities op het gebied van
energie, klimaatadaptatie, circulariteit, landschap en biodiversiteit en duurzame mobiliteit.

De realisatie van grootschalige opwek van duurzamergie door zonnepanelen op daken en in
zonneparken beft een positief effect op duurzaamheid. Heesch West geeft ruim invulling aan
landschap, groen en water en draagt hierdoor bij aan doelstellingen op het gebied van
klimaatadaptatie, landschap en biedisiteit. Op het terrein vindt zoveel mogelijk dulapa

gebruik van grondstoffen plaats en/of hergebruik van materialen. Bedrijven worden gestimuleerd
tot duurzame mobiliteit.
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Beoordeling aangepast plan Heesch West in vergelijking met plan 2019

Algemeen

De aanpassing van het plan en de nieuwe milieuonoieken voor Heesch West heeft vamn
aartal milieuaspecten tot andere effecten en beoordelingen geleid ten opzichte van het plan
zoals in het MER 2019. Belangrijkste oorzaken hiervoor zijn:

1 Het nietmeer opnemen van windturbines in het bestemmingplan: wélgnavan
windturbinegeluid, slagschaduw, effect op uitzicht en landschap, effect op diersoorten;

1  Hetverkleinen van het oppervlak waar bij afwijking en onder voorwaarden ruimte kan
worden geboderaan bedrijven uit milieucategorie 5.1: minder industrigéai, minder
stikstofuitstoot;

1  Nieuwe verkeersmodel: andere verkeersstromen door andere manier van
verkeerstoedeling en daardoor op/langs een aantal wegen andere verkeersintensiteiten
en wegverkeelawaai;

1  Optimalisatie aansluiting op snelweg bij Nulanfieet op verkeerstromen en
intensiteiten, minder effect op natuurgebieden;

1  Aanvullende verkeerskundige maatregelen (vrachtwagenverbod Weerscheut, verlaging
shelheid Zoggelsestraat ter hoogte vaneldeh): effect op verkeerstromen en
intensiteiten en daarrae ook wegverkeerslawaai.

Dit heeft vooral effect gehad op de effectbeschrijvingentegnordelingen op de milieuaspecten
verkeer, geluid, luchtkwaliteit en gezondheid en daarnaast op aspecteanalsdhap en natuur.
Hieronder is per milieuaspect beschesvof en zo ja hoe de planaanpassing en de nieuwe
milieuonderzoeken tot andere effecten hebben geleid.

Verkeer

Het nu voorliggende plan voor Heesch West leidt modelmatig tot enigszins aneldeers

effecten dan het VKA in het MER/OBP 2019. Dit komtaue¢er door Heesch West zelf, maar
voornamelijk doordat het nieuwe verkeersmodel verkeer dynamisch verdeelt (zie paragraaf 5.1)
en ook door de (verdere) optimalisatie van de aansluiting ops@ bij Nuland en de aanvullen

de maatregelen als het vrachtwaigverbod op de Weerscheut en de verlaging van de snelheid op
de Zoggelsestraat bij Heesch.

De effecten op de snelweg zijn vergelijkbasat hetMER 2019In Nuland blijft er een afname op
de Rijksweg ten nooeh van de snelweg. De toename van verkeer bij de rotondes leipttee

van het dorp en hotel Nuland is beperkt. Nadere verkeersanalyse laat zien dat de rotondes het
verkeer goed kunnen afwikkelen.

Op de Weerscheut neemt de verkeersintensiteit toe, maasrdwet vrachtwagenverbod het

aantal vrachtwagens af ten opzichtan 2019.

In Vinkel zijn de verkeersintensiteiten lager dan in het MER 2019. Heesch West leidt in beperkte
mate tot een toename. Door het vrachtwagenverbod is de toename van vrachtwageagkhep
waarbij de totaalverkeersintensiteiten lager zijn dan &t MER 2019. In Heesch neemt het
verkeer op de Achterste Groes toe, op de overige de wegen is het effect vergelijkbaar met 2019.
Op de Papendijk in Geffen neemt het verkeer toe, op de oveviggen van en naar Oss &foor

de optimalisatie van de aansluiti op de snelweg bij Nuland kan de situatie bij de
Rijckevorselweg en de entree naar De Rekken, toegang voor landbouwpercelsdeif blijven
bestaan.
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Geluid

De effecten voor cumulatiefajuid zijn een combinatie van de effecten van wegverkeerslawaai
industrielawaai en, in het plan 2019, windturbinelawaai, waarbij de effecten van
wegverkeerslawaai in de meeste gevallen maatgevend en bepalend is. Het wegvallen van
windturbinelawaai is eengsitief effect van het aangepaste plan ten opzichte van het plan
2019. Het aangepaste plan is enigszins positiever voor wegverkeerslawaai en industrielawaai dan
het plan 2019, hoewel de verschillen klein zijn en voor wegverkeerslawaai door de acieialisat
van het verkeersmodel moeilijk vergelijkbaar. Daarmee isvaak een cumulatief lawaai het
aangepaste plan enigszins positiever (minder negatief) dan het plan in 2019. Er zijn voor
wegverkeerslawaai en industrielawaai enigszins minder verslechterisgeim 2019 en voor
wegverkeerslawaai meer verbeteringen ten mpae van 2019.

Luchtkwaliteit

Voor luchtkwaliteit zijn de effecten van Heesch West vergelijkbaar met die in het MER 2019. In
navolging van verkeer en geluitbrdt een enigszins minder nedet effect verwacht (vanwege

de positieve beinvloeding van verteeen kleiner oppervlak voor bedrijven uit milieucategorie
5.1).

Overige hinderaspecten (trillingen, lichthinder, slagschaduw en schittering, geur) en externe
veiligheid

Op de overige hindasspecten en veiligheid leiden het aangepaste plan en de nieuwe
milieuonderzoeken niet tot wezenlijk andere effecten dan het plan zoals in het MER 2019
beschreven.

Door het schrappen van windturbines in het plan Heesch West verdwijnt een aantal+ender
veiligheidseffecten: hinder van de obstakelverlichting op dedivirbines, slagschaduw,

GSAt ATIKSARANREAO2Q4 R22NJ KS{ 2Y@IttSy @Iy 6AyRGd
windturbinebladen.

Om geurhinder (verder) te voorkomen zijn extra regels/voorwaarden opgpem in het
bestemmingsplan.

Gezondheid

Voor gezondheid zijn deffecten van Heesch West vergelijkbaar met die in het MER 2019. In
navolging van verkeer en geluibrdt een enigszins minder negatief effect verwadan in 2019
(vanwege de positieve beimdding van verkeeen een kleiner oppervlak voor bedrijven uit
milieucategorie 5.1).

Ruimtegebruik, landschap, cultuurhistorie, archeologie, bodem, water

Op aspecten ruimtegebruik, landschap, cultuurhistorie, archeologie, bodem en water leiden het
aangepate plan en de nieuwe milieuonderzoeken niet tot wezenlijk ardsfecten dan het

plan zoals in het MER 2019 beschreven. Door het schrappen van windturbines in het plan Heesch
West verdwijnt een negatief effect op zichtbaarheid en landschap.
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Natuur

In deze aanvulling MER en het ontwerpbestemmingsplan zit een andé&stamotivatie dan in

het MER en voorontwerpbestemmingsplan 2019. Na de uitspraak van de Raad van State mei
2019 kon voor Heesch West niet meer gebruik gemaakt worden van de aanwijzimgdaip
project in het PAS. De stikstofmotivatie bestaat niusaidering met verdwijnende stikstof van
aangekochte veehouderijen en het vastleggen van het maximum te benutten stikstof in het
bestemmingsplan.

Door het schrappen vawindturbines in het plan Heesch West verdwijnt een negatief effect op
zichtbaarheid eandschap en wordt het negatieve effect van Heesch West op beschermde
vogel en vleermuissoorten kleiner.

De optimalisatie van de aansluiting van de Rekken op de snelweg bij Nuland leidt ertoe dat er
geen negatief effect meer is op NNjBbied ter plaatse.

Duurzaamheid

Het aangepaste plan voor Heesch West heeft geen wezenlijk ander effecten op duurzaamheid.
Wel zijn duurzaamheidsambities verder ingevuld en is het proces om duurzaamheid te borgen in
het vervolgproces duidelijker en geborgd in het bestenysplan.

Op het gebied van duurzame energie en duurzame mobiliteit is dat Heesch West de kans biedt
aan eenduurzaam brandstoffenpunt om de transitie naar duurzame mobiliteit te faciliteren.
Daarnaast wil Heesch West niet alleen duurzame energie aan hegereleveren, maar ook een

rol vervullen in opslag en omzetten van elektriciteit in andere brandstoffaarfgehub).
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Inleiding

Voornemen: Regioaal bedrijventerrein Heesch West

De Gemeenschappelijk Regeling Heesch West, een samenwerking van de ge®ngen Q &
Hertogenbosch, Bernheze en Oss, is voornemens om binnen een plangebied van 170 ha een 80
ha groot regionaal bedrijventerrein Heesch West ebddiorende infrastructuur te realiseren aan
RS 1T dzA RT A 2RS @HesfogeRi®sch gn deesictAFiginSIyDit @ 2 fasen: fase 1 50

ha, en, mocht de behoefte aangetoond zijn, op termijn fase 2 3GHbasch West richt zich deels

op bedrijven die gel ruimte nodig hebben, zoals (zeer) grootschalige logistiekaamaasbp
bedrijvigheid op het gebiedan innovatieve concepten in de bouw, circulaire economie en
duurzame energieoplossingelr is ook ruimte voaregionale bedrijven en bedrijven die de
topsectoren in de regionale economie versterken.

Voorontwerpbestemmingsplanmilieueffectrapport (MER)inspraak en adviezen

In het kader van de plarn besluitvorming is in juni 2019 een voorontwerpbestemmingsplan en
milieueffectrapport (MERjyepubliceerd Het voorontwerpbestemmingsplan en het MER hebben

in de periode juni t/maugustus2019ter inzage gealgen. In totaal zijn in de inspraakperiode ca.

1.300 inspraakreacties ingediengtaarvan een groot aantal via een in de omgeving verspreide

flyer (zie Eindverslag Inspraak, bijlage bij het ontwerpbestemmingsplagrnaast heldn de

wettelijke vooroverlegartners, zoals de provincie en het waterschap, op het voorontwerp
bestemmingsplan en het MER gereageerd en heeft de Commissie voor de milieueffectrapportage
een toetsingsadviesitgebracht(zie bijlage)

Optimalisatie plan Hesch West
Sinds het najaar va2019 is het plan (programma en stedenbouwkundig ontwerp)
geoptimaliseerd. Naast de inspraakreacties, vooroverlegadviezen en toetsingsadvies van de
Commissie m.e.r. zijmadereonderzoeken en inzichten betrokken bij de planoptimalisatie
Voorbeelden hieran zijn
1 het bestuurlijke besluit om geen windturbines meer te realiseren op Heesch West
1 de eventueleoelatingvanmilieucategorie 5.1 qua voorwaarden en omvang te begrenzen
1  meer focus tdeggenop regionale bedrijven
1 in het bestemmingslan meer voorwaaren op te nemen om de milieuhinder van
bedrijven op de omgeving te beperken
1 het beschikbaar komen van een nieuw regionaal verkeersmodel voimsdbattingvan
verwachte verkeerseffecten
I de nadere motivatie van stikstof na uitspraak vanRbhad van State m2019.
De optimalisatie van het plan is opnieuw onderzocht op milieueffecten en vastgelegd en
gemotiveerd in het ontwerpbestemmingsplan.

Aanvulling MER

Voorliggend rapport is een aanvulling op het MER voor Heesch West. In dezeingMM&R is

een overicht gegeven van aanpassingen van het plan Heesch West en de resultaten van de
nieuwe en aanvullende milieueffectonderzoeken. Hierin zg§htoetsingsadvies van de

Commissie m.e.inspraakreacties, vooroverlegreacties, en voortsclernijde inzichten betrkken.

Het betreft een aanvulling op het MER. Er is niet een compleet nieuw MER opgesteld. Daar waar
omgevingswaarden en milieueffecten niet zijn veranderd ten opzichte van het MER 2019 wordt
naar het MER 2019 verwezen.
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)

Ook zijn nietlle inspraakreacti en vooroverlegreacties in deze aanvulling MER beschreven.
Hiervoor wordt verwezen naar het Eindverslag inspraak voorontwerpbestemmingsplan Heesch
West dat als bijlage bij het ontwerpbestemmingsplan is gevoegd.
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Figuurl.1b Gedetailleerde begrenzing plangebixdirijventerrein
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Mogelijkheid voor reactie op aanvulling MER en toetsing door Commissie m.e.r. en GGD

Het ontwerpbestemmingsplan wordt samen met danvulling MER en bijbetende

bijlagerapporten alsmele het ontwerp facetplan geluidszowanaf 10 junR021voor een

periode van zes weken ter inzage gelegd. In de periode kan eenieder zijn/haar reactie (zienwijze)
op de aanvulling MERet ontwerpbestemmingsplaen het ontwerpfacetbestemmingsplan
geluidsbne geven. De aanvulling MER is voorafgaand aan de terinzagelegging getoetst door de
Commissie voor de milieueffectrapportage en de GGD. De toetsingsadviezen worden tegelijk met
de aanvulling MER gepublicegie bijlagen)ziin nog niet verwerkt in dezaanvulling MER,

maar worden betrokken bij de vaststelling van het bestemmingsplan

Leeswijzer

De aanvulling MER is als volgt opgebouwd:

1 In hoofdstuk 2 wordt een samenvatting gegewam het toetsingsadvies van de
Commissie m.e.r. en wordt aangegeven obraverlegadviezen eimspraakreacties
hebben geleid tot aanvullingen;

1 Hoofdstuk 3 geeft een overzicht van de aanpassing van het plarHessch West als

gevolg van voortschrijdend inzichten en ontwikkelingen

In hoofdstuk 4 is een overzicht gegeven wealkevullende onderzoeken zijn verricht;

In hoofdstuk 5t/m18A & @22 NJ RS RAGSNES YAt ASdziKSYl Qa

het plan leidt tot andere milieueffecten en wordt ingegaan op vragen vdratindvies

van de Commissie m.e.r. en vooroverlegréest inspraakreacties, mits relevant voor de

aanvulling MERN algemeen voor het plangebigidcatiespecifieke vragen in

inspraakreacties zijn beantwoord in hehdverslag inspraafijlage bij het
ontwerpbestemmingsplan)

1 Hoofdstuk19 geeft een samenvéénde conclusie van de aanvulling MER: leiden de
aanpassinge in het plan van Heesch West tot andere conclusies en aandachtspunten/
aanbevelingen voor het ontwerpbestemmingsplan.

i In Hoofstuk 20 is beschreven of er nog leemten in kennis zijn en hoe daaronde
omgegaan in het vervolg van de plam besluitvormir.

Achtergrondinformatig@sin de vorm van bijlagen toegevoegd.

E

Afkortingen en begrippen

(€13 Gemeenschappelijke regeling Heesch West: samenwerkingsverband
Q4 | SNIi23Syo02a€K2 . SNYyKSi § Sy ha

MER Het milieueffectrapport

m.e.r. Deprocedure waarbinnen het milieueffectrapport opgesteld wordt

Voornemen Datgene, wat de initiatiefnemer wil realiseren, in dit geval de realisatie ve
Regionaal Bedrijventerrein Heesch West, planotdgisastgelegd in de
bestemmingsplannen Heesch Wes

Huidige situatie Dehuidigesituatie (zonder toekomstige ontwikkelingen en zonder
voornemen

Referentiesituatie Detoekomstige situatimangevuld met autonome ontwikkelingemaar
zonder het voornmen

Plansituatie De toekomstigesituatie met voornemen en autonome ontwikkelingen

Plangebied Het uiteindelijke deel van het zoekgebied waar het voornemen gerealise
gaat worden en dat vastgelegd wordt in de bestemmingsplannen

Studiegebied Het gebied waar als gevolg van hetornemen effecten kunnen optreden.
Het studiegebied kan groter zijn dan het plangebied en het kan per aspe
verschillen
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Adviezen en reacties op MER 2019

Advies Commissie m.e.r op MER 2019

Algemeen

De Commissie voor dailieueffectrapportage (Commissie m.e.r.) steln haar advies d.d. 19
oktober 2019zie bijlagepat het MER 2019 veel informatiefover de milieueffecten van het
plan en de maatregelen die genomen kunnen worden om negatieve effecten te beperken. De
Canmissie m.e.r. stele dat grondig onderzoek is uitgevoerd naar de effecten op het verkeer,
waardoor niet alleen negatieve effecten maar ook positieve effecten van het voornemen
duidelijk worden.

De Commissie m.e.r. stid dat de samenvatting van het MERwangrijk is en geen duidelijke
visualisaties van de toekomstige situatie bagatvaardoor voor een niet ingevoerde lezer niet
eenvoudig om goed zicht te krijgen op de belangrijkste conclusies van het MER.

Reactie: bij deze aanvulling MER is een dui@edjen beter leesbare samenvatting opgenomen

De Commissie concludetdat in het MER nog belangrijke informatie ontbreekt en adviseert

deze informatie in een aanvulling op het MER op te nemen, en dan pas een besluit te nemen over
de bestemmingsplannen

Reactie: middels deze aanvulling MER wordt de gevraagde aanvullendaatioren motivatie
gegeven.

Locatiekeuzebedrijventerrein

De Commissie m.e.rafin haar advies de overweging een beschouwing te geven over de locatie
voor het bedrijventerrein teropzichte van andere potenti€le locaties, gegeven de
duurzaamheidsambitieen de actuele inzichten over de invulling van het bedrijventerrein,

zodat er een actuele locatieonderbouwing beschikbaar komt.

De Commissie constates® op basis van bovenstaandatdde locatie HeescWest al lange tijd

in beeld is als ontwikkellocatiemor een bedrijventerrein en dat milieuoverwegingen een rol
hebben gespeeld in de achtereenvolgende keuzes voor deze locatie en dat h@0WEdan ook
stelde dat er geen aanleidinig om de locatiekeuze te heroverwegen, omdat de voordelen van de
locatieonverminderd geldig zouden zijn.

Gezien de gewijzigde inzichten over de omvang en aard van de bedrijven en de ambities op het
gebied van duurzame energie, circulaire economie, lamas@n biodiversiteit kan mogelijk ook

op andere locaties aan deze ddeltingen worden voldaan. Hierbij kan bijvoorbeeld worden
gedacht aan locaties aansluitend op bestaande bedrijventerreinen, waar de impact op landschap
en natuur mogelijk beperkter is.

Reactie: in deze aanvulling MER is een actualisatie véotdgemotivatie opgenomen, waarin

0.a. gekeken naar alternatieve locaties in de regio (zie paragraaf 4.2).

Alternatieven voor invulling van het bedrijventerrein

Volgens de Commissie m.exaste weinig in beeld gebracht welke milieuwinst te halen is

wanneer op (een deel van) het terrein bedrijven met bijvoorbeeld een lagere geluidemissie
worden toegestaan. In de praktijk zal een invulling met voornamelijk logistiek waarschijnlijk tot
lagere galidbelastingen leiden dan een invulling met voornamelijlustde. Dit zou de

mogelijkheid kunnen bieden de geluidzone te verkleinen, waardoor minder hogere grenswaarden
aangevraagd hoeven te wordeBokwasde Commissie m.e.r. van mening dat de locatigdle

voor de windturbines nog onvoldoende onderbouwd is emegde Commissie m.e.r. ook de
mogelijkheid van 4 lagere (150 m) windturbines te onderzoeken.
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Reactie: Er is in het MER 2019 voldoende onderzoek gedaan naar alternatieve invullingen. Het
voorkeurslternatief is het alternatief dat het beste aansluit op bhebogde programma van
Heesch West en tegelijkertijd een wecstse inschatting geeft van te verwachten effecten, zodat
geen onderschatting van effecten optreedtel is het programma aangepasid€zaragraaf 3.2),

wat tot minder hinder op de omgeving leiden aanzien van de windturbines is de vraag om
locatiemotivatie niet meer relevantet effect van 4x150m windturbinésonderzocht (zie

paragraaf 3.2)maar mede in vervolg op onderzoek vamianten, is inmiddels afgezien van
inpassing van windturbas op Heesch West.

Alternatieven voor inpassing en landschapspark

De Commissie m.ewasvan mening dat een andere inrichting van het landschapspark meer
recht kan doen aan de ambities op hetbged van landschap en biodiversiteit en de bijzondere
hydrdogische situatie. Het gaat erom de tegenstelling tussen de zeer forse maten en
verhoudingen op het bedrijventerrein en het veel kleinschaliger agrarisch landschap adequaat te
geleiden. Dit geldvooral aan de zuidzijdede landschapskantvan het bedriyenterrein, en dan

met name de omgeving van de Ruitersdam. Een kwalitatief stevige overgang vraagt nog nadere
uitwerking en een forse ontwerpinspanning. De doelstellingen van het circulair |sayoisudrk
suggereren zorgvuldig uitgewerkte overgangszondserzaan de zuidkant van het

bedrijventerrein. Het plangebied ligt in de Roerdalslenk en onder het gebied komt een
(zij)breuklijn voor die kan leiden tot een bijzondere hydrologische situatie. Eidewstorische
landschappelijke elementen niet meer zichtbagn, is- zoals het MER aangeeftieze

bijzondere hydrologie (nog steeds) van invlioed. Welke condities hier precies spelen is nog
onvoldoende onderzocht. Beter inzicht in de condities kan rijxgeiden tot een optimale
(ruimtelijke) inrichting- mogsdijk met een plaatselijke aanpassing van de begrenzing van
deelgebieden binnen het plangebiednet het oog op het halen van de biodiversiteitsambities.
Reactie: In het kader van het ontwerpbestamgsplan en aanvulling MER is nader onderzoek
verricht naar de Peelrandbreuk (zie hoofdstuk 15 Landschap en hoofdstuk 16 Water van deze
aanvulling MER). Het onderzoek leidt niet direct tot een planaanpassing, wel biedt het inspiratie
en richting voor uitwrking van het landschapsontwerp. Het lands@pok en de

landschappelijke inpassing van Heesch West worden parallel aan de aanvulling MER en het
ontwerpbestemmingsplan nader uitgewerkt. Dit in samenspraak met deamandenen natuur

en milieuorganisatie. De door de Commissie aangehaalde aandachtspuvorden hierin
meegenomen.

Duurzaamheid

De Commissie m.e.r. constatelerdat de duurzaamheidsambitiesd A 2 32 2 ND SSt R WOA ND dzt
ANRPYRAG2FIAS0NUZA 1 Q -Rigt alrRadtdzied doncrBet ovpa i defprakiijs A (i Q
moeilijk toetsbaar zijn. DEommissie m.e.r. vindt het essentieel voor de besluitvorming dat de
duurzaamheidsambities (zoveel mogelijk) vertaald worden naar (demgintitatieve en

toetsbare criteria. Dit is vooral van belang om te smorglat gedurende de uitgifte van het terrein
kan worden gevolgd in hoeverre aan de ambities wordt voldaan. Op basis van monitoring van
deze criteria kan indien nodig besloten worden om ontwikkelingen bij te sturen.

Reactie: In hoofdstuk8 van deze aanvlihg MER wordt invulling gegeven aan de vragan de
Commissie m.e.r. en het thema duurzaamheid verder uitgewerkt, voor zover dat op dit moment
vanplan en besluitvorming kan. Uitwerking van de duurzaamheidsambideg|stellingen en

wijze van borgingn monitoring is verddn belangrijke mat@nderdeel van hejaarlijks te
actualiseren beleidsplan binnen de GR,Uiggfifteplan en verdere uitwerking van het Circulair
Kwaliteitsplan in de periode tot vaststelling van het bestemmingsplan en erna gicér

realisatie.

Blad 5



2.2

Regionaal bedrijenterrein Heesch West
Aanvulling Milieueffectrapport et
projectnummer0419174.300

2 april 202Iconcept Commissie mer / GGD anteagroup
Gemeenschappelijke Regeling Heesch West

Milieueffecten: Uitgangpunten voor effectbeoordeling

De Commissie adviserom in een aanvulling op het MER19te motiveren dat uitgegaan is

van een worstase inschatting van effecten en een risico inschatting te geven voor de
milieueffecten die te voorzien zijn op basiswde toegelaten invulling van het bedrijventerrein.
lfa KASNHAG NRaAaAO2Qa yI N g2NBy 12YSysz 3ISS¥
genomen kunnen worden om effecten te voorkomen of beperken enyzss nodig de
effectbeoordeling aanOok stetle de Commissie m.e.r. dat de effecten op geluidhinder niet goed
te controleren zijn, omdat uitgangspunten niet helder zijn.

Reactie: Er is in het MER 2019 uitgegaan van een was# invulling van het bedrgmaterrein en
worst case effecteninschatting €zparagraaf 4.6)De inwaartse zonering van de milieu
categorieén, in combinatie met separate milieuwetgeving zoals de Wet geluidhinder en de Wet
milieubeheer, borgen de milieuaspecten grondig en op een algemieor de Rad van State
geaccepteerde werkwig. Welisaangegeven hoe in het bestemmingspétrawordt geborgd

dat er geen wezenlijk negatieve hindereffecten kunnen optreden. Ook is het programma
aangepast (zie hoofdstuk 3), wat tot mindaogelijkehinder op de omgeving leidDe
uitgangspunten voor het akoestisch onderzoek zijn verhelderd (zie aangepast akoestisch
onderzoekbijgevoegd als bijlage

Milieueffecten: Natuurstikstof

Het MER2019gaf in de optiek van de Commissie m.@og niet de ondrbouwing dat aantasting
van denatuurlijke kenmerken van de nabijgelegen Natura 2g@0ieden kan worden
voorkomen. De Commissie advisdein een aanvulling op het MER een alternatief te
beschrijven dat uitvoerbaar is binnen de kaders van de Wet natwatiermingen dit te
onderbouwenmet een Passende beoordeling voor de beide bestemmingsplaendierin een
beschrijving en onderbouwing gevenvan de uitgangspunten die voor de stikstofberekeningen
worden gehanteerd.

Reactie: In het kader van het ontipéestemmingsplan en aanvullidER is nader onderzoek
verricht naar het stikstofeffect op Natura20@@bieden en is een Passende beoordeling
opgesteld (zie hoofdstuk7 Natura2000 en de bijlage Passende beoordeli@gk is een
specifieke juridische reget) opgenomen in het ontwerpbesnmingsplan om e.e.a. te borgen.

Aandachtspunten voor aanvulling MER uit vooroveriaen inspraakreacties

Onderstaand is aangegeven welke reacties uit inspraak en vooroverleg (mede) hebben geleid
hebben tot aanvullingen ide aanvulling MER. Alleen dedidlijnen van de reacties zijn
aangegeven. Een volledige samenvatting en beantwoording van de voorowrleg
inspraakreacties is opgenomen in het Eindverslag inspraak voorontwerp bestemmingsplan
Heesch Westhijlagebij het ontwerpbestemmingsplan

Behoefte en locatie

Insprekers vragen of er behoefte is aan een nieuw regionaal bedrijventerrein, waarom het op
deze locatie moet, of er geen andere betere locaties zijwaarom de optie om onder nadere
voorwaarden en aanvullerabesluitvorming categorie 5.1 te bestemmen nodig is

Reactie: De behoefte is al onderbouwd in het voorontwerpbestemmingsplan 2019. Wel is de
behoefteonderbouwing in het ontwerpbestemmingsplan geactualiseerd en enigszins aangepast
(meer ruimte regionale lkijven: zie paragraaf 3.3). In paragraaf 4.2 van deze aanvulling MER is
een aanvullende locatiemotivatie gegeven. In het ontwerpbestemmingsplan is de afweging over
de locatie en zorgvuldig ruimtegebruik opgenomen.
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Verkeer, hinder en effecten op wooren leefklimaat en gezondheid

Insprekers stellen vragen over de effecten van Heesch West op hun-endeefklimaat en
gezondheid: verkeer, geluid, luchtkwaliteit, geur, licht, veiligheid, uitzicht. Insprekers vragen of de
GGD betrokken kan worden.

Reactiein het Eindverslag inspradkper thema ingegaan op deacties ernvragen en daarnaast
iseen reactie gegeven op individuele vragen. In deze aanvulling zijn de algemene vragen over
effecten meegenomen. Belangrijke aandachtspunten hierbij zijn dat het/ptar Heesch West is
aangepast. Er is een bestuurlijk besluit genomen dat er geen windturbines in het plan Heesch
West worden opgenomen (paragraaf 3.3). De hinderaspecten van windturbines verdwijnen
hiermee. Ook is besloten het oppervilak voor event(reehfwijking)toelaten vanbedrijven uit
milieucategorie 5.1 te beperkespecifieke bedrijven uit de mogelijke lijst van bedrijven te
schrapperen in het bestemmingsplaaanvullendevoorwaarden te stellen (paragraaf 3.3).
Bovendien is een specifieke nieuwgeling opgenomen in het ontwerpbestemmingsplan
waarmee eventuele nadelige milieueffecten verder worden bepdiktmee wordt het effect van
Heesch West beperkt. Daarnaast zijn er nieuwe verkegehiid en luchtkwaliteitsberekeningen
uitgevoerd (hoadstuk 5, 6 en 8). Hierin zijn meer rekenpunten/woningen opgenomen zodat beter
inzicht gegeven kan worden in de effecten.

De GGheeftadviesgegeven over de gezondheidseffecten van Heesch \Diss. als bijlage
toegevoegd en wordt betrokken bij #astdelling van het bestemmingsplan.

Ruimtelijke kwaliteit en landschappelijke inpassing

Insprekers stellen vragen over de inpassing van Heesch West in het landschap en de afscherming
naar de omgeving.

ReactieHet bedrijventerrein is goed ingepast neetn anvangrijk landschapspark van hoge
ruimtelijke kwaliteit. Dit is in het bestemmingsplan geborgd met een voorwaardelijke verplichting.
Verdere uitwerking van de groene buffer en landschappelijke inpassing is onderwerp van
uitwerking van het landschapstwerp door een landschapsarchitect in samenspraak met de
omgeving. Dit deels parallel, deels na het ontwerpbestemmingsplan en aanvulling MER.

De uitwerking resulteert in een gespecificeerd landschapsjplate regels van het
ontwerpbestemmingsplan wordtok expliciet verwezen naar het landschapsontwerp middels een
voorwaardelijke verplichting, waarmee een juridische borging aanwezig is.

Peelrandbreuk

De provincievraagtin haar vooroverlegreactie aandacht te besteden aan de ligging van de
Peelrandbreuk dor het plangebied, de eventuele hydrologische effecten hiervan en de kansen
om de breuk zichtbaar te maken in het landschapsontwerp.

Reactie: in het kader van de aanvulling MER is nader onderzoek verricht naar de Peelrandbreuk
(zie hoofdstuk 15 Landschap hafdstuk 6 Water van deze aanvulling MER). Het onderzoek

leidt niet een planaanpassing, wel tot inspiratie voor uitwerking van het landschapsontwerp van
het landschapspark.

Natuur

Insprekers stellen vragen over de effecten van Heesch West op natuur dimdriiteit en vragen
specifiek aandacht voor de ecologische waarde van de Ruitersdam en de effecten van
zonneparken op natuutnsprekers stellen vragen bij de stikstofmotivatie.

Reactie: In het kader van deze aanvulling MER en het ontwerpbestemmingsplaNatuurtoets
geactualiseerd (als bijlage bijgevoedtierbij zijn de vragen van insprekers betrokkea
voorgestelde mitigerende maatregelen worden uitgewerkt in een actisitplan soorten op

basis waarvan ontheffing en vergunning wordt aangevradoecifiek voor de Ruitersdam is een
tweede, noordelijk gelegen variant onderzodhtde passende beoordeling (bijgevoegd als
bijlage) is nader onderzoek gedaan naar de stiksteééén van Heesch West en is beschreven

Blad 7



Regionaal bedrijenterrein Heesch West
Aanvulling Milieueffectrapport et
projectnummer0419174.300

2 april 202Iconcept Commissie mer / GGD anteagroup
Gemeenschappelijke Regeling Heesch West

hoe geborgd is dat Heesch West paldo niet leidt tot significant negatieve effecten op Natura
2000gebieden, rekening houdend met de uitspraak van Raad van State mei 2019, jurisprudentie
en actuele ontwikkelingerdet landschapsplan dat in participatieproces met omgeving en natuur
en landschapsorganisaties wordt opgesteld, beoogt ook nieuwe kansen voor natuurontwikkeling
in het gebied te realiseren.

Water

Het waterschap vraagt in haar reactimm een verdere uitwerking van de waterparagraaf. In een
aantal inspraakreacties is verduideiliig van de waterhuishouding en de effecten op de
omgeving gevraagd.

Reactie: in het kader van het ontwerpbestemmingsplan en aanvulling MER is de waterhuis
houding verder uitgewerkt en nader onderzoek gedaan (zie hoofdstuk 17 Water).

Veiligheid

De veiligha@sregio en Gasunie hebben in hun vooroverlegreacties aandachtspgetgeven

voor het ontwerpbestemmingsplaom veiligheidsaspecten te waarborgen.

Reactiein hoofdstuk 12 is een actualisatie opgenomen van het externe veiligheidsonderzoek
(zonder het effct van de windturbines).

Duurzaamheid

Insprekers stellenragen over het duurzame karakter van Heesch West en stellen vragen over de
opwekking van duurzame energie op Heesch West.

Reactie: In hoofdstuk 18 van deze aanvulling MER is nader ingegaan merde d
duurzaamheidsambities easpecten van Heesch West.
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Aanpassingen programma en
stedenbouwkundig ontwerp

Inleiding

Najuni 2019 zijn door voortschrijdende inzichten bestuurlijke besluiten genomen die hebben
geleid totgedeeltelijkeaanpassing van h@rogramma en het stedenbouwkundig ontwerp voor
Heesch Wes

1  Geen windturbines op Heesch West;

1  Aanpassing profiel Heesch W¢stpe sectoren / Rvegrootte) en maatregelen ter
beperking milieueffectenaanpassing oppervilak eventuele toelating-bedrijven en
nadere voorwaardemanmilieueffecten voor alle bedgien;

1 Optimalisatie van de aansluiting van Heesch West op de A59 hij Nuland

1  Optimalisaties in het verkeersnetwerk en de verkeersafwikkeling van Heesch West.

Daarnaast hebben er in deze periodenegantal belangrijke ontwikkelingen plaatsgevonden die
hebben gdeid tot aanvullende milieuonderzoeken:

1  Stikstof:

- Nieuwe motivatie stikstofuitstoot Heesch West als gevolg van de uitspraak van de Raad
van State mei 2019 en daaropvolgende landelijpeovinciaal beleid en regelgeving;

- Aankoopvarkenshouderij Van Rijckevorselweg 4 ten behoeve van saldering van stikstof.

1 Verkeer/ geluid / luchtkwaliteit
- Nieuwe verkeersmodelberekeningen eanalyses als gevolg van het in 2020 beschikbaar

komenvan een nieuw actueel regionaal verkeersmodel.

- Nadere analyses verkeerseffecten in en rond de kernen (Nuland en specifiek de rotondes
bij Nuland, Geffen, Vinkel, Heesch).

- Verdere optimalisaties van het verkeersnetwerk en de verkeersafwikkelpignalisatie
verkeersplein Bosschebadieerscheut, vrachtwagenverbod Weerscheut en verlaging
snhelheid op Zoggelsestraat ter hoogte van de Nieuwe Erven.

- Nieuwe geluiden luchtkwaliteitsberekeningen.

T Water
- Hydrologische berekeningen wateropgaar effecten op omgeving

Figuur 3.1 geeft hedangepaste stedenbouwkundige ontwerp dat als basis dient voor het
ontwerpbestemmingsplan en aanvullende/actualiserende milieuonderzoeken in deze aanvulling
MER. In de figuur is aangegeven waar welke wijzigimgorzien.

Het aangepaste stedenbouwkundige ontwerp wordt in samenspraak met de omgevirey verd
uitgewerkt in een landschapsplan met daarin integraal aandacht voor landschap, inpassing, groen
en natuur/biodiversiteit en water. Onderdeel van het landgg$glan is een analyse naar de

optimale ligging en inpassing van de nieuwe verbinding tussen $tleeut en Koksteeg ter

hoogte van de Ruitersdam.
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Geen windturbines op Heesch West

Bestuurlijk besluit: geen windturbines op Heesch West

De colleges vanBNY K ST S ZHetiofighbo&ly helfbén op advies van de GR op 25 augustus
2020besloten af te zien van het onderdeel windturbines in het project Heesch West en daarmee
geen windturbines op te nemen in het ontwerp bestemmingsplan Heesch West.

Het MER en warontwerpbestemmingsplan 2019 wees uit dat de inpassing van drie windturbines
op Heesch West in principe mogelijk was vanuit milieutechnische aspecten en wettelijke normen
bezien.Om de hinder op de omgeving te beheersen, dienen de windturbines zo cemogglijk

op het bedrijventerrein geplaatst moeten worden. Deze optie is onddrzin het MER van 2019

en opgenomen in het voorontwerpbestemmingsplatet MER beschreef ook dat de wind

turbines ondanks die centrale opstelling op het terreiot, effectenop omliggende woningen

leiden, met name de direct nabij Heesch West gelegenimgen langs de Zoggelsestraat en
Weerscheut en dat mitigerende maatregelen nodig zouden zijn om effecten op geluid,
slagschaduw en natuur te beperken.

Verder onderzoek heeftitgewezen dat deze centrale plaatsing belemmeringen met zich
meebrengt. Toekomgje bedrijffskavels zijn minder flexiktelgebruikenen dit heeft nadelige
gevolgen voor de toekomstige werkgelegenheid. De conclusie van het onderzoek is dat het niet
mogelijkis om windenergie op Heesch West goed in te passen, omdat de combinatie van
omgevingseffecten en belangen binnen het bedrijventerrein onvoldoende te verenigen zijn.

Aanvullend onderzoeleffecten van 4x 150 m hoge windturbines
Maar aanleiding van de vraag van de Commissie ns@ogwel aanvullendnderzoek verricht
naar deeffecten van 4x 150 m hoge windturbines:

i 4x150 m hoge windturbines geven ca 25% minder energieopbrengst dan 8xaage
windturbines;

i 4x150 m hoge windturbines geven 1 a 2 dB meer geluidbelasting (en daaenagotere
mitigatieopgave) op de direct omtignde woningen dan 3x210 m hoge windturbines.
Niet zozeer de hoogte, maar het aantal turbines is bepalend voardyel

i 4x 150 m hoge windturbines hebben maar in beperkte mate minder slagschaduweffecte
3x210 m. hoge windturbines. De lengte van het inviedaigd is kleiner, maar het
invioedsgebied is groter;

i 4x150 m hoge windturbines geven geen wezenlijk ander effeefttop landschap dan 3x21
m. hoge windturbines. 150 m is lager, maar blijft nog steeds hoog en van ver zichtbaar
beeldbepalend in het largthap;

i 4 x 150 m hoge windturbines zijn negatiever voor natuur dan 3x210 m hoge windturbine|
het is 1 windturbinemeer + 150 m hoge windturbines zitten meer in de vliegrange vanvo
en vleermuissoorten;

Conclusie is dat 4x150 m hoge windturbines geentevoordelen bieden ten opzichte van 3x210 1
hoge windturbines (behalve slagschaduw), maar wel een paar naffeéuur, geluid,
energieopbrengst.

Duurzaamheidsambities Heesch West zijn breder dan enkel de inpassing van windturbines.

Het afzien van windenergie doet niets af aan de ambitie om van Heesch West het meest
duurzame bedrijventerrein van Brabant te maken met een grote meerwaarde voor de regionale
economie Windturbines op Heesch West is €én van de mogelijke invullingen van de
duurzaamheidsambities voor Heesch West, maar niet de enige en ook niet maatgevend of
allesbepalend. Heesch West is ook zonder windturbines vernieuwend en onderscheidend op het
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gebied van duurzaamheioor wat betreft de duurzame energieopwekking kan Haadast

ook met inzet op opwekking door zonnepanelen op daken en in zonneparken voorzien.
Daarnaast bestaat de duurzaamheidsambitie van Heesch West uit meer dan alleen duurzame
energieopwekking, maar gaat het ook over duurzaam waterbeheer / klimaatadapdatigzaam
omgaan met primaire grondstoffen, duurzame mobiliteit, biodiversiteit en landschap.

Geen consequenties voor opgave regio in Regionale Energiestrategie (RES)

Ook gaat de locatiespecifieke afweging op Heesch West om geen windturbines in te piassen

Sy 12a4d4S @Fy RS IYOAGASE @I yHeHoydhyosEdexinS RISYSSy i
opgenomen in de Regionale Energie Strategie (RFS) + A a A S Sy SHeRog&bobei. R & OK I LI
Met mogelijkheden voor het opwekken van duurzame energie binners¢te@/est, zonne

panelen op bedrijfsdaken en drijvend zonnepark (welke nog niet zijn opgenomen in de actuele

RES), zijn er binnen de locatie ook zonder windturbines voldoende mogelijkheden om tenminste

de in de RES voorziene bijdrage te leveren.

IndeVis SYSNHASt | yRaOKIFL) 6Wwa | SNI23Syo02a0K0 Aa @22
GAYRQ @Iy (2SI aaiy3ae Ly RSIT S 3Soehdtespyciicke Yy GAYRS
inhoudelijke afweging en keuzhe is gemaakt voor Heesch Wedbet niet d aan de algemene

FYOAGAS Ay RS zAaAs$S Sy 1830 yaSda 2SN I yRSNBE 38
van toepassing is.

Profiel Heesch West en beperking milieueffecten

Beoogd beeld Heesch West

Aan de basis van de ontwikkeling van Heesch Waat se wens om de regionale economie

verder te ontwikkelenGrootschalige logistiek is een van de belangrijke doelgroepen. Zowel op
nationaal als internationaal gerichte activiteiten scoort de regio goed als vestigingslocatie, zoals
ook blijkt uit de pogie in de top10 van logistieke hotspots. De logistieke behoefte staat niet op
zichzelf maar is in belangrijke mate verbonden aan economische sectoren waar Noordoost
Brabant traditioneel een sterk profiel in heeft; bouw, groothandel en agrofood. De mex&gt/

om steeds grotere kavels. Logistieke hotspots elders lopen tegen hun grenzen aan. Heesch West
kan een vrij uniek aanbod bieden met vooral kavels groter dan 10 ha.

De maximaal direct te vestigen milieucategorie is 4.2. Bij alle bedrijven wordt tdigygekeken

naar zonering t.0.v. woningen in de omgeving. Omdat woningen op redelijk ruime afstand liggen
is er, zoals de worst case benadering die de MER in 2019 toonde, qua milieuzonering veel
mogelijk is. Daarvan is af te leiden dat, zorgvuldig relghoudend met gevoelige

bestemmingen in de omgeving, er veel flexibiliteit in de planopzet zit.

Helaas is echter het beeld opgevat dat beoogd wordt met Heesch West een zwaar industrieel
bedrijventerrein te realiseren. De feitelijk ambitie is andersderzwaarte wordt vooral ook

beperkt door onder meer het uitgangspunt dat de ontwikkeling aardgasvrij wordt en door
bijvoorbeeld stikstofregels. Er wordt veel aandacht besteed aan beheersing van-imifiaat.
Geluidszonering, ook duurzame uitgangspuntenaatdgasvrij en waterbewust en de bredere
duurzaamheidsen werkgelegenheidsambities maken dat weinig van de in de beeldvorming aan
Heesch West gekoppelde zware industriéle bedrijven een match kunnen maken met het terrein.
Als vestiging van een bedrijf @@n milieucategorie 5.1 wordt overwogen zijn daar nadere
voorwaarden en aanvullende besluitvorming in de betreffende gemeente aan verbonden. Het
terreindeel waarvoor dit kan worden overwogen is in de planherziening vergaand teruggebracht.
Een belangrijkeomponent in de ontwikkelstrategie is dat Heesch West ruimte kan bieden aan
regionale verplaatsers. Bijvoorbeeld bedrijven die op hun huidige locatie vanwege uitbreidings
behoefte en/of de goede beheersing van omgevingshinder niet meer goed passen. &edrijv
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kunnen zich op Heesch West verder ontwikkelen en laten vaak locaties in de regio achter die zo
weer beschikbaar kunnen komen voor nieuwe ontwikkelingen.

Elementaire ambitie bij de ontwikkeling van Heesch West is een optimaal duurzame en meer
circulairegebiedsontwikkelinglnitieel is die duurzame doelstelling sterk op energie bepaald.
Zoals uitgewerkt in het Circulair Kwaliteitsplan, reiken de duurzaamheidsdoelstellingen
aanzienlijk verder. Heesch West wordt ontwikkeld tot een terrein dat niet slesdifioge

standaard hanteert als duurzaam (circulair) bedrijventerrein en vanuit dat perspectief mede
bijdraagt aan bredere doelstellingen.

Focus vestigingsprofiel meer afgestemd op behoefte

Er hebben zich diverse geinteresseerde bedrijven gemeld. Dadsling bevestigde
positionering qua sectoren en de behoefte aan zeer grote kavels. Ook toont de belangstelling,
mede door algemene schaarste van bedrijfslocaties in de regio, een sterke regionale behoefte
aan. De ontwikkeling van met name de sterkgionale vraag leidt tot een beperkte
planaanpassing voor Heesch West.

Meer ruimte voor regionale bedrijven

Er is vraag vanuit de regio voor mogelijkheden voor vestiging op Heesch West. Dit deels ook

omdat de ruimte elders door de gebleken grote econotmésdynamiek van de regio zeer schaars

is. Vanuit bedrijven en gemeenteraden is gevraagd om op Heesch West nadrukkelijker ruimte te

bieden aan regionale bedrijven. Hier wordt in de planherziening concreet invulling aan gegeven

en deze aanpassing is ook onideuwd en afgestemd met de regio en de provincie

O] F RRSNXY2UGAGI GASeEY TAS 2yiG6SNLIBSaGSYYAyIaLl +yoda

Om meer ruimte te bieden aan regionale bedrijven wordt op het westelijke deel van Heesch
West (13,8 hectare) ruimte geboden voor minder grote kavets regonale verplaatser$0,5

tot 1 ha, waar dit in het voorontwerpestemmingsplan nog 1 ha was) (figuur 3.2). Bedrijven
moeten wel passen in het bedrijvenprofiel van Heesch West. Ook wordt ruimte geboden aan
mogelijke bedrijvenclusters met collectieve faeilien, mits op complexniveau voldaan wordt
aan het minimale oppervlaktecriterium. De clusters en collectieve voorzieningen verbinden
bedrijven binnen een bedrijfsketen efector, passethin het profiel van Heesch West. Algemene
bedrijfsverzamelgebouwean z&elijke dienstverleningvorden uitgesloten. Naast regionale
bedrijvenwordt in het gewijzigde profiedok ruimte voor bedrijven in de regionale topsectoren
geboden zoals productie en distributie Life Sciendkan de noordzijde van het westelijk dé=l
een verruiming van het bestemmingsvlak ontworpen. Voor deze locatie, die perfect in het zicht
ligt vanaf de A59 en de Bosschebaan, wordt gedacht aan de realisatie van een duurzaam
brandstoffenpunt
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Stedenboukundigrctwerp VP/MR 2019

Figuur 3.2 Aanpassing verkaveling westelijk deel Heesch West ten behoeve regionale bedrijven
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Beperkter gebied waar onder nadere voorwaarden milieucategorie 5.1 kan worden overwogen.
Het MERtoonde een bedal van vestigingsmogelijkheden voor milieucategorie 5.1, uitgaande van
inwaartse zonering R 4G ¢gAf 1 S33Sy RIFG RS NAROKGEFF&adlFYyRSY
op basis van de VNi@ochure Bedrijven en Milieuzonering zijn uitgezet vasmbmliggendete
handhaven woningen)Poor de beperkte aanwezigheid van gevoelige bestemmingen in de
omgeving wagategorie 5.Jop een heel groot oppervlaka 36hectare,centraal op het terrein
mogelijk. Hoewel dit in het voorontwerpbestemmingsplan @abkia een afijkingsbevoegdheid
mogelijk werd gemaakt, en niet rechtstreeksdaaruit onbedoeld een beeld ontstaan dat

beoogd werd op Heesch west een zwaar industrieel terrein te ontwikkelen, waarbij allerlei
associaties zijn gemaakt die niet passedenwerkelijkefocus en ambities van het bedrijven
terrein. Niet voor niets wordt milieucategorie 5.1 niet direct bestemd en ook de kenmerken van
het terrein (bijv. aardgasvrije locatie en niet haven/of spoor ontsloten) maakt een zwaar
industrieelbedrijventerreinniet mogelijk.

Om ambitie en beeld van Heesch West beter te matdhesit de Gemeenschappel§iRegeling
Heesch West besloten ohet terreindeel waar, overigens onder nadere voorwaarden en met
nadere bestuurlijke besluitvorming, milieucategob.1 kan wordn toegestaarne verkleinen en
te beperkentot maximaal 6 hectare in het westelijk deel van het terr@gm westen van de
Koksteeg, figuur 3.3Een kleiner oppervlak milieucategorie 5.1 beperkt de mogelijke effecten
van 5.1 bedrijven (geid, luchtkwalikit, geur, veiligheid) en is zo ook belangrijk in perspectief
van de zorgen die uit inspraakreacties naar voren kwarkiender zijn er meer voorwaarden
opgenomen in de afwijkingsbhevoegdheid om categorie 5.1 toe te staan

Ten oosten van de Keteeg isn hetontwerpbestemmingsplan de afwijkingsbevoegdheid naar
5.1-geschrapt en isnaximaal milietcategorie 4.2 tegestaan Ophet westelijk deel isle
afwijkingsbevoegdheigoor milieucategorie 5.Wel behoudenomdat dit het beste aansluit op
de verwachte bedriyen in het westelijke deel, waaronder regionale verplaatsers, waarbij de
milieucategorie ook een aandachtspunt kan zijn.

Meer borging in ontwerpbestemmingsplan ter voorkoming/beperking hinder

Naast het verkleinen van het oppervlak milieucategorie 5rilimihet ontwerpbestemmingsplan
regels toegevoegd ten opzichte van het voorontwerpbestemmingsplan om meer borging te
geven dat hinder van bedrijven zoveel mogelijk voorkomen dan wel beperkttword

Zo wordt van bedrijven verwacht dat ze gebruik maken vabeist beschikbare technieken (BBT)
en is voor geur een specifieke voorwaarde opgenoniet.past in het ambitieniveau van Heesch
West om bedrijven algemeen (en dus niet alleen voor milieucatedgol) te vragen hun impact
op de omgeving zoveel mogelig beperken. In de uitgifte van kavels zal dit nadrukkelijk de
aandacht krijgen.
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Aangepastenilieuzonering

Opperviaktes Noordelijke = Zuidelijk | Totaal
(ha) 4 blokken o][o]¢

Categorie 3 1,0 3,4 4.4
Categorie 4 58,1 11,6 69,7
Categorie 5 5,9 0 5,9
Totaal 65 15 80

Milieuzonering
VOBP / MER 2019

Oppervilaktes Noordelijke Zuidelijk = Totaal

(ha) 4 blokken o][o]¢

Categorie 3 0,9 3,4 4,3
Categorie 4 28,4 11,6 40
Categorie 5 35,7 0 35,7
Totaal 65 15 80

Figuur 3.3 Verkleining oppervlak waar bij wijziging en onder voorwaarde milieucategorie 5.1
mogelijk kan worden gengkt
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Optimalisatie van de aansluiting op de A59 bij Nuland

In het MER enoorontwerpbestemmingsplan is voor de aanshitivan de Bosschebaan/Rekken

op de aansluiting op de A59 bij Nuland uitgegaan van de bestaande wegenstructuur: aansluiting
op de bestaade Van Rijckevorselweget een nieuwe rotondéfiguur 3.4). Verkeerskundig kan
deze aansluitingsvorm goed functionergnaar er waren overwegingen om optimalisatie te
onderzoeken:

1 Hetis niet de meest logische en ideale aansluiting voor Heesch West;

1 Errigt verkeer van / naar Heesch West op (een deel van) de Van Rijckevorselweg ter
plaatse van kruispunt met de bestaandekRen. Het is zowel qua verkeersveiligheid als qua
oriéntatie niet optimaal om, hoewel qua verkeer en veiligheid als voldoende beoordeeld
alle inkomend verkeer zo af te wikkelen. De Van Rijckevorselweg is belangrijk als verbinding
tussen Nuland en Vinkeheook het uitreizende verkeer vanuit de richting Heesch West
NJ& O K iHaryggenb&sah wordt hier afgewikkeld:;

1 Landbouwverkeer kon geegebruik meer maken van de bestaande Rekken en er zou een
nader te bepalen landbouwontsluiting richting Nulandse Weeratl&eerwogenmoeten
worden.

In het MER en VOBP is daarom al een verkenning naar een mogelijk optimalisatie benoemd. De
directe omgevingbewoners Rijckevorselweg) en bewonersgroep Leefbaar Nuland hebben op dit
onderdeel van de verkeersontsluiting aandagktrraagd voor mogelijke optimalisatie.

b7 o A "/ e

Figuur 3.4 Aésluiting Rekken op aansluiting Nuland zoals in ME.R i.VBP jni 2019: via huidigeA
wegenstructuur of via een nieuwe rotonde.

De verkenning naar een mogelijke optimalisatie is onderzocht (rapport Ontwerpnota Aanpassing
Aansluiting 51 Nuland (A59) t.b.v. ontsluiting bedrijventerrein He&¥elst, Royal Haskoning /
DHVaugustus 202 Er is een doelmatige en effectieve variant ontwikkeld. Dit leidt in het
ontwerpbestemmingsplan tot een aanpassing van de ontsluitgiygtie (figuur 3.5 en 3.6). Het
aanpassingsvoorstel is ook door RWS vanuit het perspectief van deo&ibéffpeoordeeld. De
optimalisatie is zodoende getoetst en uitvoerbaar.
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Figuur 3.5 Optimalisatie aansluiting Rekken op aansluiting Nuland (bron: Royal Haskoning/DHV, 2020)
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Figuur 3.6 Optimalisatie aansluiting Rekken op aansluiting Nulamieti:wstenbouwkundig ontwerp
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Verkeer wordt middels een rotonde bij de nieuwe-tafrit vioeiend naar gekoppelde wegen van
en naar de snelweg geleid. Dit heeft als voordelen:

1 Verkeer van en naar Heesch West wordt gescheiden van lokaal verkeer, met name
inkomendveNJ SSNJ @I y RBertdgentipsdd. [Vefldmr wordR\ia de meer oostelijk
gelegen rotonde bij dgewijzigdeafrit direct doorgeleid naar Heesch West; de bestaande
rotonde bij de afrit A59 wordt hergebruikt maar ten opzichte van het VKA sterk oriflast.
Rijckevorselweg richting Vinkel en de afrit naar de Rekken behoeven geen aanpassingen en
worden juist minder belast dan in de huidige situatie.

1 De bestaande aansluiting Rekken bij de Van Rijckevorselweg heeft geen doorgaande functie
meer maar blijft ad (agrarische) ontsluitingsweg in stand. De ontsluiting van agrarische
percelen en Nulandse Weerscheut was nog een aandachtspunt in VKA maar met dez
oplossing is dit niet meer aan de orde.

1 De route van en naar Heesch West wordt logischer, vioeiender amrage aantrekkelijker
voor verkeer;

Milieutechnisch heeft de geoptimaliseerde ontsluiting ook voordelen:
1 De aansluiting via de Rekken ligt verdevan het Natuur Netwerk Brabant (NNB) gebied
ten zuiden van de Rekken, waardoor er geen / minder effedibpatuurgebied
optreedt;
1 De bestaande watergang kan zo goed als blijven liggen op de huidige locatie en hoeft niet
te worden gepasseerd.

Figuur 37 geeft de vergelijking van de optimalisatie ten opzichte van de aansluiting in het
MER/VOBP.

Trade _Off VELET
matrix

Oriéntatie 0 +4+

Verkeersveiligheid 0 +4+

HWMN

Verkeersveiligheid .

OWN

Ruimtebeslag -- &

\Watergang -- +

Uitvoering/ Hinder --

Kosten 0 ++
Totaal - +8

Figuur 3. AVergelijking optimalisatie aansluiting Rekken (variant 2) ten opzichte van de aansluiting in het
MER/VOBP (variant 1) (bron: Royal Haskoning/DH®)20
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Bestuurlijk is een afweging gemaakt om de nieuwe, hierboven beschreven, optimalisatie in plaats

van de(oude) aansluiting in het VKA als uitgangspunt voor herziene plan te verkiezen omdat deze

tot een algemene verbetering van plan en effecten leidinsluit bij belangen zoals door
0S62ySNRINRSL) [ SSTol I NI bdzf FYR AYy3aSoN}y OKG 0A2 Kdzy

Alternatieven aansluiting Nuland

Vanuit de omgeving (Leefbaar Nuland) is een drietal alternatieven voor de aansluiting van

HeeschWest op desnelweg bij Nuland voorgesteld. Dit in vervolg op eerder in het MER 2019

ingebracht en afgewogen varianten. Higel van de varianten is drieledig:

1. De extra verkeersdruk op het onderliggend wegennet als gevolg van de komst van Heesch
West zo beperkt magjijk houden;

2. De verkeersdruk op de rotondes ten zuiden en ten noorden van de A59 ter hoogte van de
entree van het dorp Nuland en Hotel van der Valk zo min mogelijk te verhogen als gevolg van
de ontwikkeling van Heesch West;

3. Een veilige situatie vodret langzame verkeer.

Hoewel in het verkeersonderzoek en MER 2019 geen problematische of onveilige situaties

gebleken zijn, zijn de ingebrachte varianten onderzocht en beoordeeld op haalbaarheid en

effecten. Dit op een vergelijkbare wijze zoals in 2019 dectoen ingebrachte varianten is
gebeurd. De volgende aspecten zijn in de beoordeling meegenomen:

1. Verkeerséwikkeling hoofdwegennet (HWN)

2. Verkeersafwikkeling onderliggend wegennet (OWN)

3. (Verkeers)veiligheid

4. Bereikbaarheichulpdiensten

5. Ruimtebeslag/omgevingseffecten

6. Haalbaarheid (juridisch, procesmatig, technisch)

7. Kostenindicatie

In deze aanvlihg MER is een samenvatting van de analyse opgenomen.

Alternatief 1

Ontvlechten lokaal verkeer Van Rijckevorselweg/Nulandnkomend verkeer Heesch West

verkeer vanuit richting Den Bosch met behoud van één afrit 51/Nuland door een directe
aansluiting vaaf de snelweg op de Bosschebaan/Rekken (paarse lijn in onderstaande figuur 3.8).
De alternatieve, aanvullende, ontsluitilgyhoofdzakelijk bedoeld voor verkeer vanuit de richting
Q-Bertogenbosch naar Heesch West. De belangen van het voorgesteld akémijat sterk

verwant met de resultante van de verkenning naar een optimalisatie zoals ondernomen door de
CGemeenschappeligx Regeling Heesch West
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Weerscheyt

51 Nuland 2

Figuur 3.8 Alternatief 1 Leefbaar Nuland voor aansluiting Rekken op aansluiting Nuland
(bron: gemeente Den Bosch)

Analyse en beoordeling:

Alternatief 1 is op zich een verkeersoplossing voor het inkomend gexanuit Den Bosch. Het

biedt geen verbetering voor het uitgaand verkeer van Heesch West naar de snelweg richting het
westen en bidt daarmee geen verbetering voor het verkeer over de rotondes bij Nuland. Dit
alternatief is verkeerstechnisch en qua ruirbeslag niet mogelijk maar tegelijkertijd blijkt de
ontwerpvariant voor de aanpassing bij afrit Nuland qua belang goed aan te dhijiteetgeen in

dit alternatief werd beoogd. Geconstateerd $amen met Leefbaar Nulandat met de

aanpassing van de afrit zoals nu in het gewijzigde plan is opgenomen het doel van alternatief 1
wordt bereikt.

Alternatief 2a

Realiseren rijstrook van&fe Rekken middels eenfhver over de A59 naar een nieuwe toerit

richting de A59. Dezeetiwe toerit wordt gekoppeld aan de bestaande afrit 51/Nuland middels

een zogenaamd weefvak (paarse lijn in onderstaande figuur 3.9). Deze alternatieve ontsluiting is
K22FRTF1S8tA21 0SR2StR @22 N @S N}Hedyen@dclyairhA G RS
omgekeerd. Het alternatief bestaat op hoofdlijnen uit het splitsen van de bestaande afrit 51 /
Nuland in een strook voor lokaal verkeer naar de bestaande rotonderaad de afrit en een

aparte strook voor verkeer naar Heesch West. Voor de Rekken zinswerarianten mogelijk:

a) open voor alle verkeer,

b) ingericht als doelgroepstrook voor vrachtverkeer van en naar Heesch West en dus afgesloten
voor overig verkee

58 (SNHANXROKGAY 3 JkHgrtogefbBsahGeekenttidels eeNByereiAby 3 Q&
over en voegt vervolgens in op de A59 door deze te koppelen aan de bestaande afrit 51/Nuland
waardoor een weefvak ontstaat.
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) ¥ / / f’;‘o
51 Nuland 2

Figuur 3.9 Alternatief 2a Lemfar Nuland voor aansluiting Rekken op aansluiting Nuland
(bron: gemeete Den Bosch)

Analyse en beoordeling

De impact (ruimtebeslag, kosten en milienpact) van een doelgroepstrook + toerit middels een
fly-over over de A59 is dermateapt dat dit alternatief, ook in afstemming met Leefbaar Nuland,
op voorhand als niet halahar wordt beoordeeld.

Alternatief 2b

De bestaande rotonde PapendiijkswegWeerscheut wordt uitgebreid met een extra vijfde
LI22G yFFN SSy yA Sdasde ATO2icdithg \ibor verkeéyvan Heexgh Vest naar
Q-BEertogenbosch (paarse lijn in onderstaande figuur 3.10).

Analyse en &oordeling

Een extra toerit op de snelweg is lastig ruimtelijk inpasbdarkeerskundig bestaat het risico dat
vertraging op A9 direct terugslaat op de rotonde het onderliggend wegennet. Daarnaast leidt dit
alternatief tot aantrekking van extra regionaadrkeer op de Papendijk, een weg die zonder de
extra toerit nu al druk is. Ook op de Weerscheut is een toename van regicriaky te

verwachten bij toevoeging van een extra toerit.
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)

Weerscheyt

EGENDA B>
~—— Bestaande A59 incl. tken afritten
— Uitbreidi X

- Bestaand onderliggend wegennet
E Uitbreiding onderliggend wegennet |

Figuur 3.10 Alternatief 2b Leefbaar Nuland voor aansluiting Rekkemansluiting Nuland
(bron: gemeente Den Bosch)
LfGSNYFGAST nHo YSOG GSEGNY NRG2YRSE
Nieuwe rotonde ten wsten van de Papendijk met nieuwe toerit op de A59 (figuur 3.11).

Figuur 3.11 Alternatief 2b Leefbaar Nuland (met extra rotonde) voor aansluiting Rekken op aansluiting
Nuland (bron: gemeente Den Bosch)
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Analyse en beoordeling
Deruimtelijke inpasbaarheid is beter dan bij een vijfde poot op de tesde rotonde bij de
Papendijk.

De mogelijkheid voor een extra toerit en de te overwegen locatie zijn voorgelegd aan Rijkswater
staat. Voor de doorgaande rijpaan van A59 wijkt dezeokerwing echter nauwelijks af van

eerdere varianten met een nieuwe tae De beoordeling vanuit Rijkswaterstaat / Ministerie

lenW geldt onverminderd voor dit alternatidiet voldoet niet aan het huidige aansluitingen

beleid dat er op is gericht om alleewlledige aansluitingen te realiseren waarbij beide

rijrichtingen vande autosnelweg een teeen afrit hebben. Daarnaast zorgt een extra toerit voor
SSy SEGNI RA4AO0O2y(GAYydzOGSAG 6Sy RFEFNXNSS OSNJ] SSNEHOS
de A59 waabinnen een weglengte van 6 kilometer al 6 discontinuiteiten aanvarigtoe en

afritten voor aansluiting 52/0ss, verzorgingsplaats De Geffense Barriére en aansluiting
51/Nuland). Zonder positief advies vanuit Rijkswaterstaat is het niet kansritkakednatief

verder uit te werken. Op het niveau van onderliggendyemnet wordt ook in deze variant
aantrekking van extra regionaal verkeer op de Papendijk, een weg die zonder de extra toerit nu al
druk is. Ook op de Weerscheut is een toename van regibwverkeer te verwachten bij

toevoeging van een extra toerit.

Conclisie

De ingebrachte alternatieven worden niet uitvoerbaar en van meerwaarde ten opzichte van de in
het plan opgenomen ontsluiting geacht en worden niet verder onderzocht. Leefbaar Nudand

met name alternatief 2b met extra rotonde graag toch verder irpd@overwegingen willen
betrekken. De met alternatief 1 beoogde belangen worden voor een aanzienlijk deel ingevuld
met de aangepaste afritsituatie die hiervoor beschreven is. Overiggksuit het nieuwe
verkeersmodel (zie paragraaf 3.5 en hoofdstuki&)de eerder verwachte extra verkeerdruk op

de rotondes bij Nuland, de initiéle aanleiding voor de alternatieven, beperkt is doordat de verder
verkeersmaatregelen vanwege Heesch Westinie, passende route alternatieven biedt,

waarmee de rotondes en Rijkeg Noord bij Nuland worden ontlast.

Naast de beschrijving van de drie verkeersalternatieven is met Leefbaar Nuland ook de
langzaamverkeerontsluiting doorgenomen, waarbij is doorgenohemer voor het
langzaamverkeer zoveel mogelijk gebruik gemaakt weadt bestaande vrijliggende fietsroutes

en dat in aansluiting daarop de langzaamverkeerroutes in het plangebied ook vrijliggend of zelfs
exclusief voor langzaamverkeer worden uitgevoerd.

Aanvullende verkeerskundige maatregelen

VrachtwagenverbodVeerscheut

Naar aanleiding van de ingeschatte verkeers geluideffecten in het MER 2019 voor de
Weerscheut en Vinkel en de inspraakreacties hierop, is aanvullend onderzoek gedaan naar de
mogelikheden om het verkeeren geluideffecten op de Weerscheut en Vinkebeperken.

De wegenstructuur van en naar Heesch West is er al op gericht om verkeer van en naar Heesch
West met relatie tot de snelweg zo direct mogelijk van en naar de snelweg &nléi@érkeers
toenames op de omliggende wegen betreft vooral verkeer/waar Heesch West met herkomst

/ bestemming in de kernen. Daarnaast leidt de opwaardering van de Rekken/Bosschebaan tot
een aantrekkelijke verkeersroute: niet alleen voor verkeer vanaar Heesch West, maar ook
22N NBIAA2Y I | £ &S Nk dixnelleisyetlaginiop wegdh inyiet hufeR @ |
gebied is geen realistisch maatregel. Met een vrachtwagenverbod op de Weerscheut (tussen het
verkeersplein WeerschetBossschebaan eredkomgrens van Vinkel), met uitzondering van
bestemmingsverkeer, kan Whet vrachtverkeer en daarmee de geluidhinder langs de
Weerscheut en door Vinkel worden beperkt.
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Verlaging snelheid Zoggelsestraat ter hoogte van Heesch

Door de aanleg van een verbingd tussen de Weerscheut en de Koksteeg ter hoogte van de
Ruitersdam otstaat een alternatieve verbinding voor regionaal verkeer tussen Vinkel en Heesch
over de Zoggelsestraat in plaats van de huidige route over de Vinkelsestraat. Om dit-te voor
komen word een snelheidsverlaging op de Zoggelsestraat ter hoogte van de Bjtéeesch
voorgesteld. Verkeerstechnisch kan dit door het opschuiven van de bebouwde komgrens van
Heesch tot De Erven. Hiermee blijft de bestaande route over de Vinkelsestraat aaljkekke

voor regionaal verkeer dan de route Weersch&utitersdamZoggetestraat.

Optimalisatie verkeersplein Weerscheut

Bij het verkeersplein WeerschegBosschebaan komen diverse verkeersstromen bij elkaar:
verkeer van en naar Heesch West, regionaakeer, fietsverkeer. In het voorontwerp
bestemmingsplan is al onderzodibe deze stromen zoveel mogelijk gescheiden en goed
afgewikkeld kunnen worden. Hiervoor is een verkeersplein voorgesteld. In het kader van het
ontwerpbestemmingsplan is onderzocht hde inrichting van het verkeersplein verder
geoptimaliseerd kan worden.

Figuur 3.12 geeft een totaaloverzicht van verkeerskundige maatregelen binnen Heesch West:
zowel de maatregelen die al in 2019 in het plan zaten als de aanvullende maatregelen daals in
hoofdstuk beschreven.

werman

rfieree Verbeteren doorstroming
VRI Cereslaan -
aansluiting 52 Oss. I

f. IVerIengde Bosschebaanjx et

‘ 30 km/u zone :
Voorrangsplein Rekken - Weerscheut| .=~ {onts|uiting bedrijventerrein Zoggelsestraat (oost)

Bedrijventerrein

Maximaal toegestane snelheid Rekken
verhogen van 60 naar 80 km/h.

de Beemd

' |met voorrang doorgaande richting dmv drie rotondes op de i
*21{Rekken — Bosschebaan. Bosschebaan @ !

+ Knip Koksteeg

0/

VKA, inclusief omklappen aansluiting
Nuland en aanpassingen Rekken.

=

Ruitersdam opwaarderen

IVrachtverbod Weerscheut| a8

Figuur 3.2 Totaaloverzicht verkeerskundignaatregelen Heesch West
(maatregelen uit het plan 2019 + aanvullende maatregélmon: Goudappel Coffeng, 20p1
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Nieuw verkeersmodel

Het verkeersonderzoek in h&1ER enoorontwerpbestemmingsplan 2019 was gebaseerd op
berekeningermet het verkeersmodel Heesch West, een, locatie projectspecifieke versie van
KSG wS3IAazyl |t + $indodeihosBh2@lR Shihet @brjnar W@ 2020 is een nieuw
regionaal erkeersmodel door de provincie en regio vastgesteld: het BBMA 208&.dieuwe
verkeersmodel zijn actuele inzichten verwerkt over wegenstructuur, wegsnelheden, verkeers
intensiteiten en verkeersgeneratie van ruimtelijke ontwikkelingen als weonwverkbcaties.
Daarnaast is de wijze van verkeerstoedeling aan het verkeérgn6 N | YRSNA RlIy Ay KS
verkeersmodel. Het nieuwe model verdeelt verkeer meer dynamisch, houdt daarmee beter
rekening met stagnatie en filevorming ementueelsluipverkeer.

Hetnieuwe regionale verkeersmodel is opnieuw locaéie projectspecifiekiemaakt voor

Heesch West, door in het studiegebied van Heesch West nog een specifieke check te doen op
wegenstructuur, ruimtelijke ontwikkelingen en specifiek te toetsen aan lokaleceeskellingen.

Het nieuwe verkeersmodel leidt tot door de actuele wnglimet wegen en ruimtelijke
ontwikkelingen en de nieuwe wijze van verkeersverdeling tot andere verkeerscijfers dan het
oude model. Dit zowel voor de referentiesituatie (de toekomstigenakkeling zonder Heesch
West) als voor de plansituatie (met HeeschstyeDaarnaast heeft de optimalisatie van
aansluiting van Heesch West op de A59 bij Nuland effect op verkeersstromen.

Er zijn ten behoeve van het ontwerpbestemmingsplan en de aangWiER nieuwe verkeers
modelberekeningerg en analyses verricht met heieuwe verkeersmodel (zie hoofdstuk 5). De
nieuwe verkeersmodelresultaten zijn ook opnieuw doorgerekend op geluideffecten (hoofdstuk 6)
enluchtkwaliteit (hoofdstuk 8).

Stikstofmotivatie

Motivatie vanuit Programma Aanpak Stikstof (PAS) niet meer mogelijk

Op 29 mei 2019 heeft de Afdeling Bestuursrechtspraak van de Raad van State geoordeeld dat de
passende beoordeling bij het Programma Aanpak Stikstof onvoldoende waarborg biedt dat er
geen significant negatieve (stikstof)effecten optreden op Natura2geBieden. Dat betekent dat
sinds 29 mei 2019 projecten en plannen geen gebruik meer kunnen maken van een-stikstof
motivatie op basis van het PAS.

In het voorontwerpbestemmingsplan en MER 2f@epubliceerd in juni 2019, maar opgesteld

voor de uitspraak van Raadn State) stond nog een stikstofmotivatie op basis van het PAS.
Heesch West was in het kader van het PAS aangewezen als prioritair project, waardoor met
behulp van de passende beootitg bij het PAS gemotiveerd kon worden dat de toename van
stikstof doa Heesch West niet leidde tot significant negatieve effecten op Naturageddden.

Dat betekent dat opnieuw en anders dan in het VOBP/MER 2019 moet worden gemotiveerd dat
de toename @n stikstof door Heesch West geen significant negatieve effecten ar&ft00
gebieden heeft.

Nieuwe versie van het rekenmodel Aerius

In oktober 2020 is een nieuwe versie van het stikstofrekenmodel Aerius beschikbaar gekomen.
Sindsdien moeten alle berekimgen in dit model worden gedaabaarnaast na een uitspraak

van de Raad van State in januari 2021 het verkeerseffect anders berekend worden. Dit heeft tot
de noodzaak voor nieuwe berekeningen gezorgd.
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Motivatie door saldering met verdwijnen stikstofeehouderijen

In het ontwerpbestemringsplan en deze aanvulling MER is een nieuwe stikstofmotivatie voor
Heesch Wesbpgenomen(zie hoofdstuk T van deze aanvulling MER). Hiervoor is teruggevallen

op motivatiemethoden van voor het PAS. Allereerst is geprabée stikstofuitstoot zoveel

mogdijk te beperken hoewel dat ook lastig is aangezien nog niet bekend is welke bedrijven zich
op Heesch West precies gaan vestigen. Gerekend is dus met kengetallen per milieucabtegorie
het VOBP was al uitgegaan van eeductie van de NOX uitstoot met %0als gevolg van
uitgangspunt dat Heesch West aardgasvrij ontwikkeld gaat worden. In het ontwerp
bestemmingsplan zorgt de verkleining van het oppervlak milieucategorie 5.1 voor afname van de
stikstofuitstoot. Maar Heesch ®@ét blijft leiden tot een toenamgan stikstof op omliggende
Natura2000gebieden. Daar staat tegenover dat ten behoeve van Heesch West in het verleden de
veehouderijen in het plangebied zijn aangekocht en dat daarmee Heesch West leidt tot het
verdwijnen va de stikstofuitstoot van deze vheuderijen.Ten behoeve van een robuuste
stikstofmotivatie voor Heesch West is aanvullend een varkenshouderij aan de Van
Rijckevorselweg 4, ten zuiden van de aansluiting van de Heesch West op de A59 bij Nuland,
aangekochtDit bedrijf en daarmee de stikstatstoot zal worden beéindigd, zodat de stikstof

kan worden benut voor de stikstofmotivatie van Heesch West.

Doormet de te beéindigen bedrijvete salderen kan de stikstofuitstoetan Heesch Westorden
gemotiveerd.Uitgaande van de kengetallen komt daldering echter niet geheel op 0 uih het
ontwerpbestemmingsplan idaaromeenjuridischeregeling opgenomen die borgt dat Heesch

West niet kan en mag leiden tot meer toename van stikstof dan met saldering met de
aangelochte veehouderijen kan worden getiveerd.

DS6SNJ G ¢62NRG YSG SSy waidalaidz¥LRiQ s6FFNbA2 RS
gesaldeerd kan worden, evenredig wordt verdeeld. Naar verwachting zal de stikstofemissie van
de bedrijven die straks daadwezlijk op Heesch West zich vestigén voorkomende gevallen

lager zijn dan de kengetallen waar nu vanuit is gegaan, omdat de kengetallen vrij worst case zijn
ingegeven. De duurzaamheidsambities van Heesch West verlagen naar verwachting de stikstof
emissievan de bedrijven nog extra, waardr verwacht wordt dat het hele bedrijventerrein
uiteindelijk op adequate wijze ingevuld kan worden en er geen kavels zijnquaser

F¥6ST AIKSAR Olgyeertbadiijkighaidin®edr hatiged S Q

De nieuwe stiktofmotivatie is opgenomen in edPassende Beoordeling (verplicht omdat op
voorhand significant negatieve effecten niet kunnen worden uitgesloten) en samengevat in deze
aanvulling MER (Hoofdstuk’}len het ontwerpbestemmingsplan. Ten behoeve van de Pagsend
beoordeling zijn stikstofberekémgen uitgevoerd met de momenteel actuele versie van Aerius
(Aerius 2020).

Stikstofontwikkelingen

Sinds de uitspraak van de Raad van State mei 2019 is het Rijk samen met de provincies bezig met
nieuw beleid, weten regefieving ten aanzien van stikstohdtzijds om te borgen dat de
stikstofdepositie in Nederland structureel afneemt ten behoeve van natuur, anderzijds om
economische activiteiten mogelijk te kunnen blijven maken.

Provincies hebben beleidskaders gemaakt vieomotivatie op basis van salderéin Noord
Brabant: Beleidsregel Natuurbescherming, d.d. september 2020). Deze gelden voor
vergunningverlening voor concrete projecten/activiteiten, niet voor bestemmingsplannen.
Toch geeft het kaders hoe met salderinggegaan kan en mag worden.
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wijziging van de Wet natuurbescherming beoogt. In het wetsvoorstel worden doelstellingen voor
stikstofreductie vastgelegd. Daarnaast wbm het wetvoorstel voorgesteldtikstof

veroorzakende activiteiten tijdens de realisatiefase vrij te stellen van vergunningverlening.

Nu is de verwachting voor Heesch West dat de stikstofuitstoot in de gebruiksfase igidaer

die in de realisatiefasen daarmee maatgevend.

Daarnaaswordt sinds mei 2019 in nieuwe uitspraken van de Raad van State nieuwe
jurisprudentie gevormd over de wijze waarop toename van stikstof gemotiveerd kan/moet
worden. Hierin wordt nadere interpretaties van uitleg van weat regelgeving en beleid
opgenomen

Twee relevante recente uitspraken zijn die over Logistiek Park Moerdijk (d.d. 13 november 2019)
en die over de A15 (d.d. 20 januari 2021). In de uitspraak over Logistiek Park Moerdijk wordt
nadere duiding gegeven ovee anogelijkheden voor en eisen aaaldering. In de uitspraak over
de A15 heeft de Raad van State vragen gesteld bij de validiteit van het afkappen van het
verkeerseffect buiten 5 km in Aerius.

Beide uitspraken hebben ook gevolgen voor de stikstofmotiwaie Heesch West en zijn daarom
in de stikstofmotivatie in de Passende beoordeling, deze aanvulling MER en
ontwerpbestemmingsplan betrokken.
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Aanvullende onderzoeken

Inleiding

In dit hoofdstuk is voor de diverse onderwerpen en milieuthema in het MER [285chreven of
en zo ja welk@anvullende onderzoeken/ motivaties zijn uitgevoerd ten behoeve van deze
aanvulling MER en het ontwerpbestemmingsplaanleidingn voor aanvullende onderzoeken
zijn:

1  De aanpassingen in het programma en stedenbouwkundig ontweop Heesch West;

1  Nieuwe onerzoekstechnieken (bijvoorbeeld het nieuwe verkeersmodel) of nieuw beleid

(bijvoorbeeld stikstof);

1  Vragen/adviezen van de Commissie m.e.r.;

1  Vragen/adviezen vanuit inspraak reactie en vooroverlegreacties.
Zoals in Hoofdstuk 1l gesteld is niet een compleaieuw MER opgesteld voor Heesch West.
In deze aanvulling wordt nagegaan over bovengenoemde punten leiden tot andere effecten en of
daarmee conclusies en aanbevelingen anders worden. Als effecten en conclusies naar
verwachtingniet anders zijn dan in hélER 2019 wordt dit aangegeven en verwezen naar de
teksten in het MER 2019.

Locatiemotivatie

In het MER en voorontwerpbestemmingplan 2019 is een locatiemotivatie opgenddpevragen

van de Commissie m.e.r. en inspraakreadsdseronder eeraanvullenddocatiemotivatie voor
Heesch West ggeven

Ly RS Dw 3SYS SyértSggnbasch @358, $nbha® aok iRde ruimere regio
NoordoostBrabant is er ten gevolge van de zeer voortvarende gronduitgifte in recente jaren niet
of nauwelijks nog aanbod begfdkavels tussen de 5.000 en 10.000en groter dan 10.000 M

(tabel 4.1)

Het nog maar beperkte beschikbare areaal bedrijfskavels groter dan 5.080/m RS &-dzo NE3IA 2 Q
Hertogenbosch en Oss is geheel gereserveerd. Ook étddesregio NoordoosBrabantis het

aanbod nog maar zeer beperkt direct beschikbaar (Heusden 3,6 hectare, Uden in voorbereiding 6
ha). Er is daarmee behoefte aan nieuw bedrijventerrein met middelgrote tot grote kavels.

Omdat deze kavels over het algememnut worden door bedrijvemet milieuimpact en/of
aanzienlijke verkeersbewegingen kan dit niet worden gemengd in het bestaande aanbod
kleinschaligere bedrijfskavels of anderszins in een vraaggerichte aanpak in het bestaande
stedelijk gebied worden ingeyst.

Bij de locatiekeuze dig vanuit een goede ruimtelijke ordening en provinciale eisen uitgegaan te
worden van het principe van zorgvuldig ruimtegebruik. Zoals hieronder ook wordt beschreven, is
er geen mogelijkheid om een bedrijventerrein van deze angvaan te sluiten op bestada
bedrijventerreinen. Om versnippering van bedrijfsterreinen te voorkomen, betekent dit dat een
nieuwe locatie moet worden gekozen waar de nieuwe bedrijvigheid geconcentreerd gaat
worden; zodat er geen plukjes bedrijvigheidr le® der worden gepland. Dygist vanwege het
principe van voorkomen van versnippering en het toepassen van zorgvuldig ruimtegebruik, is de
gekozen locatie en het voorgenomen plan van 80 ha gekozen en verantwoord
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Het is zowel voor deze bedrijven alsovale verkeersen hinderaspeten gunstiger als deze

bedrijven geconcentreerd worden op een locatie die goed ontsloten is en met afstand tot
bestaande woonkernen. Ontwikkeling binnen bestaand stedelijk gebied zou leiden tot ongewenst
zwaar verkeer door bésande stedelijk gebied. Damaast is er behoefte aan ruimte voor hogere
milieucategorieén. Dit sluit locaties in bestaande stedelijke omgevingen uit, vanwege de
richtafstanden tot gevoelige objecten.

Naast de noodzaak voor een goede ontsluiting, de vearkom niet grootschalige beivigheid

te mengen met kleinschalige bedrijvigheid en de gewenste afstand tot woonkernen, is er binnen
de GRgemeenten en subregio ook vanuit milieuoptiek geen grootschalige uitbreidingsruimte

nabij bestaande bedrijventerreém. Uitbreiding van bestaandeedrijventerreinen wordt beperkt

door bestaande ruimtelijke functies en/of waarden in de omgeving, zoals bijvoorbeeld Natuur
netwerk Brabant en waterbergingsgebied. Uitbreidingsruimte is veelal beperkt tot ordegrootte

10 ha. B zoals hierboven gesteld hiedety A SG RS @22 NJ SdzNJ ANR2 G a OKI £ A3S
1TYALILWISYE AY YSSNRSNBE (fSAYySNB t20FiASao

Er is daarmee behoefte aan een nieuwe locatie, goed ontsloten op de snelweg en op afstand van
woonkernen.. A Yy Sy R S HeitogéenhdSch D is GailtieaHeesch West de beste optie:
tussen de twee grootste gemeenten, gelegen aan en aangesloten op de A59 als belangrijke as
tussen de A2 en de A50 en op afstand van woonkernen als Nuland, Geffen, Oss, Heesch en
Vinkel.

Tabel 41a Overzicht aanbobedrijfskavels > 5.000%% dzo NJSHetogentdschOss 11-2021
(bromNBIA2Yy S HFRUSWEYAY I Gladal £ AdF GAS HAHM

Gemeente (locatie) Voorraad (gereserveerd) | Voorraad (gereserveerd)
5.000-10.000 m2 vanaf 10.000 m2

’s-Hertogenbosch

Rietvelden 0 4,8 (4,8)* ha

Ertveld 0 1,1(1,1) ha

De Brand 0 4,5 (1,4) ha

De Groote Vliet 0 6,4 (5,4) ha

*) reservering en/of verhuring erfpacht

Oss

Vorstengrafdonk 1(1)ha 10,7 (10,7) ha
Bernheze 0 0
Totaal 1(1)ha 27,5(19,8) ha
Direct beschikbaar in GR-gemeenten | O ha 4,1 ha
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Tabel 4.b Overzicht aanbod bedrijfskavels > 5.000regio NoordoosBrabant 11-2021 (bronregionale
I FadSyY¥WAn3as béamz 202G dzt £t Aal GAS

We Type werkmilieu |Prognoses |maonitor pnb |inventarisatie GR
1-jan-2018 1-jan-20| 1-jan-21|onder optie|beschikbaar kavels 5-10.000
Bernheeze Heesch-west FW - Grootschalig 80 80| 80| 0 80 14
Heausden Metal Valley FW - Grootschalig 5,7 4,6 4 0 a 2
Meijerijstad De Dubbelen FW - Grootschalig 10,5 10,5 1,2 1,2 0|nee
Meijerijstad Doornhoek FW - Grootschalig 13,6 1.8 0 0|nee
Meijerijstad Duin 1I-Zuid FW - Grootschalig 3,7 3,7 2 2 0/nee
Meijerijstad Duin-Vlagheide FW - Grootschalig 24 24 0 O|nee
Meijerijstad Foodpark/De Kemkens FW - Grootschalig 63,3 44,6 5 5/ nee
Oss De Geer Zuid/Oost FW - Grootschalig 5,6 3 3| 3| 0|nee
Oss Vorstengrafdonk FW - Grootschalig 45,7 28 1.7 1.7 0|nee
s-Hertogenbosch Rietvelden FW - Grootschalig 9,2 4,8 4,8 0|nee
s-Hertogenbosch brand FW - Grootschalig 8,2 84 4,5 14 3,1|nee
s-Hertogenbosch brand 2 FW - Grootschalig 8 8 8 8 0nee
s-Hertogenbosch Groote Vliet FW - Grootschalig 7.7 6,4 5,4 1|nee
Totaal 268,3 233,5] 130,6| 37,5 93,1 16
's-Hertogenbosch Ertveld FW - Klein tot middelgroot 1,4 1 1,1 1,1 0|nee
Bernheze Ceraeslaan_west FW - Klein tot middelgroot 4,2 4,2 4,2 4,2 0 nee
Bernheze Retsel vitbreiding FW - Klein tot middelgroot 1,6 1,6 1,6 1,6 0|nee
Heusden Groenewoud FW - Klein tot middelgroot 2 2,9 2,9 2,9 1
Heusden Het Hoog FW - Klein tot middelgroot 3.3 3,3 1 0.3 0,7 nee
Heusden Het Hoog 11 FW - Klein tot middelgroot 1,8 1,8 1,8 18 1
Meierijstad Duin lI-Noord FW - Klein tot middelgroot 2,3 0| 0 0|nee
Meierijstad Molenakker Il FW - Klein tot middelgroot 5 5 5 5|nee
Oss Danenhoef FW - Klein tot middelgroot 0.1 0,1 0,1 0,1] 0|nee
Oss De Bulk 1l FW - Klein tot middelgroot 1,3 1,1 0,97 0,97 0|nee
Oss Piekenhoef FW - Klein tot middelgroot 2,3 1,7 17| 1,7|nee
s-Hertogenbosch Empel-Zuid FW - Klein tot middelgroot 7.3 6,7 5,7 1,7 4| nee
s-Hertogenbosch Kloosterstraat FW - Klein tot middelgroot 1,2 1,2 1,2] 1,2|nee
s-Hertogenbosch Rosmalense Plas FW - Klein tot middelgroot 10,2 9.6 9,6 4,4 5,2|nee
s-Hertogenbosch Treurenburg FW - Klein tot middelgroot 2,7 2,7] 2,3 0,3 2|nee
Uden Goorkens FW - Klein tot middelgroot 18 1,3 0,64 0,38 0,26 nee
Uden Hoogveld FW - Klein tot middelgroot 12,7 7| 0| 0,9 -0,9|nee
uden Hoogveld Zuid FW - Klein tot middelgroot 12 12 12| 0 12 6
Uden Loopkant -Liessent FW - Klein tot middelgroot 2,1 1,9 1,6| 1,6 0/nee
Totaal 75,3 65,1 53,41 17,55 35,86 8

De subregio Land van Cuijk is niet opgenomen in de tabel: heeft geen ruimtefifte@nele relatie met de
ddzoNB3IA2 Q& | SNIi23Syo02a0K haa

Aanvullendemilieuonderzoeken

Verkeer en vervoer

Er is in hofdstuk 5 van deze aanvulling MER een nieuwe analyse gedaan naar de verkeers
effecten van Heesch West op de omgeving. Dit op basis van nieuwe modelberekeningen met het
nieuwe verkeersmodel, inclusief de optifisatie van de aansluiting van Heesch West @ AB9

bij Nuland vrachtwagenverbod Weerscheut en snelheidsverlaging Zoggelseditade naar
aanleiding van inspraakreacties is het aantal wegvakken in de analyse vergroot om (nog) beter
inzicht te geven imle verkeerseffecten in en rond de diverse kemmend Heesch West. De
vragen/opmerkingen uit de inspraakreacties zijn in de analyse betrokken. En er is op basis van
expertopinie een inschatting gegeven van de effecten van een 24/7 economie ten opzehte v
SSy aNXB3IdzZ ASNB¢ SO2y2YASo

Geluid en luchtkwditeit
Er is in hoofdstuk 6 en 8 van deze aanvulling MER een nieuwe analyse gedaan naar de effecten
van Heesch West geluid en luchtkwaliteit in de omgeving. Dit op basis van het aanpaste plan voor
Heesch Westmitigerende maatregelean het nieuwe verkeeraodel:
1 Kleiner oppervlak milieucategorie 5.1=> afname van geluid;
1 Geen windturbines => geen windturbinelawaai en minder toename cumulatieve
geluidbelasting;
1 Nieuw verkeersmodel + optimalisatie aansluiting&f® bij Nuland: andere
verkeersstromen en daarneeandere effecten op wegverkeerslawaai.
1 Vrachtwagenverbod Weerscheut, snelheidsverlaging Zoggelsestraat bij Heesch.
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De analyse van de geluideffecten is voor een groter studiegebied uitgevoerd dan in het

VOBP/MER 2019.

Deaanpassingen in het plan en de miee geluidberekeningeleidentot een kleinere geluidzone

en minder woningen waarvoor een hogere waarde moet worden afgewogen.

+22NJ RS OSNBAYRAYy3I (GdzaaSy 2 SSNA OHKSHanien agdeY 21 a i SS3
twee varianten doorgerekend en metkaar vergeleken.

En er is op basis van een gevoeligheidsanalyse een inschatting gegeven hoe piekgeluid zich

verhoudt tot etmaalgemiddeld geluid en of een 24/7 economie tot een ander geluideffect leidt

Ry SSy aNB3dz ASNBé SO2y2YASo

Trillingen

Er is geerfaanvullend) onderzoek uitgevoerd naar trillingen. De effecten van Heesch West op
trillingen zijn naar verwachting niet wezenlijk anders dan beschreven in het MER 2019.

Wel is in hoofdstuk 7 op basis vea nieuwe verkeersmodelberekeningen gekeken of de
verkeerstoename van Heesch West wezenlijk veranderof dit aanleiding is voor aanpassing
van de beschrijving en beoordeling van effecten op trillingen.

Lichthinder

Er is geen (aanvullend) onderzoetgevoerd naar lichthinder. De effecten van Heeschst\p
lichthinder zijn naar verwachting niet wezenlijk anders dan beschreven in het MER 2019. Wel
verdwijnt het effect van obstakelverlichting op windturbines.

Slagschaduw en schittering

Er is door het iet opnemen van windturbines geen slagschaduweffeeer op de omgeving.

In hoofdstuk 10 is naar aanleiding van inspraakreacties een inschatting gegeven van mogelijke
effecten van schittering door zonnepanelen. Hierin wordt zowel naar de zonnepanelem op d
daken van bedrijven gekeken als de twee voorzieveneparken (op de waterpartij in het
zuidwestelijk deel van Heesch West en op fase 2 in het zuidelijk deel van Heesch West). De
effectbeschrijving en beoordeling vindt kwalitatief/beschrijvend plaatbagis van expert
judgement en algemene inzichten vaiffecten van zonnepanelen elders. Het is in deze fase van
planvorming nog te vroeg om het schitteringseffect te berekenen: daarvoor moet exact bekend
zijn hoe de zonnepanelen gerealiseerd worden. Datigsiog niet bekend.

Geur

Er is geen (aanvullend) derzoek uitgevoerd naar geurhinder. De effecten van Heesch West op
geurhinder zijn naar verwachting niet wezenlijk anders dan beschreven in het MER 2019. Wel
leidt de verkleining van het opperviak mili@tegorie 5.1 tot minder mogelijkheden voor
vestigingvan wezenlijk geurveroorzakende bedrijven. Daarnaast worden in het ontwerp
bestemmingsplan regels opgenomen om te borgen dat hindereffecten (waaronder geur) zoveel
mogelijk worden voorkomen dan wel beper

Externe veiligheid

Er is geen (aanvullend) onaeek uitgevoerd naar externe veiligheid. De effecten van Heesch

West op externe veiligheid zijn naar verwachting niet wezenlijk anders dan beschreven in het

MER 2019. Wel leidt de verkleining van het epfiak milieucategorie 5.1 en het niet meer

opnemendlt y @GAYRUOGAINDAYSa G20 YAYRSNI @S kffet IKSARAaNA
OGR2effactd STFTSOG Oy AYRUMINDAYSaE 2L 20SNRAIS N
In hoofdstuk 12 is beschreven wagt effect hiervan is op de risicoinschatting 4seoordeling.

In het kader van het bestemmingsplan is een veiligheidsdocument opgesteld dat wordt

afgestemd met de Veiligheidsregio.

A
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Gezondheid

In Hoofdstuk 13 is een nieuwe analyse van gezondheidseffecten beschreven. Dit op basis van de
aanpassingen in helan en de nieuwe geluien luchtkwaliteitsberekeningen. Verkleining van

het oppervlak milieucategorie 5.1 en het niet meer opnemen van wiridhes leidt tot afname

van negatieve effecten op de gezondheid. Daarnaast leidt het nieuwe model tot andere
verkeersstromen en daarmee ander wegverkeerslawaai.

De GGD is gevraagd om een gezondheidskundig advies uit te brengen voor-Wesscbe GGD
heeft op basis van uitgevoerde onderzoeken in de aanvullende-Mpjportage beoordeld,

welke gezondheidseffectemen rol kunnen spelen bij realisatie van de plannen. Daartoe maakt zij
gebruik van de meest recente wetenschappelijke inzichten op gezondheidigkulak en actuele
gezondheidskundige advieswaarden, die daarbij voorhanden zijn. D&k&@Ide plannen niet

goed of af, maar adviseert over de impact op de gezondheid en kan meedenken over de
mogelijkheden om de impact daarbij te beperkétet adviesran de GGD is opgenomen in een
bijlage.

Landschap

In hoofdstuk 15 is beschreven welke effecten de planaanpgsweft op landschap. Met name

het niet meer opnemen van windturbines heeft invioed op de landschappelijke beleving van
Heesch West. Naar aaiéng van het advies van de Commissie m.e.r. en vooroverlegreacties en
inspraakreacties is een andere analysgenvoerd naar het voorkomen en mogelijke effecten van
de Peelrandbreuk in het gebied. De bomeninventarisatie en analyse van effecten van Heesch
West op bomen is geactualiseeMoor de verbinding tussen Weerscheut en Koksteeg

0 awdzh G SNEAE R Y & van deiveg/variRiBen BeEchdbiii{e® met elkaar vergeleken.

In het kader van de vervolg plaen besluitvorming wordt nog een landschapsplan egigld.

Deze is nog niet gereed en niet opgenomen in deze aanvulling MER.

Ruimtegebruik, cultuurhistorie, archologie, bodem

Er is in het kader van de aanvulling MER geen (aanvullend) onderzoek uitgevoerd naar effecten
op ruimtegebruik cultuurhistorie,raheologie en bodem. De effecten van Heesch West op deze
aspecten zijn niet wezenlijk anders dan beschrevereirMER 2019.

In het kader van de vervolg plaen besluitvorming wordt nog nader onderzoek verricht naar
bodem (bodemkwaliteit, grondbalans,étigesprongen explosieven) en archeologie (op de

laatste nog nader te onderzoeken percelen).

Water

In hoofdstik 16 is op basis vaaanvullendhydrologisch onderzoek nader ingegaan op de effecten
van Heesch West op wateraspecten. Hiatijn ook vragen vauit de inspraakreacties en de
vooroverlegreactie van het waterschap meegenomen.

Natuur

Natura 2000

In hoofdstik 17is op basis van een passende beoordeling nader ingegaan op het stikstofeffect
van Heesch West en hoe dit gemotiveerd wordt.

NatuurnetwerkBrabant (NNB)

In hoofdstukl17is nagegaan of het aangepaste plan voor Heesch West nog leidt tot effecten op
Natuurnetwerk Brabant en zo ja hoe dit gecompenseerd wordt. Maatgevend hiervoor is de
optimalisatie van de aansluiting op de A59 bij Nuland enwegjverkeerslawaai van Heesch

West.
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Soorten

In hoofdstukl7is op basis van een geactualiseerde en aangepdataurtoets ingegaan op de
gevolgen van de planaanpassing op de effecten op beschermdegpiatiersoorten.

Door het niet meer opnemen van witwbines verdwijnt het negatieve effect van windturbines
op vleermuizen, vogelsoorten en insect&@pecifiek igekeken of de uitbreiding van het
westelijke vlak in noordelijke richting tot nieuwe effecten leidt en of de al gerealiseerde
mitigerende maatregelen het gewenste effect hebb®oor de verbinding tussen Weerscheut en
Y21aiGS5S3 6 dwdzih (i SeNdaR deYnead variarked YescRabwdSeF meSalkaar
vergeleken.

Houtopstanden
Er is geen (aanvullend) onderzagtgevoerd naar de effecten op houtopstanden. De effecten
van Heesch West op houtopstanden zijn niet wezenlijk anders dan beschreven in het MER 20

Duurzaamheid

In hoofdstukl8is nader ingegaan op effecten op, kansen en aandachtspunten voor

duurzaamhail. Dit naar aanleiding van vragen van de Commissie m.e.r. en vanuit de
inspraakreacties. Bij de analyse is gebruik gemaakt van een scan naaijkhedeh voor

duurzame energie op Heesch West en een aangepast/geactualiseerd duurzaamheidshoofdstuk in
het Ciculair Kwaliteitsplan. Er is nader inzicht gegeven in de energieopbrengst van de
zonnepanelen en hoe zicht verhoudt tot het wegvallen van degirepbrengst van de

windturbines.

Geen nieuwe alternatieven

Eris in het MER 2019 onderzoek gedaan naar at&we invullingen met andere / minder
milieueffecten. Het voorkeuralternatief is het alternatief dat het beste aansluit op het beoogde
programmma van Heesch West en tegelijkertijd een wesate inschatting geeft van te

verwachten effecten, zodat geen derschatting van effecten optreedt. Een wezenlijk andere
invulling, bijvoorbeeld alleen milieucategorie 3 of alleen logistiek sluit niet aan oprafel en

de doelstelling voor Heesch West. Wel is het programma aangepast (zie paragraaf 3.2). Het niet
meer opnemen van windturbineset kleiner maken van het oppervlak voor milieucategorie 5.1
en het opnemen van extra borging voor diverse milieuasge in de bestemmingsplanregels

leidt tot minder hinder op de omgeving en is in die zin te zien als eematief met minder
negatieve milieueffecten.

Er is geen alternatief rekening houdend / gebruik maken van de Peelrandbreuk onderzocht. In
het kadervan het ontwerpbestemmingsplan en aanvulling MER is nader onderzoek verricht naar
de Peelrandbreuk (zie hoddtlik 15 Landschap en hoofdstu& Water van deze aanvulling MER).
Het onderzoek leidt niet tot de noodzaak voor een planaanpassing op het bedeijuen.
Vrijhouden van een zone rondom de Peelrandbreuk is niet noodzakelijk gebleken vanuit
hydrologische #ecten en gaat te veel ten koste van de doelstelling voor Heesch West. In het
nadere ontwerp van het landschapspark wordt wel gekeken hoe dedeaarbijzonderheden

van de Peelrandbreuk hierin gebruikt kunnen worden. Dit leidt naar verwachting nieettot e
wezenlijk andere inrichting voor het landschapspark, wel tot inspiratie voor uitwerking van het
landschapsontwerp van het landschapspark. ldatlschapspark en de landschappelijke
inpassing van Heesch West worden parallel aan de aanvulling MER ertetplrestemmings
plan nader uitgewerkt. Dit in samenspraak met de omgeving en natumilieuorganisaties. De
door de Commissie m.e.r. aanget@mbandachtspunten worden hierin meegenomen.
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Plan B Eerlijk over Heesch West

Door de bewonersorganisatie Hige over Heesch West is in juni 2020 een alternatief plan voor

de invulling van het plangebied van Heesch West voorgesteld: plan Bosch BudteB)(figuur

4.1). De @meenschappelijke Regeling Heesch Wresft dit plan beschouwd en vergeleken met

het plan Heesch West. De bevindingen van deze beschouwing zijn in september 2020 gedeeld en
besproken met Eerlijk over Heesch West, daarna in hetigmed Burenoverleg en vervolgens in

een brief d.d5 januari 202Qgedeeld met de gemeenteraden. De belangtgksevindingen van

de beschouwing zijn:

1  Plan B is bescheidener van omvang dan plan Heesch West, met veel minder hectares,
maar ook met een anddredrijvenprofiel. Dit kleinschalige profiel met ruimte voor
startups / creatieve bedrijven biedt geen oploggivoor de direct aanwezige behoefte
voor de concrete, in belangrijke mate regionale, vraag. De creatieve, kleinschalige
bedrijvigheid in plan B igassender bij locaties in een meer stedelijke omgeving.

Het plan van de GR HW moet ruimte bieden aan robejughiddel)grote ondernemingen,
waaronder grootschalige logistieke bedrijven en regionale verplaatsers, waarvoor in de
regio nauwelijks nog vestiggsmogelijkheden zijn. Het economische profiel en de
behoefte waar plan A van uitgaat is uitgebreid onderzarhwordt door concrete vraag

in de markt bevestigd;

1 Hetwoonprogramma van Plan B ligt buiten de scope van de GR. Daarnaast is het
plangebied gee wenselijke locatie voor een nieuwe woonwijk of dorp. Het is qua
woonmilieu en voor vitale kernen beter womjhouw in of direct aansluitend aan
bestaande dorpen te realiseren. Bovendien zijn woningen niet goed in te passen binnen
een robuust regionaal begventerrein als Heesch West;

1 Dein het plan B voorgestelde woningomvang biedt geen economische draagkoacht v
de in plan B gepresenteerde voorzieningen. Een dergelijke decentrale opzet van
voorzieningen komt ook de vitaliteit van kernen niet ten goede;

1  De vergelijking met plan Heesch West is igtt. De in het plan genoemde kosten en
baten en de 1&oordelen van plan B worden als tegenstellingen neergezet in relatie tot
plan Heesch west, maar bevindingen die daarbij worden beschreven zijn veelaisiiet

1  Anders dan in plan B wordt verondersteld is het voorgestelde programma uit plan B niet
te realseren zonder de uitbreiding van de infrastructuur. De opzet van plan B sluit
daarnaast minder aan bij het uitgangspunt om het lokaal wegennet zo minlijkoge
belasten, bij woningbouw zal dit met oriéntatie van bewoners op voorzieningen in de
dorpen mee het geval zijn;

1 Dein plan B veronderstelde hoge opbrengsten door grondopbrengsten van voorzieningen
/ woningen en besparingen van investeringen vanwegeniet hoeven aanpassen van
infrastructuur zijn niet juist;

1 Inplan B worden diverse voorstellendgan die aanknopingspunten vormen voor ons
plan Heesch West. Plan B biedt in landschapsontwikkeling/inpassing en ambities
duurzaamheid/biodiversiteit aammlijke kansen en overeenkomsten met de ambitie van
Heesch West:

- Stoer, ecologisch karakter met danleg van een natuurlandschap en ruimte voor
waterbuffers en natuurlijke buffers.

- behoud en kwaliteitsverbetering van bestaande watam groenstructuen en
landschapslijnen

- biodiversiteit, wandeffietsverkeer, benutten bestaande (groen)structuren

- Duurzaamheid: Zonnepanelen, zoveel mogelijk op daken, aardgasvrij, ontwikkeling
biodiversiteit, circulaire ontwikkeling.

In de nadere uitwerking van h&ndschapsontwerp worden bovengenoemde punten
meegenomen en heeft Eerlijk over Heesch Westskan haa ideeén in te brengen.
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Figuur 4.1 Plan Bosch éuiten (plan B) (Eerlijk over Heesch West, juni 2020)

4.5 Variantlokale ontsluitingsroute nabiRuitersdam

Naar aanleiding van vragen in inspraakreacties wordt in samenspraak met de omgeving gekeken
naar de meest optimale ligging van dieuweverbindingsweg tussen Weerscheut en Koksteeg
nabij de RuitersdamOm verschillen in effecten van verschillende ligginign beeld te krijgen,

worden in deze aanvulling MER de effecten onderzocht van een noordelijker gelegen
verbindingsweg (figuur 2). De effecten van een noordelijker gelegen verbindingsweg worden
vergeleken met de effecten van de verbindingsweg bij déeRadam, zoals opgenomen in het
voorontwerpbestemmingsplan en MER 2019. Een noordelijker gelegen verbindingsweg geeft
andere effecten op landschap, natuur en gelurdhet ontwerpbestemmingsplan worden beide
situeringen mogelijk gemaakt middels een zoskgd.
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Noordelijker gelegen verbindingsweg (onderzoeksvariant aanvulling MER)

Figuur 42 Onderzoeksvariant verbindingsweg Weerscheut/Koksteeg

Worst-case inschattingffecten

Opvragen van de Commissie m.e.r. is hieronder een aanvullende motivatie gegeven dat voor
milieueffecten een worstase inschatting is gemaakt en er geen sprake is van onderschatting van
effecten.Er is in het MER 2019 uitgegaan van een woaskinvullingvan het bedrijventerrein

en worst case effecteninschattinget is op dit moment nog niet bekend welke bedrijven zich

gaan vestigen op Heesch West. Daarom is, zoals gangbaar voeeNZsor bedrijventerreinen,

aan de hand van het ontwerp en dalieuzondA y3 SSy GNBLINBaSyidl G§ASF 3ISI C
Ay @dz t Ay 3E D

Voor verkeer is uitgegaan van 80% (64 ha) logistiek en 20% (16 ha) overige bedrijvigheid.

Vervolgens is op basis van kengetallen op basis van ervaringen op bedrijventerreinen elders

gekomen bt een getdvoor het aantal arbeidsplaatsen per ha: respectievelijk 40 voor logistiek en

oH @22N) 20SNRIS 0SRNA2OAIKSARD® 581 S 3IShLttSy TAd
logistieke bedrijventerreinen elders is sprake van gemiddeld 30 totl3&idsplaasen per

hectare. In het verkeersmodel zijn het aantal arbeidsplaatsen omgezet in verkeersbewegingen.

522NJ dzZAd GS ALy @ty RS YIEAYFES yn KF Sy RS atbt
arbeidsplaatsen per ha, is sprake van een woesteinschattirg van het verkeerseffect.
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Voor de milieuaspecten is uitgegaan van het alom toegepaste en geaccepteerde principe van de
inwaartse zonering, waarbij de richtafstanden uit de VONGI2 OK dzZNB & . SRNA 23Sy
YAt ASdzZ 2y SNRA Y 3IE | A 2sgrendaaiiiebSstadnie (&hlteyhan@haver§ LIS ND S
milieugevoelige functies (=woningen en bedrijfswoningen), inwaarts het terrein in. Volgens dit
principe worden alle milieueffecten geacht verdisconteerd te zijn in de aan te houden afstanden.
Aanvullend regelt segrate wet en regelgeving, zoals de Wet geluidhinder en de Wet

milieubeheer, een heel scala aan specifieke milieuaspecten. Deze wetgeving geldt te allen tijde,
bovenop het bestemmingsplan.

Uiteraard zijn in het kader van het MER en het bestemmingsplaspegifiekeonderzoeken

uitgevoerd naar onder andere geluid en luchtkwaliteitbEstaan kengetallen voor de

geluidproductie en uitstoot van luchtverontreinigende stoffen per hectare per milieucategorie.

Ook deze kengetallen zijn voorzichtigheidshalveghimgeschabm onderschatting van effecten

te voorkomen. Ook voor geluid en luchtkwaliteit wordt uitgegaan van de maximale 80 ha en
maximale invulling van de hogere milieucategorieén 4 en 5, waar in de praktijk ook bedrijven met
een lagere milieucategorignet mindergeluid) zich kunnen vestigen. Daar komt bij dat voor

geluid nog niet uitgegaan wordt van afschermende werking van gebouwen, maar van een

1 23Syl | YRSt ROAR @& GAS¢é¢>X KSG KdAdzZARAIS YIFAGSERD | A
kan ook nog it omdat ng niet bekend is hoe kavels gevuld gaan worden. Maar dat hiermee

geluidreductie van afscherming nog niet meegenomen is, is zeker.

5FFNbA2 12Yd RFG Ay RS NB{1SYYSGK2RAS]T @22N) 3St dzA
2LIK23IAYAE @ lawnd arahdgbrikiat diyhindedjker wordt ervaren dan geluid

overdag) ook een worstase benadering wordt gehanteefdaarmee wordt ook voor geluid en

luchtkwaliteit de benadering worstase geachtDe verkleining van het oppervlak milieucategorie

5.1 kidt tot een afname van geluicen luchtkwaliteitseffecten op de omgevinget aspect geluid

is verder geborgd en geregeld via het facetplan geluid, waarmee aan het geluidgezoneerde

industrieterrein geluidruimte is toebedeeld die niet mag worden overschneop de gens van

de geluidzone.

Sy
St

Voor externe veiligheid is uitgegaan van de maximale 80 ha en maximale invulling van de hogere
milieucategorieén 4 en 5. Het externe veiligheidseffect is vervolgens beperkt door in het

bestemmingsplan een regel op te nemdat de D veiligheidscontour binnen de eigen

perceelsgrens van het bedrijf moet blijvedok is een specifieke regeling opgenomen voor

Wy ASdzg SQS RdzdzNJ I YS 06 NIAYSRNMIRSF F6S2yNK (2 | X S0 26NHIFRS Nl (ili2 Tt
op het bedrijventerrén zelfble @Sy Sy SNJ 2LJ RS 2Y3S@gay3 3I3SSy 6S71 S\

Voor geur is niet gerekend aan de geuruitstoot van bedrijven en de effecten daarvan op de
omgeving, omdat dat in generieke zin onmogelijk is. \#atregelgeving (Activiteitenbesluit,
provinciak beleidsregel geur) borgen, naast de richtafstanden voor de milieucategorieén,
afdoende dat er geen wezenlijk geureffecten op de omgeving optreden. Evenwel is in het
ontwerpbestemmingsplan een specifieke regeling opgenomen die ziet op geubeeleijff moet
aantonen dat geen onevenredige geurhinder wordt veroorzaakt.

+22NJ RS ANRSyYyofldzS GKSYIFQa 6fl yRAOKLE LJIZ NHzZA Y S3S
water, natuur) is uitgegaan van de maximale invulling van 8feldaijventerrein behoud van

waardenwaar het karen verliesvan waarderwaar het niet anders karkr is daarmeé de

motivatie worst caselitgegaan van maximale verharding (water), sloop van alle panden (natuur,
cultuurhistorie), verdwijnen van bomen @moenstructuren, tenzij expliciet b@uden

(landschap, natuur), maximale hoogtes zoals toegestaan in het bestemmingsplan (landschap)

enz. Daarmee is een worsise benadering van effectgeborgd.

Blad 38



5.1

Regionaal bedrijenterrein Heesch West
Aanvulling Milieueffectrapport o
projectnummer0419174.300

2 april 202Iconcept Commissie mer / GGD

anteagroup
Gemeenschappelijke Regeling Heesch West

Verkeer en vervoer

Inleiding

In dit hoofdstuk wordt een iruwe analyse gedaan naar de verksadfecten van Heesch West op
de omgeving. Dit op basis van nieuwe modelberekeningen met het nieuwe verkeersmodel,
inclusief de optimalisatie van de aansluiting van de Rekken op de aansluiting suolded
aanvullende veteerskundige maatregelen (vrachtwagerbod op deNeerscheut en
snelheidsverlaging op de Zoggelsestraat bij Heestdt)nieuwe verkeersmodel geeft andere
verkeersintensiteiten voor de huidige situatie en referentiesituatie dan het verkeersmodel zoals
gebwuikt voor het MER en OBP 2019. Daeft een aantal oorzaken:
1 Het nieuwe verkeersmodel is geactualiseerd voor wat betreft wegenstructoaxjmunsnelheden
en verkeersgeneratie van huidige en autonome ruimtelijke ontwikkelingen (bv. niewwawijken
en werklocaties). Daarmee is de basis liahnieuwe model anders dan van het oude model;
1 Het nieuwe verkeersmodel gaat uit van actuele inschattingen van autonome verkeersgroei (op basis
van groei economie, veranderend autogebruik e.d.);
1 Het nieuwe verkeersmodel verdeelt het verkeer anders overlwegennet dan het oude model: het
is meer dynamisch en houdt meer rekening met doorstroming en stagnatie waardoor andere
routekeuzes worden gemaakt bij filevorming op de gebruikelijke snelste route.
Het nieuwe verkeersmodel is daarmee een actuelere atigtischere voorspeller van de
verkeersintensiteiten.

Verkeerseffecten na Corona ?

In dit hoofdstuk worden de verkeerseffecten beschreven op basis van het nieuwe regionale verkg
model. Ot model is ontwikkeld in de periode voorafgaand aan Corona en gaat dus nog di van
verkeerssituatie voorafgaand aae €oronaperiode. Het is nog niet bekend of en zo ja hoe het
verkeersbeeld in Nederland na Corona blijvend verand2e verwachting is dat meer mensen thuis
gaan werken en dat daarmee mogelijk de verkeersintensitefede (snel)wegen afnemen. Wat dit
voor Heesch West is niet op voorhand in te schatten. Het is niet de verwachting dat verkeers
intensiteiten en daarmee verkeerseffecten na Corona groter zijn dan de nu met het verkeersmod
berekende.

Mede naar aanleiding van inspraakreacties is het aantal wegvakken in de analyse vergroot om

(nog) beter inzicht te geven in de verkeerseffecten in en rond de diverse kernen rond Heesch

West (figuur 5.). De vragen/opmerkingen uit de inspraakreacties zijn in de analyse betrokken.

Verder wordt op basis van expgttdgement een inschatting gegeven van de effecten van een

HnkTt SO02y2YAS GSy 2 LI AOK (irSHoddstyk 38 SigegaamS 3 dzf A S NB ¢
varianten voor de ontsluiting zoals ingebracht door Leefbaar Nuldetibeleidskader ten

aanzien van verkeer is niet veranderd ten opzichte van het MER/OBPR2&18oordelingskader

is ook hetzelfde. De onderzoeksmethodiek is vernieuwd en meetpunjenijebreid.

Tabel 5.1 Beoordelingscriteria verkeer en vervoer

Methodiek \
Kwantitatief

Criterium
Verkeersafwikkeling

Milieuaspect

Verkeer en Snelweg A59

vervoer

Onderliggend wegennet

Kwantitatief en kwalitatief

Bereikbaarheid

Gemotoriseerd verkeer

Kwantitatief en kwalitatief

Langzaam verkeer Kwalitatief
Openbaar vervoer Kwalitatief
Landbouwverkeer Kwallitatief
Parkeren Kwalitatief
Hulpdiensten Kwalitatief

Verkeersveiligheid

Veilige inrichting wegen en
oversteekbaarheid

Kwantitatiefen kwalitatief
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Geffen

Nuland

Groote Wetering

o

anteagroup

nr wegvak nr  wegvak

1 A59 ten W van Nuland 27 Loosbroeksestraat

2 parallelweg ten N van A59 28 Vinkelsestraat

3 Bosschebaan langs A59 29 Bleekseweg

4 Cereslaan ten N van A59 30 Rijksweg hoteNuland

5 aansluiting Bosschebaan op €glaan 31 Dorpsstraat

6 Cereslaan ten Z van A59 (6) 32 Rijksweg in Nuland

7 (Oude) Bosschebaan ten W van Cereslaan 33 Papendijk

8 (Oude) Bosschebaan ten O van Cereslaan 34 Groenstraat

9 NieuweHeescheweg 35 Heesterseweg in Geffen
10 A59 ten O van Heebh 36 Ruwaardsingel

11 Van Rijckevorselweg 37 Heihoeksingel

12 Koksteeg 38 Kruishoekstraat

13 Weerscheut ten N van Vinkel 39 Vinkelsestraat Heesch
14 Brugstraat ten Z van Vinkel 40 RuiterswegOost

15 Vinkelsestraat 41 Graafsebaan

16 Heesterseweg 42 Bunderstraat

17 Rekken 43 Achterste Groes

18 Zoggelsestraat Heesch 44 A59 centraal

19 Rijckevorselstraat (Vinkel) 45 Waterlaat /Rijksweg

21 Brugstraat centrum Vinkel 46 Coppensdijk

21 Lindenlaan Vinkel 47 Coppensdijk in verlengde Rekken
22 Vinkelsestaat 48 Nulandse Weerscheut
23 Koksteeg Vinkel 49 Rijksweg zuid

24 Zoggelsestraat Heestlest 50 Bosschebaan centraal
25 Vinkelsestraat Heesch 51 Weerscheut onder A59
26 Vosbergstraat 52 Van Rijckevorselweg bij A59

Figuur 5.1 Studiegebied en wegvaklewnerkeersanalyse (bron: Goudappel Coffeng, 2021)
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o

Huidige situatie en referentiesituatie

Tabel 5.2 geeft een overzicht van m@delmatig berekendeerkeersintensiteiterin de huidige
situatie en referentiesituatie (toekomstige situatie in 2030 zondeeddt Westlit het nieuwe
verkeersmodel

Tabel 5.2 Verkeersintensiteiten (mvt/etm) huidige situatie (2015) en de referentiesituatie (2030)
(broncijfers: Goudappel Coffeng, 2021)

Huidige Referentie Verschl

situatie  situatie 2030 tovhuidig
1 A59 ten W van Nuland 84.400 96.400| 12.000| +14%
2 parallelweg ten N van A59 4.400 5.400| 1.000| +23%
3 Bosschebaan langs A59 3.300 4.000 700 | +21%
4 Cereslaan ten N van A59 29.200 34.000| 4.800| +16%
5 aansluiting Bosschebaan op Ceaasl (1) 0 0 0 0
6 Cereslaan ten Z van A59 (6) 10.400 13.700| 3.300| +32%
7 (Oude) Bosschebaan ten W van Ceresla 3.400 4.300 900 | +26%
8 (Oude)Bosschebaan ten O van Cereslaal 7.300 7.200 -100 -1%
9 Nieuwe Heescheweg 10.400 10.400 0 0
10 | A59 ten O van éksch 68.600 80.400| 11.800| +17%
11 | Van Rijckevorselweg 2.700 2.700 0 0
12 | Koksteeg 600 800 200 | +33%
13 | Weerscheut ten N van Vinkel 1.800 1.900 100 +6%
14 | Brugstraat ten Z van Vinkel 2.800 2.900 100 +4%
15 | Vinkelsestraat 2.600 3.000 400 | +15%
16 | Heeserseweg 5.400 6.100 700 | +13%
17 | Rekken 600 1.000 400 | +67%
18 | Zoggelsestraat Heesch 600 600 0 0
19 | Rijckevorselstraat (Vinkel) 2.700 2.600 -100 -4%
20 | Brugstraat centrum Vinkel 3.700 3.700 0 0
21 | Lindenlaan Vinkel 1.000 1.000 0 0
22 | Vinkelsestraat 1.100 1.100 0 0
23 | Koksteeg Vinkel 200 200 0 0
24 | Zoggelsestraat Heesdhest 300 400 100 | +33%
25 | Vinkelsestraat Heesch 2.400 2.700 300 | +13%
26 | Vosbergstraat 1.400 1.200 -200 | -14%
27 | Loosbroeksestraat 2.000 2.600 600 | +30%
28 | Vinkelsestraat 1.300 1.300 0 0
29 | Bleekseweg 200 100 -100 | -50%
30 | Rijksweg hotel Nuland 7.500 9.200| 1.700| +23%
31 | Dorpsstraat 4.200 3.600 -600 -14%
32 | Rijksweg in Nuland 6.000 7.400| 1.400| +23%
33 | Papendijk 4.800 5.500 700 | +15%
34 | Groenstraat 2.000 1.500 -500 | -25%
35 | Heestersewg in Geffen 2.800 3.000 200 +7%
36 | Ruwaardsingel 16.700 19.600| 2.900| +17%
37 | Heihoeksingel 15.800 17.800| 2.000| +13%
38 | Kruishoekstraat 2.900 6.900| 4.000| +138%
39 | Vinkelsestraat Heesch 1.800 1.500 -300 -17%
40 | RuiterswegOost 2.900 3.000 100 +3%
41 | Graafsebaan 4.200 4.000 -200 -5%
42 | Bunderstraat 500 500 0 0
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Huidige Referentie Verschl

situatie  situatie 2030 tovhuidig

2030
43 | Achterste Groes 100 100 0 0
44 | A59 centraal 81.200 93.000| 11.800| +15%
45 | Waterlaat /Rijksweg 1.200 1.700 500 | +42%
46 | Coppensdijk 3.100 3.400 300 | +10%
47 | Coppensdijk in verlengde Rekken 4.000 4,500 500 | +13%
48 | Nulandse Weerscheut 300 400 100 | +33%
49 | Rijksweg zuid 2.000 2.100 100 +5%
50 | Bosschebaan centraal 2.800 3.400 600 | +21%
51 | Weerscheut onder A59 3.600 4.500 900 | +25%
52 | Van Rijckevorselweg bij A59 8.500 10.000| 1.500| +18%

totaalintensiteiten afgerond op honderdtallen
(1) De verlengde Bossche baan is onderdeel van Heesch was aiet aangelegd in de huidige en
referentiesituatie

A59

Op de A59 ter hoogte van Heesch West liggen de verkeersmodelberekende verkeersintensiteiten
in dehuidige situatie tussen de 69 en 84 duizend motorvoertuigen per etmaal (mvt/etm),
respectievelijken oosten van de afrit Oss en ten westen van de afrit Nuland. Hiervan bestaat 15
tot 17% uit vrachtverkeer (11,5 a 12,5 duizend mvt/etm).

In de referentieguatie (nog zonder Heesch WesBrekenthet verkeersmodel een toename van
verkeer op de A59 met c&2 duizend mvt/etm (+14 tot +17%, gemiddeld £&6 per jaar).

Dit door autonome verkeersgroei en door verkeer van en naar autonome ruimtelijke
ontwikkelingen (nieuwe woningen en bedrijven). Het aandeel vrachtverkeer neemt met ca

3 duizend mvt/etm (+2%) toe. In de huidige situatie is in de spitsperioden op de snelweg al
sprake van verminderde doorstroming en daarmee stagnatie en filevorming. Dit neg®@t in
referentiesituatie toe.

Onderliggend wegennet

In de huidige situatie variéren de verkeersintgeen op het onderliggende wegennet rond
Heesch West tussen 200 mvt/etm op kleine lokale wegen en 30.000 mvt/etm op de Cereslaan
ten noorden van de A59 titing Oss. Het aandeel vrachtverkeer varieert van enkele tientallen/
hondemtallen tot maximaal 1.d0 mvt/etm op de Cereslaan.

In de referentiesituatie neemt de verkeersintensiteit op de meeste wegen van het onderliggend
wegennet binnen het studiegebiedé, variérend van enkele honderdtallen tot maximaal 4.800
mvt/etm op de bovengenoemde Cereslaarhting Oss. Procentueel variéren de toenames van
enkele procenten tot maximaal +138% op de Kruishoekstraat (als gevolg van de autonome
woningbouwontwikkelingde Erven).

Specifiek op de bestaande Bosschebaan ter hoogte van bedrijventerrein Cerdgtsanemt

het verkeer toe met 900 mvt/etm (+26%). Deze toename is vooral het gevolg van de
uitbreiding/afronding van het bedrijventerrein Ceresladrest.

Op een aatal wegvakken neemt de verkeerintensiteit autonoom af. Dit kan het gevolg zijn van
lokale verkeergechnische ingrepen.

De beschrijving van de huidige situatie van de overige verkeersaspecten is niet gewijzigd ten
opzichte van het MER 2019. Hiervoor woddih ook verwezen naar het MER 2019.
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Effecten Heesch West

Verkeersgeneratie Heesch West

Het nieuwe verkeersmodel maakt gebruik van actuele kengetallen om de verkeersgeneratie van
80 ha Heesch West te bepalen: 7.900 mvt/etm, waarvan 3.400mvt/etm vradteer.

Dit is ca 4% meer dan de 7.600 mvt/etm in het oude verkeersmodel.

Verkeerseffect@ aanlegfase

In dit hoofdstuk worden de verkeerseffecten beschreven voor de eindsituatie: een volledig
gerealiseerd Heesch West (80 ha) en een volledig gerealiseerde aansluiting via de aarigepaste
verlengde Bosschebaan en Rekken naar de geoptimaliseardiiding van de Rekken op de
aansluiting Nuland en naar de geoptimaliseerde-MRising Cereslaan.

Dit gaat uit van een volledig ontwikkeld Heesch West maar Heesch West is niet meteen vanaf he
begin volledig volgebouwd en ook de realisatie van de ai@imgy kost tijd. Tijdens de start van de
aanlegfase en ontwikkeling Heesch West kan het zijn dat (nog beperkte) verkeer nog niet meteer
de nieuwe aansluiting kan rijden, maar (deels) nog het bestaande wegennet gebruikt. In de verde
voorbereiding va de realisatiefase (na vaststelling van het bestemmingsplan) zal voor een goede
afwikkeling van het (bouw)verkeer in de eerste fase een realisatieplan en bouwcommunicatieplar
worden opgesteld. Met zorgvuldige aandacht voor bereikbaarheid, leefbaarhdlidheid en
communicatie zal (bouw)verkeer in de eerste fase zo beperkt mogelijk overlast op het onderligge
wegennet en in het bijzonder de omliggende kernen geven. Er ligt al infrastructuur van en naar H
West, grotendeels in ongebouwd gebied. ekeersintensiteiten in de eerste fase zijn dan nog
beperkt.

Aanpassingen infrastructuur
In de verkeersstructuur in het verkeersmodel zijn de volgende wijzigingen doorgevoerd ten
opzichte van de referentiesituatigie ook hoofdstuk 3 enduur 3.12)

1  Doortrekken Bosschebaan naar aansluiting Oss (Cereslaan) met aanpassing van het

bestaande kruispunt;

1  Opwaarderen van delen van de bestaande Bosschebaan en Rekken naar een
gebiedsontsluitingsweg met een maximale snelheid van 80 km/uur en adngass
kruispuntdh G dzF GAS 2 SSNBOKSdzi 606G @SN SSNELX SAYy£0T
Optimalisatie aansluiting A59/Rijckevorselweg/Rekken (zie Hoofdstuk 3);

Ontsluiting bedrijventerrein door middel van drie rotondes;

Aansluiting huidige Bosschebaan vanuit dorp Heesch naar de hoofdrautengde)

Bosghebaan nieuwe parallelstructuur Cereslasiiest met rotonde;

Koksteeg afwaarderen tot fietspad

Vervangende verbinding tussen Weerscheut en Koksteeg ter hoogtdev&uitersdam

Vrachtwagenverbod (behalve voor bestemmingsverkeer) op de ¥¢beut en

Ruitersdam (zie hoofdstuk 3)

1  Verlagen van de snelheid op de Zoggelsestraat bij woonwijk De Erven bij Heesch (zie
hoofdstuk 3)

= =& —a

= =& —A

Effect Heesch West: tweeledig
De verkeerseffecten van Heesch West zijn tweeledig:

9 Verandering van verkeersstromen damnpassingen in de wegenstructuur: dit beinvioedt
verkeer van en naar Heesch West maar ook de al bestaande overige verkeersstromen in het
studiegebied.

1 Toename van verkeer door de realisatie van 80 ha bedrijventerrein.
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Dat leidt op wegen in de omgevingt verschillende effecten, waarbij het per saldo effect

(het totaal effect van de beide deeleffecten) zowel een toename als een afname kan zijn.
Ook kan er sprake zijn verschillende effecten op (personen)auto en vrachtverkeer:

De effecten op de verkeersemen worden hieronder eerst kort en samengevat weergegeven
voor de omgeving van Heesch West als geheel, vooruitlopend op de beschrijving in de
verschillende deelgebieden later in de paragraaf

Om de verschillende effecten van enerzijds de opwaarderingleanfrastructuur en anderzijds
de bedrijvigheid van Heesch West goed te duiden wordt in het vervolg van deze paragraaf deze
effecten eerst afzonderlijk beschreven. Daarna worden de uiteindelijke (gecombineerde)
verkeerseffecten van Heesch West (aanlegrijventerrein en aanpassing infrastructuur)
beschreven.

Verkeerseffect van aanpassingen in de infrastructuur
Figuur 5.2 geeft schematisch het effect weer van de aanpassingen in de infrastructuur. De
verkeersgeneratie van de bedrijven op Heesch Weseisrhniet meegenomen. Figuur 5.2 laat
met name het effect van de aanpassing en verlenging van de Bosschebaan en Rekken zien. Deze
route wordt hiermee niet alleen geschikt voor verkeer van en naar Heesch West, maar wordt ook
voor lokaal/regionaaverkeer een aantrekkelijk alternatief voor bestaande routes, zoals:

1 de snelweg ter hoogte van Heesch West;

1 de Rijksweg Noord, parallel aan de snelweg bij Nuland;

1 de route naar Geffen en omgeving via Oss.
In het verlengde van de ontsluitingsroute (verlengde) Bodsatie¢ Rekken ligt de Coppensdijk
¢ Rijkswegzuid. Door de aanpassingen aan de infrastructuur wordt de nieuwe en verbeterde
oost-westverbinding tussen Rijckevorselweg en Cereslaan voor een deel van het regionale
verkeer aantrekkelijker dan bestaande lok&#uip)routes en/of de snelweg. Dit verklaart de
afnames op Rijksweg Noord, autosnelweg tussen Oss en Nuland en de rotondes bij Nuland en het
traject Bosschebaan in de bebouwde kom van Heesch. En toenames op Weerscheut en Papen
dijk.

: ﬂnhe
Nuland b / %

Ang = s Groote Wataring
e Weksl! 3
roole *

VFiguur 5.2 Effecteinfrastructurele aanpassingen 2030(nog zonder realisatie Heesch West)
op verkeersstromen in studiegebied Heesch Weshames in rood, afnames in groen
(bron: Goudappel Coffeng 2021)
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Verkeerseffect van toeame verkeer door de realisatie van 80 ha bedrijventerrein
Figuur 5.3 geeft een overzicht van de verdeling van de 7.900 mvt/etm van en naar Heesch West
over het onderliggende wegennet:
1 Ca. 44% (ca 3.500 mvt/etm) over de aangepaste en verleBgdschebaanan/naar het
oosten richting Heesch en de aansluiting op de A59 bij de Cereslaan;
Hiervan kiest 2/3 (ca 2.200 mvt/etm) de snelweg richting het oosten en 1/3 (ca 1.000
mvt/etm) de Cereslaan richting Oss;
1 Ca56% (ca 4.400 mvt/etm) over de aangapaosschelmn van/naar het westen
Hiervan kiest bij de Weerscheut ca driekwart (ca 3.400 mvt/etm) de Rekken richting
aansluiting Nuland, een kwart andere routes richting Geffen (ca 200 mvt/etm), richting
Vinkel en N279 (ca 550 mvt/etm) en de Van Rijckeslaveg/Coppadijk (ca 300
mvt/etm). Van het verkeer op de aansluiting Nuland komt van / gaat naar ca 2.900
mvt/etm de snelweg richting het westen. Hierbij is van belang op te merken dat alleen de
uitgaande stroom van Heesch West naar de A59 richting lestem de Rijkevorselweg
en de rotondes bij Nuland belast.
Circa tweederde van het verkeer van en naar Heesch West komt van of gaat naar de snelweg.
De rest van het verkeer heeft lokale/regionale herkomst of bestemming. Dit betreft woon
werkverkeer en zaKijk verkeemet regionale bedrijven.

Geffen

Bernheze
Kruisstraat 3%

Muland

o Vigtkel
ok

Figuur 5.3 Verdeling van het verkeer van en naar Heesch West 0§/er het onderliggende wegennet
(bron: Goudappel Coffeng 2021)
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(Totaal)effect Heesch West op verkeersintensiteiten

Figuur 5.4 en tael 5.3 gevereen overzicht van het verkeerseffect van Heesch West ten opzichte
van de referentiesituatie (toekomstige situatie in 2030 zonder Heesch West), zoals berekend met
het (nieuwe) verkeersmodel en veroorzaakt door aanleg van 80 ha bedrijvemtemei

bijbehorende aanpassing van de infrastructuur.
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Figuur 5.4 Totaaleffect Heesch WesR030(bedrijven + infrastructurele aanpassingen) op verkeersstroméh
in studiegebied Heesch West Tea afnames ten opzichte de referentiestieazonder Hesch
West (bron: Goudappel Coffeng 2021)

De belangrijkste effecten zijn:

1 De (verlengde) Bosscheba®ekken wordt een aantrekkelijke route, niet alleen voor
verkeer van en naar Heesch West, maar loilaalfregionaal verkeer;

1 Dit leidt pe saldo tot een afname van verkeer op de snelweg ter hoogte van Heesch West
(tussen de aansluitingen Nuland en Oss/Heesch) en tot een afname van verkeer op de
Rijksweg Noord bij Nuland, de Van Rijckevorselweg, de Bosschebaan bij Heescleen op d
routes varen naar Oss;

1  Als gevolg van de aantrekkelijke regionale verbinding over de (verlengde) Bosschebaan en
de Rekken neemt het verkeer op de Rijksweg Zuid/Coppensdijk, op de Weerscheet, op
Achterste Groes, oge Papendijk (Geffen) en, in geringe mate, ofBdagstraat door
Vinkel toe.
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Tabel 5.3 Verkeersintensiteiten (mvt/etm) referentiesituatie (2030) en plansituatie Heesch West
(bron cijfers: Goudappel Coffeng, 2021)

Referentiesituatie 2030 Plansituatie Heesch West Planeffect Heesh
West t.0.v.
Referentiesituatie
Totaal Vracht | Aandeel Totaal Vracht Aandeel
verkeer | Vracht verkeer Vracht
VG verkeer

1 | A59 ten W van Nuland 96.400| 15.500 16% 97.200| 16.550 17% +800 +1%
2 | parallelweg ten N van A59 5.400 400 7% 3.500 300 9% -1.900 -35%
3 | Bosschebaan langs A59 4.000 300 7% 11.000 2.200 20% | +7.000| +175%
4 | Cereslaan ten N van A59 34.000 3.500 10% 33.700 3.700 11% -300 -1%
5 | aansluiting Bosschebaan op 0 0 0% 7.500 1.850 25% | +7.500

Cereslaan
6 | Cereslaan ten Z van A59 (6) | 13.700 1.650 12% 12.600 1.550 12% -1.100 -8%
7 | (Oude) Bosschebaan ten W 4.300 500 12% 3.700 500 14% -600 -14%

van Cereslaan
8 | (Oude) Bosschebaanten O vi 7.200 700 9% 7.100 700 10% -100 -1%

Cereslaan
9 | Nieuwe Heescheweg 10.400 1.100 11% 10.400 1.100 10% 0 0%
10 | A59 ten O van Heesch 80.400| 14.400 18% 82.000| 15.600 19%| +1.600 +2%
11 | Van Rijckevorselweg 2.700 200 9% 2.600 350 13% -100 -4%
12 | Koksteeg 800 - 10% 600 - 3% -200 -25%
13 | Weerscheut ten N van Vinkel| 1.900 - 5% 2.500 - 1% +600 +32%
14 | Brugstraat €n Z van Vinkel 2.900 250 9% 3.100 250 9% +200 +7%
15 | Vinkelsestraat 3.000 300 10% 3.000 300 10% 0 0
16 | Heesterseweg 6.100 950 16% 5.500 800 15% -600 -10%
17 | Rekken 1.000 - 5% 9.300 1.950 21%| +8.300| +830%
18 | Zoggelsestraat Heesch 600 - 13% 300 0 0% -300 -50%
19 | Rijckevorselstraat (Vinkel) 2.600 200 7% 2.500 350 14% -100 -4%
20 | Brugstraat centrum Vinkel 3.700 250 7% 3.600 200 5% -100 -3%
21 | Lindenlaan Vinkel 1.000 - 15% 900 - 11% -100 -10%
22 | Vinkelsestraat 1.100 - 8% 1.100 - 9% 0 0%
23 | Koksteeg Vikel 200 - 30% 0 - -200 -100%
24 | Zoggelsestraat HeesaNest 400 - 20% 300 - 7% -100 -25%
25 | Vinkelsestraat Heesch 2.700 300 10% 2.700 300 11% 0 0%
26 | Vosbergstraat 1.200 - 13% 1.300 - 12% 100 +8%
27 | Loosbroeksestraat 2.600 300 11% 2.400 300 12% -200 -8%
28 | Vinkelsestraat 1.300 - 10% 1.200 0 12% -100 -8%
29 | Bleekseweg 100 - 10% 100 0 10% 0 0%
30 | Rijksweg hotel Nuland 9.200 700 8% 9.600 1.150 12% +400 +4%
31 | Dorpsstraat 3.600 200 5% 3.600 200 4% 0 0
32 | Rijksweg in Nuland 7.400 550 8% 4.900 450 9% -2.500 -34%
33 | Papendijk 5.500 650 12% 6.300 800 13% +800 +15%
34 | Groenstraat 1.500 - 4% 1.400 - 6% -100 -7%
35 | Heesterseweg in Geffen 3.000 300 10% 3.100 400 12% +100 +3%
36 | Ruwaardsingel 19.600 1.850 10% 19.600 2.150 11% 0 0%
37 | Heihoeksingel 17.800 1.850 10% 17.300 1.700 10% -500 -3%
38 | Kruishoekstraat 6.900 650 10% 6.900 750 11% 0 0%
39 | Vinkelsestraat Heesch 1.500 - 9% 1.600 - 9% +100 +7%
40 | RuiterswegOost 3.000 200 7% 2.900 200 6% -100 -3%
41 | Graafsebaan 4.000 300 8% 3.900 300 7% -100 -3%
42 | Bunderstraat 500 - 10% 200 - 5% -300 -60%
43 | Achterste Groes 100 - 10% 400 - 13% +300 +300%
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Referentiesituatie 2030 Plansituatie Heesch West Planeffect Heesh
West t.0.v.
Referentiesituatie
Totaal Vracht | Aandeel Totaal Vracht Aandeel
verkeer | Vracht verkeer Vracht
VEIGE verkeer
44 | A59 centraal 93.000| 15.300 16% 90.300| 15.100 17% -2.700 -3%
45 | Waterlaat /Rijksweg 1.700 - 7% 500 - 4% -1.200 -71%
46 | Coppensdijk 3.400 300 9% 4.100 650 16% +700 +21%
47 | Coppensdijk in verlengde 4.500 300 7% 6.500 650 10%| +2.000 +44%
Rekken
48 | Nulandse Weerscheut 400 - 5% 0 - -400 -100%
49 | Rijksweg zuid 2.100 - 0% 3.400 - 0% +1.300 +62%
50 | Bosschebaan centraal 3.400 250 7% 10.200 2.150 21%| +6.800| +200%
51 | Weerscheut onder A59 4,500 350 8% 6.200 650 10%| +1.700 +38%
52 | Van Rijckevorselweg bij A59 | 10.000 750 8% 9.200 1.100 12% -800 -8%

totaalintensiteiten afgerond op honderdtallen,
vrachtwagenintensiteiten afgerond op #8llen en aangegeven op wegvakkenav de
vrachtwagenintensiteit groter is dan 200 mvt/etm

Effect op de snelweg A59
Tabel 54 en figuur 5.5 geven het totaalverkeerseft van Heesch West op de snelweg A59:

1  Heesch West leidt per saldo tot een geringe toename op de snelweg ten westen van
Nuland (+800/+1%) en ten oosten van Heesch (+1.600,.4284pename wordt
veroorzaakt door het nieuwe verkeer van en naar Heesch Videdtde toename relatief
gering is wordieroorzaakidoor de infrastructurele aanpassingen. De realisatie van
bedrijven op ldesch West leidt op zichzelf tot een (grotere) toename van verkeer, maar
de infrastructurele aanpassingen ten behoeve aesch West zorgen ervoor dat een
deel van het (auto)verkeer op parallelroutes zoals de Rijksweg zuid gaat rijden.
Vrachtverkeer kiestvel vooral voor de snelweg (zie hieronder)

1  Hoewel de toename gering is, is wel op te merken dat de A59 al in de refssituatie
een drukke route is en er in de spitsperioden al enige sprake is van filevorming. De
beperkte flemomenten en vertraging waen door RWShiet als een ernstig knelpunt
beoordeeld.

1  Ten oosten van de aansluiting van Heesch West op de snelwegdsigiiizet de toename
zich doorvan/naar de A50/knooppunt Paalgraven. Ter hoogte van het knooppunttsplits
deze verkeersstroom in vieichtingen Oss (N329), Nijmegen (A50), Grave (N324) en
9AYRK2@0SY 060! pn0d 522N RA(G WYazhaiheéan verkeB®F TSSO Q o
deze wegvakken 1 tot 2%. Deze beperkte toename van verkeer heeft op de A50 dan ook
nauwelijks tot geen effect ode doorstroming

1  De toename van vrachtverkeer is relatief enigszins groter dan de toename van
autoverkeer. Hehandeel vrachtverkeer op de snelweg groeit met 1% van 16/18% tot
17/19%

1  Op het centrale deel van de snelweg leidt Heegébst tot een afname waverkeer
(-2.700,-3%) Dit wordtveroorzaakt door de infrastructurele aanpassingegionaal
verkeer dat deBosschebaan/Rekken pakt in plaats van de snelweg
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Tabel 54 Verkeersintensiteiten op snelweg A59 (mvt/etm) referentiesituatie (2030) en plansitieesch
West (bron cijfers: Goudappel Coffeng, 2021)

Referentiesituatie Plansituatie Planeffect

Heesch West Heesch West
t.0.v. Rekrentie

1 A59 ten W van Nuland 96.400 97.200 +800| +1%
10 | A59 ten O van Heesch 80.400 82.000 +1.600| +2%
44 | A59 centraal 93.000 90.300 -2.700 -3%

Totaalintensiteiten afgerond op honderdtallen

sefren

Muland ” —

+ 800, +1%

asl
-amiae

Figuur 5.5 Planeffect (mvt/etm en %) Heesch West op snelweg A59
(bronkaart encijfers: Goudappel Coffeng, 2021)

Effectop wegen in emond Nuland
Tabel 55 en figuur 5.6 geven het planeffect van Heesch West op wegvakken in en rond Nuland:

1 Heesch West leidt tot een afname(/ 2,5 duizend £35%) op de Rijksweg Noord bij
Nuland. Dit is het gevolg van de infrastructuranpassingen aaafrit Nuland zuidzijde
en de Rekken; deze nemen verkeer over van de Rijksweg Noord. Ook het vrachtverkeer
neemt af;

1  Heesch West leidt per saldo tot toename op het wegvak voor Hotel Nuland (+400 / +4%),
met name vrachtverkeer. Dit effect ssmengesteld uieen toename van verkeer in
westelijke richting richting snelweg door Heesch West (+1.300, waarvan + 450-vracht
wagens, het aandeel vrachtverkeer neemt hierdoor toe) en de afname van inkomend
verkeer van de snelweg als gevolg vanrdestructurele aanpassingenr900):
bestemmingsverkeer datia afrit Nuland Noord en de Rijckevorselwegd kiest andere
routes (Rekken/Bosschebaan en Papendijk/Weersch&atjondeberekeningen laten zien
dat de rotondes bij Nuland de toename iarkkeer kunnerverwerken

I  Heesch West leidt tot toename van verkeer op de Coppensdijk (+700 tot +2.000 mvt/etm,
een toename van 20 tot 40%) en de Rijksweg Zuid (+ 1.300 mvt/etm, +B@%¥Ename
bestaat vooral uit autoverkeer dat door de toename door Hée®/est bij dukte op de
A59 bij Kruisstraat de Rijksweg Zuid / Rekken/Bosschebaan als alternatieve route kiest.
Een deel van de toename op de Coppensdijk is vrachtverkeer: +350 vrachtwagen
bewegingen. Dit wordt veroorzaakt dohet vrachtwagenverbod op d&/eerscheutdm
het vrachtverkeer door Vinkel te beperkee capaciteit van de wegenvsldoende om
de toename te kunnen verwerke@p de Nulandse Weerscheut neemt het verkeer af.
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Tabel 55 Verkeersintensiteiten in en rond Nuland (mvt/etm) refeiesituatie (2030kn plansituatie Heesch

West (bron cijfers: Goudappel Coffeng, 2021)

Referentiesituatie Plansituatie Planeffect

Heesch West Heesch West

t.0.v. Ref
2 | parallelweg ten 5.400 3.500 -1.900 -35%
noorden van A59
30 | Rijksweg htel Nuland 9.200 9.600 +400 +4%
31 | Dorpsstraat 3.600 3.600 0 0%
32 | Rijksweg in Nuland 7.400 4.900 -2.500 -34%
46 | Coppensdijk 3.400 4.100 +700| +21%
47 | Coppensdijk in 4.500 6.500 +2.000| +44%
verlengde Rekken
48 | Nulandse Weerscheut 400 0 -400 | -100%
49 | Rjksweg zuid 2.100 3.400 +1.300| +62%

Totaalintensiteiten afgerond op honderdtallen

Nuland -2.500 -34%

-1.90Q -35%

C

— ;| -400, -100%

+1.300 ¥62%

glradl

o

~, +700, 21%

+2.000+44%

Figuur 5.6Planeffect (mvt/etm en %) Heesch West in en rond Nuland
(bronkaart encijfers: Goudappel Coffeng, 2021)
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Effect op wegen in erond Geffen
Tabel 56 en figuur 5.7 geven het planeffect van Heesch West op wegvakken in en rond Geffen:
1  Heesch West leidt op de Papendijk tot een toename van 800 mvt/etm (+15%), waarvan

150 extra vrachtwagenbewegingen. De toenapetreft grotendeelshestemmingsverkeer
en word veroorzaakt door de infrastructurele aanpassingen. Voor verkeer vanuit Geffen
(en achterliggend poldergebied) richting Nijmegen is de Papendijk en verlengde
Bosschebaan een snellere route richting de aansluiting A59 bij de Cerdslaaia Oss
(HeihoekigelHeesterseweg)waar er sprake is van een afnanv®or eendeel wordt
het effect op de Papendijk veroorzaakt door de realisatie van Heesch West zelf.
De Papendijk ieecent (medio 20203l aangepast om grotere verkestsomen tekunnen
verwerken, bijvoorbeeld door het beter scheiden van fietm autoverkeer. Daarnaast zijn
al verkeersremmende maatregelen genomen om sluipverkeer te voorkomen en de
verkeersveiligheid voor het langzaam verkeer te verbetelkdet de al getroffen
inrichtingsmaatregken is de weginrichting passend voor het intensieve gebruik van deze
weg.

Tabel 56 Verkeersintensiteiten in en rond Geffen (mvt/etm) referentiesituatie (2030) en plansituatie Heesch
West (bron cijfers: Goudappel Coffe2921)

Referentiesituatie Plansituatie Planeffect

Heesch West Heesch West

t.0.v. Ref
33 | Papendijk 5.500 6.300 +800 | +15%
34 | Groenstraat 1.500 1.400 -100 -7%
35 | Heesterseweg in 3.000 3.100 +100| +3%
Geffen

Totaalintensiteiten afgerond oponderdtallen

+10Q +3%

Figuur 5.7 Planeffect (mvt/etm en %) Heesch West in en rond Geffen
(bronkaart encijfers: Goudappel Coffeng, 2021)
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Effect op wegen in en rond Oss
Tabel 57 en figuur 5.8 geven het planeffect van Heesch West op aldgn in en rond Oss:

1 Heesch West leidt in het nieuwe model tot een afname van en nagr Oss

1  Deels wordt dit veroorzaakt door infi@anpassingen, deels door woonwerk verkeer in de
regio dat nu nogn de regio werkt en straks op Heesch West gaat werken.
Ditwil niet zeggen dat er geen verkeer van en naar Heesch West rijdt, maar dat er per
saldo meer verkeer elders gaat rijden dan er door Heesch West bij komt.
Als gevolg van de infrastructurele aalsgigen, ontstaat een snellere verbinding tussen
aansluitings1 Oss en Geffen, via de verlengde Bosschenbaan. Hierdoor ontstaat een
verschuiving van verkeer van HeestersewddeihoeksingeCereslaan (afname) naar de
Papendijk, Bosschebaan (toename). Andere routekeuzes als gevolg van een ander
distributie-patroon:A SY I YR RA S Ay -Herdogenbdziewerkt géaydockde Wa
ontwikkeling in HeeschiVest werken. Dit kan leiden tot een an@eroutekeuze of een
modal shift. Een persoon ging eerst naar het werk {Q#8ertogenbosch) met de auto
maar maakt nu gebuikvan een andere vervoerswijze (zoals de fiets). Verschuiving van
verkeer als gevolg van het drukker worden van wegen. Door deatoe van het aantal
verkeersbewegingen kunnen routes die nagenoeg even lang zijn (reistijd en lengte) meer
of minder aantrekkijk worden. Hierdoor is een verplaatsing te zien naar de parallelle
verbinding aan de Ruwaardsingel richting de Nieuwe Heschéwedging Oss en richting
Heesch) en richting knooppunt Paalgraven.

Tabel 57 Verkeersintensiteiten in en rond Oss (mvt/eteferentiesituatie (2030) en plansituatie Heesch
West (bron cijfers: Goudappel Coffeng, 2021)

Referentiesituatie  Plansituatie Planeffect

2030 Heesch West Heesch West
t.o.v. Ref
4 Cereslaan ten N van A5¢ 34.000 33.700 -300 -1%
16 | Heesterseweg 6.100 5.500 -600 -10%
36 | Ruwaardsingel 19.600 19.600 0 0%
37 | Heihoeksingel 17.800 17.300 -500 -3%

Totaalintensiteiten afgerond op honderdtallen

-500, -3%

+0,0%

Jl -300, -1%

-600, -10%

I 1
Figuur 5.8 Planeffect (mvt/etm en %) Heesch West in en rond Oss
(bronkaart encijfers: Goudappel Coffeng, 2021)
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Effect opwegen in en rond Vinkel
Tabel 58 en figuur 5.9 geven het planeffect van Heesch West op wegvakken in en rond Vinkel:
1  Op de Weerscheut richting zuiden leidt Heesch West tot een toename vhkaere
(+ 600 / +32%)Dit word grotendeels veroorzaakt door de infrastructle aanpassingen
op de hoofdroute tussen Cereslaan en Rijckevorselweg en deels door het nieuwe verkeer
van en naar Heesch West. De toename bestaat uit autoverkeer, het vrachéverkemt
niet toe, door het vrachtwagenverbod op de Weerschdde. capacité van deze weg is
voldoende om de toename te kunnen verwerken
1  Ook op Brugstraat richting zuiden leidt Heesch West tot een toename van verkeer, zij het
kleiner dan op de Weersche(#+200 / +7% ). Ook hier bestaat de toename uit
autoverkeer, het vrachtveder neemt niet toe
1 Op de Lindenlaan, Vinkelsestraat en verder naar het oosten heeft Heesch West geen
effect of leidt Heesch West tot een geringe afname van verk@@0(mvt/etm /-8%).
Dit als gevolg van de infrastructurele aanpassingen (met name denganee verbinding
tussen Weerscheut en Koksteeg ter hoogte van de Ruitersdam). De hoeveelheid
vrachtverkeer verandert niet of nauwelijks
1 Inde Brugstraat in het centrum van Vihkeper saldo geen toe of afname. Dit is het
combinatie effect van enerzijdte toename op de route WeerscheBrugstraat zuid,
anderzijds de afname op de route over de Lindenlaan / Vinkelsestraat

Tabel 58 Verkeersintensiteiten in en rond Vinkel (mvigtreferentiesituatie (2030) en plansituatie Heesch
West (von cijfers: Goudappel Coffeng, 2021)

Referentiesituatie Plansituatie Planeffect

2030 Heesch West Heesch West
t.o.v. Ref
13 | Weerscheut ten N van 1.900 2.500 +600 | +32%
Vinkel
14 | Brugstraat ten Z van 2.900 3.100 +200| +7%
Vinkel
19 | Rijckevorselstraat 2.600 2.500 -100 -4%
(Vinkel)
20 | Brugstraat centrum 3.700 3.600 -100 | --3%
Vinkel
21 | Lindenlaan Vinkel 1.000 900 -100 | -10%
22 | Vinkelsestraat 1.100 1.100 0 0%
23 | Koksteeg Vinkel 200 - -200 -
100%
26 | Vosbergstraat 1.200 1.300 +100| +8%
27 | Loosbroeksestraat 2.600 2.400 -200 -8%
28 | Vinkelsestraat 1.300 1.200 -100 -8%
29 | Bleekseweg 100 100 0 0%

Totaalintensiteiten afgerond op honderdtallen
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Figuur 5.9 Planeffect (mvt/etm en %) Heesch West in en rond Vinkel

(bronkaart en cijfers: Goudappel Coffeng, 2021)

Effect op wegen in en rond Heesch
Tabel 59 en figuur 5.10 geven het planeffect van Heesch West op wegvakken in étessch:

f

f

Heesch West leidt op de Zoggelsestraat tot een afna@0(-200 mvt/etm). Ditmet

name door de snelheidsverlaging op de Zoggelsestraat ter hoogte van de Nieuwg Erven
Heest West leidt op de Achterste Groes tot een toename van verkeer (+300)

De verkeersintensiteit ischtergering (400 mvt/etm)

Heesch West leidt op de oude Bosschebaan en de Cereslaan tussen oude en nieuwe
Bosschebaan tot een afname van verkeer. Dit wordt veakizdoor de nieuwe
Bosschebaan

Op de Kruishoekstraat, Vinkelsesdt en oude Bosschebaan ten oosten van de Cereslaan
leidt Heesch West tot een (geringe) afname van verkeer

Een kruispuntberekening laat zien dat de VRI Cereslaan, Wiestanvullende

maatregelen zoals al in het MER 2019 voorgestidserkeerstromen ged kan

afwikkelen.
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Tabel 59 Verkeersintensiteiten in en rond Heesch (mvt/etm) referentiesituatie (2030) en plansituatie
Heesch West (bron cifie Goudappel Coffeng, 2021)

anteagroup

Referentie Plansituatie Planeffect
situatie 2030 Heesch West Heesch West
t.0.v. Ref
6 | Cereslaan ten Z van A59 (6) 13.700 12.600 -1.100 -8%
7 | (Oude) Bosschebaan ten W 4.300 3.700 -600 -14%
van Cereslaan
8 | (Oude) Bosschebaan ten O 7.200 7.100 -100 -1%
van Cereslaan
9 | Nieuwe Heescheweg 10.400 10.400 0 0%
12 | Koksteeg 800 600 -200 -25%
18 | Zoggelsestraat Heesch 600 300 -300 -50%
24 | Zoggelsestraat Heesdhest 400 300 -100 -25%
25 | Vinkelsestraat Heesch 2.700 2.700 0 0%
26 | Vosbergstraat 1.200 1.300 +100 | +8%%
38 | Kruishoekstraat 6.900 6.900 0 0%
39 | Virkelsestraat Heesch 1.500 1.600 +100 +9%
40 | RuiterswegOost 3.000 2.900 -100 -3%
41 | Graafsebaan 4.000 3.900 -100 -3%
42 | Bunderstraat 500 300 -300 -60%
43 | Achterste Groes 100 400 +300 | +300%

Totaalintensiteiten afgerond op honderdtallen
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Figwr 5.10Planeffect (mvt/etm en %) Heesch West in en rond Heesch
(bronkaart encijfers: Goudappel Coffeng, 2021)
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Effect van 24/7 economie

Er zijn nog geen standaard kengetallen om de effecten van een 24/7 economie te kunnen
bereke/y Sy Sy (S @SNBStA21Sy YSi RS SF¥FFSOGSy Oly SSy
uitgangspunt is in het verkeersmodelet is uiteraard eerst de vraag of en in welke mate zich

24/7 economie gaat vestigen op Heesch West. Heesch West biedt ruimte nadeiapistieke
bedrijven en daarmee ook voor grootschalige distributiecentra. Heesch West richt zich ook op
andere types bedrijvigheid en in belangrijke mate verplaats&t& economie leidt naar

verwachting niet zozeer tot meer verkeer, maar wel tot egnlere verdeling van verkeer.

Verkeer zal meer verspreid over het etmaal aen afrijden. Vanuit verkeersoptiek bezien is dit
gunstig: een betere spreiding over het etmaal leidt tot minder pieken in de avemnd

ochtendspits en draagt bij aan een beteteorsroming op de omliggende wegen. Verkeer van
24/7 bedrijven is vooral georiénteerd op de snelwegen. Daarmee is de verwachting dat een 24/7
economie niet leidt tot een wezenlijk ander of negatiever verkeerseffect in de omliggende
kernen.Een andere verlingvan verkeer over het etmaal kan wel een effect hebben qua
weggeluid. Dit omdat geluid in de avond en nacht negatiever wordt beleefd en daardoor ook
negatiever wordt beoordeeld dan verkeer overdag. Zie hiervoor hoofdstuk 6 van deze aanvulling
MER ovepeludsaspecten.

Kwaliteitsslag van verkeersmodel MER/OBP 2019 naar nieuw verkeersmodel BBMA 2018

Het nieuwe verkeersmodel geeft ook voor de plansituatie Heesch @egszinsandere
verkeersintensiteiten dan het verkeersmodel zoals gebruikt voor het MER@BR/2019.

Omdat ook de verkeersintensiteiten in de referentiesituatie in het nieuwe verkeersmodel anders
Zijn dan in het oude verkeersmodel, ontstaan ook verschillen imeiatieve/procentuele
verkeerseffect van Heesch West.

1  Op de snelweg ten westen v&duland is zowel de verkeersintensiteit in de referentie
situatie als het planeffect van Heesch West kleiner dan in het oude model. Dit is het effect
van de verandering iverkeersstromen door de infrastructurele aanpassingen ten
behoeve van Heesch Westdombinatie met de dynamische manier van verkeers
toedeling in het nieuwe verkeersmodel;

1  Op de snelweg ten oosten van Heesch geeft het nieuwe model vergelijkbare resamten
het oude model, zowel in de referentiesituatie als de situatie met Heesch \Wesliuk
op de snelweg blijft en de toename door Heesch West ook

1 De afname op de Rijksweg parallel aan de snelweg bij Nuland is in het nieuwe verkeers
model lager dan imud model. Wellicht te verklaren doordat de Rekken / Bosschebaan
meer verkeer van dA&59 aantrekt en daardoor minder aantrekkelijk is voor het regionale
verkeer over de Rijksweg dan in het oude model

1  Het planeffect van Heesch West in Vinkalasgelijkbar methet oude model. In het
nieuwe model is de route WeerscheBtugstraatN279enigszinsaantrekkelijker voor
verkeer dan in het oude moddbaar staat tegenover dat door het vrachtwagenverbod het
aantal vrachtwagens kleiner is dan in het oude modetd@ de verkeersintensiteiten in
het nieuwe model juist lager zijn dan in het oude mbcheemt het planeffect van Heesch
West procentueel toe. Door de lagere intensiteiten in de referentiesituatie zijn de
totaalintensiteiten inclusief Heesch West wel lagan in het nieuwe model

1  Het nieuwe model geeft een toename van verkeer op de ActeeBGroes, waar in het
oude model nog sprake was van een (geringe) afname

1 In het oude model was er een (geringe) toename van verkeer op de Cereslaan West
richting Oss, &t nieuwe model geeft een (geringe) afnaeor verkeer vanuit Geffen (en
achterliggenl poldergebied) richting Nijmegen is de Papendijk en verlengde Bosschebaan
mogelijk een snellere route richting de aansluiting A59 bij de Cereslaan dan via Oss
(HeihoekgelHeesterseweg);
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Overige verkeersaspecten

Bereikbaarheid voor gemotoriseerd verkea hulpdiensten

De bereikbaarheid van Heesch West en omgeving voor gemotoriseerd verkeer en hulpdiensten
verandert niet ten opzichte van het MER 2019.daeasluiting op de snelweg bij Nuland is verder
geoptimaliseerd. Daarnaast zijn er aanvullende maggten genomen om het verkeer zoveel
mogelijk via de hoofdstructuur af te wikkelen en de overlast op de omgeving zoveel mogelijk te
beperken. Op een aantalegen neemt de intensiteit hierdoor toe ten opzichte van het MER
2019, op een aantal wegen af. Ditafegeen wezenlijke andere beoordeling van de
bereikbaarheid voor gemotoriseerd verkeer en hulpdiensten.

Bereikbaarheid voor langzaam verkeer en openbaavoer

Ook de bereikbaarheid van Heesch West en omgeving voor langzaamverkeer en openbaar
vervoer veandert niet ten opzichte van het MER 2019. Heesch West zet in op een goede
bereikbaarheid per fiets door de aanleg vaijliggende fietsvoorzieningen en rond het plan,
aansluitend op bestaande fietsinfrastructuur. Het fietsverkeer is daarmee gescheigehet
(vracht)autoverkeer van en naar Heesch West. Daarmee draagt de ontwikkeling van Heesch West
ook bij aan het verbeteren van regionale fietsverbimgken. De bestaande GXérbinding inclusief

twee halteerplaatsen blijft behouden.

Bereikbaarheid: var landbouwverkeer

De bereikbaarheid voor landbouwverkeer verbetert ten opzichte van het MER 2019. Daar waar in
het plan 2019 aan de westzijde door de daitghg op de Rekken nog een vervangende

voorziening voor landbouwverkeer nodig was, hoeft dit nigtemna de optimalisatie van de
aansluitingop de A59

Bereikbaarheid: Parkeren
Het effect van Heesch West op parkeren verandert niet ten opzichte vak BBt 2019.
Uitgangspunt is en blijft parkeren op eigen terrein.

Verkeersveiligheid

Het effect van Hegch West op verkeersveiligheid verandert niet wezenlijk ten opzichte van het
MER 2019. Op een aantal wegen neemt de verkeersintensiteit toegeichte van het MER

2019, op een aantal wegen af. Dit leidt niet tot wezenlijke andere effecten op veilighpiigan
als oversteekbaarheid, menging van (vracht)verkeer en langzaam verkeer e.d.

In het verkeersmodel 2019 werden de Papendijk, de Brugstiadtaathovensedijk nog als
kritisch beschouwd vanuit verkeersveiligheid bezien omdat de verkeersintensibéétr grvas dan

de streefwaarde Degeactualiseerdeerkeerscijfers in het nieuwe verkeermodel leiden ertoe dat
de genoemde wegen niet meer kritiszhn.
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Conclusie en beoordeling ten opzichte van VKA MER/OBP 2019

Conclusie
Heesch West heeft een tweelediffect op verkeerstromen efintensiteiten

1  Verandering van verkeersstromen door aanpassingen in de wegenstruditibeinvioedt

verkeer van en naar Heesch West maar ookottale/regionaleverkeersstromen

1  Toename van verkeer door de realisatie varh@edrijventerrein.
De realisat van Heesch West leidt tot ca. 7.900 verkeersbewegingen per etmaal. Dit rijdt
grotendeels van en naar de snelweg, deels heeft het verkeer een lokale/regionale herkomst en
bestemming. De aanpassing van de infrastructuurt(nzne verlengde Bosscheba&eklen en
optimalisatie van de aansluiting op de A59 bij Nuland) zorgt voor een aantrekkelijke ontsluiting
voor Heesch West en voor een aantrekkelijke regionale verbinding. Dit leidt tot toename op
omliggende wegen als PapendiWeerscheut en Rijksweg Zuidaname op wegen als Rijksweg
Noord, Van Rijckevorselweg en wegen van en naar Oss. De herverdeling van verkeersstromen en
de toename door de bedrijven op Heesch West lijkt in principe afgewikkeld te kunnen worden op
de omlggende wegen. Daar mogelijk eeitfie optreedt in bestaande vorm en nieuwe
functie/gebruik van een fysieke verbinding, worden passende-imi@gatregelen genomen.

Beoordeling ten opzichte van VKA MER/OBP 2019

Het nu voorliggende plan voor Heesch Wedltienodelmatig tot enigszins andewverkeers

effecten dan het VKA in het MER/OBP 2019. Dit komt niet door Heesch West zelf, maar
voornamelijk doordat het nieuwe verkeersmodel verkeer dynamisch verdeelt (zie paragraaf 5.1)
en ook door de (verdere) optimaliga van de aansluiting op de ABg Nuland en de aanvullen

de maatregelen als het vrachtwagenverbod op de Weerscheut en de verlaging van de snelheid op
de Zoggelsestraat bij Hees@p de Weerscheut neemt de verkeersintensiteit toe, maasrduet
vrachtwagenverbod het aantal vrachtwagens af ten opzichte van 2D19inkel zijn de
verkeersintensiteiten lager dan in het MER 2019. Heesch West leidt in beperkte mate tot een
toename. Door het vrachtwagenverbod is de toename van vrachtwagererktepvaarbij e
totaalverkeersintensiteiten lager zijn dan in het MER 2019. In Heesch neemt het verkeer op de
Achterste Groes toe, op de overige de wegen is het effect vergelijkbaar met 2019. Op de
Papendijk in Geffen neemt het verkeer toe, op de oveviggen van en rax Oss afDoor de
optimalisatie van de aansluiting op de snelweg bij Nuland kan de situatie bij de Rijckevorselweg
en de entree naar De Rekken, toegang voor landbouwpercelebestijf blijven bestaan.

Tabel 5.11 Beoordeling effecteleesch West op veskr
Verkeer en vervoer Oud plan Nieuw plan Nieuw plan2021
(VOBR2019 (OBP2021) t.o.v.
t.0.v. ref t.o.v. ref oud plan2019
80 ha 80 ha
80% Logistiek 80% Logistiek
Wel wind Geen wind

Verkeersafwikkeling snelweg A59 0
Verkeersafwikkéhg onderliggend wegennet 0/- 0/- 0
Bereikbaarheid voor gemotoriseerd verkeer 0/- 0/- 0
Bereikbaarheid voor langzaam verkeer + + 0
Bereikbaarheid voor openbaar vervoer 0 0 0
Bereikbaarheid: voor landbouwverkeer 0/- 0 +
Bereikbaarheid: Parkeren 0 0 0
Bereikbaarheid: hulpdiensten 0 0 0
Verkeersveiligheid 0/- 0/- 0
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Mitigerende maatregelen

Mitigerende maatregelen, aanvullend op de al in het verkeersontwerp en verkeersmodel
verwerkte, worden niet noodzakelijk geacht.
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(@)

Geluid

Inleiding

In dit hoofdstukwordt een nieuwe analyse gedaan naar de geluideffecten van Heesch West op

de omgeving. Hiervoor is een aanvullend akoestisch onderzoek uitgevoerd (KuiperCompagnons,
2021, als bijlage bij dit MER opgenomen). De planaanpassingen voor Heesch West (geen
windturbines meeryerkleining van het oppervlak waar bij afwijking en onder vaamwien

bedrijven uitmilieucategorie 5.kunnen worden toegelateren de nieuwe verkeerscijfers uit het
nieuwe verkeersmodel geven andere geluideffecten dan in het MER 2019.

Mede naar aanleiding van inspraakreacties is het studiegebied en het aantal hegdéo
geluidgevoelige objecte(B.245 in plaats van 865 in het MER 2019) vergroot om (nog) beter

inzicht te geven in de geluideffecten in de omgeving van Heesch West (figuur 6.1).

De vragen/opmerkingen uit de inspraakreacties zijn in de analyse betrok&én e&n
gevoeligheidanalyse gedaan hoe piekgeluid zich verhoudt tot het etmaalgemiddelde geluid en is
een inschatting gegeven van de effecten van een 24/7 economie ten opgdnty SSy G NB I dz A S
economie. Ook zijn de verschillen in geluideffecten vexw noordelijker gelegen variant voor de
Ruitersdam berekend en vergeleken met de geluideffecten van de ligging zoals opgenomen in het
VOBP en MER 2019.

Het beleidskader ten aaen van geluid is niet veranderd ten opzichte van het MER/VOBP 2019.
Het bemrdelingskader en onderzoeksmethodiek zijn ook hetzelftimdturbinegeluid is komen
te vervallen maar voor de volledigheid wel opgenomen in het beatirdjskader.

Tabel 6.1 Beardelingscriteria geluid

Milieuaspect | Criterium Methodiek
Geluid Wegverkeerslawaai: geluidbelasting en gehinderder; Kwantitatief (geluidmodel en
Industrielawaai: geluidbelasting en gehinderden gehinderdenberekeningen)

Windgeluid: geluidbelasting en g@derden
Cumulatieve geluidbelasting: geluidbelasting en
gehinderden

Worstcasebenadering: in praktijk lagere geluidbelastingen

De inwaartse zonering wordt vanuit zorgvuldigheidsprincipe (maximaal planologische
mogelijkheden) als uitgangspunt gelikuvoor een worstcase benadering van effecten.

Echter de feitelijke invulling en begrenzing van milieucategorieén zal in de prattijlem

bepaald en beperkt door de beschikbare stikstofruirtie hoofdstuk 17)Daarnaast is worst

case nog geen rekergrgehouden met de afschermende werking van gebouwen, omdat nog niet
bekend is waar welk bedrijf zich vestiBit zal in de praktijk ldien tot minder milieueffecten dan
worst-case berekend. Heesch West wel de flexibiliteit voor toedeling behouden, vaddaar
zorgvuldige worstase benadering vanuit de oppervlaktes vanuit de inwaartse zonering.
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*In de kernen Nuland, Geffen en Osslésgeluidbelasting alleen op de aan de rand gelegen woningen beoordeeld. Dit zijn
de woningen met het grootste geluidfe€t van Heesch West. Dit wordt representatief geacht voor de overige woningen
in deze kernen.

Figuur 6.1 Studiegebied akoestisch azdek met geluidgevoelige objectémoningen, scholen,
zorgfuncties)bron: KuiperCompagnons, 2021)
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