Bijlagenrapport aanvulling MER
Insteekhaven Waalwijk

- Bijlage 1 — tabel geluidsberekeningen
t.b.v. effecten NNN

- Bijlage 2 — KRW toets (R006-
1252506MXB-V01-agv-NL

- Bijlage 3 — Natuurtoets Tauw incl.
compensatieplan Bever (R003-
1252506AIH-V02-agv-NL)

- Bijlage 4 Stukken provincie Noord Brabant
m.b.t. prioritair project status

- Bijlage 5 Stikstofberekening Tauw

- Bijlage 6 Stikstofberekening Peutz

- Bijlage 7 Uitgangspunten Buitenhaven
Waalwijk inclusief ontwerptekeningen

- Bijlage 8 Businesscase Waalwijk inclusief
bijlagen (Ecorys)

- Bijlage 9 Inventarisatie
scheepvaartbewegingen (Buck Consult)

- Bijlage 10 Nautisch onderzoek

- Bijlage 11 Diverse ecologische
onderzoeken Movares en Mertens



Tauw

Bijlage 1 tabel geluidsberekeningen NNN




Tauw

Bijlage 2 KRW Toets


























































Tauw

Bijlage 3 Natuurtoets inclusief
compensatieplan Bever











































































































































2.1 Locatie en ontwerp

2 Werkzaamheden

In figuur 1 en 2 is de locatieaanduiding van de Oostelijke insteekhaven aangegeven. In
figuur 3 is het referentieontwerp weergegeven. Deze is 0ok vergroot als aparte bijlage
bij de ontheffingaanvraag opgenomen. Omdat het een referentie betreft, kan het
uiteindelijke ontwerp er anders uit komen te zien, maar de systeemgrenzen liggen vast.

Het plangebied is globaal 30 ha groot. De Oostelijke insteekhaven bestaat uit water en
uitgeefbaar bedrijventerrein. Het geheel wordt omkaderd door een nieuwe primaire
waterkering aan de oost- en zuidzijde. Er worden twee ligplaatsen gerealiseerd waar in
ieder geval klasse V schepen kunnen afmeren.

De Oostelijk insteekhaven bevindt zich ter plaatse van de bestaande haven van de
watersportvereniging en ter plaaste van de watergang Oude Maasje. In het oosten
grenst het aan het terrein van de waterzuivering (zie figuur 4).

Figuur 3. Referentieontwerp Oostelijke insteekhaven. De kaart is ook als aparte
bijlage bij de ontheffingaanvraag opgenomen.
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Figuur 4. De Oostelijke insteekhaven heeft ruimtebeslag op de haven van de
watersportvereniging en de watergang Oude Maasje. In het oosten grenst de
insteekhaven aan het terrein van de waterzuivering.

2.2 Werkzaamheden De werkzaamheden voor de aanleg van de haven bestaan uit het vergraven van grond
tot open water, het plaatsen van damwanden als ligplaats en de aanleg van een nieuwe
primaire waterkering.

De watergang het oude Maasje wordt gedeeltelijk gedempt. Binnen het plangebied
worden enkele bomen gekapt. De bomenrij langs de Zomerkade blijft echter intact.

Eventuele tijdelijke voorzieningen, zoals depots worden binnen de systeemgrenzen
aangelegd.

De aanleg van de haven wordt als design & construct contract op de markt gezet. Dit
houdt in dat de aannemer uiteindelijk de werkwijze bepaald, zoals werkrichting. Ook
worden de planfasen door de aannemer verder uitgewerkt.

In de eisen naar de aannemer is echter wel opgenomen dat bij de uitvoering zorg moet
worden gedragen voor beschermde soorten. Zo wordt de aannemer verplicht een
ecologisch uitvoeringsplan op te stellen. In dit uitvoeringsplan moeten de maatregelen
uit de onderliggende ontheffingsaanvraag en ontheffing Flora- en faunawet worden
opgenomen.

2.3 Planning Volgens de huidige planning zal er in maart 2017 gegund worden aan de aannemer.
Het wordt als Design&Construct aanbesteed. De eerste ‘schop in de grond’ zal naar
verwachting begin 2019 plaatsvinden.
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3 Beschermde flora en fauna

3.1 Algemeen In 2013/2014 is binnen het plangebied van de nieuwe haven ecologisch onderzoek
uitgevoerd door Adviesbureau Mertens. Hierbij zijn alle soortgroepen onderzocht. In
2015 en 2016 is het plangebied van de nieuwe haven aanvullend onderzocht door
Movares. Hierbij zijn de soortgroepen vogels met jaarrond beschermde nesten,
grondgebonden zoogdieren, watervleermuis , amfibieén en vissen nader onderzocht.
Daarnaast heeft er in het kader van het project windmolenpark Waalwijk ecologisch
onderzoek plaats gevonden naar alle soortgroepen. Het plangebied van de haven
overlapt gedeeltelijk met het onderzoeksgebied voor dit windmolenpark.

Figuur 5: Globale ligging plangebied (zwarte stippellijn), ligging onderzoeksgebied
onderzoeken Adviesbureau Mertens (groen), onderzoeksgebied windmolenpark
Waalwijk (blauw), onderzoeksgebied aanvullend onderzoek Movares 2016 (rood).

In het rapport ‘Haven Waalwijk, nader onderzoek beschermde soorten’ (Movares
november 2016), welke als bijlage bij de ontheffingaanvraag is bijgevoegd, staan de
werkwijze en de resultaten van de uitgevoerde onderzoeken beschreven. Hieronder
staan de conclusies per soortgroep.
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3.2 Planten

3.3 Vogels

Er zijn binnen het plangebied zowel in 2013/2014 als in 2015/2016 geen beschermde
plantensoorten aangetroffen.

Binnen het plangebied is leefgebied aanwezig voor verschillende algemene
broedvogels. Er zijn binnen het plangebied in 2013/2014 door Adviesbureau Mertens
geen jaarrond beschermde nesten vastgesteld. Sinds 2014 is de steenuil waargenomen
ter hoogte van de huidige jachthaven (www.waarneming.nl). Bij het nader onderzoek
in 2016 door Movares is de steenuil niet in het plangebied waargenomen, maar wel de
ransuil. Deze soort is direct ten zuiden van de huidige jachthaven waargenomen (zie
figuur 6). Het ging om een volwassen dier met jongen. Een nest van de ransuil kon
echter niet worden vastgesteld. Het is daarom niet zeker of de waarneming een vaste
rust- of verblijfplaats van de ransuil betreft.

Het onderzoek naar de steenuil en ransuil in 2016 is niet in de optimale periode
uitgevoerd. Er zal daarom in het voorjaar van 2017 aanvullend onderzoek naar de
ransuil en steenuil in het gebied worden uitgevoerd.

Wanneer in het voorjaar vaste verblijfplaatsen van steenuil en ransuil in het plangebied
worden vastgesteld, zal aanvullend voor deze soorten ontheffing worden aangevraagd.

Figuur 6: Waarneming ransuil (groene ster) (2016) binnen het plangebied.
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3.4 Grondgebonden
zoogdieren

Bever

Burchten en holen

Het plangebied bevindt zich in een omgeving met diverse activiteit van de bever. In de
directe omgeving van het plangebied is een burcht van de bever vastgesteld. Het betreft
een burcht in de plas ten oosten van het waterzuiveringsbedrijf. De burcht bevindt zich
langs de oostelijke oever van de plas (zie figuur 7). Deze burcht is in 2014 door
Adviesbureau Mertens vastgesteld In september 2015 heeft de beverdeskundige Vilmar
Dijkstra van de Zoogdiervereniging het plangebied bekeken. Door dhr. Dijkstra zijn
minimaal twee jongen gezien. Hij heeft vastgesteld dat het een familieburcht van
minimaal vier dieren betreft (twee adulten en twee jongen). Als de adulten in 2016
weer jongen hebben gehad en de jongen van 2015 (deels) de winter hebben overleefd,
dan kunnen het er momenteel vier tot zeven dieren zijn.

Door Tauw zijn, bij de uitvoering van het ecologisch onderzoek ten behoeve van de
uitbreiding van de biogasinstallatie aan de Gansoyensesteeg, in 2015 twee holen in de
oevers van de plas bij de waterzuivering vastgesteld. Daarnaast is bij dit onderzoek ook
de aanwezigheid van de burcht herbevestigd. Het hol in de noordwesthoek van de plas
verbindt de plas met de watergang die parallel langs de Gansoyensesteeg ligt. Het is
niet zeker of dit hol ook een kamer heeft en als verblijfplaats dient (zie voor de ligging
van de holen figuur 8).

Bij het veldbezoek (Movares 2016) is door dhr. Dijkstra een hol en een burcht in de
oevers van 't Oude Maasje aangetroffen. De burcht bevond zich in de primaire
waterkering en is in het kader van veiligheid door het Waterschap Brabantse Delta
uitgegraven. Daarnaast is de oever aan de primaire waterkering dusdanig ingericht dat
het onwaarschijnlijk is dat dieren daar weer gaan graven.

De burchten in ‘t Oude Maasje waargenomen in 2013 door Adviesbureau Mertens zijn
niet meer waargenomen in het plangebied bij het bezoek door dhr. Dijkstra.

Alle holen en graafsporen in de plas, lange het Oude Maasje en in de secundaire
waterkering behoren tot dezelfde beverfamilie met de hoofdburcht in de plas.

Foerageergebied
De hele plas en de oevers van 't Oude Maasje maken onderdeel uit van het territorium
van de bever. Er zijn veel knaagsporen langs de oevers gezien.
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Figuur 7. Waarnemingen bever (tabel 3 van de Flora- en faunawet) in (de directe
omgeving van) het plangebied (zwart globale ligging plangebied).

Adviesbureau Mertens 2013 Windmolenpark Waalwijk 2014 Movares 2016
B burcht sporen bever A burcht

= sporen bever i hol

Figuur 8: locatie waargenomen holen en burchten tijdens ecologisch onderzoek
uitgevoerd door Tauw ten behoeve van de biogasinstallatie in 2015.

—
B85-CKO-KA-1600039 / Proj.nr. RM003082 / Vrijgegeven / Versie 1.0 / 20 november 2016 Movares 11/28
Divisie Ruimte, Mobiliteit en Infra/ Afdeling Planontwikkeling en Bouwprocessen: Omgeving en Conditionering



Foto 1: sporen bever langs de plas bij de waterzuivering (waargenomen bij onderzoek
Windmolenpark).

Lokale verspreiding bever

In de omgeving zijn meerdere waarnemingen van bevers bekend.

Naar alle waarschijnlijk is de beverfamilie aanwezig in de plas bij de waterzuivering en
in ’t Oude Maasje afkomstig vanuit de Biesbosch. De Biesbosch ligt ten westen van
Waalwijk op ongeveer 12 km van het plangebied van de Haven Waalwijk (zie figuur
9). Vanuit de populatie in de Biesbosch zijn uitlopers richting Waalwijk bekend. In ’t
Oude Maasje ter hoogte van de Overdieps polder, ter hoogte van Waspik tot aan
Waalwijk zijn verschillende waarnemingen van bevers bekend.

Daarnaast zijn er bevers waargenomen ten oosten van het plangebied ter hoogte van
Ammerzoden en ’s-Hertogenbosch. Tussen de populatie bij ’s-Hertogenbosch en
Waalwijk lijkt geen relatie te zitten door gebrek aan waarnemingen van bevers tussen
deze twee gebieden.

Figuur 9: ligging plangebied (rood) binnen de regio.

Overige grondgebonden zoogdieren

Naast de bever zijn in het plangebied geen licht en/of streng beschermde soorten
grondgebonden zoogdieren (tabel 2/3 van de Flora- en faunawet) waargenomen. De
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3.5 Vleermuizen

3.6 Reptielen

3.7 Amfibieén

3.8 Vissen

3.9 Ongewervelden

waterspitsmuis is niet aanwezig in het plangebied. Deze soort is zowel in 2013/2014
door Adviesbureau Mertens als tijdens het aanvullende onderzoek in 2016 door
Movares niet in het plangebied vastgesteld. Bij vallenonderzoek uitgevoerd in 2016
zijn de algemeen beschermde soorten bosmuis, bosspitsmuis spec., rosse woelmuis en
veldmuis aangetroffen (Movares, november 2016).

In 2016 is door Movares onderzoek naar zomer- en kraamverblijfplaatsen van de
watervleermuis uitgevoerd volgens het Vleermuisprotocol 2013. Dit naar aanleiding
van vragen van RVO op de eerdere ontheffingsaanvraag. Bij dit onderzoek zijn geen
verblijfplaatsen van de watervleermuis aangetroffen. De verblijfplaats aangetroffen in
2013 is in 2016 niet meer vastgesteld. Ook het gebruik van de bomen langs de
Zomerdijk als vliegroute voor de watervleermuis is niet meer vastgesteld. De
watervleermuis is nog wel ter hoogte van de plas bij de waterzuivering waargenomen.
Omdat het onderzoek volgens het Vleermuisprotocol is uitgevoerd binnen de juiste
perioden met de juiste weercondities, worden verblijfplaatsen in het plangebied
uitgesloten.

Van andere soorten vleermuizen, zoals ruige dwergvleermuis, gewone
dwergvleermuis, meervleermuis en rosse vleermuis zijn binnen het plangebied alleen
foeragerende dieren aangetroffen.

Bij alle veldonderzoeken is naar voren gekomen dat op basis van biotoop en
verspreiding geen reptielen in het plangebied worden verwacht.

Het plangebied is in 2013, 2014 en 2016 geheel of gedeeltelijk onderzocht op de
aanwezigheid van beschermde soorten amfibieén. In (de directe omgeving van) het
plangebied zijn alleen algemeen beschermde soorten amfibieén (tabel 1 van de Flora-
en faunawet) waargenomen. Het gaat om soorten als bastaardkikker, gewone pad en
bruine kikker.

In 2016 heeft er, aanvullend op de inventarisatie uitgevoerd in 2013, een
visinventarisatie plaatsgevonden. Dit is uitgevoerd door middel van elektrisch vissen
(Movares, november 2016). Hierbij zijn geen beschermde soorten vissen binnen het
plangebied aangetroffen.

Bij alle veldonderzoeken is naar voren gekomen dat op basis van biotoop en
verspreiding geen beschermde ongewervelden in het plangebied worden verwacht.
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4.1 Ruimtebeslag

4  Effecten leefgebied bever

Foerageergebied

Door de aanleg van de oostelijke insteekhaven is er sprake van ruimtebeslag op
foerageergebied van de beverfamilie uit de plas. Het betreft de oeverlengte van het
Oude Maasje van 900 meter (zie figuur 10). Omdat beide oevers van het Oude Maasje
als foerageergebied worden gebruikt is er sprake van ruimtebeslag op een totale
oeverlengte van 1800 meter. Uitgaande van een gemiddelde oeverbreedte van 5 meter,
betekent dit een totaal oppervlak van 9.000 m? (0,9 ha). Deze fysieke aantasting betreft
meer dan de helft van het in gebruik zijnde foerageergebied langs het Oude Maasje.
Het resterende foerageergebied is te klein om duurzaam functioneel te zijn voor de
populatie uit de burcht. Dit betekent dat er sprake is van aantasting van essentieel
foerageergebied.

Figuur 10. Ruimtebeslag op leefgebied van de bever.

Burcht

De burchten binnen het plangebied waargenomen in 2013 zijn niet meer waargenomen
tijdens het veldbezoek door de beverdeskundige dhr. V. Dijkstra in 2015. Wel is in
2015 een burcht in de primaire waterkering waargenomen circa 140 meter ten westen
van de burcht waargenomen in 2013. Deze burcht is in het kader van veiligheid
inmiddels door het waterschap verwijderd. Daarnaast os de primaire waterkering
ongeschikt gemaakt voor de vestiging van een nieuwe burcht. Binnen het plangebied
zijn op het moment geen burchten of holen meer aanwezig.
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4.2 Verstoring

Tijdens de aanlegwerkzaamheden zal er onder andere gebruik worden gemaakt van
heien om nieuwe damwanden aan te brengen. Dit kan tot verstoring van de bever
leiden. De afstand van het plangebied tot de hoofdburcht in de plas bij de
waterzuivering bedraagt circa 500 meter (zie figuur 11). Op deze ruime afstand is er

geen sprake van verstoring van de burcht door de aanlegwerkzaamheden van de haven.

In de Soortenstandaard bever (RVO december 2014) worden afhankelijk van de
afstand tot de burcht drie zones onderscheiden waar werkzaamheden meer of minder
effect zullen hebben:

e zone hinnen 20 meter van de burcht,

e zone binnen 50 meter van de burcht en

e zone binnen 100 meter.
Het plangebied van de nieuwe haven valt ruim buiten de grootste verstoringszone van
100 meter.

De afstanden van het plangebied tot de holen in de plas en het hol in de secundaire
waterkering ten noorden van de plas bedragen eveneens meer dan 100 meter. Er is
geen sprake van verstoring van de holen door de aanlegwerkzaamheden.

In de eindsituatie waarbij de nieuwe haven in gebruik is, zal vanwege de ruime afstand
tot de verblijfplaatsen evenmin sprake zijn van verstoring.

Figuur 11. Afstand van de burcht (geel) tot het plangebied (rood) bedraagt circa 500
meter.
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4.3 Cumulatie

4.3.1. Windmolenpark
Waalwijk

In de directe omgeving van het plangebied spelen nog andere projecten en plannen die
leiden tot ruimtelijke ingrepen. Dit zijn:

1. Windmolenpark Waalwijk

2. Uitbreiding biogasinstallatie aan de Gansoyensesteeg 22

De gemeente Waalwijk is voornemens om de huidige vijf windturbines te vervangen
door een groter aantal over een groter oppervlak, met hogere windturbines met een
hoger wattage. De precieze locatie van de nieuwe windturbines is vooralsnog
onbekend. Ten behoeve van het nader ecologisch onderzoek is een groot gebied ten
oosten van het bedrijventerrein Waalwijk Haven, ten noorden van de A59 als
plangebied meegenomen (zie figuur 12). Binnen dit gebied zullen de windturbines
worden geplaatst.

Figuur 12: globale ligging plangebied Windmolenpark Waalwijk (rood).

Het windmolenpark heeft geen ruimtebeslag op het leefgebied van de bever. Er worden
geen windturbines binnen het leefgebied van de bever, de plas en 't Oude Maasje
geplaatst. Er is geen sprake van aantasting van verblijfplaatsen of foerageergebied. Bij
de uitvoering van de werkzaamheden kunnen negatieve effecten op de bever optreden
indien de werkzaamheden binnen 50 meter van het leefgebied plaatsvinden. Op het
moment is het echter nog onduidelijk waar de windturbines zullen worden geplaatst.
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4.3.2. Biogasinstallatie
aan de
Gansoyensesteeg

De biomassacentrale HoST is voornemens de bestaande biogasinstallatie aan de
Gansoyensesteeg uit te breiden. Deze installatie bevindt zich aan de zuidrand van de
plas met beverburcht. In 2015 is door Tauw een ecologische quick scan uitgevoerd.
Hierbij zijn potentiéle locaties van de nieuwe tanks onderzocht (figuur 13). In de quick
scan werd geconcludeerd dat de aanleg van de meest oostelijke tank negatieve invloed
kan hebben op het nabijgelegen hol van de bever. Door HOST is een
omgevingsvergunning aangevraagd voor alleen de meest westelijke tank. Deze
omgevingsvergunning is op 29 april 2016 namens GS door de Omgevingsdienst
Midden- en West Brabant verleend. De aanleg van de meest westelijke tank heeft geen
invlioed op het leefgebied van de bever. Er wordt daarom geconcludeerd dat er geen
sprake is van cumulatieve effecten. De biomassacentrale heeft plannen om aan de
westzijde aan de overzijde van de Gansoyensesteeg uit te breiden. Dit is buiten het
leefgebied van de bever.

Figuur 13. Locatie nieuwe tanks biogasinstallatie aan de Gansoyensesteeg. Bron:
Tauw 2015.
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5 Maatregelen bever

Er worden de volgende maatregelen genomen:
1 Kwaliteitsverbetering foerageergebied
2 Monitoren en eventueel verwijderen van nieuwe holen

5.1 Kwalitetsverbetering Er is sprake van aantasting van essentieel foerageergebied van de bever. Hierdoor komt
foerageergebied de duurzame functionaliteit van de vaste verblijfplaats in het geding. Dit kan effect
hebben op de gunstige staat van instandhouding van de lokale populatie. Er worden
maatregelen genomen om voldoende foerageergebied te realiseren waardoor de
populatie bever zich in stand kan houden. Deze maatregelen zijn opgesteld in
samenwerking met beverdeskundige dhr. Dijkstra van de Zoogdiervereniging.

Er is gekozen voor de maatregel verbeteren habitat in bestaand leefgebied. De
maatregel bestaat uit verbetering van de kwaliteit van het bestaande foerageergebied in
de plas waar de burcht aan ligt. Voordelen hiervan zijn:

- De plas ligt buiten de invloedsfeer van de haven;

- De dieren kunnen het foerageergebied goed bereiken vanuit de burcht.

In de huidige situatie wordt de plas al als foerageergebied gebruikt. De kwaliteit is
echter niet optimaal. De hoeveelheid voedsel dat voor de bever aanwezig is, is beperkt.

De optimalisatie van het foerageergebied bij de plas vindt plaats door de ontwikkeling
van natuureilanden. Door de aanleg van deze eilanden wordt de oeverlengte vergroot
en wordt ook het functioneel foerageergebied vergroot. Er wordt veel reliéf
aangebracht met ook steile oevers. Daarnaast worden bomen, struiken en planten
geplant die van belang zijn als voedsel voor de bever, zoals wilg en gele plomp

Het oppervlak van de compensatie eilanden is, als alleen naar het droge gedeelte wordt
gekeken, kleiner dan de 9.000m? dat verloren gaat. Echter als ook het deel wordt
meegenomen dat 1 cm onder water ligt, dat ook zeker als foerageergebied dient, wordt
het verloren oppervlak ruimschoots gecompenseerd. Bovendien wordt de kwaliteit
verbeterd door de aanleg van de beplanting.

In figuur 14 is het ontwerp van de kwaliteitsverbetering in de plas weergegeven. Dit
ontwerp is ook als aparte bijlage bij de ontheffingaanvraag toegevoegd.
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Figuur 14. Ontwerp kwaliteitsverbetering foerageergebied plas.

—
B85-CKO-KA-1600039 / Proj.nr. RM003082 / Vrijgegeven / Versie 1.0 / 20 november 2016 Movares 19/28
Divisie Ruimte, Mobiliteit en Infra/ Afdeling Planontwikkeling en Bouwprocessen: Omgeving en Conditionering



5.2

5.3

Monitoren oevers
Oude Maasje en
verwijderen eventuele
nieuwe holen.

Gunstige staat van
instandhouding

Planning

De kwaliteitsverbetering van het bestaande habitat in de plas vindt plaats voordat de
aanlegwerkzaamheden voor de haven beginnen. VVolgens de huidige planning starten
de aanlegwerkzaamheden voor de haven begin 2019. De kwaliteitsverbetering van het
bestaande habitat in de plas zal een half jaar eerder plaatsvinden, namelijk in de tweede
helft van 2018. Hierdoor is er een half jaar ontwikkelingstijd. Naar verwachting kan
het verbeterde leefgebied na dat jaar functioneel worden. Omdat bij de
aanlegwerkzaamheden een deel van het bestaande foerageergebied behouden blijft
(Oude Maasje en de plas) kan een eventuele tijdelijke afname in foerageergebied,
doordat de verbetering nog niet optimaal is ontwikkeld, overbrugd worden.

De inrichtingswerkzaamheden voor de kwaliteitsverbetering vinden in de directe
omgeving van de burcht plaats. Dit kan leiden tot tijdelijke verstoring van de burcht. Er
wordt daarom rekening gehouden met de gevoelige periode van de bever. Dit betekent
dat de inrichtingswerkzaamheden buiten het gevoelige voortplantingsseizoen
plaatsvinden en in de winter niet in perioden met ijs. Conform de soortenstandaard
bever (RVO 2014) vinden de werkzaamheden daarom plaats in de periode september
2018 tot en met december 2018, perioden met ijsgang of langdurig laag water
uitgezonderd.

Binnen het plangebied van de haven is op dit moment geen hol aanwezig. Mogelijk dat
tussen nu en de uitvoering een hol door de bever wordt gegraven. De oevers van ’t
Oude Maasje zullen daarom worden gemonitord op nieuw gegraven holen. Een
eventueel gegraven hol wordt door een beverdeskundige buiten de gevoelige periode
van de bever verwijderd. Dit gebeurt door het zorgvuldig uitgraven van het hol. Het
uitgraven vindt conform de soortenstandaard bever (RVO 2014) plaats in de periode
september tot en met maart, perioden met ijsgang of langdurig laag water uitgezonderd.

In 1826 is de bever uitgestorven in Nederland. VVanaf 1988 zijn er via herintroducties
weer bevers uitgezet. Het eerst gebeurde dit in de Biesbosch. Daarna volgden andere
gebieden (RVO 2014). Het lijkt erop dat de bever langzamerhand een vaste plek in
onze fauna heeft heroverd. In 2012 waren er ongeveer 600 dieren en dit aantal zal zich
de komende twee decennia waarschijnlijk vertienvoudigen tot zo’n 7000 dieren in
2035 (www.zoogdiervereniging.nl) . De landelijke staat van instandhouding van de
bever is matig gunstig. De populatie in Waalwijk is waarschijnlijk afkomstig vanuit de
Biesbosch. De burcht is gelegen in de plas ten oosten van het plangebied. Deze burcht
wordt niet aangetast en ligt op grote afstand (circa 500 meter) van het plangebied
waardoor er geen sprake is van verstoring. Door de aanleg van de haven is er wel
sprake van aantasting van een deel van het foerageergebied in ‘t Oude Maasje. Door de
maatregelen die worden genomen is er echter geen sprake van negatieve effecten op de
gunstige staat van instandhouding; er blijft voldoende foerageergebied beschikbaar. De
kwaliteitsverbetering van bestaand leefgebied in de plas zorgt ervoor dat er voldoende
foerageergebied is voor de populatie. De kwaliteitsverbetering vindt circa een half jaar
plaats voordat foerageergebied wordt vernietigd. Omdat bij de aanlegwerkzaamheden
een deel van het bestaande foerageergebied behouden blijft (‘t Oude Maasje en de plas)
kan een eventuele tijdelijke afname in foerageergebied doordat de verbetering nog niet
optimaal is ontwikkeld, overbrugd worden.

—
B85-CKO-KA-1600039 / Proj.nr. RM003082 / Vrijgegeven / Versie 1.0 / 20 november 2016 Movares 20/28

Divisie Ruimte, Mobiliteit en Infra/ Afdeling Planontwikkeling en Bouwprocessen: Omgeving en Conditionering



6.1 Algemene broedvogels

6.2 Ransuil en steenuil

6.3 Algemene
grondgebonden
zoogdieren

6.4 Vleermuizen

6 Effecten en maatregelen overige soorten

Het plangebied is geschikt voor verschillende soorten broedvogels. Door de uitvoering
van de werkzaamheden kunnen negatieve effecten op broedvogels optreden. Negatieve
effecten op algemene broedvogels worden voorkomen door het nemen van de
onderstaande maatregel:
Om effecten op broedende vogels te voorkomen worden werkzaamheden waarbij
bomen en struiken worden verwijderd of waarbij veel geluid wordt geproduceerd
(zoals heiwerkzaamheden), buiten het broedseizoen uitgevoerd. Indien werken
buiten het broedseizoen niet mogelijk is, moet door een ter zake kundige worden
gecontroleerd of er binnen de invloedssfeer van de werkzaamheden broedende
vogels aanwezig zijn. Indien effecten op broedende vogels niet kunnen worden
uitgesloten mag er niet gewerkt worden.

In het plangebied is in 2016 ransuil waargenomen. Daarnaast kan ook de steenuil niet
worden uitgesloten. Nestlocaties konden in 2016 door de periode waarbinnen het
veldonderzoek is uitgevoerd niet met zekerheid worden uitgesloten. In 2017 zal er
daarom nader onderzoek naar deze soorten worden uigevoerd. Indien nestlocaties van
deze soorten worden aangetroffen en negatieve effecten op de functionaliteit van de
nestplaats niet kunnen worden uitgesloten, zal er voor deze soorten een vergunning in
het kader van de nieuwe Wet Natuurbescherming worden aangevraagd.

In het plangebied zijn verschillende algemeen beschermde grondgebonden zoogdieren
waargenomen (tabel 1 van de Flora- en faunawet), zoals bosmuis, bosspitsmuis spec.,
rosse woelmuis en veldmuis. Door de werkzaamheden treedt er ruimtebeslag op
leefgebied van deze soorten op. Ook kunnen er bij de uitvoering van de
werkzaamheden negatieve effecten door verstoring optreden. Bij ruimtelijke projecten
geldt een vrijstelling voor algemeen beschermde soorten. Wel dient rekening te worden
gehouden met de zorgplicht (artikel 2 van de Flora- en faunawet). Hier wordt invulling
aan gegeven door het nemen van de volgende maatregel:
Om effecten op aanwezige dieren zoveel mogelijk te beperken worden de
werkzaamheden waarbij vegetatie wordt verwijderd vanaf één kant uitgevoerd
richting overblijvend groen, zodat aanwezige dieren in de gelegenheid zijn om te
ontkomen.

Het plangebied is in gebruik als foerageergebied door verschillende soorten
vleermuizen. Door de aanleg van de haven treedt er ruimtebeslag op foerageergebied
van deze vleermuizen op. In de directe omgeving blijft echter voldoende
foerageergebied bewaard in de vorm van de oevers en omgeving van de Bergsche
Maas, 't Oude Maasje, de plas bij de waterzuivering en het Drongels kanaal. De
Zomerdijk blijft als foerageergebied intact.

Zowel bij de uitvoering van de werkzaamheden als in de definitieve situatie kunnen
negatieve effecten op foeragerende vleermuizen optreden door verstoring door
verlichting. Deze negatieve effecten worden voorkomen door het nemen van de
volgende maatregel:
Om verstoring van verblijfplaatsen en van foeragerende en passerende vleermuizen
te voorkomen wordt bij het gebruik van kunstlicht aanstraling van gebouwen,
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boomkronen en oppervlaktewater in de omgeving voorkomen. Dit wordt
bewerkstelligd door het toepassen van gerichte verlichting.

6.5 Algemene soorten In het plangebied zijn verschillende algemeen beschermde amfibieén waargenomen
amfibieén (tabel 1 van de Flora- en faunawet). Door de werkzaamheden treedt er ruimtebeslag op
leefgebied van deze soorten op. Ook kunnen er bij de uitvoering van de
werkzaamheden negatieve effecten door verstoring optreden. Bij ruimtelijk projecten
geldt een vrijstelling voor algemeen beschermde soorten. Wel dient rekening te worden
gehouden met de zorgplicht (artikel 2 van de Flora- en faunawet). Hier wordt invulling
aan gegeven door het nemen van de volgende maatregelen:

e Om effecten op aanwezige dieren zoveel mogelijk te beperken worden de
werkzaamheden waarbij vegetatie wordt verwijderd en sloten worden
vergraven/gedempt vanaf één kant uitgevoerd zodat aanwezige dieren in de
gelegenheid zijn om te ontkomen.

o Werkzaamheden aan de sloten in het plangebied worden zoveel mogelijk
buiten de voortplantingsperiode uitgevoerd (maart t/m juli). Indien dit niet
mogelijk is worden de aanwezige amfibieén zoveel mogelijk uit de te
vergraven sloot gevist en overzet naar geschikte sloten in de buurt.
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7.1 Het in of bij wet
genoemd belang

7 Belang van de ingreep en alternatievenafweging

Vanwege de beschermingsstatus van de bever (tabel 3 soort Flora- en faunawet), wordt
volgens de uitgebreide toets getoetst:
4. Eris sprake van een in of bij wet genoemd belang;
5. Eris geen andere bevredigende oplossing;
6. Doet geen afbreuk aan de gunstige staat van instandhouding van de
populatie.

In voorliggend hoofdstuk wordt ingegaan op 1) het bij wet genoemd belang en 2)
andere bevredigende oplossingen. In een eerder hoofdstuk (5) is het behoud van de
gunstige staat van instandhouding van de populatie besproken.

De voorgenomen ingreep valt onder de in de Habitatrichtlijn genoemde ‘dwingende
redenen van groot openbaar belang’. De onderbouwing wordt hieronder weergegeven.

Geschiedenis haven van Waalwijk

De huidige haven van Waalwijk is aangelegd in 1958 als startpunt van de ontwikkeling
van het bedrijventerrein Haven aan de noordzijde van de A59. De aanleg van deze
nieuwe haven was noodzakelijk geworden door de aanleg van de A59, die de bestaande
verbinding tussen de Bergsche Maas en de oude haven van Waalwijk doorsneed. Uit
documenten valt op te maken dat in Waalwijk al rond 1400 sprake was van een haven,
die in gebruik was ten behoeve van overslagactiviteiten.

Begin jaren 60 werden de eerste bedrijven gevestigd langs de nieuwe haven en werd de
huidige sluis aangelegd in de monding van de nieuwe haven, om het waterpeil in de
haven te kunnen beheersen. Het gebruik van de haven beperkte zich in de periode
1964-2000 tot met name bulkactiviteiten ten behoeve van de cement- en betonindustrie
en veevoeders.

In 2002 vestigde zich het Regionaal Overslag Centrum (ROC) Waalwijk zich langs de
haven, waardoor ook containeroverslag in Waalwijk mogelijk werd. Door de aanleg
van (deelgebied) Haven Zeven (vanaf 2003), waar zich veel logistieke bedrijven
hebben gevestigd, groeide het aantal overgeslagen containers snel.

De huidige haven van Waalwijk bestaat dus al bijna 60 jaar en heeft daarin een
ontwikkeling gemaakt met in de laatste jaren een toename van overgeslagen containers.

Beperkingen huidige haven

Rond 2005 werd duidelijk dat met name door technische veroudering van de sluis die
de haven met de Bergsche Maas verbindt, de betrouwbaarheid van de waterverbinding
snel afnam. Storingen zorgden steeds vaker voor oponthoud bij de toegang naar de
Waalwijkse haven.

Tegelijkertijd werd geconstateerd dat containeroverslag in de Waalwijkse haven sterk
toenam, waarbij ook de prognoses sterk wezen op een verdere groei van het aantal
containers die van en naar de haven van Waalwijk worden vervoerd. Deze prognoses
komen voort uit de aanleg van de 2° Maasvlakte Rotterdam en het in 2015 uitroepen
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van de regio Midden Brabant (Waalwijk/Tilburg) tot tweede logistieke hotspot van
Nederland.

De bestaande sluis in de haven kent een beperkte maatvoering: de haven is geschikt
voor (container)schepen tot CEMT vaarklasse 111, wat voor containerschepen inhoudt
dat maximaal 20 containers per schip de sluis kunnen passeren. Zeker met het oog op
de toekomst, waarbij onder invloed van kostenreductie in de binnenvaart, klasse 3
schepen steeds meer uit de vaart zullen worden genomen om te worden vervangen door
klasse 4 of 5 schepen, is geconstateerd dat dit een ongewenste situatie voor Waalwijk
is.

Samengevat kreeg de haven te maken met oponthoud bij de toegang door technische
veroudering van de sluis terwijl de behoefte aan meer containeroverslag juist toenam.
Verder bleek dat de bestaande sluis in de haven een beperkte maatvoering kent die
ongeschikt is voor toekomstige klasse 4 of 5 schepen.

Dwingende redenen van groot openbaar belang

Zoals hierboven is aangegeven voldoet de bestaande haven niet meer aan de huidige en
toekomstige capaciteitsvraag. De capaciteitsvraag is afkomstig uit de aanleg van de 2°
Maasvlakte Rotterdam en het uitroepen van de regio Midden Brabant
(Waalwijk/Tilburg) tot tweede logistieke hotspot van Nederland. Voor de regio
Waalwijk biedt de capaciteitsvraag kansrijke perspectieven, te meer omdat is gebleken
dat voor logistiek (een van de nationale topsectoren) Waalwijk een uitermate geschikte
vestigingsplaats is met een hoge potentie voor werkgelegenheidsgroei. De
aanwezigheid van voldoende goed geoutilleerde multimodale aan- en afvoer zorgt
ervoor dat groei van de werkgelegenheid in deze sector voor Waalwijk ook
beheersbaar blijft. Tevens wordt hiermee congestie op het landelijk snelwegennet
zoveel mogelijk beperkt.

Samengevat bestaan voor de aanleg van de nieuwe haven de dwingende redenen van
groot openbaar belang uit:
- Voldoen aan de huidige en toekomstige capaciteitsvraag van containeroverslag
in de logistieke hotspot Waalwijk/Tilburg.
- Werkgelegenheid voor regio Waalwijk
- Beperken van congestie op het landelijk snelwegennet

Nadere aanduiding werkgelegenheidseffect

De regio Midden Brabant (Tilburg/Waalwijk) is in 2015 uitgeroepen tot 2° logistieke
hotspot in Nederland. Dit betekent dat in deze regio veel logistieke bedrijvigheid een
plek heeft gevonden; dit ondanks het feit dat de regio per schip tot op heden slechts
met beperkte vaarklasses (tot en met klasse 3 CEMT) bereikbaar is. Door vervoer over
water te stimuleren, kan het vervoer over de weg beperkt worden. In dit kader is
Tilburg bezig met de opwaardering van het Wilhelminakanaal naar vaarklasse 4,
terwijl Waalwijk, als enig mogelijke plek in Midden Brabant voor vaarklasse 5, bezig
is met de aanleg van een insteekhaven geschikt voor vaarklasse 5. De hiervoor gekozen
locatie, aan de noordelijke kop van het grote bedrijventerrein Haven (meer dan 400 ha
groot, met ruime potentiele uitbreidingsmogelijkheden) is de meest aangewezen plek
om een dergelijke haven met terminals te realiseren. Een groot deel van de
aangevoerde containers (75%) blijft op bedrijventerrein Haven en ontlast daarmee de
hoofdwegenstructuur. De komst van de nieuwe grotere haven zal naar verwachting
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de aantrekkelijkheid van bedrijventerrein Haven voor de vestiging van distributiecentra
verhogen. Hiervan zal een positief effect uitgaan voor de werkgelegenheid in heel
Midden Brabant en in Waalwijk in het bijzonder. Gerekend wordt op een positief
werkgelegenheidseffect van ruim 1000 arbeidsplaatsen.

Structuurvisie Waalwijk 2025

Op 4 februari 2016 heeft de raad van Waalwijk de Structuurvisie Waalwijk 2025
vastgesteld op grond van artikel 2.1 van de Wet ruimtelijke Ordening. In deze
structuurvisie is het beleidskader voor toekomstige ruimtelijke ontwikkelingen
verwoord.

De structuurvisie bestaat uit de hoofdlijnen in schema's (deel A), een onderbouwing
(deel B) en een uitvoeringsprogramma (deel C). Het uitvoeringsprogramma biedt
bovendien een basis voor de besteding van bijdragen voor bovenwijkse voorzieningen
en bijdragen voor ruimtelijke ontwikkelingen. In de Structuurvisie wordt de
havenontwikkeling, waaronder expliciet begrepen de nieuwe oostelijke insteekhaven,
benoemd als één van de sleutelprojecten. Sleutelprojecten zijn projecten die regionaal
van belang zijn voor de functie van stedelijk knooppunt in het netwerk van Midden-
Brabant. Deze projecten krijgen prioriteit bij het actief ontwikkelen door de gemeente.

In de Structuurvisie Waalwijk 2025 is over de havenontwikkeling het volgende
opgenomen:

Voor wat betreft het vervoer over water is tot nu toe de uit 1964 daterende
industriehaven met een sluis richting de Bergsche Maas voldoende gebleken. Echter
door enerzijds veroudering (sluis) en anderzijds toenemende schaalvergroting in de
binnenvaart voldoen de faciliteiten die Waalwijk beschikbaar heeft niet langer. Zeker
gezien een sterk groeiend belang bij een bedrijventerrein dat zich meer en meer als
logistiek park ontwikkelt. In de uitwerking van het ambitiedocument is daarom
uiteindelijk gekozen om, naast een renovatie van de huidige sluis, een nieuwe
insteekhaven aan te leggen. Deze zogenaamde ‘Oostelijke insteekhaven’ zal geschikt
zijn voor schepen in de grootste vaarklasse die is toegestaan op de Bergsche
Maas(klasse V-schepen). Hierdoor ontstaat voor het achterland van Waalwijk een veel
groter potentieel voor vervoer van goederen over water als alternatief voor vervoer
over de weg.

De Raad heeft al de volgende besluiten genomen ten aanzien van de insteekhaven:
- 4-4-2013: Raadsbesluit instemming met begrotings- en dekkingsvoorstel
Havenproject Waalwijk
- 10-10-2013 Raadsbesluit start voorbereidingen aanbesteding insteekhaven en
renovatie sluis
- 20-11-2014 Raadsbesluit start separate aanbesteding renovatie sluis
- 16-7-2015 Raadsbesluit start aanbesteding insteekhaven.

Ministerie van 1&M en provincie Brabant

Vanwege het grote maatschappelijk en economisch belang heeft de de Provinciale
Staten van de provincie Noord-Brabant in december 2015 een subsidie voor het project
beschikbaar gesteld van € 7,2 miljoen. Eerder al (2013) heeft het Ministerie van 1&M
voor het project een subsidie verstrekt van € 4,6 miljoen.
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7.2 Eris geen andere Alternatieven zonder ruimtebeslag leefgebied bever

bevredigende . .
opmssi,?g Om negatieve effecten op de bever te voorkomen, zou een andere bevredigende

oplossing bestaan uit een oplossing waarbij geen ruimtebeslag is op het leefgebied. In
onderstaande tekst wordt aangegeven waarom andere oplossingen zonder ruimtebeslag
op het leefgebied van de bever, geen bevredigende oplossing zijn.

Alleen vervanging van de sluis

Om de gewenste capaciteitsvergroting van de haven van Waalwijk te kunnen
realiseren, heeft het onderzoek van de gemeente Waalwijk zich in eerste instantie
geconcentreerd op het vergroten van de capaciteit van de sluis: duidelijk was geworden
dat een ingrijpende renovatie van de inmiddels 50 jarige sluis noodzakelijk was. Als dit
gecombineerd kon worden met een vergroting van de capaciteit, zou een en ander
wellicht tot kostenbesparingen kunnen leiden, zo was destijds de gedachte.

In 2010 is binnen de gemeente Waalwijk het “Ambitiedocument Waalwijk Noord”
opgesteld en vervolgens vastgesteld door college en raad. In dit document heeft de
gemeente haar ambities vastgelegd voor de verdere economische doorontwikkeling van
Waalwijk en de regio. Pijlers waarop dit beleid rust zijn de bereikbaarheid van
Waalwijk (zowel over de weg als over het water), herstructurering en, met name voor
de logistieke sector, inspelen op de vraag naar doorgaans grotere bedrijfskavels door
uitbreiding van bedrijventerrein Haven. De raad heeft in november 2011 uiteindelijk
het document vastgesteld en expliciet gekozen voor het meest ambitieuze scenario: het
multimodale scenario. In het kort komt dit scenario erop neer dat gewerkt gaat worden
aan verbetering van de bereikbaarheid over de weg (A59, Gebiedsontsluiting
Oostelijke Langstraat, parallelstructuur langs A59 en opwaardering N261), verbetering
van de bereikbaarheid over water (verhoging van de capaciteit van de Waalwijkse
haven), herstructurering van de bestaande bedrijventerreinonderdelen Haven 1 t/m 6 en
uitbreiding van het bedrijventerrein met Haven 8 fase 1. Het Ambitiedocument werd,
na vaststelling door de raad, het kader waarbinnen de economische ontwikkeling van
Waalwijk verder gestalte kan krijgen.

Bij de vaststelling van het Ambitiedocument werd er nog vanuit gegaan dat de
verbetering van de bereikbaarheid over water, tot stand gebracht kon worden door de
vervanging van de huidige (klasse 3) sluis door een nieuwe (Kklasse 5) sluis. Voordeel
hiervan zou zijn dat geen kosten meer zouden worden gemaakt voor een renovatie van
de oude sluis en de bestaande haven (met faciliteiten) in gebruik zou kunnen blijven.

De dimensionering van de huidige haven is echter niet dusdanig dat hiermee een
duurzame oplossing (scheepsklasse 5)voor de langere termijn (50 jaar) zou kunnen
worden bereikt. Ook waren er twijfels of de voorziene groei in aanbod van containers
op de langere termijn in de bestaande haven opgevangen zou kunnen worden. Toen op
een gegeven moment ook duidelijk werd dat de vervanging van de sluis door een
klasse 5 sluis voor de gemeente Waalwijk onbetaalbaar zou worden (investering bijna
€ 60 miljoen), is gekeken naar alternatieve locaties.

Westelijke insteekhaven

Het eerste alternatief voor een oplossing ter plaatse van de huidige voorzieningen dat
onderzocht is, is de z.g. westelijke insteekhaven. De westelijke insteekhaven was
gelegen aan de westzijde van de huidige havenmonding ter hoogte van het
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Zuiderafwateringskanaal. Uitgangspunt was dat de nabijheid van een groot (deels
logistiek) bedrijventerrein, met zich meebracht dat multimodale faciliteiten als een
haven, in de directe nabijheid gevestigd zouden moeten worden. Het zoekgebied werd
hierdoor wel beperkt; voordeel van de directe omgeving van de huidige haven was wel
dat daar ter plekke geen sprake was van beschermde natuurgebieden (EHS of EVZ),
die extra beperkingen met zich mee zouden kunnen brengen.

Technisch gezien bleek de uitvoering op deze westelijk locaties op nogal wat
problemen te stuiten. In verband met techniek, waterkering, piping, eigendommen van
bedrijven en door de beperkte beschikbare ruimte ter plaatse, was de westelijke
insteekhaven waarschijnlijk al na korte tijd te klein en daardoor geen bruikbaar
alternatief.

Oostelijke insteekhaven als meest duurzame alternatief

Uiteindelijk is de oostelijke variant bestudeerd en door de raad geaccordeerd, met
name vanwege duurzaamheid, lange termijn oplossing, landschappelijke inpasbaarheid
en beschikbare terminalgrond aan de kade. De oostelijke insteekhaven is gesitueerd
deels in water dat momenteel in gebruik is bij een watersportvereniging, deels in nog
uit te graven gebied. Qua stichtingskosten en exploitatie is het project haalbaar voor de
gemeente Waalwijk, met behulp van externe subsidieverstrekkers zoals het ministerie
van 1&M en de provincie Noord-Brabant. De mogelijkheden zijn ter plaatse aanwezig
om op termijn tot een uitbreiding te komen; de situering is direct ten noorden van
bestemmingsplan Haven 1 t/m 6, oftewel bedrijventerrein Haven fase 1. Middels de
haventerreinen wordt aansluiting bij dit deel van het bedrijventerrein gevonden.
Kortom deze locatie is, na afweging van alle voor ons relevante factoren, de meest
duurzame gebleken, waarbij economische, financiéle, maatschappelijke,
landschappelijke en ecologische aspecten zijn meegewogen. Er is geen andere
bevredigende oplossing.

Alternatieven met betrekking tot planning en uitvoering

In de planning en uitvoering die wordt gehanteerd wordt zo optimaal mogelijk
rekening gehouden met de bever. Het compensatiegebied wordt in de directe nabijheid
van de burcht gerealiseerd, waardoor het optimaal bereikbaar is. De inrichting van het
gebied vindt circa een half jaar voor de aanleg van de haven plaats. De werkzaamheden
ten behoeve van de inrichting vinden plaats buiten de gevoelige periode van de bever.
Er zijn geen betere alternatieven ten aanzien van planning en uitvoering.

—
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Provincie Noord-Brabant

Memo Secretaris

Onderwerp

Aanvulling prioritaire projectenlijst - Waalwijk insteekhaven

Portefeuillehouder

de heer drs. JJ.C. van den Hout

Voorstel

Nieuwe informatie geeft aanleiding om het project Waalwijk insteekhaven alsnog
aan te dragen voor de prioritaire projectenlijst 2018. Samen met de
bedrijventerreinen die al op de prioritaire projectenlijst zijn of al als nieuw
potentieel prioritair project zijn aangemerkt leidt dit tot de lijst zoals opgenomen in
de bijlage. Daarom wordt voorgesteld te besluiten:

- Het project Waalwijk insteekhaven aanvullend aan te dragen voor de
prioritaire projectenlijst 2018.

Eerder genomen besluit

Op 6 juni jl. hebben GS besloten tien nieuwe Brabantse prioritaire projecten en
één Brabant prioritair koepelproject (met vijf nieuwe deelprojecten) voor zeer
grootschalige logistiek aan te dragen voor de prioritaire projectenlijst 2018
(C2207166/50325314). In GS lag daarvoor een lijst voor met projecten getoetst
aan de landelijke criteria. Eén van die projecten was de insteekhaven Waalwiik,
waarvan - op basis van de informatie van de gemeente Waalwijk en de toetsing
aan de landelijke criteria - de conclusie moest worden getrokken dat het project
nog onvoldoende concreet was voor de prioritaire projectenlijst 2018. Er was nog
geen plan-MER-procedure doorlopen, waardoor geen voorkeursvariant bekend is
en het bestemmingsplan nog langere tijd op zich laat wachten.

Op 12 juni jl. is vanuit de gemeente de volgende aanvullende informatie ontvangen:

Op dit moment zjjn wij bezig met de aanbesteding van het bestemmingsplan
voor de Oosteljjke insteekhaven. Het is de bedoeling dat de rvimteljjke
procedure, inclusief een eventvele MER(beoordelings)procedure, na de zomer
van start gaat en volgens de planning moet het bestemmingsplan in de twee
helft van 2018 zijn vastgesteld.

Ondanks dat nog geen voorkeursvariant vanuit de MER-procedure bekend is,
weet de gemeente al vit een eerder stadium waarin een drietal varianten in beeld
zijn gebracht, dat oostelijke insteekhaven de meest interessante oplossing is. De
nog te doorlopen plan-MER-procedure zal naar verwachting van de gemeente
niet leiden tot een andere uitkomst. Deze informatie was nog niet eerder bij ons

bekend.

Datum

22 juni 2017

Aan

Gedeputeerde Staten
Kopie aan

Johan van de Hout

Yolande van der Meulen

Erik van Herk
Brechije Biemans
Fred Schippers
Moamer Klempic
Mark Spanjers
Opdrachtgever
(Tom Siebeling namens)
Annemie Burger
Opdrachtnemer
F.H.M. (Saskia) van
Dinther

Telefoon

(073) 680 81 52
Email
svdinther@brabant.nl
Stuknummer
4204284

Bijlage(n)

1

GS-vergadering
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Planning

De planning voor de actualisatie van de prioritaire projectenlijst zier er verder als

volgt uit:
- De benodigde informatie (vitgangspuntendocument en het AERIUS-bestand met
de ruimtereservering) worden voor 1 juli 2017 en respectievelijk 4 augustus Datum
2017 door ons aangeleverd bij het IPO en in AERIUS geplaatst. 22 juni 2017
- Zomer 2017: Berekeningen ontwikkelingsruimte met alle nieuwe prioritaire Stuknummer

projecten worden uitgevoerd. Eventuele knelpunten (te weinig 4204284

ontwikkelingsruimte) worden geanalyseerd en besproken tussen de partners.
Gezamenlijk wordt naar oplossingen gezocht voor knelpunten.

- December 2017- januari 2018: Vaststelling GS definitieve prioritaire
projectenlijst.

- Februari 2018: Partiéle herziening PAS (incl. prioritaire projectenlijst 2018)
wordt ter inzage gelegd.

- 1juli 2018: Partiéle herziening PAS (incl. prioritaire projectenlijst 2016) wordt
vastgesteld en treedt in werking.

Overige informatie

Zoals gevraagd in GS van 19 juni jl. zal gedeputeerde Spierings namens
gedeputeerde vd Hout in het BAC VP van 29 juni as. aan haar collega
gedeputeerden van de andere provincies de vraag stellen: of de provincies niet
ook tweemaal per jaar de mogelijkheid moeten krijgen om de prioritaire projecten
te actualiseren.
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Bijlage 1

Potentiéle prioritaire projecten op te voeren voor 2018

Koepelproject voor zeer grootschalige logistiek, met daarin als nievwe projecten:
Haven 8 Waalwijk

Zwaluwenbunders Tilburg

BZOB Helmond

GDC Acht

Westfields fase 3

Overige projecten

Woaalwijk insteekhaven
Automotive Campus Helmond
Wijckevoort Tilburg

OOC Terminal Oss (uvitbreiding)
AFC Nieuw Prinsenland

Green Chemistry Campus

Via Breda

Efteling

Dijkversterking Geertruidenberg
Middenweg tussen Bergeijk en Eersel richting A67(Né69)
Eindhoven P&R Genneperparken

Bestaande prioritaire projecten:

Koepelproject voor zeer grootschalige logistiek, met daarin als bestaande projecten:
Logistiek Park Moerdijk

Wiikevoort Tilburg

Foodpark Veghel

Heesch-West

RB Laarakker Cuijk

Overige projecten:

Brainport Industries Campus fase 1 cluster 2
Duurzaam Industriepark Cranendonck
Containerterminal BOZ

Refresco Maarheeze

Industrieterrein Moerdijk

Woensdrecht rest- en zoekruimte Aviolanda
Verplaatsing V

Cranendonck vergroten haven

OOC Terminal Oss

Gebiedsversterking Oostelijke Langstraat (GOL) (NSL)
N279 Zuid (NSL)

N69 Grenscorridor (NSL)

Komproblematiek Haps (NSL)

N324 (NSL)

Maatregelenpakket PHS Boxtel (Verbindingsweg Ladonk Kapelweg (VLK) Boxtel)
N285 Omlegging Zevenbergen
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Notitie

Contactpersoon Thijs Knapen
Datum 7 mei 2018
Kenmerk N001-1252506XTK-V03-Ivi

Stikstofdepositie-onderzoek Insteekhaven Waalwijk

1 Inleiding

De gemeente Waalwijk is voornemens om een nieuwe insteekhaven in Waalwijk te
realiseren. Voor deze ontwikkeling wordt een milieueffectrapportage (m.e.r.) en een
geactualiseerd bestemmingsplan opgesteld. In het kader van de m.e.r. en het
bestemmingsplan is een stikstofdepositie-onderzoek uitgevoerd.

In de omgeving van het plangebied bevinden zich diverse Natura 2000-gebieden. Het meest
dichtbij gelegen Natura 2000-gebied betreft Langstraat op 2,6 km ten zuidwesten van het
plangebied, gevolgd door het gebied Loonse en Drunense Duinen & Leemkuilen op 4,2 km

ten zuiden van het plangebied. In deze gebieden bevinden zich ook stikstofgevoelige habitats.
De emissies ten gevolge van de nieuwe insteekhaven hebben mogelijk een negatief effect op de
stikstofgevoelige habitats.

Bij elke bestemmingsplanwijziging moet worden beoordeeld welke effecten die wijziging kan
hebben op beschermde natuurwaarden, hoe die effecten kunnen worden beperkt en in hoeverre
voor de mogelijk gemaakte activiteiten een ontheffing/vergunning nodig is. Sinds 1 januari 2017 is
de Nederlandse natuurbescherming wettelijk verankerd in de Wet natuurbescherming (Wnb).
Voor de actualisatie van het bestemmingsplan moet het effect van de maximale variant van het
plan worden bepaald en beoordeeld. Figuur 1.1 toont de ligging van het plangebied en de
omliggende Natura 2000-gebieden.

De insteekhaven Waalwijk is door de provincie Noord Brabant aangemeld als prioritair project in
het kader van het Programma Aanpak Stikstof (PAS). Prioritaire projecten zijn opgenomen in de
bijlage van de Regeling natuurbescherming. Het betreft hier projecten van nationaal of provinciaal
maatschappelijk belang waarvoor een aparte hoeveelheid ontwikkelingsruimte per project wordt
gereserveerd in AERIUS Register.

Stikstofdepositieonderzoek Insteekhaven Waalwijk
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Bij de aanmelding van dit prioritaire project is de benodigde hoeveelheid te reserveren
ontwikkelingsruimte gebaseerd op basis van het stikstofdepositie-onderzoek van
ingenieursbureau Peutz?. In dat onderzoek zijn een aantal worstcase benaderingen toegepast.
In dit onderzoek zijn meer realistische uitgangspunten gehanteerd.
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Figuur 1.1 Locatie plangebied (blauw) en dichtstbijzijnde Natura 2000-gebieden

1 stikstofdepositie ten gevolge van de Oostelijke insteekhaven Waalwijk, 20 juni 2017. Referentie:
‘KvdN/WM/ /O 15881-1-NO’
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2 Wettelijk kader

In Nederland zijn ongeveer 160 Natura 2000-gebieden aangewezen, gebieden met een
Europese beschermingsstatus. Veel van die gebieden zijn (ook) gevoelig voor stikstofdepositie.
Een verdere toename van de stikstofdepositie kan leiden tot ‘significante effecten’ op de
beschermde natuurgebieden, wat voor niet prioritaire projecten alleen is toegestaan met een
Wet natuurbescherming vergunning (Wnb-vergunning). In 2009 werd afgesproken het
stikstofprobleem ‘programmatisch’ te gaan aanpakken. Dit heeft geleid tot ‘Programma Aanpak
Stikstof’ (PAS), dat sinds 1 juli 2015 van kracht is en op 17 maart 2017 partieel herzien is.

Het PAS maakt gebruik van het rekeninstrument AERIUS ter bepaling van de stikstofdepositie
als gevolg van projecten en plannen op Natura 2000-gebieden.

Prioritaire projecten

Projecten die van nationaal of provinciaal maatschappelijk belang zijn, kunnen in het PAS
opgenomen worden als prioritair project. Voor dit type projecten wordt doorgang gegarandeerd en
is er geen sprake van een vergunnings- of meldingsplicht. Voor deze projecten wordt de
benodigde hoeveelheid ontwikkelingsruimte apart gereserveerd in AERIUS Register.

Prioritaire projecten zijn opgenomen in de bijlage van de Regeling natuurbescherming. Vanwege
het vaak dynamische karakter van prioritaire projecten wordt de lijst met prioritaire projecten
regelmatig geactualiseerd. Dit gebeurt binnen zogenoemde PAS monitoringsrondes. Bij deze
actualiseringsrondes kunnen projecten worden toegevoegd of afgevoerd van de projectenlijst of
kan de omvang van de gereserveerde ontwikkelingsruimte voor projecten worden bijgesteld.

In het geval een project niet is aangemeld als prioritair project dient getoetst te worden of er
sprake is van een vergunnings- of meldingsplicht. De procedure hiervoor is hieronder
uiteengezet.

Toetsing bestemmingsplannen

(Bestemmings-)plannen vallen niet onder de PAS. Voor een (bestemmings-)plan is dus geen
ontwikkelingsruimte te reserveren. Het is echter wel mogelijk het rekeninstrument AERIUS te
gebruiken om het bestemmingsplan op haalbaarheid te controleren. Uit het rekeninstrument
AERIUS blijkt of op het moment van rekenen nog voldoende ontwikkelruimte beschikbaar is voor
het voornemen, wanneer het daadwerkelijk wordt uitgevoerd. Dit geeft voor zover de huidige
inzichten reiken, het beste beeld over de uitvoerbaarheid van het bestemmingsplan voor wat
betreft de Wnb.

Stikstofdepositieonderzoek Insteekhaven Waalwijk
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Conform de PAS-methodiek is de grenswaarde waarboven sprake is van vergunningsplicht,
vastgesteld op 1 mol/ha/jaar. Beneden de 1 mol/ha/jaar is sprake van meldingsplicht voor de
meldingsplichtige categorieén (landbouw, industrieén, gebruik van gemotoriseerde voertuigen
voor wedstrijden, infrastructuur) en is de depositietoename kleiner dan 0,05 mol/ha/jaar, dan is er
ook geen melding nodig. Opgemerkt wordt dat de grenswaarde van 1 mol/ha/jaar van rechtswege
bijgesteld kan worden naar 0,05 mol/ha/jaar. Dit gebeurt als de door de overheid gereserveerde
hoeveelheid depositie voor meldingen bijna volledig of volledig vergeven is. In dat geval is er ook
sprake van vergunningsplicht bij een depositietoename > 0,05 mol/ha/jaar. Een actuele lijst van
aanpassingen van de grenswaarden per Natura 2000-gebied is te vinden op
http://pas.bij12.nl/content/mededeling-over-de-ruimte-voor-meldingen

Referentiesituatie

De totale benodigde ontwikkelingsruimte wordt bepaald door de plansituatie (na realisatie van alle
voorgenomen ontwikkelingen) te vergelijken met de referentiesituatie. In dit geval is de
referentiesituatie het huidige gebruik van het gebied. In de huidige situatie is ter plaatse van de
voorgenomen insteekhaven een jachthaven gevestigd.

3 Opzet onderzoek

Voor het berekenen van de stikstofdepositie in de relevante Natura 2000-gebieden in de
omgeving van de inrichting, is gebruik gemaakt van AERIUS Calculator. Dit is het rekenmodel
voor de berekening van de stikstofdepositie in het kader van het PAS. In de berekeningen zijn de
emissies van NOx en NHs van de relevante bronnen meegenomen. Voor de plansituatie gaat het
om de volgende emissiebronnen:

¢ Verkeersbewegingen van- en naar de insteekhaven

e Containerterminal en watergebonden logistiek

e Scheepsvaartbewegingen van- en naar de insteekhaven

Voor de referentiesituatie zijn emissies van de jachthaven beschouwd. Het betreft:
e Verkeersbewegingen van- en naar de jachthaven
e Scheepvaartbewegingen pleziervaart

In hoofdstuk 4 en 5 worden de uitgangspunten ten behoeve van de emissieberekening voor de

diverse bronnen weergegeven en worden de emissies berekend die als input dienen voor de
stikstofdepositieberekening in AERIUS Calculator.

Stikstofdepositieonderzoek Insteekhaven Waalwijk
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4 Uitgangspunten plansituatie
Onderstaand worden de gehanteerde uitgangspunten besproken voor de aan te vragen situatie.
Alle invoergegevens zijn tevens terug te vinden in bijlage 1.

4.1 Verkeersbewegingen van- en naar de insteekhaven

In het onderzoek is uitgegaan van verkeercijfers zoals aangeleverd door Goudappel Coffeng. De
ontsluiting van het plangebied zal plaatsvinden over nog nieuw aan te leggen wegen. Voor de
ligging van de wegen is aangesloten bij een door de opdrachtgever aangeleverde tekening van
het plangebied. Deze tekening is tevens opgenomen in Bijlage 2 van deze notitie.

Het verkeer ontsluit in zuidelijke richting over de Sluisweg, Industrieweg en de Gansoyensesteeg.
Het verkeer over deze wegen is gemodelleerd tot aan het kruispunt 'Biesbosweg - Altenaweg’, de
rotonde 'Weteringweg - Emmikhovensestraat' en het kruispunt ‘Gansoyensesteeg -
Weteringweg'. Het overige verkeer ontsluit in de richting van de N267 over de Zomerdijk.

Vanaf de hierboven genoemde eindpunten is aangenomen dat het verkeer is opgenomen in het
heersende verkeersbeeld. Dit is het geval wanneer het verkeer van en naar de insteekhaven zich
gua stop en rijgedrag niet meer onderscheidt van het autonome verkeer (bron: instructie
gegevensinvoer AERIUS Calculator).

In AERIUS wordt de emissie berekend op basis van de lengte van de ingetekende rijroute, het
wegtype, het aantal voertuigen en de mate van stagnatie. De personenwagens zijn hierbij
gemodelleerd als licht verkeer en de vrachtwagens als zwaar vrachtverkeer. Voor het verkeer is
uitgegaan van de AERIUS verkeerscategorie binnen de bebouwde kom.

4.2 Emissies containerterminal en watergebonden logistiek

Ter plaatse van het haventerrein, met een totaal oppervlak van circa 11,9 hectare, zal de
vestiging van een containerterminal en watergebonden logistiek mogelijk worden gemaakt.
Hiervan zal circa 4,19 hectare bestemd zijn voor een containerterminal en circa 8,2 hectare voor
watergebonden logistiek. Conform de VNG-publicatie 'Bedrijven en milieuzonering' (2009) vallen
containerterminals voor de binnenvaart onder milieucategorie 4.2. Voor de watergebonden
logistiek is uitgegaan van milieucategorie 3.2, corresponderend met stukgoederen voor laad-, los-
en overslagbedrijven ten behoeve van binnenvaart.

De emissies NOx en NHs zijn berekend met behulp van kentallen voor bedrijventerreinen. Deze
zijn door Tauw opgesteld op basis van emissiegegevens van het CBS, de oppervlakte verdeling
per milieucategorie (op basis van de IBIS bedrijventerreinen database) en de verdeling van
emissies per milieucategorie (op basis van SBI codes en de milieucategorie per sector). De
gehanteerde emissiefactoren zijn weergegeven in Tabel 4.1.

Stikstofdepositieonderzoek Insteekhaven Waalwijk
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Tabel 4.1. Emissiefactoren NOy en NH; voor bedrijventerreinen

Milieucategorie Emissie NOy Emissie NH;
[kg/haljaar] [kg/haljaar]

1-2 139 0

3 174 12

4 809 39

5 921 102

6 1.841 199

Op basis van bovenstaande kentallen is voor de 4,19 hectare containerterminal op het
haventerrein uitgegaan van een emissie van 3.392,3 kg NO/jaar en 163,3 kg NHa/jaar. Voor de
8,2 hectare watergebonden logistiek is uitgegaan van een emissie van 1.426,8 kg NOy/jaar en
98,4 kg NHsl/jaar.

4.3 Scheepsvaartbewegingen van- en naar de insteekhaven

Voor het bepalen van de emissie van scheepvaartbewegingen is conform de opgave van de
gemeente Waalwijk uitgegaan van een vaarwegklasse CEMT Va. Dit betekent dat het grootste
scheepstype dat van de haven gebruik kan maken het type ‘M9’ bedraagt, corresponderend met
een Verlengd Groot Rijnschip met een lengte van meer dan 111 meter?. Op basis van de notitie
‘Inventarisatie scheepvaartbewegingen nieuwe insteekhaven Waalwijk’, is bepaald dat, in het
zichtjaar 2030, maximaal 395 containerschepen de oostelijke insteekhaven aandoen.

De scheepsvaartbewegingen zijn gemodelleerd tot aan de Bergsche Maas, waarbij de route is
ingetekend op basis van de door de opdrachtgever aangeleverde tekening van het plangebied.
Aangenomen is dat de schepen zich vanaf de Bergsche Maas niet meer onderscheiden van het
overige scheepsverkeer.

Op basis van de stikstofdepositieberekening van Peutz? is uitgegaan dat de schepen gemiddeld
drie uur aanmeren in de nieuwe insteekhaven. Verder is een voorzichtig realistische schatting
gemaakt dat de schepen 75 % beladen aankomen en uitvaren. Deze schatting is gemaakt op
basis van de default beladingswaarde in AERIUS van 65 %, met een extra factor van 10 %,
omdat de nieuwe insteekhaven zich vooraan de scheepsroute over de Bergsche Maas bevindt.

2 Bron: Richtlijnen Vaarwegen 2011, december 2011, RIVM
3 Bron: Stikstofdepositie ten gevolge van de Oostelijke insteekhaven Waalwijk, 20 juni 2017. Referentie:
‘KvdN/WM/ /O 15881-1-NO’
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5 Uitgangspunten referentiesituatie
Onderstaand worden de gehanteerde uitgangspunten besproken voor de referentiesituatie. Alle
invoergegevens zijn tevens terug te vinden in bijlage 1.

5.1 Verkeersbewegingen van- en naar de jachthaven

In het onderzoek is uitgegaan van verkeercijfers zoals aangeleverd door Goudappel Coffeng. Het
verkeer van de jachthaven ontsluit in de referentiesituatie over de Zomerdijk en over de Sluisweg.
Dit gezien de Sluisweg de route naar de snelweg A59 betreft, waar de zomerdijk route biedt
richting de kleinere N267. In het model is voor de referentiesituatie uitgegaan van hetzelfde
wegennetwerk als de plansituatie.

In AERIUS wordt de emissie berekend op basis van de lengte van de ingetekende rijroute, het
wegtype, het aantal voertuigen en de mate van stagnatie. De personenwagens zijn hierbij
gemodelleerd als licht verkeer en de vrachtwagens als zwaar vrachtverkeer. Voor het verkeer is
uitgegaan van de AERIUS verkeerscategorie binnen de bebouwde kom.

5.2 Emissies pleziervaart

Dagelijks zullen verschillende pleziervaartuigen de haven in en uitvaren. Er is vanuit gegaan dat
het aantal verkeersbewegingen van- en naar de jachthaven ook representatief is voor het aantal
vaarbewegingen van pleziervaart van- en naar de jachthaven. Derhalve is uitgegaan van

59,3 vaarbewegingen voor een jaargemiddelde dag.

De vaarbewegingen zijn gemodelleerd vanaf het midden van de jachthaven tot aan de

Bergsche Maas. Vanaf hier is aangenomen dat de schepen zich niet meer onderscheiden van het
overige scheepsverkeer. Op basis van de lengte van de ingetekende lijnbron (circa 550 meter) en
een gemiddelde vaarsnelheid van 5 km/u, is uitgegaan van een duur van 0,11 uur per
vaarbeweging.

Op basis van het ‘Onderzoek naar privé pleziervaart’ van VNF (Voies Navigables de France) uit
2009 is uitgegaan van een gemiddeld vermogen van 81 kW voor pleziervaartuigen. Verder is
aangenomen dat de motoren nagenoeg stationair draaien als ze de jachthaven binnenvaren.
Derhalve is uitgegaan van een deellast van 25 %.

Stikstofdepositieonderzoek Insteekhaven Waalwijk
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De emissiefactor NOx is bepaald op basis van eisen aan de uitlaatemissies zoals beschreven in
de richtlijn 2003/44/EG van het Europees parlement en de raad van 16 juni 2003. Er is uitgegaan
van de gemiddelde emissiefactor van motoren met een tweetakt elektrische ontsteking en
motoren met een viertakt elektrische ontsteking. Dit betreft 12,5 gram NOx per kWh.

In tabel 5.1 zijn bovengenoemde uitgangspunten voor de berekening van de emissievracht NOx
van pleziervaartuigen samengevat. Op basis van deze gegevens is de emissievracht NOx

bepaald in kg/jaar*.

Tabel 5.1 Uitgangspunten berekening emissievracht NOy pleziervaart jachthaven

Aantal vaar-bewegingen  Vaarduur Gemiddeld Deellast Emissiefactor NOx ~ Emissievracht NOy

[#/dag] [uur] Vermogen  [%] [9/kWh] [kg/jaar]
[kw]
59,3 0,11 81 25 12,5 603

6 Modellering

De verspreiding en depositie is berekend met het model AERIUS Calculator versie 2016
(beschikbaar gekomen 17 maart 2017). Er is gerekend met rekenjaar 2030. De voertuig- en
scheepsbewegingen zijn gemodelleerd middels lijnbronnen en de emissies van het haventerrein
zijn gemodelleerd als oppervilaktebronnen. In bijlage 1 wordt de AERIUS export gegeven met
daarin resultaten en de invoergegevens.

Opgemerkt wordt dat AERIUS Calculator de verspreiding van de verkeersemissies berekent met
een implementatie van Standaardrekenmethode 2 (SRM2) uit de Regeling beoordeling
luchtkwaliteit 2007. SRM2 is van toepassing op wegen door een open, buiten stedelijk gebied.
SRM1 voor wegen in binnenstedelijk gebied is in AERIUS momenteel niet geimplementeerd.

Er is in dit onderzoek een verschilberekening uitgevoerd tussen de plan en referentiesituatie.
Het verschil tussen de plan en referentiesituatie bepaalt de totaal benodigde ontwikkelingsruimte.

4 Berekening: 59,3 [ﬁ] -365,256 [%] +0,11[uur] - 81[kW] - 0,25 - 12,5 [N . L [%g]

Stikstofdepositieonderzoek Insteekhaven Waalwijk
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7 Resultaten en conclusie
In het kader van de nieuw aan te leggen insteekhaven in Waalwijk zijn
stikstofdepositieberekeningen uitgevoerd. Alle resultaten zijn opgenomen in bijlage 1.

Uit de verschilberekening blijkt dat de maximaal benodigde ontwikkelingsruimte
0,12 mol/ha/jaar bedraagt op het Natura 2000-gebied de Loonse en Drunense Duinen &
Leemkuilen. De AERIUS berekeningen van Peutz gaven een maximale stikstofdepositie van

0,22 mol/haljaar op dit gebied.

Deze berekening kan gebruikt worden bij de eerst volgende PAS monitoringsronde.

Stikstofdepositieonderzoek Insteekhaven Waalwijk 9\9
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RIUS ® CALCULATOR

Dit document bevat resultaten van een
stikstofdepositieberekening met AERIUS
Calculator. U dient dit document te gebruiken
ter onderbouwing van een
vergunningaanvraag in het Rader van de Wet
natuurbescherming.

De resultaten geven de stikstofeffecten van
deze activiteit weer voor Natura 2000-
gebieden. AERIUS Calculator maakt enkel
voor de PAS-gebieden inzichtelijk welke
stikstofgevoelige habitattypen er voor Romen
en op welke hiervan een effect is. Op basis
hiervan is aangegeven voor hoeveel hectares
ontwikRelingsruimte benodigd is.

De berekening op basis van stikstofemissies
gaat uit van de componenten ammoniak
(NH3) en stikstofoxide (NOx), of één van beide.
Hiermee is de depositie van de activiteit
berekend en uitgewerkt.

Wilt u verder rekenen of gegevens wijzigen?
Importeer de pdf dan in de Calculator.

Berekening Referentiesituatie

» Kenmerken
» Samenvatting emissies
» Depositieresultaten

» Gedetailleerde emissiegegevens

Verdere toelichting over deze PDF kunt u vinden in een
bijbehorende leeswijzer. Deze leeswijzer en overige
documentatie is te raadplegen via: www.aerius.nl en

pas.naturazooo.nl. . .
RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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Benodigde
ontwikkelingsruimte

AERIUS ® CALCULATOR

Contact Rechtspersoon Inrichtingslocatie
Gemeente Waalwijk Zomerdijk, nvt Waalwijk
Activiteit Omschrijving AERIUS kenmerk
Oostelijke insteekhaven RihDa8TUkvyx
Waalwijk
Datum berekening Rekenjaar Rekeninstellingen
03 mei 2018, 13:3q 2030 Berekend voor Wnb.
TOtale emissie Situatie 1 Situatie 2 Verschil
NOx 3.021,08 kg/j 8.081,10 kg/j 5.060,01 kg/j
NH3 67,76 kg/j 341,96 kg/j 274,20 kg/j
Resultaten Natuurgebied Verschil
Hectare met
hoogste verschil Loonse en Drunense Duinen & Leemkuilen +0,12
(mol/ha/j)

Toe”chting Verschilberekening plan-autonoom

Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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ontwikkelingsruimte

Locatie
Referentiesituatie

FsaisualoM

33 34 40 41

ar

14 15 26 12 16 21

| 7
Laagelnde
Besoijen i
e - il z
Emissie Bron Emissie NH3 Emissie NOx
o . Sector
Referentiesituatie
Emissies pleziervaart - 603,00 kg/j
«++ Anders... | Anders...

38993, 2,11 kg/j 76,42 kg/j

9 Wegverkeer | Binnen bebouwde kom
93739, Kleiweg 1,23 kg/j 31,69 kg/j

B Wegverkeer | Binnen bebouwde kom
93742, Kleiweg 1,26 kg/j 37,04 kg/j

B Wegverkeer | Binnen bebouwde kom
93744, Kleiweg 2,25 kg/j 66,01 kg/j

ﬂ Wegverkeer | Binnen bebouwde kom
93758, Vijzelweg <1kg/j 40,97 kg/j

ﬂ Wegverkeer | Binnen bebouwde kom
Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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ontwikkelingsruimte

Bron Emissie NH3 Emissie NOx

93778, Sluisweg <1kg/j 23,08 kg/j
B Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

95059, Schutweg <1kg/j 10,68 kg/j
B Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

161208, Kleiweg 1,33 kg/j 32,52 kg/j
ﬁ Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

161719, Sluisweg <1kg/j 21,42 kg/j
ﬁ Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

161720, Sluisweg <1kg/j 20,63 kg/j
9 Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

161723, Sluisweg 1,17 kg/j 43,54 kg/j
9 Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

161843, Spuiweg <1kg/j 6,52 kg/j
g Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

161844, Midden-Brabantweg 3,98 kg/j 162,92 kg/j
g Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

161845, Midden-Brabantweg 2,94 kg/j 133,92 kg/j
ﬂ Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

161847, Schutweg <1kg/j 7,48 kg/j
ﬂ Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292240942, Sluisweg 1,34 kg/j a1,14 kg/j
Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

—
N
=

292241056, Sluisweg <1kg/j 18,26 kg/j
ﬂ Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292241057, Sluisweg <1kg/j 9,23 kg/j
ﬂ Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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Benodigde ontwikkelingsruimte

N
o o

Referentiesituatie
Plansituatie

292248289, Zomerdijk
Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292248473, Spuiweg
Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292248700, Kleiweg
Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292248708, Sluisweg
Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292248875, Spuiweg
Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292252673, 304351
Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292369237, Midden-Brabantweg
Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292369264, Provincialeweg
Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292397226,
Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292397231,
Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292397232,
Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292397233,
Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292463933,
Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

Benodigde

ontwikkelingsruimte

Emissie NH3

1,59 kg/j

2,05 kg/j

1,29 kg/j

<1kel]

1,34 kg/j

5,86 kg/j

1,45 kg/j

3,30 kg/j

1,59 kg/j

2,19 kg/j

1,53 kg/j

1,32 kg/j

2,46 kg/j

Emissie NOx

41,42 kg/j

88,95 kg/j

35,25 kg/j

19,82 kg/j

65,44 kg/j

246,99 kg/j

56,10 kg/j

119,56 kg/j

48,82 kg/j

71,07 kg/j

51,20 kg/j

51,21 kg/j

92,48 kg/j

RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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Benodigde ontwikkelingsruimte

N
o

Referentiesituatie
Plansituatie

292397235,
Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292397236,
Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292424284, Gansoyensesteeg
Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292424285, Gansoyensesteeg
Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292463695, Schutweg
Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292463696, Schutweg
Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292463842, Gansoyensesteeg
Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292463843,
Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292463845, Gansoyensesteeg
Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292397234,
Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

Benodigde

ontwikkelingsruimte

Emissie NH3

1,09 kg/j

<1kgl]

4,85 kg/j

3,54 kg/j

1,04 kg/j

<1kgl]

5,78 kg/j

<1kg/j

<1kg/j

<1kg/j

Emissie NOx

39,48 kg/j

24,63 kg/j

152,88 kg/j

111,35 kg/j

56,01 kg/j

27,28 kg/j

166,14 kg/j

28,56 kg/j

14,43 kg/j

25,55 kg/j

RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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AERIUS @ CALCULATOR _ Benodigde
ontwikkelingsruimte

Locati § g
ocatie
E alened
Plansituatie & prot ™
: 12 13
16 1728 14 18 23
| 7
Laagelnde
Besoijen i
i cuned £
Emissie Bron Emissie NH3 Emissie NOx
. . Sector
Plansituatie
— Scheepvaartbewegingen oostelijke insteekhaven - 399,68 kg/j
X waalwijk
Scheepvaart | Binnenvaart: Aanlegplaats
s Haventerrein, 8,2 ha watergebonden logistiek 98,40 kg/j 1.426,80 kg/j
ll Industrie | Overig
s Haventerrein, 4,19 ha containerterminal 163,33 kg/j 3.392,28 kg/j
ll Industrie | Overig
38993, 2,41kg/j 89,54 kg/j
B Wegverkeer | Binnen bebouwde kom
93739, Kleiweg 1,11 kg/j 30,15 kg/j
B Wegverkeer | Binnen bebouwde kom
93742, Kleiweg 1,31kg/j 38,84 kg/j
B Wegverkeer | Binnen bebouwde kom
Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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ontwikkelingsruimte

Bron Emissie NH3 Emissie NOx

93744, Kleiweg 2,34 kg/j 69,22 kg/j
B Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

93758, Vijzelweg 1,03 kg/j 43,86 kg/j
B Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

93778, Sluisweg <1kg/j 27,45 kg/j
ﬁ Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

95059, Schutweg <1kg/j 10,98 kg/j
ﬁ Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

161208, Kleiweg 1,22 kg/j 31,13 kg/j
9 Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

161719, Sluisweg <1kg/j 26,42 kg/j
9 Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

161720, Sluisweg <1kg/j 25,45 kg/j
g Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

161723, Sluisweg 1,25 kg/j 46,01 kg/j
g Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

161843, Spuiweg <1kg/j 6,14 kg/j
ﬂ Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

161844, Midden-Brabantweg 4,34 kg/j 174,50 kg/j
ﬂ Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

161845, Midden-Brabantweg 3,44 kg/j 149,94 kg/j
Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

—
N
=

161847, Schutweg <1kg/j 7,93 kg/j
ﬂ Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292240942, Sluisweg 1,39 kg/j 42,27 kg/j
ﬂ Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
Plansituatie pagina 8/57



AERIUS @ CALCULATOR _ Benodigde
ontwikkelingsruimte

Bron Emissie NH3 Emissie NOx

292241056, Sluisweg <1kg/j 21,84 kg/j
B Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292241057, Sluisweg <1kg/j 10,99 kg/j
B Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292248289, Zomerdijk 1,73 kg/j 46,23 kg/j
ﬁ Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292248473, Spuiweg 2,24 kg/j 95,26 kg/j
ﬁ Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292248700, Kleiweg 1,38 kg/j 38,64 kg/j
9 Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292248708, Sluisweg <1kg/j 24,33 kg/j
9 Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292248875, Spuiweg 1,08 kg/j 60,63 kg/j
g Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292252673, 304351 6,18 kg/j 261,87 kg/j
g Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

-~J

292369237, Midden-Brabantweg 1,76 kg/j 68,18 kg/j
ﬂ Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292369264, Provincialeweg 3,77 kg/j 140,09 kg/j
ﬂ Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292397226, 2,44 kg/j 81,98 kg/j
ﬂ Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292397231, 3,17 kg/j 110,06 kg/j
ﬂ Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292397232, 2,27 kg/j 80,72 kg/j
ﬂ Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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ontwikkelingsruimte

Bron Emissie NH3 Emissie NOx

292397233, 1,64 kg/j 65,63 kg/j
B Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292397235, 1,88 kg/j 63,07 kg/j
B Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292397236, <1kg/j 35,13 kg/j
ﬁ Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292424284, Gansoyensesteeg 5,83 kg/j 181,96 kg/j
ﬁ Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

=~J

292424285, Gansoyensesteeg 4,25 kg/j 132,53 kg/j
9 Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292463695, Schutweg 1,13 kg/j 57.13 kg/j
9 Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292463696, Schutweg <1kg/j 28,92 kg/j
g Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292463842, Gansoyensesteeg 6,52 kg/j 188,50 kg/j
g Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292463843, 1,34 kg/j 45,03 kg/j
ﬂ Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292463845, Gansoyensesteeg <1kg/j 28,20 kg/j
ﬂ Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292397234, 1,05 kg/j 38,53 kgl
ﬂ Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

292463933, 3,80 kg/j 137,06 kg/j
ﬂ Wegverkeer | Binnen bebouwde kom

Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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Benodigde

AERIUS @ CALCULATOR oeenod
ontwikkelingsruimte

Resu|taten Natuurgebied Hectare met hoogste verschil
PAS_ Situatie1 Situatie 2 Verschil *
gebledEIj Loonse en Drunense Duinen & Leemkuilen 0,09 0,21 +0,12
(mol/ha/j)
Langstraat 0,24 0,31 +0,07
Vlijmens Ven, Moerputten & Bossche Broek 0,01 0,07 +0,06

*  Als de hoogste depositietoename plaatsvindt op een hexagoon waar
géén sprake is van een (naderende) stikstofoverbelasting, dan is de
hoogste toename op een hexagoon met wel een (naderende)
stikstofoverbelasting tussen haakjes aangegeven.

Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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AERIUS @ CALCULATOR _ Benodigde
ontwikkelingsruimte

Resultaten Loonse en Drunense Duinen & Leemkuilen

per
habitattype
(mol/ha/j)
Habitattype Hectare met hoogste verschil
Situatie Situatie 2 Verschil *
Hg190 Oude eikenbossen 0,09 0,21 +0,12
Lgoz Zwakgebufferde sloot 0,09 0,20 +0,12
H3130 Zwakgebufferde vennen 0,08 0,20 +0,12
H2330 Zandverstuivingen 0,01 0,08 +0,07
H2310 Stuifzandheiden met struikhei 0,01 0,07 +0,06
Hg1EoC Vochtige alluviale bossen (beekbegeleidende 0,01 >0,05 +0,05
bossen)
Langstraat
Habitattype Hectare met hoogste verschil
Situatie 1 Situatie 2 Verschil *
H31q0hz Kranswierwateren, op hogere zandgronden 0,24 0,31 +0,07
H6410 Blauwgraslanden 0,01 0,08 +0,06
H7140A Overgangs- en trilvenen (trilvenen) 0,01 0,07 +0,06
H7140B Overgangs- en trilvenen (veenmosrietlanden) 0,01 0,07 +0,06
H7230 Kalkmoerassen 0,14 0,19 +0,05
ZGH7140A Overgangs- en trilvenen (trilvenen) 0,08 0,11 +0,0q
H31g0lv Kranswierwateren, in laagveengebieden 0,02 >0,05 +0,03
Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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AERIUS @ CALCULATOR _ Benodigde
ontwikkelingsruimte

Vlijmens Ven, Moerputten & Bossche Broek

Habitattype Hectare met hoogste verschil

Situatie Situatie 2 Verschil *
Lgoz Zwakgebufferde sloot 0,01 0,07 +0,06
ZGH31q0hz Kranswierwateren, op hogere 0,01 0,06 +>0,05
zandgronden
H3140hz Kranswierwateren, op hogere zandgronden 0,01 >0,05 +0,05

*  Als de hoogste depositietoename plaatsvindt op een hexagoon waar
géén sprake is van een (naderende) stikstofoverbelasting, dan is de
hoogste toename op een hexagoon met wel een (naderende)
stikstofoverbelasting tussen haakjes aangegeven.

RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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AERIUS ® CALCULATOR

Emissie
(per bron)

Referentiesituatie

Benodigde ontwikkelingsruimte

Soort

Standaard

Standaard

Standaard

Referentiesituatie
Plansituatie

Naam
Locatie (X,Y)
Uitstoothoogte

Warmteinhoud

Benodigde
ontwikkelingsruimte

Emissies pleziervaart
132159, 413440

7,0 m

0,000 MW

Continue emissie

Temporele
variatie
NOX 603,00 kg/j
Naam 38993,
locatie(XY) 133418, 414075
NOX 76,42 kg/]
NH3 2,11 kg/j
Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Licht verkeer 1.212,6 NOX 29,27 kg/j
NH3 1,92 kg/j
Middelzwaar 164,8 NOXx 23,39 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Zwaar vrachtverkeer 147,7 NOx 23,76 kg/j
NH3 <1kg/j

RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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. Benodigde
AERIUS ® CALCULATOR - oenodis
ontwikkelingsruimte
L Naam 93739, Kleiweg
Locatie (X,Y) 131470, 412032
NOx 31,69 kg/j
NH3 1,23 kg/j
Spuivset L |
Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Standaard Licht verkeer 1.561,3 NOx 17,90 kg/j
NH3 1,18 kg/j
Standaard Middelzwaar 83,5 NOx 5,63 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Standaard Zwaar vrachtverkeer 107,0 NOx 8,17 kg/j
NH3 <1kg/j
Naam 93742, Kleiweg
locatie (Y) 131500, 411674
Pavenyes o
NOx 37,04 kg/j
NH3 1,26 kg/j
Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Standaard Licht verkeer 4.140,0 NOx 18,12 kg/j
NH3 1,19 kg/j
Standaard Middelzwaar 367,5 NOXx 9,46 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Standaard Zwaar vrachtverkeer 324,7 NOx 9,47 kg/j
NH3 <1kg/j
Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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, =
Standaard
Standaard
Standaard

Soort

Standaard

Standaard

Standaard

Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie
Plansituatie

Benodigde
ontwikkelingsruimte

Naam 93744, K|E|Weg
Locatie (X,Y) 1315009, 411550
NOX 66,01 kg/j
NH3 2,25 kg/j
1
Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Licht verkeer 4.140,0 NOx 32,29 kg/j
NH3 2,12 kg/j
Middelzwaar 367,5 NOXx 16,85 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Zwaar vrachtverkeer 324,7 NOx 16,87 kg/j
NH3 <1kg/j
Naam 93758, Vijzelweg
Locatie (X,Y) 131802, 412182
NOx 40,97 kg/j
NH3 <1kg/]
Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Licht verkeer 1.217,7 NOx 12,69 kg/j
NH3 <1kg/j
Middelzwaar 192,9 NOx 11,81 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Zwaar vrachtverkeer 237,3 NOx 16,47 kg/j
NH3 <1kg/j

RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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AERIUS 8 CALCULATOR

Naam 93778, SIUisweg
Locatie (Y) 131898, 412300
NOX 23,08 kg/]
NH3 <1kg/]
Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof
Standaard Licht verkeer 1.070,6 NOXx
NH3
Standaard Middelzwaar 113,8 NOx
vrachtverkeer NH3
Standaard Zwaar vrachtverkeer 71,1 NOx
NH3
Naam 95059, Schutweg
Locatie (X,Y) 130964, 412320
s NOx 10,68 kg/j
NH3 <1kg/]
2 =
oy ——
Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof
Standaard Licht verkeer 1.170,3 NOX
NH3
Standaard Middelzwaar 305,7 NOXx
vrachtverkeer NH3
Standaard Zwaar vrachtverkeer 336,2 NOx
NH3
Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie
Plansituatie

Benodigde
ontwikkelingsruimte

Emissie

11,16 kg/j
<1kg/j

6,98 kg/j
<1kg/j

4,94 kg/j
<1kg/j

Emissie

2,40 kgl
<1kg/]

3,69 kg/j
<1kg/j

4,59 kg/j
<1kg/j

RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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AERIUS 8 CALCULATOR

utwed

Soort

Standaard

Standaard

Standaard

fara2ing

Soort

Standaard

Standaard

Standaard

Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie

Plansituatie

ijze

Benodigde
ontwikkelingsruimte

Naam 161208, K|e|Weg
Locatie (X,Y) 131448, 412263
NOx 32,52 kg/j
NH3 1,33 kg/j
&g
e W W]
Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Licht verkeer 1.752,5 NOx 19,43 kg/j
NH3 1,28 kg/j
Middelzwaar 82,3 NOx 5,37 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Zwaar vrachtverkeer 104,5 NOx 7,72 kg/j
NH3 <1kg/j
& .
Naam 161719, Sluisweg
locatie(xY) 131856, 412744
NOx 21,42 kg/j
NH3 <1kg/]
Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Licht verkeer 829,8 NOx 9,27 kg/j
NH3 <1kg/j
Middelzwaar 13,4 NOx 7,45 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Zwaar vrachtverkeer 63,3 NOXx a,71 kg/j
NH3 <1kg/j

RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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AERIUS @ CALCULATOR
%
Soort
Standaard
Standaard
Standaard

Benodigde ontwikkelingsruimte

Soort

Standaard

Standaard

Standaard

Referentiesituatie
Plansituatie

Benodigde

ontwikkelingsruimte

Naam 161720, Sluisweg
locatie(xy) 131877, 412518
NOX 20,63 kg/j
NH3 <1kg/j
m
=
Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof
Licht verkeer 829,8 NOx
NH3
Middelzwaar 113,5 NOXx
vrachtverkeer NH3
Zwaar vrachtverkeer 63,4 NOx
NH3
:ﬁ; Naam 161723, SIUisweg
i
Locatie (X,Y) 131929, 411977
NOx 43,54 kg/j
NH3 1,17 kg/
Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof
Licht verkeer 773,7 NOx
NH3
Middelzwaar 19,0 NOx
vrachtverkeer NH3
Zwaar vrachtverkeer 91,1 NOx
NH3

Emissie

8,92 kg/j
<1kg/j

717 kg/j
<1kg/j

4,54 kg/j
<1kg/j

Emissie

16,19 kg/j
1,06 kg/j

14,65 kg/j
<1kg/j

12,70 kg/j
<1kg/j

RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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AERIUS 8 CALCULATOR

Naam 161843, Spuiweg
locatie(xY) 131007, 411868
NOX 6,52 kg/j

<1kg/j

‘w NH3

Soort

Standaard

Standaard

Standaard

Soort

Standaard

Standaard

Standaard

Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie
Plansituatie

|

Voertuig

Licht verkeer

Middelzwaar
vrachtverkeer

Zwaar vrachtverkeer

Naam

Locatie(X,Y) 130976, 411961
NOX 162,92 kg/j

NH3 3,98 kg/j

Voertuig

Licht verkeer

Middelzwaar
vrachtverkeer

Zwaar vrachtverkeer

Aantal voertuigen (/dag)

1.124,8

165,4

191,5

Stof

NOx
NH3

NOx
NH3

NOx
NH3

Benodigde

ontwikkelingsruimte

Emissie

2,18 kg/j
<1kg/j

1,88 kg/j
<1kg/j

2,47 kg/j
<1kg/j

161844, Midden-Brabantweg

Aantal voertuigen (/dag)

5.871,2

Q01,1

976,5

Stof

NOx
NH3

NOx
NH3

NOx
NH3

Emissie

54,12 kg/j
3,55 kg/j

48,83 kg/j
<1kg/j

59,96 kg/j
<1kg/j

RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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AERIUS 8 CALCULATOR

slenstraat

Soort

Standaard

Standaard

Standaard

Soort

Standaard

Standaard

Standaard

Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie

Plansituatie

schutwed Naam
@
&
=
2%1 o NOx
8
g_ NH3
2l === 5
w
Voertuig
Licht verkeer
Middelzwaar
vrachtverkeer
Zwaar vrachtverkeer
Naam

NOx
NH3
Voertuig
Licht verkeer
Middelzwaar
vrachtverkeer
Zwaar vrachtverkeer

Benodigde
ontwikkelingsruimte

161845, Midden-Brabantweg

Locatie (X,Y) 130954, 412185

133,92 kg/j
2,94 kg/j
Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
3.081,5 NOx 39,21 kg/j
NH3 2,57 kg/j
537,5 NOx 40,21 kg/j
NH3 <1kg/j
643,17 NOXx 54,51 kg/j
NH3 <1kg/j
161847, Schutweg
Locatie (X,Y) 131403, 412374
7,48 kg/]
<1kg/j
Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
629,5 NOXx 1,51 kg/j
NH3 <1kg/j
200,171 NOX 2,83 kg/j
NH3 <1kg/j
195,8 NOx 3,14 kg/j
NH3 <1kg/j

RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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AERIUS @ CALCULATOR _ Benodigde
ontwikkelingsruimte

Naam 292240942, Sluisweg
Locatie (X,Y) 131963, 411612
| ! NOx 41,14 kg/j
NH3 1,34 kg/J
- — nay
Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Standaard Licht verkeer 1.312,1 NOx 19,01 kg/j
NH3 1,25 kg/j
Standaard Middelzwaar 192,4 NOx 12,13 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Standaard Zwaar vrachtverkeer 103,6 NOX 10,00 kg/j
NH3 <1kg/j
Naam 292241056, Sluisweg
Locatiey) 131899, 413111
NOX 18,26 kg/j
NH3 <1kg/]
Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Standaard Licht verkeer 987,171 NOx 7,31 kg/j
NH3 <1kg/j
Standaard Middelzwaar 141,9 NOXx 6,18 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Standaard Zwaar vrachtverkeer 96,8 NOXx 4,77 kg/j
NH3 <1kg/j
Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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. Benodigde
AERIUS ® CALCULATOR - oenodis
ontwikkelingsruimte
- )
: e 292241057, Sluisweg
: b locatie (xY) 131972, 413199
NOx 9,23 kg/j
NH3 <1kg/]
1
Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Standaard Licht verkeer 987,0 NOx 3,67 kg/j
NH3 <1kg/j
Standaard Middelzwaar 191,2 NOx 3,09 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Standaard Zwaar vrachtverkeer 99,5 NOx 2,47 kg/j
NH3 <1kg/j
Naam 292248289, Zomerdijk
locatie () 131890, 413324
NOX 41,42 kg/j
NH3 1,59 kg/j
100 M
Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Standaard Licht verkeer 1.334,7 NOX 23,14 kg/j
NH3 1,52 kg/j
Standaard Middelzwaar 13,9 NOx 11,61 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Standaard Zwaar vrachtverkeer 57,7 NOx 6,66 kg/j
NH3 <1kg/j
Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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AERIUS 8 CALCULATOR

Vijzetweg

Spul

Soort

Standaard
Standaard

Standaard

Havenwed

Soort

Standaard

Standaard

Standaard

Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie
Plansituatie

Benodigde
ontwikkelingsruimte

Naam 292248473, Spuiweg
Locatie (X,Y) 131714, 411940
NOX 88,95 kg/j
NH3 2,05 kg/j
Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Licht verkeer 1.217,4 NOx 27,64 kg/j
NH3 1,82 kg/j
Middelzwaar 192,4 NOx 25,68 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Zwaar vrachtverkeer 235,5 NOx 35,62 kg/j
NH3 <1kg/j
Naam 292248700, Kleiweg
Locatie (Y) 131489, 411817
NOx 35,25 kg/j
NH3 1,29 kg/j
Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Licht verkeer 1.984,8 NOx 18,71 kg/j
NH3 1,23 kg/j
Middelzwaar 17,2 NOx 6,50 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Zwaar vrachtverkeer 159,9 NOx 10,04 kg/j
NH3 <1kg/j

RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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AERIUS @ CALCULATOR _ Benodigde
ontwikkelingsruimte

Naam 292248708, Sluisweg
Locatie (X,Y) 131836, 412956
NOX 19,82 kg/j
NH3 <1kg/]
o]
=
=
E
Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Standaard Licht verkeer 902,3 NOXx 8,58 kg/j
NH3 <1kg/j
Standaard Middelzwaar 123,3 NOx 6,89 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Standaard Zwaar vrachtverkeer 68,7 NOXx 4,35 kg/j
NH3 <1kg/j
Naam 292248875, Spuiweg
Locatie (Y) 131254, 411892
NOX 65,44 kg/j
NH3 1,34 kg/j
|
Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Standaard Licht verkeer 798,6 NOx 17,62 kg/j
NH3 1,16 kg/j
Standaard Middelzwaar 160,3 NOXx 20,79 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Standaard Zwaar vrachtverkeer 183,9 NOXx 27,03 kg/j
NH3 <1kg/j
Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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. Benodigde
AERIUS ® CALCULATOR - oenodis
ontwikkelingsruimte
- Naam 292252673, 304351
isira
Locatie (X,Y) 130982, 411747
NOX 246,99 kg/j
&5 m s 5,86 kg/j
Qx:?' =
ey
1
9 72\ )
Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Standaard Licht verkeer 6.883,4 NOx 80,82 kg/j
NH3 5,24 kg/j
Standaard Middelzwaar 1.052,6 NOXx 74,37 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Standaard Zwaar vrachtverkeer 1.147,17 NOX 91,80 kg/j
NH3 <1kg/j
Naam 292369237, Midden-Brabantweg
aa Locatie (X,Y) 1309033, 412423
NOX 56,10 kg/j
NH3 1,45 kg/j
Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Standaard Licht verkeer 1.934,4 NOXx 19,92 kg/j
NH3 1,31 kg/j
Standaard Middelzwaar 236,9 NOx 14,34 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Standaard Zwaar vrachtverkeer 318,4 NOXx 21,84 kg/j
NH3 <1kg/j
Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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Benodigde ontwikkelingsruimte

AERIUS 8 CALCULATOR

Berysche
Maas

Soort

Standaard

Standaard

Standaard

Soort

Standaard

Standaard

Standaard

Referentiesituatie
Plansituatie

Benodigde
ontwikkelingsruimte
1 N 292369264, Provincialeweg
A Locatie (X,Y) 133845, 414545
NOX 119,56 kg/j
NH3 3,30 kg/]
Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Licht verkeer 1.212,6 NOx 45,80 kg/j
NH3 3,01 kg/j
Middelzwaar 164,8 NOX 36,60 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Zwaar vrachtverkeer 147,7 NOx 37,17 kg/j
NH3 <1kg/j
Naam 2092397226,
Locatie(xY) 130897, 412813
NOX 48,82 kg/]
NH3 1,59 kg/j
Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Licht verkeer 82,0 NOXx 22,72 kg/j
NH3 1,49 kg/j
Middelzwaar 77,8 NOx 12,62 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Zwaar vrachtverkeer 73,4 NOX 13,48 kg/j
NH3 <1kg/j

RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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AERIUS B CALCULATOR
I 292397231,
i Locatie (X,Y) 131679, 413189
NOX 71,07 kg/j
NH3 2,19 kg/j
L. .
Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof
Standaard Licht verkeer 992,9 NOX
NH3
Standaard Middelzwaar 105,7 NOXx
vrachtverkeer NH3
Standaard Zwaar vrachtverkeer 99,5 NOx
NH3
Naam 292397232,
Zuiderkanaa weg
_ . Locatie(XY) 131115, 413125
NOx 51,20 Kg/j
NH3 1,53 kg/j
Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof
Standaard Licht verkeer 905,9 NOx
NH3
Standaard Middelzwaar 102,8 NOx
vrachtverkeer NH3
Standaard Zwaar vrachtverkeer 96,4 NOx
NH3
Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie
Plansituatie

Benodigde

ontwikkelingsruimte

Emissie

30,98 kg/j
2,03 kg/j

19,40 kg/j
<1kg/j

20,69 kg/j
<1kg/j

Emissie

21,55 kg/j
1,42 kg/j

14,38 kg/j
<1kg/j

15,27 kg/j
<1kg/j

RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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AERIUS 8 CALCULATOR

Benodigde ontwikkelingsruimte

Soort

Standaard

Standaard

Standaard

Soort

Standaard

Standaard

Standaard

Referentiesituatie
Plansituatie

Naam 292397233,
locatie () 133128, 413839
NOX 51,21 kg/j
NH3 1,32 kg/j
200 M
Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof
Licht verkeer 668,7 NOx
NH3
Middelzwaar 107,171 NOx
vrachtverkeer NH3
Zwaar vrachtverkeer 90,1 NOXx
NH3
Naam 292463933,
Locatie (xY) 132386, 413266
NOX 92,48 kg/j
NH3 2,46 kg/J

Voertuig

Licht verkeer

Middelzwaar
vrachtverkeer

Zwaar vrachtverkeer

Aantal voertuigen (/dag) Stof

1.398,5 NOXx
NH3

190,2 NOXx
NH3

193,6 NOX
NH3

Benodigde
ontwikkelingsruimte

Emissie

18,04 kg/j
1,18 kg/j

16,99 kg/j
<1kg/j

16,19 kg/j
<1kg/j

Emissie

33,98 kg/j
2,23 kg/j

27,17 kg/j
<1kg/j

31,33 kg/j
<1kg/j

RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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AERIUS 8 CALCULATOR

Soort

Standaard
Standaard

Standaard

Soort

Standaard

Standaard

Standaard

Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie
Plansituatie

Naam 292397235,
Locatie (X,Y) 132796, 413291
NOX 39,48 kg/j
NH3 1,09 kg/j
1
Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof
Licht verkeer 975,5 NOXx
NH3
Middelzwaar 11,1 NOx
vrachtverkeer NH3
Zwaar vrachtverkeer 138,4 NOX
NH3
Naam 292397236,
Locatie (X,Y) 132936, 413497
NOX 24,63 kg/j
NH3 <1kg/]

=
=

Voertuig

Licht verkeer

Middelzwaar
vrachtverkeer

Zwaar vrachtverkeer

Aantal voertuigen (/dag) Stof

459,6 NOx
NH3

73,6 NOx
NH3

61,9 NOXx
NH3

Benodigde
ontwikkelingsruimte

Emissie

15,10 kg/j
<1kg/j

10,11 kg/j
<1kg/j

14,27 kg/j
<1kg/j

Emissie

8,68 kgl
<1kg/j

8,17 kg/j
<1kg/j

7,78 kg/j
<1kg/j

RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)

pagina3o/s7



AERIUS @ CALCULATOR _ Benodigde
ontwikkelingsruimte

g
g Naam 292424284, Gansoyensesteeg
Hweq
locatie () 133263, 412807
NOX 152,88 kg/j
1 NH3 4’85 kg/]
%
ik . !
)
=]
Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Standaard Licht verkeer 2.862,6 NOx 68,99 kg/j
NH3 4,53 kg/j
Standaard Middelzwaar 251,0 NOXx 35,57 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Standaard Zwaar vrachtverkeer 301,0 NOXx 48,32 kg/j
NH3 <1kg/j
Naam 292424285, Gansoyensesteeg
Locatie (X,Y) 133311, 412378
NOx 111,35 kg/j
NH3 3,54 kg/j
Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Standaard Licht verkeer 2.862,6 NOx 50,25 kg/j
NH3 3,30 kg/j
Standaard Middelzwaar 251,0 NOXx 25,91 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Standaard Zwaar vrachtverkeer 301,0 NOXx 35,19 kg/j
NH3 <1kg/j
Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
Plansituatie
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AERIUS 8 CALCULATOR

geid
T

ey

Soort

Standaard

Standaard

Standaard

schutwel

Soort

Standaard

Standaard

Standaard

Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie
Plansituatie

Naam

Benodigde

ontwikkelingsruimte

292463695, Schutweg

Locatie (X,Y) 131095, 412332

NOx
NH3
1
Voertuig
Licht verkeer
Middelzwaar
vrachtverkeer
Zwaar vrachtverkeer
Naam

56,01 kg/j
1,04 kg/j

Aantal voertuigen (/dag) Stof

1.235,7 NOx
NH3

303,9 NOx
NH3

331,8 NOx
NH3

292463696, Schutweg

Locatie (X,Y) 131294, 412351

NOx
NH3
Voertuig
Licht verkeer
Middelzwaar
vrachtverkeer
Zwaar vrachtverkeer

27,28 kg/j
<1kg/]

Aantal voertuigen (/dag) Stof

629,5 NOXx
NH3

200,1 NOx
NH3

195,8 NOx
NH3

Emissie

13,23 kg/j
<1kg/j

19,12 kg/j
<1kg/j

23,66 kg/j
<1kg/j

Emissie

5,52 kg/j
<1kg/j

10,32 kg/j
<1kg/j

1,44 kg/j
<1kg/j

RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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AERIUS 8 CALCULATOR

Dieanani

wmnnqwﬁﬂ Naam

Benodigde
ontwikkelingsruimte

292463842, Gansoyensesteeg

Locatie (X,Y) 133358, 411999

A .
% NOX 166,14 kg/j
3 NH3 5,78 kg/j
3
=]
=L weﬁW
Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Standaard Licht verkeer 4.270,6 NOX 83,15 kg/j
NH3 5,46 kg/j
Standaard Middelzwaar 331,3 NOx 37,93 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Standaard Zwaar vrachtverkeer 347,3 NOXx 45,05 kg/j
NH3 <1kg/j
Naam 292463843,
Locatie (X,Y) 133221, 413190
NOX 28,56 kg/j
NH3 <1kg/]
1
Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Standaard Licht verkeer 831,0 NOx 10,99 kg/j
NH3 <1kg/j
Standaard Middelzwaar 94,1 NOx 7,32 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Standaard Zwaar vrachtverkeer 116,4 NOX 10,25 kg/j
NH3 <1kg/j
Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
Plansituatie
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AERIUS 8 CALCULATOR

Soort

Standaard

Standaard

Standaard

AL

Soort

Standaard

Standaard

Standaard

Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie
Plansituatie

%'5 Naam
5
4
NOx
NH3
1
Voertuig
Licht verkeer
Middelzwaar
vrachtverkeer
Zwaar vrachtverkeer
y Naam

NOx
NH3
Voertuig
Licht verkeer
Middelzwaar
vrachtverkeer
Zwaar vrachtverkeer

Benodigde

ontwikkelingsruimte

292463845, Gansoyensesteeg

locatie(x,Y) 133081, 413314

14,43 kg/j
<1kg/j

Aantal voertuigen (/dag) Stof

524,6 NOXx
NH3

48,9 NOx
NH3

56,4 NOx
NH3

292397234,

locatie(x,Y) 132066, 413242

25,55 kg/j
<1kg/]

Aantal voertuigen (/dag) Stof

1.398,5 NOXx
NH3

190,2 NOXx
NH3

193,6 NOX
NH3

Emissie

6,37 kg/j
<1kg/j

3,49 kg/j
<1kg/j

4,56 kg/j
<1kg/j

Emissie

9,39 kg/j
<1kg/j

7,51 kg/j
<1kg/j

8,66 kg/j
<1kg/j

RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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AERIUS @ CALCULATOR _ Benodigde
ontwikkelingsruimte

Emissie Naam Scheepvaartbewegingen
(per bron) oostelijke insteekhaven
Plansituatie #F Waalwijk
&
- Locatie (X,Y) 132572, 413480
" NOX 399,68 kg/j
- L 1
Scheepstype Omschrijving Verblijftijd Stof Emissie
(u/bezoek)
Mg Ligplaats 3 NOx 399,68 kg/j
Vaarroute Scheepstype Richting Type vaarweg Aantal Percentage
binnengaats vaarbewegingen geladen
)
B Motorvrachtschip - Mg Aanmerend CEMT_Va 395 75

(Verlengd Groot Rijnschip)

Motorvrachtschip - Mg Vertrekkend CEMT_Va 395 75
(Verlengd Groot Rijnschip)

Naam Haventerrein, 8,2 ha
watergebonden logistiek

Locatie (X,Y) 132670, 413415

Uitstoothoogte 22,0 M

Oppervlakte 12,2—ha

Spreiding 11,0 M

Warmteinhoud O,ZTMW

Temporele Standaard profiel industrie

variatie
NOX 1.426,80 kg/j
NH3 98,40 kg/j
Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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AERIUS 8 CALCULATOR

Naam

Locatie (X,Y)
Uitstoothoogte
Oppervlakte
Spreiding

Warmteinhoud

Benodigde
ontwikkelingsruimte

Haventerrein, 4,19 ha
containerterminal

132670, 413415

22,0m

12,2 ha

17,0m

0,280 MW

Standaard profiel industrie

Temporele
variatie
NOX 3.392,28 kg/j
NH3 163,33 kg/j
waas =
& Naar 38993,
Locatie (X,Y) 13341 8, 414075
NOx 89,54 kg/j
NH3 2,41 kg/j
by
200 M
Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Standaard Licht verkeer 1.383,3 NOX 33,39 kg/j
NH3 2,19 kg/j
Standaard Middelzwaar 167,5 NOXx 23,76 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Standaard Zwaar vrachtverkeer 201,4 NOx 32,38 kg/j
NH3 <1kg/j

RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
Plansituatie pagina36/57
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AERIUS @ CALCULATOR _ Benodigde
ontwikkelingsruimte

AN Naam 93739, Kleiweg
Locatie (X,Y) 131470, 412032
NOX 30,15 kg/j
NH3 1,11 kg/j

Spuivset L |

Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Standaard Licht verkeer 1.398,3 NOx 16,03 kg/j
NH3 1,05 kg/j
Standaard Middelzwaar 84,5 NOXx 5,69 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Standaard Zwaar vrachtverkeer 110,3 NOX 8,42 kg/j
NH3 <1kg/j
Naam 93742, Kleiweg
locatie (Y) 131500, 411674
Pavenyes .
NOX 38,84 kg/j
NH3 1,31 kg/j
Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Standaard Licht verkeer 4.289,6 NOx 18,77 kg/j
NH3 1,23 kg/j
Standaard Middelzwaar 376,17 NOx 9,68 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Standaard Zwaar vrachtverkeer 356,6 NOx 10,39 kg/j
NH3 <1kg/j
Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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AERIUS @ CALCULATOR _ Benodigde
ontwikkelingsruimte

Naam 93744, K|E|Weg
Locatie (X,Y) 1315009, 411550
NOX 69,22 kg/]
NH3 2,34 kg/]
- Bestoneg
Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Standaard Licht verkeer 4.289,6 NOx 33,45 kg/j
NH3 2,20 kg/j
Standaard Middelzwaar 376,17 NOx 17,24 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Standaard Zwaar vrachtverkeer 356,6 NOx 18,52 kg/j
NH3 <1kg/j
Naam 93758, Vijzelweg
Locatie (X,Y) 131802, 412182
NOX 43,86 kg/j
NH3 1,03 kg/j
Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Standaard Licht verkeer 1.332,6 NOX 13,88 kg/j
NH3 <1kg/j
Standaard Middelzwaar 193,8 NOXx 11,87 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Standaard Zwaar vrachtverkeer 260,9 NOx 18,11 kg/j
NH3 <1kg/j
Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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AERIUS 8 CALCULATOR

Naam 93778, SIUisweg
Locatie (Y) 131898, 412300
NOx 27,45 kg/j
NH3 <1kg/j
Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof
Standaard Licht verkeer 1.246,9 NOx
NH3
Standaard Middelzwaar 115,6 NOXx
vrachtverkeer NH3
Standaard Zwaar vrachtverkeer 106,0 NOX
NH3
Naam 95059, Schutweg
Locatie (X,Y) 130964, 412320
10,98 kg/]
NH3 <1kg/j
2 =
iy ——
Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof
Standaard Licht verkeer 1.327,5 NOX
NH3
Standaard Middelzwaar 303,9 NOx
vrachtverkeer NH3
Standaard Zwaar vrachtverkeer 335,90 NOx
NH3
Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie
Plansituatie

Benodigde
ontwikkelingsruimte

Emissie

13,00 kg/j
<1kg/j

7,09 kg/j
<1kg/j

7,36 kg/j
<1kg/j

Emissie

2,72 kg/j
<1kg/]

3,67 kg/j
<1kg/j

4,59 kg/j
<1kg/j

RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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Benodigde ontwikkelingsruimte

utwed

Soort

Standaard

Standaard

Standaard

fara2ing

Soort

Standaard

Standaard

Standaard

Referentiesituatie
Plansituatie

AERIUS 8 CALCULATOR

Naam

Benodigde
ontwikkelingsruimte

161208, Kleiweg

Locatie (X,Y) 131448, 412263

NOx
NH3
\ijzelweg
1

Voertuig

Licht verkeer

Middelzwaar

vrachtverkeer

Zwaar vrachtverkeer

8

Naam

31,13 kg/]
1,22 kg/j
Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
1.607,3 NOx 17,82 kg/j
NH3 1,17 kg/j
83,0 NOx 5,41 kg/j
NH3 <1kg/j
106,9 NOXx 7,89 kg/j
NH3 <1kg/j

161719, Sluisweg

Locatie (X,Y) 131856, 412744

NOx
NH3
Voertuig
Licht verkeer
Middelzwaar
vrachtverkeer
Zwaar vrachtverkeer

26,492 kg/j
<1kg/j
Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
1.009,8 NOXx 11,28 kg/j
NH3 <1kg/j
116,2 NOx 7,63 kg/j
NH3 <1kg/j
101,17 NOx 7,52 kg/j
NH3 <1kg/j

RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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AERIUS @ CALCULATOR
%
Soort
Standaard
Standaard
Standaard

Benodigde ontwikkelingsruimte

Soort

Standaard

Standaard

Standaard

Referentiesituatie
Plansituatie

m

L=_1

E

Voertuig

Licht verkeer

Naam
Locatie (X,Y)
NOx

NH3

Benodigde

ontwikkelingsruimte

161720, Sluisweg
131877, 412518
25,45 kg/j
<1kg/j

Aantal voertuigen (/dag) Stof

Middelzwaar
vrachtverkeer
Zwaar vrachtverkeer
=
:55. Naam
=g
]
Locatie (X,Y)
NOx
NH3

Voertuig

Licht verkeer

Middelzwaar
vrachtverkeer

1.009,6 NOXx

NH3

116,2 NOx
NH3

101,17 NOx
NH3

161723, Sluisweg
131929, 411977
46,01 kg/j

1,25 kg/j

Aantal voertuigen (/dag) Stof

Zwaar vrachtverkeer

829,8 NOx
NH3

19,4 NOx
NH3

100,0 NOx
NH3

Emissie

10,86 kg/j
<1kglj

7,35 kg/j
<1kg/j

7,24 kg/j
<1kg/j

Emissie

17,37 kg/j
1,14 kg/j

14,70 kg/j
<1kg/j

13,94 kg/j
<1kg/j

RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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Benodigde
ontwikkelingsruimte

161843, Spuiweg

locatie(xY) 131007, 411868

AERIUS ® CALCULATOR
Naam
NOx
‘m NH3
| |
Soort Voertuig
Standaard Licht verkeer
Standaard Middelzwaar
vrachtverkeer
Standaard Zwaar vrachtverkeer
Naam

Soort

Standaard

Standaard

Standaard

Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie
Plansituatie

6,14 kg/j
<1kg/j
Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
9755 NOx 1,89 kg/j
NH3 <1kg/j
162,2 NOXx 1,84 kg/j
NH3 <1kg/j
187,2 NOx 2,41 kg/j
NH3 <1kg/j

161844, Midden-Brabantweg

Locatie(X,Y) 130976, 411961

NOx
NH3
Voertuig
Licht verkeer
Middelzwaar
vrachtverkeer
Zwaar vrachtverkeer

174,50 kg/j
4,34 kg/j

Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
6.427,4 NOXx 59,25 kg/j
NH3 3,89 kg/j
906,0 NOX 49,10 kg/j
NH3 <1kg/j
1.077,2 NOx 66,15 kg/j
NH3 <1kg/j

RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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AERIUS 8 CALCULATOR

slenstraat

Soort

Standaard

Standaard

Standaard

Soort

Standaard

Standaard

Standaard

Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie

Plansituatie

jeenssuewnfeio

=
2
=
3
]

schutweg Naam

Benodigde
ontwikkelingsruimte

161845, Midden-Brabantweg

Locatie (X,Y) 130954, 412185

725 NOx
NH3
1
Voertuig
Licht verkeer
Middelzwaar
vrachtverkeer
Zwaar vrachtverkeer
Naam

149,94 kg/j

3,44 kg/j
Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
3.637,6 NOX 46,28 kg/j
NH3 3,04 kg/j
542,6 NOX 40,59 kg/j
NH3 <1kg/j
744,0 NOXx 63,07 kg/j
NH3 <1kg/j

161847, Schutweg

Locatie (X,Y) 131403, 412374

NOx
NH3
Voertuig
Licht verkeer
Middelzwaar
vrachtverkeer
Zwaar vrachtverkeer

7,93 kg/j
<1kg/j
Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
779,7 NOx 1,88 kg/j
NH3 <1kg/j
202,5 NOx 2,86 kg/j
NH3 <1kg/j
199,2 NOx 3,19 kg/j
NH3 <1kg/j

RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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AERIUS @ CALCULATOR _ Benodigde
ontwikkelingsruimte

Naam 292240942, Sluisweg
Locatie (X,Y) 131963, 411612
| ! NOX 42,27 kg/j
NH3 1,39 kg/j
- — nay
Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Standaard Licht verkeer 1.370,2 NOx 19,85 kg/j
NH3 1,30 kg/j
Standaard Middelzwaar 138,7 NOx 11,81 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Standaard Zwaar vrachtverkeer 109,9 NOXx 10,61 kg/j
NH3 <1kg/j
Naam 292241056, Sluisweg
Locatiey) 131899, 413111
NOx 21,84 kg/j
NH3 <1kg/]
Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Standaard Licht verkeer 1.178,9 NOXx 8,72 kg/j
NH3 <1kg/j
Standaard Middelzwaar 146,7 NOx 6,39 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Standaard Zwaar vrachtverkeer 136,5 NOx 6,73 kg/j
NH3 <1kg/j
Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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. Benodigde
AERIUS ® CALCULATOR - oenodis
ontwikkelingsruimte
- )
: e 292241057, Sluisweg
: b locatie (xY) 131972, 413199
NOX 10,99 kg/j
NH3 <1kg/]
1
Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Standaard Licht verkeer 1.178,9 NOXx 4,39 kg/j
NH3 <1kg/j
Standaard Middelzwaar 16,7 NOXx 3,21 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Standaard Zwaar vrachtverkeer 136,5 NOXx 3,38 kg/j
NH3 <1kg/j
Naam 292248289, Zomerdijk
locatie () 131890, 413324
NOX 46,23 kg/j
NH3 1,73 kg/]
100 M
Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Standaard Licht verkeer 1.448,9 NOx 25,12 kg/j
NH3 1,65 kg/j
Standaard Middelzwaar 121,0 NOx 12,34 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Standaard Zwaar vrachtverkeer 75,9 NOx 8,77 kg/j
NH3 <1kg/j
Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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AERIUS 8 CALCULATOR

&

Vijzetweg

Spul

Soort

Standaard
Standaard

Standaard

Havenwed

Soort

Standaard

Standaard

Standaard

Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie
Plansituatie

Benodigde
ontwikkelingsruimte

Naam 292248473, Spuiweg
Locatie (X,Y) 131714, 411940
NOx 95,26 kg/j
NH3 2,24 kg/j
Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Licht verkeer 1.332,4 NOX 30,25 kg/j
NH3 1,99 kg/j
Middelzwaar 193,3 NOx 25,80 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Zwaar vrachtverkeer 259,1 NOXx 39,20 kg/j
NH3 <1kg/j
Naam 292248700, Kleiweg
Locatie (Y) 131489, 411817
NOX 38,64 kg/j
NH3 1,38 kg/j
Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Licht verkeer 2.115,3 NOx 19,94 kg/j
NH3 1,31 kg/j
Middelzwaar 121,8 NOx 6,75 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Zwaar vrachtverkeer 190,2 NOx 11,94 kg/j
NH3 <1kg/j

RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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Naam 292248708, Sluisweg
Locatie (X,Y) 131836, 412956
NOx 24,33 kg/j
NH3 <1kg/]
o]
=
=
E
Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Standaard Licht verkeer 1.088,6 NOXx 10,35 kg/j
NH3 <1kg/j
Standaard Middelzwaar 128,0 NOx 7,15 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Standaard Zwaar vrachtverkeer 107,8 NOx 6,83 kg/j
NH3 <1kg/j
Naam 292248875, Spuiweg
Locatie (Y) 131254, 411892
NOX 60,63 kg/j
NH3 1,08 kg/j
|
Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Standaard Licht verkeer 619,9 NOXx 13,68 kg/j
NH3 <1kg/j
Standaard Middelzwaar 157,5 NOx 20,42 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Standaard Zwaar vrachtverkeer 180,5 NOx 26,53 kg/j
NH3 <1kg/j
Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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Naam 292252673, 304351
Locatie (X,Y) 130982, 411747
NOX 261,87 kg/j
NH3 6,18 kg/j
Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Standaard Licht verkeer 7.256,2 NOx 85,57 kg/j
NH3 5,52 kg/j
Standaard Middelzwaar 1.055,5 NOx 75,44 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Standaard Zwaar vrachtverkeer 1.246,1 NOX 100,86 kg/j
NH3 <1kg/j
Naam 292369237, Midden-Brabantweg
aa Locatie (X,Y) 1309033, 412423
NOX 68,18 kg/j
NH3 1,76 kg/j
o
Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Standaard Licht verkeer 2.353,7 NOx 24,23 kg/j
NH3 1,59 kg/j
Standaard Middelzwaar 245,3 NOx 14,85 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Standaard Zwaar vrachtverkeer g24,2 NOx 29,09 kg/j
NH3 <1kg/j
Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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rec LGl 292369264, Provincialeweg
A Locatie (X,Y) 133845, 414545
NOX 140,09 kg/j
NH3 3,77 kg/j
e
Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Standaard Licht verkeer 1.383,3 NOx 52,24 kg/j
NH3 3,43 kg/j
Standaard Middelzwaar 167,5 NOXx 37,18 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Standaard Zwaar vrachtverkeer 201,4 NOx 50,67 kg/j
NH3 <1kg/j
Naam 2092397226,
1 S
Locatie(xY) 130897, 412813
NOX 81,98 kg/J
NH3 2,44 kg/]
Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Standaard Licht verkeer 1.245,9 NOx 34,36 kg/j
NH3 2,26 kg/j
Standaard Middelzwaar 88,0 NOx 14,28 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Standaard Zwaar vrachtverkeer 181,5 NOXx 33,34 kg/j
NH3 <1kg/j
Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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I 292397231,
i Locatie (X,Y) 131679, 413189
NOX 110,06 kg/j
NH3 3,17 kg/j
L\ .
Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Standaard Licht verkeer 1.424,0 NOX 44,43 kg/j
NH3 2,92 kg/j
Standaard Middelzwaar 17,8 NOx 21,61 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Standaard Zwaar vrachtverkeer 211,8 NOXx 44,02 kg/j
NH3 <1kg/j
Naam 292397232,
Slursweg
_ . Locatie(XY) 131115, 413125
NOx 80,72 kg/j
NH3 2,27 kg/j
Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Standaard Licht verkeer 1.333,4 NOXx 31,72 kg/j
NH3 2,08 kg/j
Standaard Middelzwaar 14,7 NOx 16,05 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Standaard Zwaar vrachtverkeer 207,9 NOx 32,95 kg/j
NH3 <1kg/j
Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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Soort

Standaard

Standaard

Standaard

Soort

Standaard

Standaard

Standaard

Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie
Plansituatie

Licht verkeer

Middelzwaar
vrachtverkeer

Zwaar vrachtverkeer

Licht verkeer

Middelzwaar
vrachtverkeer

Zwaar vrachtverkeer

292397233,

133128, 413839

65,63 ke/j
1,64 kg/j

Aantal voertuigen (/dag) Stof

829,4 NOx
NH3

109,7 NOx
NH3

143,8 NOx
NH3

292397235,

132796, 413291

63,07 kg/j
1,88 kg/j

Aantal voertuigen (/dag) Stof

1.715,8 NOXx
NH3

117,3 NOx
NH3

250,7 NOx
NH3

Benodigde

ontwikkelingsruimte

Emissie

22,38 kg/j
1,47 kg/j

17,41 kg/j
<1kg/j

25,85 kg/j
<1kg/j

Emissie

26,55 kg/j
1,74 kg/j

10,68 kg/j
<1kg/j

25,84 kg/j
<1kg/j

RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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Naam 292397236,
d@,&\* locatie(,Y) 132936, 413497
e k .
NOX 3513 kg/)
NH3 <1kg/]
I_g_l
Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Standaard Licht verkeer 634,6 NOXx 11,98 kg/j
NH3 <1kg/j
Standaard Middelzwaar 84,0 NOx 9,32 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Standaard Zwaar vrachtverkeer 110,0 NOX 13,83 kg/j
NH3 <1kg/j
| Naam 292424284, Gansoyensesteeg
Hazardweg
Locatie () 133263, 412807
NOX 181,96 kg/j
NH3 5,83 kg/j
Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Standaard Licht verkeer 3.444,9 NOX 83,02 kg/j
NH3 5.45 kg/j
Standaard Middelzwaar 260,4 NOx 36,89 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Standaard Zwaar vrachtverkeer 386,4 NOx 62,04 kg/j
NH3 <1kg/j
Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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BaneRUILIoTL SRV

Soort

Standaard

Standaard

Standaard

ges
]

ey

Soort

Standaard

Standaard

Standaard

Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie

Plansituatie

Voertuig

Benodigde
ontwikkelingsruimte

Naam

292424285, Gansoyensesteeg
Locatie (X,Y) 133311, 412378

NOx 132,53 kg/j

NH3 4,25 kg/j

Aantal voertuigen (/dag) Stof

Emissie
Licht verkeer 3.444,9 NOx 60,47 kg/j
NH3 3,97 kg/j
Middelzwaar 260,4 NOx 26,87 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Zwaar vrachtverkeer 386,4 NOXx 45,19 kg/j
NH3 <1kg/j
Naam 292463695, Schutweg
Locatie (X,Y) 131095, 412332
NOx 57,13 kg/j
1,13 kg/j
Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Licht verkeer 1.368,5 NOx 14,65 kg/j
NH3 <1kglj
Middelzwaar 301,5 NOx 18,98 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Zwaar vrachtverkeer 329,6 NOXx 23,50 kg/j
NH3 <1kg/j

RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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sohutwel

Soort

Standaard

Standaard

Standaard

Aikdi

Bamnauiasoo

Soort

Standaard

Standaard

Standaard

Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie

Plansituatie

Naam

Locatie (X,Y) 131294, 412351
NOx 28,92 kg/j

NH3 <1kg/j

Voertuig

Licht verkeer 779,7 NOx
NH3
Middelzwaar 202,5 NOx
vrachtverkeer NH3
Zwaar vrachtverkeer 199,2 NOx
NH3
weueliﬂg"’eg Naam
Locatie (Y) 133358, 411999
NOX 188,50 kg/j
NH3 6’52 kg/J

=

Voertuig

Licht verkeer

Middelzwaar
vrachtverkeer

Zwaar vrachtverkeer

292463696, Schutweg

Aantal voertuigen (/dag) Stof

Benodigde
ontwikkelingsruimte

Emissie

6,84 kg/j
<1kg/j

10,44 Kg/j
<1kg/j

11,64 kg/j
<1kg/j

292463842, Gansoyensesteeg

Aantal voertuigen (/dag) Stof

4.815,2 NOx
NH3

339,5 NOx
NH3

430,8 NOXx
NH3

Emissie

93,76 kg/j
6,16 kg/j

38,87 kg/j
<1kg/j

55,88 kg/j
<1kg/j
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AERIUS 8 CALCULATOR

Hazardweg

Soort

Standaard

Standaard

Standaard

Soort

Standaard

Standaard

Standaard

Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie
Plansituatie

osuED ="

Naam 292463843,
Locatie (X,Y) 133221, 413190
NOX 45,03 kg/j
NH3 1,34 kg/j
1
Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof
Licht verkeer 1.425,2 NOx
NH3
Middelzwaar 103,0 NOXx
vrachtverkeer NH3
Zwaar vrachtverkeer 206,3 NOx
NH3
% Naam
g Locatie (Y) 133081, 413314
NOX 28,20 kg/j
NH3 <1kg/j

Voertuig

Licht verkeer

Middelzwaar
vrachtverkeer

Zwaar vrachtverkeer

Benodigde
ontwikkelingsruimte

Emissie

18,85 kg/j
1,24 kg/j

8,01 kg/j
<1kg/j

18,17 kg/j
<1kg/j

292463845, Gansoyensesteeg

Aantal voertuigen (/dag) Stof

1.057,5 NOx
NH3

67,0 NOx
NH3

130,7 NOx
NH3

Emissie

12,84 kg/j
<1kg/]

4,79 kg/j
<1kg/j

10,57 kg/j
<1kg/j

RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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ontwikkelingsruimte

| (R
| g A 292397234,
: 0 f locatie (x,Y) 132066, 413242
2 o :
NOX 38,53 kg/j
/w NH3 1,05 kg/j
100 M
Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Standaard Licht verkeer 2.167,4 NOx 14,55 kg/j
NH3 <1kg/j
Standaard Middelzwaar 204,6 NOx 8,07 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Standaard Zwaar vrachtverkeer 355,8 NOx 15,91 kg/j
NH3 <1kg/j
\ .
ey Naam 292463933,
T .
I b - locatie(x,Y) 132386, 41 _3266
A NOx 137,06 kg/j
NH3 3,80 kg/j
Soort Voertuig Aantal voertuigen (/dag) Stof Emissie
Standaard Licht verkeer 2.180,4 NOx 52,97 kg/j
NH3 3,48 kg/j
Standaard Middelzwaar 202,171 NOx 28,87 kg/j
vrachtverkeer NH3 <1kg/j
Standaard Zwaar vrachtverkeer 341,2 NOx 55,22 kg/j
NH3 <1kg/j
Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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AERIUS @ CALCULATOR _ Benodigde
ontwikkelingsruimte

Disda | mer Hoewel verstrekte gegevens kunnen dienen ter onderbouwing van een vergunningaanvraag, kunnen er geen rechten aan worden
verleend. De eigenaar van AERIUS aanvaardt geen aansprakelijkheid voor de inhoud van de door de gebruiker aangeboden
informatie. Bovenstaande gegevens zijn enkel bruikbaar tot er een nieuwe versie van AERIUS beschikbaar is. AERIUS is een
geregistreerd handelsmerk in Europa. Alle rechten die niet expliciet worden verleend, zijn voorbehouden.

Re ke n basis Deze berekening is tot stand gekomen op basis van:
AERIUS versie 2016L_20171215_64190d2d2b
Database versie 2016L_20170828_c3fo58foof
Voor meer informatie over de gebruikte methodiek en data zie:
https://www.aerius.nl/nl/factsheets/uitleg

Benodigde ontwikkelingsruimte Referentiesituatie RihDa8TUkvyx (03 mei 2018)
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Bijlage 2 Bestemmingsplangebied ‘Oostelijke insteekhaven Waalwijk’
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Bijlage 6 Stikstofberekening Peutz
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Bijlage 7 Uitgangspunten buitenhaven
inclusief ontwerptekeningen
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Bijlage 8 Businesscase Waalwijk inclusief
bijlagen (Ecorys)
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Bijlage 9 Inventarisatie
Scheepvaartbewegingen (Buck)
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Bijlage 10 Nautisch onderzoek
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Bijlage 11 Diverse ecologische onderzoeken
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