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1 Inleiding

1.1 Aanleiding

De luchthaven Maastricht Aachen Airport (MAA) dient een aanvraag in bij het Ministerie
van Infrastructuur & Milieu (I&M) voor een nieulichthavenbesluit. De ambitie van de
luchthaven is om 2024 jaarlijks 700.000 passagiers en 250.000 ton luchtvracht (waarvan
50.000 ton via Road Feeder Serviyete verwerken, dit in combinatie met een
representatieve verkeerssamenstelling van ca. 25.500tuiigltewegingen op jaarbasis.

Om de ambitie voohet luchtvrachtvolume waar te kunnen maken is het essentieel dat
code B en B vliegtuigen voor het starten gebruik kunnen maken van de totale aanwezige
baanlengte van 2.750m (in de Omzettingsregeling 2014 is dit gelimiteerd op 2.500m).

De aanvraag voaen luchthavenbesluit beoogt dit gebruik mogelijk te maken. De aanvraag
behelst geen wijziging in het baangebruik voor alle landende vliegtuigen en voor starts van
code A t/m D vliegtuigen ten opzichte van de vigerende Omzettingsregeling. Dat geldt ook
voor de openingstijden van het vliegveld. Deze blijven ongewijzigd. Uitgangspunt is
daarnaast dat de bestaande contouren voor geluid en externe veiligheid uit de vigerende
Omzettingsregelin@014in hetaangevraagde gebruiket mogen worden overschreden.

Ten behoeve van de aanvraag van hétchthavenbesluit is er in opdracht van de
luchthaven Maastricht Aachen Airport een analyse van de mogelijke milieueffecten
gemaakt door LievenseCSO Milieu Bliérbij is gekeken welke effecten optreden op het
gebied van geluid, externe veiligheitikstofdepositie en andere milieuonderwerpen die
mogelijk beinvioed kunnen worden als gevolg van hahgevraagde gebruikv/oor de
miliewitems geluid en externe véheid is daarbij gebruik gemaakt van berekeningen van
Adecs Airinfra BWoor stikstofdepositie is gebruik gemaakt van berekeningen van NLR
(luchtgebonden activiteiten) en berekeningen van LievenseCSO (aantrekkende werking
landverkee). Op basis van dezmalysekan het bevoegd gezag beoordelen of de activiteit
belangrijke nadelige gevolgen voor het milieu kan hebben.

In voorliggendeapportage worden de analyse en beoordeling toegelicht.
1.2 Leeswijzer

In hoofdstuk 2 is het wettelijke kader voate milieueffectrapportages geschetst. In
hoofdstuk 3 wordt het voornemen beschreven inclusief het voortrajectde
referentiesituatie de huidige situatieen de autonome ontwikkelingVervolgens isn
hoofdstuk 4beschreven welke gevolgen hatngevraagde gebrulkeeft voor het milieuen
in hoofdstuk 5zijn de conclusies opgenomen.

' Road Feeder Services staat voor getrudkedtvracht: dit is luchtvracht die via andere luchthavens wordt
aangevoerd naar MAA en daar wordt ingeklaard en verder gedistribueerd.

2Vleugelspanwijdte: 52 65m- Wielbasis hoofdlandingsgestel: 9m 14m¢ Representatief viiegtuig: B777,
B787, A33pB747F

3Vleugelspanwijdte: 65 80m- Wielbasis hoofdlandingsgestel: 14m16m¢ Representatief vliegtuig: B748,
A380
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2 De m.e.r:-beoordeling

Een milieueffectrapportageMER bevat een uitgebreid onderzoek naar de effecten van
een project of een plan op onder meer de natuur, het milieudeneefbaarheid. ldt is

altijd gekoppeld aan een besluit over dat project, bijvoorbeeld een bestemmingsplan of een

luchthavenbesiluit Niet voor alle projecten is het opstellen van een milieueffectrapport
(MER)en het doorlopen van een m.ejprocedure noodzakelijk. Voor déesluitvorming

over een groot aantal projecten volstaat een globale beoordeling van de milieueffecten

(m.e.r-beoordeling)om vast te stellen of de activiteit al dan niet belangrijke nadelige
gevolgen voor het milieu kan hebbean een milieueffectrapportag al dan niet

toegevoegde waarde heeft voor de besluitvorming

2.1 Wettelijk kaderm.e.r.-beoordeling

De bijlage van het Besluit milieueffectrapportafigesluit m.e.r,) gekoppeld aan de Wet
milieubeheer (Wm), bevat een lijst met activiteitegevallen,bijbehorende plannen en
besluiten die m.e.r-plichtig (Glijst) of m.e.rz-beoordelingsplichtig (Hijst) zijn. Over

luchthavens is het volgende opgenomen:

baan, de verlenging
verbreding of ver
hardingdaarvan, of
de intensivering of
wijziging van het
gebruik van de
luchthaven dan wel
de wijziging van de
vliegroutes. De
wijziging van het
gebruik van de
luchthaven of van
het banenstelsel,
dan wel de wijziging

van de lucht

1.000 meter of meer dan wel een
luchthaven die uitsluitend geschikt is
voor het starten of landen van
helikopters, en een wijziging omvat
van:

1. Het beperkingengebied, bedoeld ii
hoofdstuk 8 of artikel 10.17 van de
Wet luchtvaart, voor zover dit is
vastgesteld op grond van het extermng
veiligheidsrisico of geluidsbelasting,
of

2. De grenswaarden, bedoeld in
artikel 8.17, vijfde lid, onder at en
met c, artikel 8.44, eerste lid, onder g

of artikel 8.70, tweede lid, juncto

Bijlage | Activiteiten Gevallen (drempelwaarde) Plannen Besluiten

c6.1 De aanleg, de In gevallen waarin de activiteit De structuur Ten aanzien van de
inrichting ofhet betrekking heeft op een luchthaven | visie, bedoé in | luchthaven Schiphol een
gebruik van een die de beschikking krijgt over een de artikelen 2.2 | luchthavenindelingsbeslui
luchthaven als start- of landingsbaan met een lengtg en 2.3 van de of een luchthaven
bedoeld in de Wet | van 2.100 meter of meer. Wet ruimtelijke | verkeersbesluit als
luchtvaart. ordening. bedoeld in respectievelijk

de artikelen 8.4 en 8.15
van de Wet luchtvaart.
Ten aanzie van een
andere luchthaven een
luchthavenbesluit als
bedoeld in de Wet
luchtvaart.

D6.1 De aanleg, de In gevallen waarin de activiteit De Een luchthavenbesluit als
inrichting of het betrekking heeft op een luchthaven | structuurvisie, bedoeld in de Wet
gebruik van een die: bedoeld in de luchtvaart.
luchthaven als 1. De beschikking krijgt over een artikelen 2.2 en
bedoeld in de Wet | start- of landingsbaan met een lengtg 2.3 van de Wet
luchtvaart. van 1.000 meter of meer of 2. ruimtelijke

Uitsluitend geschikt is voor het ordening.
starten of landen van helikopters.

D.6.2 De wijziging in de | In gevallen waarin de activiteit De Ten aanzien van de
ligging van een betrekking heeft op een starbf structuurvisie, luchthaven Schiphol een
start- of landings landingsbaan met een lengte van bedoeld in de besluit tot vaststelling of

artikelen 2.2 en
2.3 van de Wet
ruimtelijke
ordening.

wijziging van een lucht
havenindelingsbesluit of
een luchthavenverkeers
besluit als ledoeld in
respectievelijk de
artikelen 8.4 en 8.15 van
de Wet luchtvaart. Ten
aanzien van een andere
luchthaven een besluit tot
vaststelling of wijziging
van een luchthavenbesluit
als bedoeld in die wet.
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Bijlage | Activiteiten Gevallen (drempelwaarde) Plannen Besluiten
verkeerswegen of | artikel 8.44, eerste lid, onder a, of de|
de wijziging va de | grenswaarden voor geluidsbelasting,
vliegroutes. bedoeld in artikel 10.17, tweede lid,
van de Wet luchtvaart,

tenzij:

a) De voorgenomen wijzigj leidt tot
een beperkingengebied als bedoeld
onder 1.) dat valt op of binnen het
geldende beperkingengebied of tot
grenswaarden als bedoeld onder 2.)
die een gelijk of beter
beschermingsniveau bieden dan de
geldende grenswaarden, of

b) Het beperkingengebd vervalt.

Wanneer een besluit over een activiteit een maeoordeling vereist, dient het bevoegd
gezag te bepalen of een m.eprocedure respectievelijk het opstellen van een MER
noodzakelijk is vanwege belangrijke nadelige gevolgen voor het milieu. Het bevoegd gezag
houdt bij het uitvoeren van de m.esbeoorceling rekening met de
(hoofd)beoordelingscriteria uit bijlage Il van de Europese richtlijn milieueffectbeoordeling.
De hoofdcriteria zijn:

1. Kenmerken van het project;

2. Plaats van het project;

3. Kenmerken van mogelijke effecten en de samenhang met anderéteitén.

De m.e.r-beoordelingsprocedure volgt simpelweg het volgende schema:

Wordt de activiteit en Is er vanwege de activiteit
bijbehorend besluit genoemd in kans op belangrijke nadelige
de lijst in bijlage D van het Ia milieugevolgen?
Besluit milieueffectrapportage?
Nee Ja
h 4 1 Nee v
[ Geen MER nodig J= MER opstellen ]

Het voorgenomenbesluit betreft de vaststelling van het luchthavenbesluit Maastricht
Aachen Airport (MAA). iDbesluit en de bijbehorendeactiviteit staan genoemd in de Cen

D-lijst van de bijlagdij het Besluit milieueffectrapportage. De luchthaven MAA beschikt al
over start en landingsbanen met een lengte van meer dan 2.100 meter. Daardoor valt de
activiteit niet onder categorie C.6.1 en D.6.1 van dglage. Het aangevraagde
luchthavenbesluitheeft wel een verandering van de huidige situatie of het gebruik en de
indeling van de luchthaven tot gevady is daarmee eenctiviteit als bedoeld ircategorie
D.6.2 varbijlage 1l van het Besluit m.e.Of ok eengevalals bedoeld in de bijlage aan de
orde is, is niet geheel uit te sluiten.
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Uit de resultaten van het geluiegdn externeveiligheidsonderzoek blijkt dat als gevolg van
het aangevraagde gebruik lagere geluidgrenswaarden nodig zijn ten opaiehtede
referentiesituatie MAA2014 (zieTabel4-14) en dat de beperkingengebieden voor geluid en
externe veiligheid binnen de beperkinggbiedenvan de referentiesituatie MAR2014
vallen (zie Figuur 4-12 en Figuur 4-19). Het is echter niet helemaal zekesf de
grenswaarden behorende bij het aangevraagde luchthavenbesluit een beter
beschermingsniveau bieden dan de grenswaarden van de OmzettingsregelingHzlid

ook de vraag ofle introducie van de L.=70 dB(A) en deyl:=56 dB(A) geluidscontour en

de PR=18 en PR=1® externeveiligheidscontouren alsfieuwe beperkingengebiedé€h
moeten worden beschouwd of al¥o SLISN] Ay3ISy3ISoASRSYy RAS @I f
35St RSYRS 0 S LISINGe DyiZiSggreh8linghi2§1RiR namelijkenkel de KE= 35

en Bkl=47contouren vastgelegd

Kortom, gezien de onzekerheden over de vraag of de activiteit al of niet onder de
drempelwaarde blijft, is er uit zorgvuldigheidsoogpunt voor gekozen een formeder.m
beoordeling uit te voeren.

Daarnaast wenst MAA een transparant en zorgvuldig besluitvormingstraject en wil zich
middels een m.e.rbeoordeling ervan vergewissen dat er als gevolg van het nemen van het
luchthavenbesluit geen omstandigheden zijn #ignnen leiden tot belangrijke nadelige
gevolgen voor het milieu. Mocht blijken dat er wel belangrijke nadelige gevolgen zijn, dan is
een m.e.r-procedure noodzakelijk.

Het bevoegd gezag neemt uiteindelijk de beslissing of voor de rhaonrdelingsplichige

activiteit, vanwege de belangrijke nadelige gevolgen die zij voor het milieu kan hebben, een
m.e.r-procedure moet worden doorlopen. Het bevoegd gezag houdt bij de beslissing
NB{1{SyAy3a YSi RS ONRGSNARI dzA oAcfde 8 LLL
YAfASdzoS22NRSEAYy3 @Gly oSLIIFERS 2LISyolNB Sy
volgende criteria:

1. Kenmerken van de projecten

Bij de kenmerken van de projecten moet in het bijzonder in overweging worden genomen:
de omvang van het project;

de cumulatie met andere projecten;

gebruik van natuurlijke hulpbronnen;

de productie van afvalstoffen;

verontreiniging en hinder;

risico van ongevallen, vooral gelet op de gebruikte stoffen of technologieén.

-0 o0 oW

2. Plaats van de projecten

Bij de mate van kwetstarheid van het milieu in de gebieden waarop de projecten van

invloed kunnen zijn moet in het bijzonder in overweging worden genomen:

a. het bestaande grondgebruik,

b. relatieve rilikdom aan en de kwaliteit en het regeneratievermogen van de natuurlijke
hulpbronnen van het gebied,

c. het opnamevermogen van het natuurlijke milieu, met in het bijzonder aandacht voor de
volgende typen gebieden:
- wetlands;
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- kustgebieden;

- berg enbosgebieden;

- reservaten en natuurparken;

- gebieden die in de wetgeving van lidstaten zijn aangeduid of door die wetgeving
worden beschermd; speciale beschermingszones door de lidstaten aangewezen
krachtens Richtlijin 79/409/EEG (= Vogelrichtlijn) en Rjichti2/43/EEG (=
Habitatrichtlijn);

- gebieden waarin de bij communautaire wetgeving vastgestelde normen inzake
milieukwaliteit reeds worden overschreden;

- gebieden met een hoge bevolkingsdichtheid,;

- landschappen van historisch, cultureel of archeologisch lgelan

3. Kenmerken van het potentiéle effect

Bij de potentiéle aanzienlijke effecten van het project moeten in samenhang met de criteria
van de punten 1 en 2 in het bijzonder in overweging worden genomen:

a. het bereik van het effect (geografische zonegeootte van de getroffen bevolking);

b. het grensoverschrijdende karakter van het effect;

c. de waarschijnlijkheid van het effect;

d. duur, de frequentie en de omkeerbaarheid van het effect.

Het bevoegd gezag is op grond van artikel 7.17, lid 4 van de Wet mhieaibeerplicht om
mededeling te doen van het m.eleoordelingsbesluit. De tervisielegging van dit besluit
vindt tegelijkertijld met het ontwerp luchthavenbesluit plaats. Tegen het m.e.r.
beoordelingsbesluit staat geen direct bezwaar en beroep open. Beddohgnden kunnen

wel bezwaar aantekenen of beroep indienen bij het (moeder)besluit in het kader waarvan
de m.e.r:beoordeling plaatsvond.
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3 Onderzochte situaties

In dit hoofstukwordt de historie van het aanwijzingsbesluit, de Beslissing op bezwaren en
de vigerende Omzettingsregeling kort toegelicht en wordt de referentiesitualie,
voorgenomen activiteit eme huidige situatie nader beschreven.daragraaf 3.4.4wordt
specifiek ingegaan op de verschillen tussen diiesituaties.

3.1 Aanwijzing en Beslissing op bezwaren

Op 27 december2004 heeft de toenmalige Minister vaWerkeer en Waterstaat de
aanwijzing ex artikel 18 van de Luchtvaartwet voor het luchtvaartterrein Maasteictde
aanwijzingen ex artikel 26 Luchtvaartwet juncto artikel 37 van de Wet op de Ruimtelijke
Ordening inzake de geluidszone rond het luchtvaarttier Maastricht behorende bij het
Aanwijzingsbesluivoor Maastricht ex artikel 27 juncto artikel 24 van de Luchtvaartwet
(verder: de Aanwijzing 200¢astgesteld.

Op 27 oktober 2011 Hibende Minister van Infrastructuur en Milieu en de Staatssecretaris
van Infrastructuur en Milieu eeBeslissing op Bezwagenomen inzake de Aanwijzing 2004
(verder BOB 2031 Belangrik onderdeel van deze BOB is daet aantal
vliegtuighewegingen van het Kirkeer met 16% verminderis, hetgeen heeft geid tot

het vastsellen van nieuwe KEontouren

Bij de voorbereiding van h&80B 201heeft een (her)overweging plaatsgevonden van de
ontwikkeling van Maastricht Aachen Airport en het aantal Wiggpewegingen dat nodig is
om deze ontwikkeling te realiseren. Er is toeilgegaan van een groei van het aantal
passagiers tot 1.439.000 in 2015 en een groei van het vrachtvolume tot 150.000 a 170.000
ton in 20152020. Om dit te realiseren waren ca. 30.000 viegpewegingen (Kizerkeer)
voorspeld. Voor lesviuchten en partimre vliuchten is toen er van uitgegaan dat 20.000
vlieguigbewegingen (Bk¥erkeer) voldoende wasHet gebruik van de banen is in 2010
geschat op een verhouding 20% voor de baan 03 -(euind) en 80% voor de baan 21
(noord-zuid).De nachtstraffactorerzin bepaald aan de hand van toen voorspelde vertrek
en aankomsttijden en bestemmingen van de passag@rs/rachtvluchten. Bgemiddelde
nachtstraffactor bedraagt 1.28.

3.2 Wet Luchtvaart

Met de overgang van de Luchtvaartwet naar de Wet luchtvaart is er adrthaven

Maastricht Aachen Airport een aantal zaken veranderd. De belangrijkste wijzigingen zijn:

1. de BOB 2011s vervangen door ee®@mzettingsregelinglie uiteindelijk weer door een
luchthavenbesluitient te worden vervangen

2. een belangrijke wijzigingide geluidsmaat die wordt gehanteerd voor het bepalen van
de geluidseffecten vanwege het luchtverkeer. Van de maten Ke (Kosteneenheid) en Bkl
(Belastingeenheid kleine luchtvaart) is overgegaan naar de m@at(llevel day
eveningnight), welke binnen Eupa als stadaard geluidsmaat wordt gezien;

3. in het luchthavenbesluitdienen nog de J..=56 dB(Axontour als beperkingengebied
voor geluid te worden vastgesteld in plaats van de beperkingengebieden volgens de 35
KE en de 47 Bkfjeluidcontouren;
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4. een anderewijziging betreft de invoering van handhavingspunten op 100 meter afstand
van de baankoppegn op representatieve punten nabij woonkernemaarin het geluid
wordt berekend en getoet aan de gestelde grenswaardefdeze zijn reeds
opgenomen in de Omzettisgegeling)

5. een verdere verandering is dat er in hatchthavenbesluitveiligheidsgebieden en
obstakelvrije  vlakken worden vastgelegd als beperkingengebied. In de
Omzettingsregelingn de eerdere Aanwijzingjrzideze gebieden niet opgenomen;

6. ten slotte isgewijzigd dat er in hefuchthavenbesluiplaatsgebondesrisicocontouren
(PRcontouren), en de daarmee geldende beperkingengebieden, dienen te worden
opgenomen. In deOmzettingsregelingen de eerdere Aanwijzing zijn geen -PR
contouren opgenomen.

Met het aangevraagdeuchthavenbesluif  f RS W@SNHdzyyAy3IQ RAS {2
geweest (deOmzettingsregeling2014) voor de luchthaverMaastricht Aachen Airport

wijzigen. Inde volgende paragfanworden de oude situatie volgens @mzettingsregeling
2014beschreveren desituatie waarvoor eetuchthavenbesluitvordt aangevraagd

3.3 DeOmzettingsregeling

Op 10 december 2013eeft de Staatssecretaris van Infrastructuur en Milée regeling
vastgesteldhoudende omzetting van bepalingen omtrent het luchthavehtuerkeer uit

het Aanwijzingsbesluivan de luchthaven Maastricht, in verband met de vernieuwing van
de regelgeving voor burgerluchthavens (Omzettingsregeling luchthaven Maastiietta:
Omzettingsregeling 20)4In de Omzettingsregelin014 is (ondemeer) de dosismaat
Leerrgeintroduceerd en zijn geluidgrenswaarden gesteld aan de geluidbelasting op een
aantal handhavingspunteitn de Omzettingsregeling 2014 zijn gegn-beluidbeperkingen
gebieden vastgesteldDaardoor zijn de47 Bkl en de 35 KEgeludcontouren, zoals
vastgesteld in resp. de aanwijzing 2004 en de BOB 24 beperkingengebiedoor geluid
nog steeds van krachtn de Omzettingsregeling014 zijn dezelfde vliemigbewegingen
aangehouderals in het Aanwijzingsbesluit

3.4 Onderzochtesituaties

Hieronder wordt een beschrijving gegeven van drie onderzochte situaties, te weten de
referentiesituatie, het aangevraagde gebruik en de huidige situatie. In onderstaande tabel
Zijn de belangrijkste uitgangspunten van deze situaties weergegeven:
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Tabel3-1 Operationele uitgangspunten

Operationele Gebruiksjaar 2015 Invulling Invulling van het
uitgangspunten Omzettingsregeling aangevraagde
2014 gebruik
Huidige situatie Referentiesituatie LHBsituatie
MAA-2014 MAA-2024

Vervoerde eenheden [per jaar]
Passagiers 243.169 1.439.000 700.000
Vracht [ton] 67.693 150.006170.000 250.000
Aantal vlieguigbewegingen[per jaar]
Klein verkeer en 19.023 31.964 9.500
helicopters
Groot verkeer 5.720 19.046 15.954
Totaal 24.743 51.009 25.454
Openingsdagen | openingstijden | extensieregeling
Circuitvluchten maandagvrijdag (niet op feestdagen)| 029 u | extensie tot 23 u
Overig verkeer Maandag tot zondag | 023 u |extensie tot 24 u
Baangebruik zondemeteomarge'
03-circuit 32%* 20% 30%
03rstart. DUt 20% 15%
03-landing 20% 34%
21-circuit 68%* 80% 70%
21—start. 7104+ 20% 85%
21-landing 20% 66%
Gemiddelde nachtstraffacto

| 1.28 1.28 2.18
Baanlengtem]
Cat. A/ID start 2.500 2.500 2.500
Cat.A/D-landing 2.500 2.500 2.500
Cat. E/Fstart 2.500 2.500 2.750
Cat. E/Handing 2.500 2.500 2.500

* Gegevens klein verkeer (ook nigitcuitverkeer);
** Gegevens groot verkeer

3.4.1 ReferentiesituatieMAA 2014 Situatie omzetting mclusief technische
aanpassf ASYy 60d43ASdzLIRFGS 2YT SGGAYy3IaNBISEtAYyIED

In deze situatie wordt uitgegaan van de operationele uitgangspunten zoals opgenomen in
Tabel3-1. Dat betekent dat er ruimte is voor circa 51.000 vliegtuigbhewegingen (waarvan
circa 32.000 Kklein verkeer en helikopters en 19.000 groot verkeer). Ook wordt ervan

4 Dezemargewordt toegepast om de jaarlijkse fluctuatie in weersomstandigheden en daarmee atart
landingsrichting op te vangen
®Een weging voor de tijdstippen waarop de vliegtuigbewegingen plaats vinden.
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uitgegaan dat al het verke€zowel startend als landend) gebruik maakt van de 2.500 meter
baan.

Voor het definiéeren vande referentiesituatie isals basisgebruik gemaakt van de
uitgangspunten van de Omzettingsregeling. Vervolgens zijn enkele technische aanpassingen
gedaan om de berekeningen volgens de meesente inzichten te kunnen doérHet gaat

om de volgende aanpassingen:

1 uitgaande van vliegroutes die zijn gemodelleepdbasis van historische radartracks

9 uitgaande van versie 13.3 van de appendices die €ifhdisl.2015v/an krachts;

1 rekening houdend met de startprocedures (NADP) die de respectievelijke
vliegmaatschappijen hanteren.

3.4.1.1 Verbeterde routemodellering

Onderstaad zijn de consequenties weergegeven van het updaten van de vliegroutes op de
geluidscontouren en de getlbelastingen. In de®Omzettingsregelings uitgegaan van de
vliegroutes die zijn vastgelegd in hsinwijzingsbesluit van 2004 voor de kleine luchtvaar

en in deBOB 201koor de grote luchtvaart. De meest actuele inzichten zijn gebaseerd op
historische radartracks van werkelijk gevlogen routes notitie Spreidingsaanpassingen
Maastricht Aachen Airporvan Adecgbijlage 2) is uitgebreid aandacht gegewv aan de
veranderingen van de modelspreiding.

® Daarmee wordt de vergelijking van milieueffecten tussen de verschillende onderzochte situaties ook gezuiverd
van rekentechnische verschillen.

M.ER-BEOORDELINGSNOTIIMNVRAB LUCHTHAVENBESIMIMSTRICD—A’ACHEWRPORT DOCUMENTCODE4A034.RAP022.FW.GL80
Status:Definitief| Versiedatum:11 juli 2016 9/ 78



Lievense)cso

infra water milieu
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318.000
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177.000 180.000 183.000 186.000 189.000

/48 dB(A) Lden Referentie [0] (20131127_105559) (37,40 km2)
/56 dB(A) Lden Referentie [0] (20131127_105559) (7,25 km2)
/\/70 dB(A) Lden Referentie [0] (20131127_105559) (0,64 km?)
A48 dB(A) Lden Referentie [A] (20160615_194042) (40,33 km?2)
/56 dB(A) Lden Referentie [A] (20160615_194042) (7,45 km?)
/170 dB(A) Lden Referentie [A] (20160615_194042) (0,62 km2)

Figuur3-1 Vergelijking gluidcontouren Omzettingsregeling 20Ml(e lij) en Omzettingsregeling na

updatevliegroutes (8ppellijn) (bron: fig. B van bijlage 2)
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Tabel3-2 Geluidbelastingen Omzettingsregeling 2014 (liflks)n: tabel 16 Q] van bijlage 2n
Omzettingsregeling na updaspreidingvliegroutes (echts) (bron: tabel 1A van bijlage2)

Handhavingspunt Grenswaarden [henin dB(A)]
OR2014 OR 2014 +
radartracks
HH 03 66.39 67,56
HH 21 67.60 69,46
HH1 Meerssen 56.93 57,07
HH2 Rothem 56.89 57,08
HH3 Bunde 55.88 55,59
HH4 Beek 55.15 53,52
HH5 Beek 55.42 55,15
HH6 Ulestraten 55.95 55,98

Het toepassen van werkelijk gevlogen routes (via radartracks) leidt in de
handhavingspunten HHO3 en HH21 in het verlengde van de banen tot verhogingen van de
grenswaarden en in HH4 (Beek) tot een verlaging van de grenswaarden. De
geluidbelastingen ter pldse van de overige handhavingspunten worden met minder dan
0.3 dB beinvloed door toepassing van werkelijk gevlogen routes (via radartracks).

3.4.1.2 UpdateAppendices

Per 1 november 2015s de nieuwe versie 13.3van de Awpendices voor berekening
geluidbelasting rond Schiphol en de overige burgerluchthawvamskracht. Bij vaststelling

van de Omzettingsregeling gold nog versie 11 van de Append@esbelangrijkste
wijzigingen zijn te vinden in de toewijzing van geluidgatéeén aan vliegtuigtypen. Ten
opzichte van de oudere Appendices bevat Appendices 13.3 meer geluidcategorieén,
waardoor vliegtuigtypen in geluidcategorieén ingedeeld kunnen worden die dichter
aansluiten bij de werkelijkheid.

Onderstaand zijn de consequésd weergegeven van het updaten vanAlgpendiceop de
geluidscontouren en de getisbelastingen.
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1771000 180t000 183.‘000 186r000 189?000
/\/48 dB(A) Lden Referentie [A] (20160615_194042) (40,33 km?)

/\/56 dB(A) Lden Referentie [A] (20160615_194042) (7,45 km2)

/\/70 dB(A) Lden Referentie [A] (20160615_194042) (0,62 km?2)

/48 dB(A) Lden Referentie [B] (20160615_213803) (41,48 km?)

/56 dB(A) Lden Referentie [B] (20160615_213803) (8,24 km2)

/*,70 dB(A) Lden Referentie [B] (20160615_213803) (0,77 km2)

Figuur3-2 Vergelijking van gluidcontouren Omzettingsregeli@®14 na update vliegroutes/flle
lijn) en Omzettingsregeling014na update vliegroutes én Appendicesp(zellijn) (bron: fig. B van
bijlage 2)
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Tabel3-3 Geluidbelastingen Omzettingsregeling 2014 (lifkks)n: tabel 16 Q] van bijlage 2n
Omzettingsregelin@014na update vliegroutes (midden) (bron: tabel 16 [A] van bijlage 2) en
Omzettingsregelin@014na update vliegroutes én Appendices (rechts) (bron: tabel 16 [B] van bijlage

2).
Handhavingspunt Grenswaarden [fe,in dB(A)]
OR2014 OR 2014 + OR 2014 +
radartracks radartracks +
app. 13.3

HH 03 66.39 67,56 67,95
HH 21 67.60 69,46 71,41
HH1 Meerssen 56.93 57,07 56,71
HH2 Rothem 56.89 57,08 56,92
HH3 Bunde 55.88 55,59 55,59
HH4Beek 55.15 53,52 53,71
HH5 Beek 55.42 55,15 55,28
HH6 Ulestraten 55.95 55,98 57,91

Toepassing van app. 13.3 leidt tot een verhoging van de geluidgrenswaarden ter plaatse
van het handhavingspunt HH21 in het verlengde van de banen en ter plaatse van HH6
(Ulestraten). In andere handhavingspunten leidt het toepassen van app 13.3 tot een
wijziging van minder dan 0.4 dB van de grenswaarden.

3.4.1.3 Veranderde gartprocedures

Om brandstof te besparen hanteren vliegtuigmaatschappij de laatste jaren specifieke
startprocedures om op vlieghoogte te komen. Sommige maatschappijen hanteren op dit
moment nog de (inmiddels verouderde) NADP1, andere vertrekken volgens NADP2
Gebruik van deze procedures is per vliegmaatschappij vastgelegd (zie B)jlageheeft

effect op de geluidbelastingen op de grond. De effecten van toepassing van NADP1, resp.
NADP2, is aerstaand weergegeven.

"de NADP&tartprocedurewordt gebruikt om brandstof te besparen en de uitstoot van schadelijke stoffen te
beperken.Bij een lagere hoogtavordt de snelheid opgevoerd door de klimhoek te verlages een bepaalde
snelheid bereikt is, klimt het vliegtuig vervolgens weer verder
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Figuur3-3 Vergelijking gluidcontouren Omzettingsregeli@®14na updae vliegroutes én Appendice
(volle lijn en Omzettingsregeling014naupdate vliegroutes én Appendices én NABtppellijn)
(bron: fig.20 van bijlage 2)
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Tabel3-4 Geluidbelastingen Omzettingsregeling 2014 (lifks)n: tabel 16 Q] van bijlage 2n
Omzettingsregelin@014na update vliegroutes (midden links) (bron: tabel 16 [A] van bijlage 2) en
Omzettingsregelin@014na update vliegroutes én Appendices (midden rechts) (bron: tabel 16 [B]
van bijlage 2) en Omzettingsregelid@14na update vliegrowgs én Appendices &ADP rechts)
(bron: tabel 16 [C] van bijlage 2)

Handhavingspunt Grenswaarden [kenin dB(A)]
OR2014 OR 2014 + R 2014 + radartracks {OR 2014 + radartracks +
radartracks app. 13.3 app. 13.3 + NADP
[Referentie MAA2014]
HH 03 66.39 67,56 67,95 67,78
HH 21 67.60 69,46 71,41 71,39
HH1 Meerssen 56.93 57,07 56,71 56,55
HH2 Rothem 56.89 57,08 56,92 57,10
HH3 Bunde 55.88 55,59 55,59 55,08
HH4 Beek 55.15 53,52 53,71 53,48
HH5 Beek 55.42 55,15 55,28 55,19
HH6 Ulestraten 55.95 55,98 57,91 57,82

De nieuwe startprocedures hebbepmet uitzondering van HH3 (Bunde) waar dit leidt tot
een verlaging van de grenswaarde met 0.5¢d&en effect van minder dan 0.3 dB op de
grenswaarden.

3.4.1.4 Effect updates voor referentiesituatie

Geluid

De gehele update van de Omzettingsregeling 2014 tot Referentie-20AA leidt in HHO3,

HH21 en HH6 Ulenstraten tot een verhoging van de grenswaarde met resp. 1.4, 3.8 en 1.9
dB. In HHO3 wordt deze verhoging vooral veroorzaakt door toepassing van de aakartr

en in minder mate door toepassing van de appendices 13.3. In HH21 hebben toepassing
van de radartracks en appendices 13¢eh evergelijkbare bijdrage in de verhoging van de
grenswaarden. In beide handhavingspunten leidt toepassing van de gewijzigde
startprocedures tot een kleine verlaging van de grenswaarden. In het handhavingspunt in
Ulestraten daarentegen wordt de verhoging van de grenswaarde in hoofdzaak veroorzaakt
door toepassing van de appendices 13.3. Toepassing van radartracks en gewijzigde
startprocedures hebben in HH6 nauwelijks invloed op de grenswaarde. In het
handhavingspunt HH4 Beek leidt de update tot een verlaging van de grenswaarde met 1.7
dB. Deze verlaging wordt vooral veroorzaakt door toepassing van de radartracks. In HH3
Bunde bedragt de verlaging 0.8 dB, als gevolg van, met name, het gecombineerd effect
van toepassing van radartracks en gewijzigde startprocedures. In de overige
handhavingspunten leidt de update tot een verhoging of verlaging van de grenswaarden
met minder dan 0.4 dB

In deze m.e.rbeoordeling wordt als referentiesituatie uitgegaan van deze hogere
geluidgrenswaarden. In de handhavingspunten HH1 (Meerssen), HH3 (Bunde), HH4 en HH5
(Beek) leidt de update dan weer tot lagerelgidgrenswaarden (zi&abel3-4). Op deze
handhavingspuntenwordt in deze m.e.rbeoordeling uitgegaan van deze lagere
geluidgrenswaarden Deze update is een pu technische operatie om de bekende
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milieubelastingen beter (dan bij de Omzettingsregel#@l4 te laten aansluiten bij de
werkelijk optredende milieubelastingen en is niet bedoeld om hiermee extra milieuruimte
te creéren. In bijlage E van het rapport Geluid en Externe Veiligheidthtd Aachen
Airport van Adecs (bijlage 2) zijn de consequenties van deze updates voor de
geluidscontouren en geluidsbelastingen inzichtelijk gemaakt. Hiernavolgend zijn deze
resukaten samengevat weergegeven.

Externe veiligheid

De beschreven updatesan vliegroutes, appendices en NADP hebben geen invioed op de
ligging van de E¥ontouren zoals deze inzichtelijk zijn gemaakt inB{@B 2011

Dit komt doordat wor de EVberekeningen geen gebruikordt gemaakt van indelingen in
categorieén volgens de appendices, maar direct van vliegtuigtypen. De vliegtuigtypen zijn
niet gewijzigd.Verderwordt in de EVberekeningen, conform de rekenvoorschriften, ook
geen rekening gehouden met vliegprocedures. Enkajalgijzigde vliegroutes kunnen een
invioed hebben.

In de EVberekeningen wordt gewerkt met nominale vliegroutes in plaats van de
spreidingen zoals die gebruikt worden in de geluidberekeningen. De nominalen van de
routespreidingen zijn niet tot nauwelijkgewijzigd, waardoor de invioed op de -EV
berekeningen zeer kleis.

In het luchthavenbesluit zullen PR=1@n de PR=1®contouren worden vastgesteld als
nieuwe beperkingengebiedefen tijde van de vaststelling van de BOB 2011 golden er nog
geen wettelke eisen ten aanzien van externe veiligheid voor luchthavens de
Omzettingsregeling zijn ook geen beperkingengebieden als gevolg van externe veiligheid
opgenomen Het Ministerie van 1&M hanteerde toen wel het beleid dat er geen woningen
mochten zijn gsitueerd binnen de PR=10contour. Omwille van deze beleidsmatige
benadering van de externe veiligheid zijn in de nu vigerende besluiten externe
GSATATIKSARANR &A O2@d heth pfdsén@rkni &fPRAF en PRYID | 1
contouren Deze contowrn vormen, alhoewel ze niet als beperkingengebieden gelden in de
Omzettingsregelin@014 £ & RS WoSLISNJAYy3ISYyaSo6ASRSyQ @2
2014.

3.4.2 Voorgenomen activiteit aangevraagde gebruik
3.4.2.1 Achtergronden aanvraag luchthavenbesluit

De voorgenoran activiteit gaat uit van het businessplan van MAA. Deze situatie is tevens
RS o6laira @22NI RS FIFyo@ONI 3 @Gly KSiG f dzOKGKLF @Sy
voorliggende m.e.rbeoordeling aangeduid als LidBuatie MAA2024.

Uitgangspunten voohet gebruik zijn:
1 ruimte voor in totaal ca. 25.500 vliegtuigbewegingen in 2024 (excl. medege,
bestaande uit:
- passagiersviuchten wo 700.000 passagiers;
- general aviation voor 250.000 ton TOW vracht en maintenance en
- circuitvluchten (proef, les en oefenvluchten).
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1 het gebruik van bestaande landingsbaan gelegen in de geografische richth2d 03°
met een maximale lengte van 2.500 meter voor alle vliegtuigen;

1 het gebruik van bestaande startbaan gelegen in de geografische richtifgfl03fmet
een maxinale lengte van 2.500 meter voor het starten van categorie A t/m D verkeer;

1 het gebruik van bestaande startbaan gelegen in de geografische richtirgl03fmet
een maximale lengte van 2.750 meter voor ktrten vancategorie E/F verkeer;

1 openingstijdenvan 06.00 tot 23.00 uur en extarregeling tot 24.00 uur gedurende 7
dagen per week voor passagiersviuchten en general aviation overeenkomstig art. 4 van
de Omzettingsregeling 2014

1 openingstijden van 09.00 tot 19.00 uur een extersieregeling tot 23.00uur van
maandag tot emmet vrijdag, niet zijnde officiéle feestdagen, voor circuitvluchten in het
kader van proef les of oefenvluchten overeenkomstig &el 5 van de
Omzettingsregeling 2014;

1 gebruik van het luchthavengebied met daarop de huidige dtartingsbaan met een
operationele lengte van maximaal 2.760

Van de circa 25.500 vliegtuigbeweginggijn drca 16.000 vliegtuigbewegingen (groot
verkeer) voorspelden circa 9.500 voorde kleine luchtvaarten helikopters. Bij de
voorspelling van deepresentatieve vlootsamenstelling is uitgegaan van de verwachte
modernisering van de vloot, met name (doch niet alleen) bij de vaste klanten vanZdAA.
vervangt Turkish Airlines haar A310F door A330F en is de-BD4300 inmiddels
vervangen door B74400/800. De MD11 freighters zijn vrijwel uitgefaseerd en niet meer in
de projectie opgenomen.

Ten behoeve van het aangevraagde gebruik is op basis van historisch statistieken over het
baangebruik de verdeling tussen de banen 03 en 21 gedetailleerder bepnaisl een
onderscheid gemaakt tussen het baangebruik bij het landen en het opstijgen. De gebruikte
historische gegevens benaderen exacter het daadwerkelijk toekomstig baangebvaik
weergegeven iTabel3-1, dan de verdeling 20/80 die in 2010 is aangehouden.

In het kader van het aangevraagde gebruik zijn de verwachte aankemstertrektijden

van de vliegtuigen opnieuw voorspeld op basis van historische geganemst bijzonder

de historische gegevens van de vaste klanten van NUtAistorische gegeverblijkt dat

de klanten van MAA of vroeg in de morgen en soms laat in avond hun operatie uitvoeren.
Deze historische gegevens zijn meegenonads uitgangspunt var het aangevraagde
gebruik meteengemiddelde nachtstraffactoran 2.18als resltaat.

In bijlage 2 zijn de rekenparameters van de representatieve vlootsamenstelling
weergegeven waarmee de geluidbelastingen, de geluidcontouren en d@riEduren zijn
vastgesteld en de Mepositie is bepaald (zie hiervoor ook bijlage 3).

Voor een gedetailleerde beschrijving van de activiteiten waarvoor het luchthavenbesluit
wordt aangevraagd, wordt verwezen naar de toelichting op de aanvraag [rapport
14A034.RAP008.FV.GL]
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3.4.2.2 Effectop geluiddoor gebruik 2.750 m baan

In onderstaande figuren en tabellen zijn de geluidscontouren en de geluidbelastingen in de

handhavingspunten vergeleken tussen:

1 de viootsamenstelling en het baangebruik overeenkomstig de uitgangspuntehetan
aangevraagde gebruik, doch waarbij alle startende cat. E/F vliegtuigen gebruik maken
van de huidige 2.500 m baan;

1 de vlootstamenstelling, het baangebruik overeenkomstig de uitgangspunten van het
aangevraagde gebruik waarbij alle startende cat. E/[gtdigen gebruik maken van de
2.750 m baan. Dit is de LisBuatie MAA2024.
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/\/48 dB(A) Lden MAA2024 [D] (20160622_120929) (19,00 km2)
/56 dB(A) Lden MAA2024 [D] (20160622_120929) (4,17 km2)
/\/70 dB(A) Lden MAA2024 [D] (20160622_120929) (0,54 km?2)
/48 dB(A) Lden MAA2024 [E] (20160622_080134) (19,83 km2)
/56 dB(A) Lden MAA2024 [E] (20160622_080134) (4,40 km2)
/170 dB(A) Lden MAA2024 [E] (20160622_080134) (0,56 km?)

Figuur3-4 VergelijkingLger-geluidcontouren cat. E/F op8D0 m-baan (olle lijr) en cat. E/fop
2.750 m baan (LHBituatieeMAA-2024, sippellijn) (bron: fig. 2 van bijlage 2)
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336.000

333.000

330.000-
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324.000 ¢

318.000

315.000-
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/\/40 dB(A) Lnight MAA2024 [D] (Adecs 20160616_154030) (4,52 km?2)
/\/45 dB(A) Lnight MAA2024 [D] (Adecs 20160616_154030) (1,48 km2)
/A/50 dB(A) Lnight MAA2024 [D] (Adecs 20160616_154030) (0,59 km2)
/40 dB(A) Lnight MAA2024 [E] (Adecs 20160616_154155) (4,52 km2)
/45 dB(A) Lnight MAA2024 [E] (Adecs 20160616_154155) (1,48 km2)
/50 dB(A) Lnight MAA2024 [E] (Adecs 20160616_154155) (0,59 km2)

Figuur3-5 VergelijkingLgn- geluidcontouren cat. E/F opS00 m-baan {olle lij) en cat. E/F op
2.750 m baan (LHBituatie-MAA-2024, $ippellijn) (bron: fig. 3 van bijlage 2)
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Tabel3-5 Geluidgrenswaarden cat. E/F 2.500 m baan en cat. E/F 2.750 m baasiflL{ig
MAA:2024) (bron: resp, [D] en [Ebel 16 van bijlage 2)

Handhavingspunt| Geluidbelasting [ke,in dB(A)] n [ R|pnGebruik

LHB 2024 LHB 2024 [dB] [%0]

code A/D: code A/D: 2.500 m

2.500 m code E/F: 2.750 m

code E/F: (LHBsituatie

2.500 m MAA-2024)
HH 03 66,05 67,43 1,38 37,4
HH 21 68,28 68,42 0,14 3,3
HH1 Meerssen 52,31 53,12 0,81 20,5
HH2 Rothem 54,06 55,02 0,96 24,7
HH3 Bunde 51,25 51,85 0,60 14,8
HH4 Beek 49,76 49,80 0,04 0,9
HH5 Beek 51,41 51,48 0,07 1,6
HH6 Ulestraten 54,72 53,99 -0,73 -15,5

Uit de resultaten van dgeluidberekeningen blijkt dat de geluidbelasting als gevolg van het

gebruik van de 250 m baan beperkt toeneemt ten opzichte gebruik van d®@ m baan

(bij gelijke vlootsamenstelling en baangebruik) met uitzondering van het handhavingspunt

in Ulestraten(daar neemt de geluidbelasting af)

9 geluidcontourenvordenbeperkt groter;

9 geluidbelastingen in de handhavingspunten nabij de woonkernen Bunde, Meerssen en
Rothem worden respectievelijk 0.6, 0.8 en 1.0 dB hoger. De geluidhinder zal, sec als
gevolg van hegebruik van de Z50 m baan, in deze woonkernen toenemen. Echter,
een toename van de geluidbelasting van 1 dB en minder is voor een gemiddeld gehoor
niet waarneembaar. Nabij Beek is de toename van de geluidbelasting in de
handhavingspunten minder dan 0dB. Deze toename is niet waarneembaar als meer
hinderlijkin deze woonkernen

9 geluidbelastingen in de handhavingspunten nabij de baaneimizemt toe met 1.4 dB
in HHO3 en minder dan 0.2 dB in HH21.

In het handhavingspunt in Ulestraten wordt dan weer edname van de geluidbelasting
vastgesteld met 0.7 dB, sec als gevolg van het gebruik van de volledige baanlengte. Deze
afname van de geluidbelasting is dermate klein dat deze voor een gemiddeld gehoor niet
waarneembaar is en niet tot minder waarneembarader leiden.

3.4.2.3 Effect op externe veiligheid door gebruik 2.750baan

In onderstaande figuren zijn de extereiligheidscontouren vergeleken tussen:

1 de viootsamenstelling en het baangebruik overeenkomstig de uitgangspunten van het
aangevraagde gebruik, db waarbij alle startende cat. E/F vliegtuigen gebruik maken
van de huidige 2.500 m baan;

1 de vilootsamenstelling, het baangebruik overeenkomstig de uitgangspunten van het
aangevraagde gebruik waarbij alle startende cat. E/F vliegtuigen gebruik maken van de
2.750 m baan. Dit is de LisBuatie MAA2024.
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Figuur3-6 VergelijkingE\fcontouren cat. E/F op.200 m-baan {olle liji) en cat. E/F op.250 m
baan(LHBsituatieMAA-2024, sippellijn) (bron: fg 33 van bijlage 2)

M .ER-BEOORDELINGSNOTII'WENVRAE LUCHTHAVENBESMINASTRICI—MCHEI‘NRPORT DOCUMENTCODE4A034.RAP022.FW.GL.80
Status:Definitief| Versiedatum:11 juli 2016

22/ 78



infra water milieu

Lievense?)cso

Uit de resultaten van de externeeiligheidsberekeningen blijkt dat de externe

GSAt AIKSARANRAAO2QA

Ffa

3sSgz2t3 oLy KSi

opzichte van het gebruik van de 2.500 m baan (bij gelijkesdmaenstelling en
baangebruik): de externeeiligheidscontouren wordeaan de zuidkant ter hoogte van
Meersserbeperkt groter maar leidt niet tot meer woningen binnen de PR£t0ntour.

3.4.3 De huidige situatie

Op 29 februari 2016 heeft de Inspectieefomgeving en Transport van het Ministerie van
I&M de Handhavingsrapportage Maastricht Aachen Airport van het gebruiksjaar 2015
(periode van 1 november 2014 tot en met 31 oktober 2015) gerapporteerd. Deze
rapportage geeft een representatief beeld van heidige gebruik van de luchthaven en de
daarbij behorende geluidbelasting. De vluchtgegevens die door Maastricht Aachen Airport
zZijn aangeleverd voor deze Handhavingsrapportage zijn ook gebruikt voor het bepalen van
de geluidcontouren en de Ed6ntouren wor de huidige situatie. Om de geluidbelasting in

de huidige situatie te kunnen vergelijken met de geluidbelasting van de referentiesituatie
MAA:2014 en de LHBIituatie MAA2024, is bij het bepalen van de geluidbelasting voor de

huidige situatie:

1 uitgegaarvan de werkelijk gevlogen routes;
1 rekening gehouden met de Appendices 13.3;
1 rekening gehouden met de toegepaste startprocedures (NADP 1/2)

In de huidige situatie wordt uitgegaan van circa 24.700 vliegtuighewegingen (waarvan circa
19.000 klein verkeer ehelikopters en circa 5.700 groot verkeer). Al het verkeer maakt
gebruik van de 2.500 meter baan.

3.4.4 Wijzigingenals gevolg van hehangevraagdyebruik

In deze paragraafvordt verder ingegaan op een aantal verschillen tussienhuidige
situatie (Jhet gebruilsjaar 201%, de referentiesituatie en het aangevraagde gebruik.

Tabel3-6 Operationele

uitgangspunten

Operationele Gebruiksjaar 2015 Invulling Invulling van het
uitgangspunten Omzettingsregeling aangevraagde
2014 gebruik
LHBsituatie MAA
Huidige situatie Referentiesituatie 2024
MAA-2014
Vervoerde eenheden [per jaar]
Passagiers 243.169 1.439.000 700.000
Vracht [ton] 67.693 150.000170.000 250.000
Aantal vlieguigbewegingen[per jaar]
Klein verkeer en 19.023 31.964 9.500
helicopters
Groot verkeer 5.720 19.046 15.954
Totaal 24.743 51.009 25.454
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Operationele Gebruiksjaar 2015 Invulling Invulling van het
uitgangspunten Omzettingsregeling aangevraagde
2014 gebruik
LHBsituatie MAA
Huidige situatie Referentiesituatie 2024
MAA-2014
Openingsdagen | openingstijden | extensieregeling
Circuitvluchten maandagvrijdag (niet op feestdagen)| 029 u | extensie tot 23 u
Overigverkeer Maandag tot zondag | 083 u |extensie tot 24 u
Baangebruik zonder metemarge
03-circuit 32%* 20% 30%
O3rstart. 2906+ 20% 15%
03-landing 20% 34%
21-circuit 68%* 80% 70%
21—start. 7104+ 20% 85%
21-landing 20% 66%
Gemiddelde nachtstraffactor
| 1.28 1.28 2.18
Baanlengtgm]
Cat. A/ID start 2.500 2.500 2.500
Cat. A/Dlanding 2.500 2.500 2.500
Cat. E/Fstart 2.500 2.500 2.750
Cat. E/Handing 2.500 2.500 2.500

* Gegevens klein verkeer (ook nigitcuitverkeer);
** Gegevens groot verkeer

Aantallen vlieguigbewegingen

In het aangevraagde gebruik wordt relevant minder klein verkeer mogelijk gemaakt dan
hetgeen is gevlogen in het gebruiksjaar 2015 en hetgeen mogslijkonform de
referentiesituatie.

In het gebruiksjaar 2015 heeft minder groot verkeer gevlogen dan waarvan is uitgegaan in
dereferentiesituatieén in het aangevraagde gebruik . Het aangevraagde gebruik laat straks
minder groot verkeer toe dan de vigerende Omzettingsregeling 2014.

Openirgstijden
De openingstijden en de extensieregelingen veranderen niet.

Baangebruik

Het gebruik van de banen is in 2010 geschat op een verhouding vdnv@6#e baan 03
(zuidnoord) en 80% voor de baan 21 (noemdid). Ten behoeve van de aanvraag van het
luchthavenbesiluit is op basis van historisch statistieken over het baangebruik de verdeling
tussen de banen 03 en 21 gedetailleerder bepaald en is een onderscheid gemaakt tussen
het baangebruik bij het landen en het opstijgen. De gebruikte historische gegesluiten

® percentayes zonder meteomarge
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goed aan bij het werkelijke baangebruik in het gebruiksjaar 2015 en benaderen exacter het
daadwerkelijk toekomstig baangebruik dan de verdeling 20/80 die in 2010 is aangehouden.

Gemiddelde nachtstraffactor

In 2010 zijn de nachtstraffactoren paald aan de hand van toen voorspelde vertreh
aankomsttijlden en bestemmingen van de passagiersvrachtviuchten. In het kader van

de aanvraag van het luchthavenbesluit zijn de verwachte aanka@nstertrektijden van de
vliegtuigen opnieuw voorspeldp basis van historische gegevens, in het bijzonder de
historische gegevens van de vaste klanten van MA¢A.blijkt datde klanten van MAA of
vroeg in de morgen en soms laat in avond hun operatie uitvoevender is er sprake van

een lager aandeel kleiverkeer bij de vlootsamenstelling van het aangevraagde gebruik:
veel klein verkeer (met nachtstraffactor 1) verlaagt het gemiddelde van de nachtstraffactor.
Dit gezamenlijk heeft er toe geleid dat de gemiddelde nachtstraffactor toeneemt van 1.28
in 2010 bt 2.18 voor het aangevraagde gebruik.

Baanlengte

Debaanlengtes en de staren eindpunten van de banen voor het landen veranderen voor
geen enkel vliegtuig. De baanlengtes en de s&mteindpunten voor het starten van de
Cat. A t/m D (i.c. de kleinervleugelbreedtes) veranden evenmin. Enkel de baanlengte
voor de cat. E/F vliegtuigen wordt verlehgan 2.500 naar 2.750 voor die toestellen die
omwille van bestemming de langere baanlengte nodig hebben. Om rekentechnische
redenen is in de m.e:beoorcelingsnotitie er van uitggaan dat alle cat. E/F vlieggen
gebruik maken van de 2.750 m baan. In werkelijkheid zal dat slechts een klein gedeelte zijn
van dit aantal.De voorspelde effecten van het gebruik van de langere baan zullen in
werkelijkheid mineér groot zijn dan waarvan in de berekeningen is uitgegaamTabel

3-5): daar waar een toename van de geluidbelasting als gevolg van het gebruik 2arb0

is berekend zal deze toename in werkelgich minder groot zijn en in Ustraten zal in
werkelijkheid de afname van de gealbelasting als gevolg van het gebruik van de 2.750 m
baan minder groot zijn dan berekend.

De ligging van de 2.500 m baamor landen en starten en noord naar zuid en van zuid naar
noord is hieonder schematisch weergegevehlet betreft de start en eindpunten van de
2.500 m baahzoals die zijn vastgelegd in het Aanwijzingsbedj,[de BOB 2011 en in de
Omzettingsregeling 2014. De 2.560baan is telkens geel gemarkeerd. De 2.750 m baan
behelst de gehele lengte van de aanwezige verharding en is als grijze ikdagrschema
opgenomen.

® merk op dat baan 04 inmiddels baan 03 is en baan 22 inmiddels 2
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Definitieve situatie:

Starts naar het noorden met 150m naar het zuiden verschoven startpunt.

Landen vanuit het noorden, overeenkomstig de huidige situatie, met 250m naar het zuiden
verschoverandingsdrempel.
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4 Milieueffecten luchthavenbesluitMaastricht Aachen Airport

4.1 Werkwijze

In deze m.e.rbeoordelingworden de effecten vamet aangevraagde gebruikergeleken
met de referentiesituatie waarbij de referentiesituatie een neutrale score @jjgt. De
effecten zijn kwalitatief beoordeeld door hebekennen van effectscores, waar mogelijk
onderbouwd met kwantitatieve gegevens. De toekenning dareffectscores is uitgevoerd
door een specialist die daarbij de omvang en ernst van het effecthmeft gewogen.

Bij het beoordelen is de volgende schaal gehanteerd:

Kwalitatieve score Betekenis
+++ Zeer positieve bijdrage / effecteien opzicht van de referentiesituatie
++ Positieve bijdrage / effecteten opzicht van de referentiesituatie

Lichtpositieve bijdrage / effecteten opzicht van de referentiesituatie

Neutrale effecten, gelijkblijvende bijdragen opzicht van de referentiesituatie

Licht negatieve bijdrage / effectaan opzicht van de referentiesituatie

Negatieve bijdrage éffectenten opzicht van de referentiesituatie
Zeer negatieve bijdrage / effectéan opzicht van de referentiesituatie

De referentiesituaie is de situatie conform de gelipdatete Omzettingsregetiofyd Deze is
in detail beschreven in paragra&4.1 De voorgenomen dwiteit is de situatie zoals
beschreven in de (toelichting op de) aanvraag voorlaehthavenbesluien wordt verder
aangeduidals LHBsituatie MAA2024.

Hiernavolgend worden de milieueffecten nader beschreven.

42 Geluid
4.2.1 Effecten

De Nederlandse luchtvaartsector dient voor geluid gebruik te maken van het Europees
geldende geluidberekeningsstelsel met dg, Een Lygn: als geluidsmaten. gk, staat voor de
jaargemiddelde geluidsbelasting gedurende het etmaal, waarbij de geluidsbelasting tijdens

RS WRIé&s S@PSyiy3a Sy yAIKIQ ORSywis HeFT 2y RS
jaargemiddelde geluidsbelasting tijdens de nac2®.Q0 tot 07.00 uur).MAA is geopend

vanaf 06.00 u. De tussen 06.00u en 07.00u startende of landende vliegtaigeate

vliegtuigen die in de extensieregeling landen of startdiegenformeel in de akoestische
nachtperiode. Om die reden is in deze m-&goordeling ook kg beschouwd, alhoewel in

KSG WRASLBEG Oy RS yIrOKGQ yASh 380t238y 42 NR

Adecs heeft diverse geluidberekeningen uitgevoerd om de geluidcontousan
geluidbelastingenconform de huidige situatie,de referentiesituatie (referentiesituate
MAA-2014) ende situatie conformhet aangevraagde gebru{k HBsituatie MAA-2024) vast
te stellen.

Daarnaast zijn in de handhavingspunten de geluidgrenswaarden voor de referentiesituatie
MAA 2014 en de geluidbelastingen overeenkomstig de huidige mteat de LHBIituatie
MAA:2024 vastgesteld. De positie van de handhavingspunten is weergegevguun4-1.
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Lievense)cso

infra water milieu
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4.2.2 Referentiesituatie

4221 Lgen

In onderstaandeFiguur4-2 zijn de ke, contouren voor de referentiesituatie MA2014
weergegeven.

In Tabeld-1 zijn de effecten van deze contouren samengevat.

Tabel4-1 Effecten Lepreferentiesituatie MAA2014

Lievensed

infra water milieu

Contour | Oppervlak | Aantal Aantal

[km?] woningen | ernstig gehinderden
70 lgen 0,77 0 0
56 Lgen 7,88 3.330 2.980
48 Lyen 38,51 23.9M 11.990
40 lgen 236,93 86.220 23.610

In Tabeld-2 zijn de geluidgrenswaarden voor de referentiesituatie MZX0A4 weergegeven.

Tabeld-2 Geluidgenswaarden referentiesituatle MA2014 (bron: tabel 16 [C] van bijlage 2)

Handhavingspunt |Geluidgrenswaarden [ke,in dB(A)]
HH 03 67,78
HH 21 71,39
HH1 Meerssen 56,55
HH2 Rothem 57,10
HH3 Bunde 55,08
HH4 Beek 53,48
HH5 Beek 55,19
HH6Ulestraten 57,82
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infra water milieu

Lievense?)cso
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Al : : :
170.000 175.000 180.000 185.000 190.000 195.000
/\/40 dB(A) Lden Referentie [C] (Adecs 20160615_215521) (236,93 km2)
/\/48 dB(A) Lden Referentie [C] (Adecs 20160615_215521) (38,51 km2)
/56 dB(A) Lden Referentie [C] (Adecs 20160615_215521) (7,88 km?)
/\/70 dB(A) Lden Referentie [C] (Adecs 20160615_215521) (0,77 km?2)

Figuur4-2 Ly-geluidcontouren referentiesituatie MA2014 (bron: fig12 van bijlage 2)
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4221 Lugn

In onderstaandeFiguur4-3 zijn de kg contouren voor de referentiesituatie MA2014

weergegeven.

In Tabeld-3 zijn de effecten van deze contouren samengevat.

Lievensed

infra water milieu

Tabel4-3 Effecten Ligy referentiesituatie MAA2014

Contour | Oppervlak | Aantal Aantal

[km?] woningen | ernstigslaapverstoorden
50 Laight 2,83 250 130
45 Laight 7,38 3.470 1.190
40 Lpignt 20,57 15.250 3.510
30 Laignt 182,06 72.120 8.940
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infra water milieu

Lievense?)cso

345,000,

340.000

330.000-
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170.000 175.000 180.000 185.000 190.000 195.000
/\/30 dB(A) Lnight Referentie [C] (Adecs 20160604_033255) (182,06 km2)
/\/40 dB(A) Lnight Referentie [C] (Adecs 20160604_033255) (20,57 km2)
/45 dB(A) Lnight Referentie [C] (Adecs 20160604_033255) (7,38 km2)
/50 dB(A) Lnight Referentie [C] (Adecs 20160604_033255) (2,83 km2)

Figuur4-3 L,gnr-geluidcontouren referentiesituatie MA2014 (bron: figl3van bijlage 2)
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4.2.3  Aangevraagd gebruik

4.2.3.1 Lgen

In onderstaandeFiguur 4-4 zijn de ke, contouren voor delHBsituatie MAA2024
weergegeven.

In Tabeld-6 zijn de effecten van deze contouren samengevat.

Tabel4-4 Effecten Le.,LHBsituatie MAA-2024

Lievensed

infra water milieu

Contour | Oppervlak | Aantal Aantal

[km?] woningen | ernstig gehinderden
70 Lgen 0 0
56 Lgen 1.110 980
48 Lgen 11.820 5.740
40 Lgen 61.210 14.680

In Tabel4-5 zijn de geluidgrenswaarden voor het aangevraagde gebruik weergegeven.

Tabel4-5 GeluidgrenswaardehHBsituatie MAA2024
(bron: [E] tabel 1&an bijlage 2)

Handhavingspunt GeluidbelastingLgenin dB(A)]
HH 03 67,43
HH 21 68,42
HH1 Meerssen 53,12
HH2 Rothem 55,02
HH3 Bunde 51,85
HH4 Beek 49,80
HH5 Beek 51,48
HH6 Ulestraten 53,99
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infra water milieu

Lievense?)cso

345.000.

340.000F = ©

335.000

330.000-

325.000

320.000

315.000

310.000

!

170.000 175.000 180.000 185.000 190.000 195.000
/\/40 dB(A) Lden MAA2024 [E] (Adecs 20160622_080134) (148,10 km?2)

/48 dB(A) Lden MAA2024 [E] (Adecs 20160622_080134) (19,83 km?2)

/56 dB(A) Lden MAA2024 [E] (Adecs 20160622_080134) (4,40 km2)

/\/70 dB(A) Lden MAA2024 [E] (Adecs 20160622_080134) (0,56 km2)

Figuur4d-4 Lyrgeluidcontouren LHBituatie MAA2024 (bron: fig. 14 van bijlage 2)
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4232 Lugn

In onderstaandeFiguur 4-5 zijn de kg contouren voor delLHBsituatie MAA-2024

weergegeven.

In Tabeld-6 zijn de effecten van deze contouren samengevat.

Lievensed

infra water milieu

Tabel4-6 Effectenlyg, LHBsituatie MAA-2024

Contour | Oppervlak | Aantal Aantal

[km?] woningen | ernstigslaapverstoorden
50 Laight 0,59 0 0
45 Lpignt 1,48 90 30
40 Laignt 4,52 2420 490
30 Laignt 55,67 41.340 3.710
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infra water milieu

Lievense?)cso
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/\/45 dB(A) Lnight MAA2024 [E] (Adecs 20160616_154155) (1,48 km?2)

/50 dB(A) Lnight MAA2024 [E] (Adecs 20160616_154155) (0,59 km2)

Figuur4-5 Lygn-geluidcontouren LHBituatie MAA2024 (bron: fig 15 van bijlage 2)

M .ER-BEOORDELINGSNOTII'WENVRAE LUCHTHAVENBESBWNASTRICI—MCHEI\NRPORT DOCUMENTCODE4A034.RAP022.FW.GL.80
Status:Definitief| Versiedatum:11 juli 2016

36/ 78



4.2.4 Huidige situatie

4241 Lgen

In onderstaandd-iguur4-6 zijn de ke, contouren voor de huidige situatie weergegeven.

In Tabel4-7 zijn de effecten van deze contouren samengevat.

Tabel4-7 Effecten Le,huidige situatie

Lievensed

infra water milieu

Contour | Oppervlak | Aantal Aantal

[km?] woningen | ernstig gehinderden
70 lgen 0,39 0 0
56 Lgen 2,50 80 70
48 Lyen 9,89 4.220 1.950
40 lgen 44,89 25.440 5.560

CSO

In Tabel4-8 zijn de geluidbelastingen in de handhavingspunten voor de huidige situatie
weergegeven.

Tabel4-8 Geluidbelasting huidige situat{gron: [f tabel 16 van bijlage 2)

Handhavingspunt GeluidbelastingLgenin dB(A)]
HH 03 62,17
HH 21 63,92
HH1 Meerssen 50,25
HH2 Rothem 50,96
HH3 Bunde 49,02
HH4 Beek 45,46
HHS5 Beek 47,10
HH6 Ulestraten 51,36
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infra water milieu
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/70 dB(A) Lden GJ2015 [F] (Adecs 20160614_012953) (0,39 km2)

Figuur4-6 Ly,-geluidcontouren huidige situatie (bron: fig. 16 van bijlage 2)
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4242 Lyg

In onderstaandd-iguur4-7 zijn de kg contouren voor de huidige situatie weergegeven.

In Tabel4-9 zijn de effecten van deze contouren samengevat.

Lievensed

infra water milieu

Tabel4-9 EffectenL,ign huidigesituatie

Contour | Oppervlak | Aantal Aantal

[km?] woningen | ernstigslaapverstoorden
50 Lpight 0,56 0 0
45 Lpignt 1,08 0 0
40 Lpignt 2,70 260 40
30 Luignt 14,17 7.210 670
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infra water milieu

Lievense?)cso
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Figuurd-7 Lygne-geluidcontouren huidige situatie (bron: fig. 17 van bijlage 2)
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infra water milieu

Lievense?)cso

4.2.5 Huidige situatie versus referentiesituatie
4251 Lgen

Onderstaand zijn irfFiguur4-8 de Lden contouren voor zowel de huidige situatie als de
referentiesituatie MAA2014 in één figuur samengevoegd.

In Tabel4-10zijn de effecten van bovengenoemde contouren samengevat.

Tabel4-10 Effecten Geluidgk,

Opperviak [kn?r] Aantal woningen Aantal ernstig gehinderden
Contour | Huidig* | Ref** | Verschil | Huidig* Ref** | Verschil | Huidig* Ref** | Verschil
70 lgen 0,39 0,77 +0,38 0 0 0 0 0 0
56 Lgen 2,50 7,88 +5,38 80| 3.330| +3.250 70| 2.980| +2.910
48 Lyen 9,89 | 38,51| +28,62 4.220| 23900 | +19.680 1.950 | 11.990| +10.040
40 %" 44,89 | 236,93 | +192,04 25.440| 86.220| +60.780 5.560 | 23.610| +18.050

* Huidige situatie **Referentiesituatie MA2014

Bij volledige benutting van deferentiesituatie MAA2014 zullen de oppervlakten vate
Leer-geluidcontouren en het aantal ernstig gehinderdgignificant toenemen ten opzichte

van de huidige situatie.

In Maastricht, Rothem, Meerssen, Bunde, Ulestraten Geverik, Beek, Geleen en Sittard
neemt de mate vaminderen het aantal ernstigehinderden toe

In onderstaand@abeld-11 staan voor de acht handhavingspunten de in bijlage 1 van de
Omzettingsregeling 2014 vastgelegde grenswaarden en de feitelijke geluidbelasting in het
gebruiksjaar 2015.

Tabel4-11 Geluidbelasting in het gebruiksjaar 2015 (links, huidige situatie, bron: tabel 16 [F] van
bijlage 2) en geluidgnswaarden gelipdatete Omzettingsregeling 2014 (rechts, referentiesituatle
MAA:2014) pron: tabel 16 [C] van bijlage 2)

Handhavingspunt Geluidbelastingen / Grenswaarden Jl,in dB(A)]
Huidig + radartracks + OR 2014 + radartracks +

app. 13.3 + NADP app. 13.3 + NADP
(huidige situatie) (referentiesituatie MAA2014)

HH 03 62,17 67,78

HH 21 63,92 71,39

HH1 Meerssen 50,25 56,55

HH2 Rothem 50,96 57,10

HH3 Bunde 49,02 55,08

HH4 Beek 45,46 53,48

HH5 Beek 47,10 55,19

HH6 Ulestraten 51,36 57,82
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infra water milieu
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Figuur4-8 Vergelijking ken-contouren huidige situatiéstippellijn)en referentiesituatie MA2R014
(volle lijn)(bron: fig. & van bijlage 2)
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4252 Lyg

Lievensed

infra water milieu

¢

CSO

Onderstaand zijn ifriguur4-9 de Lnight contouren voor zowel de huidige situatie als de
referentiesituatie MAA2014 in één figuur samengevoegd.

In onderstaand@ abel4-12 zijn de effecten van bovengenoemde contouren samengevat.

Tabel4-12 Effecten Geluidnlgn

Opperviak [krﬁ] Aantal woningen Aantal ernstigslaapverstoorden
Contour | Huidig* | Ref** | Verschil | Huidig* Ref** | Verschil | Huidig* Ref** | Verschil
50 luignt | 0,56 2,83 +2,27 0 250 +250 0 130 +130
45 Lyigne | 1,08 7,38 +6,30 0 3.470 | +3.470 0 1.190 | +1.1D
40 lpgne | 2,70 20,57 | +17,87 | 260 15.25) | +14.000 | 40 3.510 | +3470
30 lpigne | 14,17 182,06 | +167,89 | 7.210 72.120 | +64.910 | 670 8.940 | +8.270

* Huidige situatie ** Referentisituatie MAA2014

Bij volledige benutting van deferentiesituatieMAA2014 zullen deoppervlakten van de
Lnghrgeluidcontouren en het aantal ernstiglaapverstoordensignificant toenemen ten
opzichte van de huidige situatie.

In Maastricht, Rothem, Meerssen, Bunde, Ulestraten Geverik, Beek, Geleen en Sittard

neemt de mate van verstoring en het aantal ernstig slaegteerdentoe.
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infra water milieu

Lievense)cso
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Figuur4-9 Vergelijking kgn -contouren huidige situati¢stippellijn)en referentiesituatie MAR014
(volle lijn)(bron: fig. ¥ van bijlage 2)

M.ER-BEOORDELINGSNOTII'WBNVRAE LUCHTHAVENBESMINASTRICHQACHEI‘NRPORT DOCUMENTCODE4A034.RAP022.FW.GL80
Status:Definitief| Versiedatum:11 juli 2016 44/ 78



infra water milieu

Lievense?)cso

4.2.6 Huidigesituatie versusvoorgenomenactiviteit
4.2.6.1 Lgen

Onderstaand zijn ifriguur4-10 de Ly, contouren voor zowel de huidige situatie als de LHB
situatie MAA2024 in één figuur samengevge.

In onderstaand@ abel4-13 zijn de effecten van bovengenoemde contouren samengevat.

Tabel4-13 Effecten Geluidgk,

Opperviak [kn?r] Aantal woningen Aantal ernstig gehiderden
Contour | Huidig* | LHB** | Verschil | Huidig* LHB** | Verschil | Huidig* LHB** | Verschil
70 lgen 0,39 0,56 +0,17 0 0 0 0 0 0
56 Lgen 2,50 4,40 +1,90 80| 1.110| +1.030 70 980 +910
48 Lyen 9,89 | 19,83 +9,94 4.220| 11.820| +7.600 1.950| 5.740| +3.790
40 Lgen 44,89 | 148,10| +103,21 25.440| 61.210| +35.770 5.560 | 14.680| +9.120

* Huidige situatie **LHBituatie MAA2024

Bij volledige benutting vahet aangevraagde gebruiullen deopperviakten van de by
geluidcontouren en het aantal ernstig gehinderden toenemen tpmichte van de huidige
situatie, doch de toename is kleiner dan bij volledige benutting vaneterentiesituatie
MAA2014.

In Maastricht, Rothem, Meerssen, Bunde, Ulestraten Geverik, Badkeleen neemt de
mate vanhinderen het aantal ernstigehinderdertoe.

Tabel4-14 Geluidbelasting huidige situatieeferentiesituatie MAR014enhet aangevraagde
gebruik(LHBsituatie MAA2024)
(bron: resp. [F][Clen [E] tabel 16 van bijlage 2)

Handhavingspunt GeluidbelastingLgenin dB(A)]
Huidige situatie Referentiesituatie MAA2014 LHB situatie MAA2024

HH 03 62,17 67,78 67,43
HH 21 63,92 71,39 68,42
HH1 Meerssen 50,25 56,55 53,12
HH2 Rothem 50,96 57,10 55,02
HH3 Bunde 49,02 55,08 51,85
HH4 Beek 45,46 53,48 49,80
HH5 Beek 47,10 55,19 51,48
HH6 Ulestraten 51,36 57,82 53,99
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infra water milieu

Lievense?)cso
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Figuur4-10 VergelijkingLge-contouren huidige situatiéstippellijn)en LHBsituatie MAA
2024 (volle lijn)(bron: fig. ® van bijlage 2)
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infra water milieu

Lievense?)cso

4262 Lyg

Onderstaand zijn irfFiguur4-11 de Lign: contouren voor zowel de huidige situatie als de
LHBsituatie MAA2024 in één figuur samengevoegd.

In Tabel4-15zijn de effecten van bovengenoemde contouren samengevat.

Tabel4-15 Effecten Geluidnlgn

Opperviak [krﬁ] Aantal woningen Aantal ernstig slaapverstoorden
Contour | Huidig* | LHB** | Verschil | Huidig* LHB** | Verschil | Huidig* LHB** | Verschil
50 Laight 0,56 0,59 +0,03 0 0 0 0 0 0
45 Luight 1,08 1,48 +0,40 0 90 +90 0 30 +30
40 Lpignt 2,70 4,52 +1,82 260 | 2.420 +2.160 40 490 +450
30 Laight 14,17 | 55,67 | +41,50 7.210| 41.340| +34.130 670 | 3.710| +3.040

* Huidige situatie ** LHBsituatie MAA2024

Bij volledige benutting van hetangevraagde gebruikullen deoppervlakten van delgn-
geluidcontouren en het aantal ernstgjaapverstoordertoenemen ten opzichte van de
huidige situatie, doch de toename is kleiner dan bij volledige benutting van de
referentiesituatie2014

In Rothem, Meerssen, Gevegk Beek neemt de mate van verstoring en het aantal ernstig
slaapverstoordettoe.
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328.000- -

326.000-

324.000 |

322.000

318.000

b

T
188.000

176.000 178.000 180.000 182.000 184.000 186.000
/40 dB(A) Lnight G12015 [F] (Adecs 20160607_013558) (2,70 km?)

/45 dB(A) Lnight GJ2015 [F] (Adecs 20160607_013558) (1,08 km?)

/50 dB(A) Lnight GJ2015 [F] (Adecs 20160607_013558) (0,56 km2)

/40 dB(A) Lnight MAA2024 [E] (Adecs 20160616_154155) (4,52 km2)

/45 dB(A) Lnight MAA2024 [E] (Adecs 20160616_154155) (1,48 km2)

/\/50 dB(A) Lnight MAA2024 [E] (Adecs 20160616_154155) (0,59 km?)

Figuurd-11 Vergelijking kgn-contouren huidige situati¢stippellijn)en LHBsituatie MAA2024
(volle lijn)(bron: fig.40van bijlage 2)
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4.2.7 Referentiesituatie versusoorgenomen activiteit

4.2.7.1 Lgen

Onderstaand zijn ifriguur4-12 de Ly, contouren voor zowel de referentiesituatie MAA
2014 als de LHS8ituatie MAA2024 in één figuur samengevoegd.

In onderstaand@ abel4-16 zijn de effeten van bovengenoemde contouren samengevat.

Tabel4-16 Effecten L,

Opperviak [knf] Aantal woningen Aantal ernstig gehinderden
Contour | Ref* LHB** | Verschil | Ref* LHB** | Verschil | Ref* LHB** | Verschil
70 lgen 0,77 0,56 -0,21 0 0 0 0 0 0
56 Lgen 7,88 4,40 -3,48 3.330| 1.110 -2.220 2.980 980 -2.000
48 Lyen 38,51 | 19,83 -18,68 23900 | 11.820| -12.080 11.990| 5.740 -6.250
40 lgen 236,93 | 148,10 88,83 86.220| 61.210| -25.010 23.610| 14.680 -8.930

* ReferentiesituatieVIAA-2014 **LHBsituatie MAA2024

Bij volledige benutting van het aangevraagde gebruik zullen de opperviakten vag.de L
geluidcontouren en het aantal ernstig gehinderden aanzienlijk kleiner zijn dan bij volledige
benutting van deeferentiesituatieMAA2014.

In Maastricht, Rothem, Meerssen, Bunde, Ulestraten Geverik, Beek, Geleen en Sittard
neemt de mate vaminderen het aantal ernstigehinderderaf.

Tabeld-17 Geluidbelasting Referentiesituatie MRA14 en geluidbelastingij het aangevraagde
gebruik(LHBsituatie MAA2024) (bron: resp. [C} en [E] tabel 16 van bijlage 2)

Handhavingspunt Geluidbelasting[Lgenin dB(A)]
Referentiesituatie MAA2014 LHBsituatie MAA2024

HH 03 67,78 67,43
HH 21 71,39 68,42
HH1 Meerssen 56,55 53,12
HH2 Rothem 57,10 55,02
HH3 Bunde 55,08 51,85
HH4 Beek 53,48 49,80
HH5 Beek 55,19 51,48
HH6 Ulestraten 57,82 53,99

In onderstaande figuren en tabellen zijn de,gkgeluidscontouren tussen de
referentiesituatie MAA2014 en de situatie van het aangevraagd gebruik.
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infra water milieu

328.000

322.000

318.000 -

A

176.000 178.000 1801000 1821000 184t000 186f000 1881000
/\V/ 48 dB(A) Lden Referentie [C] (Adecs 20160615_215521) (38,51 km2)

/56 dB(A) Lden Referentie [C] (Adecs 20160615_215521) (7,88 km?2)

/48 dB(A) Lden MAA2024 [E] (Adecs 20160622_080134) (19,83 km2)

/56 dB(A) Lden MAA2024 [E] (Adecs 20160622_080134) (4,40 km?2)

Figuur4d-12 Vergelijking Lecontourenreferentiesituatie MAA-2014 (volle lijnen LHBsituatie
MAA-2024(stippellijn)(bron: fig.42 van bijlage 2)
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Lievense?)cso

4272 Ly

Onderstaand zijn ifriguur4-13 de Lsgn: cOntouren voor zowel d&keferentiesituatie MAA-
2014als deLHBsituatie MAA2024 in één figuur samengevoegd.

In onderstaand@ abel4-18 zijn de effecten van bovengenoemde contouren samengevat.

Tabel4-18 Effecten Lign

Opperviak [kn?r] Aantal woningen Aantal ernstigslaapverstoorden
Contour | Ref* LHB** | Verschil | Ref* LHB** | Verschil | Ref* LHB** | Verschil
50 Laight 2,83 0,59 -2,24 250 0 -250 130 0 -130
45 Luight 7,38 1,48 -5,90 3.470 90 -3.380 1.190 30 -1.160
40 Lpignt 20,57 4,52 -16,05 1550 | 2420 | -12.830 3.510 490 -3.020
30 Laight 182,06| 55,67 | -126,39 72.120| 41.340| -30.780 8.940| 3.710 -5.230

* Referentiesituatie MA/R014 ** _HBsituatie MAA2024

Bij volledige benutting van hetangevraagde gebruikullen de oppervlakten van deig-
geluidcontouren en het aantal ernstigiaapverstoordenaanzienlijk kleiner zijn dan bij
volledige benutting van deeferentiesituatie MAA2014

In Maastricht, Rothem, Meerssen Bunde, UlestratenGeverik Beek Geleen en Sittard
neemt de mate van verstoringn het aantal ernstig slaapverstoorden af

Uit de resultaten van de geluidberekeningen blijkt dat de geluidbelasting bij een volledige
benutting van het aangevraagde gebruik (k$itBatie MAA2024) afneemt ten opzichte

van ea volledige benutting vade Referentiesituatie MAR014. De nieuw vast te stellen
geluidgrenswaarden bieden een hoger beschermingsniveau dan de grenswaarden die
gelden overeenkomstide referentiesituatie MAA2014.

Op basis van de berekende geluidsbetastis bepaald hoeveel mensen ernstig gehinderd
of slaapverstoord zijrDe bepaling van het aantal gehinderden is toegelicht in bifage
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328.000

322.000

176.000 178.000 180.000 182.000 184.000
V40 dB(A) Lnight Referentie [C] (Adecs 20160604_0332558) (20,57 km2)
/\/45 dB(A) Lnight Referentie [C] (Adecs 20160604_0332558) (7,38 km2)
/\/50 dB(A) Lnight Referentie [C] (Adecs 20160604_0332558) (2,83 km?)
/40 dB(A) Lnight MAA2024 [E] (Adecs 20160616_154155) (4,52 km2)
/45 dB(A) Lnight MAA2024 [E] (Adecs 20160616_154155) (1,48 km2)
/50 dB(A) Lnight MAA2024 [E] (Adecs 20160616_154155) (0,59 km?2)

Figuur4-13 Vergelijking kgn-contouren referentiesituatie MA2014(volle lijn)en LHB
situatie MAA2024 (stippellijn)(bron: fig. 8 van bijlage 2)
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4.2.8 Cumulatie met andere projecten

infra water milieu

Lievense?)cso

In het kader van haar gemeentelijk geluidbeleid heeft de gemeente Beekeeaidnota

[[5]] opgesteld. In deze geluidnota is de gecumuleerde geluidbelasting inzichtelijk gemaakt,
uitgaande van een volledige benutting vagt \anwijzingsbesluit 2004. Uit deze geluidnota
blijkt dat de hoogste (niegjewogen) gecumuleerde geluidbelasting optreedt in Geverik en
ca. =65 dB(A) bedraagt. De gecumuleerde geluidbelastingen waraeet uitzondering

van enkele woningen nabij de AR volledig bepaald door de geluidbijdrage van de

luchtvaart.

De BOB 2011 en vervolgens het aangevraagde gebruik leiden tot lagere geluidbelastingen
vanwege de luchtvaart dan waarvan in 2005 is uitgegaan en blijven daarmee in ieder geval
beperkt tot Ly =65 dB(A) Gecumuleerde geluidbelastingen van (ten hoogste) 65 dB(A)

worden aanvaardbaar geacht.

429 Effectscores

Milieuaspect | Criterium Huidige situatie Referentiesituatie LHBsituatie Beoordeling
MAA-2014 MAA-2024
Geluid Aantal woningen binnen | 70 dB(A) : 0 70 dB(A) : 0 70 dB(A): 0 ++
70, 56 48en 40Lger 56 dB(A) : 80 56 dB(A) : 3.330 56 dB(A) : 1.110
contour (vliegtuiggeluid) | 48 dB(A) : 4.220 | 48 dB(A) : 23.900 | 48 dB(A) : 11.820
40 dB(A) : 25.440| 40 dB(A) : 86.220 | 40 dB(A) : 61.210
Aantal enstig 70dB(A): 0 70dB(A): 0 70dB(A): 0 +
gehinderden binnen 70, | 56 dB(A) : 70 56 dB(A) : 2.980 56 dB(A) : 980
56, 48 en 40 Lge-contour | 48 dB(A) : 1.950 | 48 dB(A) : 11.990 | 48 dB(A) : 5.740
(vliegtuiggeluid) 40 dB(A) : 5.560 | 40 dB(A) : 23.610 | 40 dB(A) 14.680
Aantal woningen binnen | 50 dB(A) 0 50 dB(A) 250 50 dB(A) 0 +
50, 4540en 30dB lygne | 45 dB(A) 0 45 dB(A) 8.470 45 dB(A) 90

contour (vliegtuiggeluid)

40 dB(A) 260
30 dB(A) 7.210

40 dB(A) 15.250
30 dB(A) 72.120

40 dB(A) 2.420
30 dB(A) 41.340

Aantal ernstig
slaapverstoorden binnen
50, 45 40en 30dB Lygne
contour (vliegtuiggeluid)

50 dB(A) 0
45 dB(A) 0
40 dB(A) 40
30 dB(A) 670

50 dB(A) 130

45 dB(A) 1.190
40 dB(A) 3.510
30 dB(A) 8.940

50 dB(A) 0

45 dB(A) 30
40 dB(A) 490
30 dB(A) 3.710

++

4.3 Externe veiligheid

4.3.1 Effecten

Ten tijde van de vaststelling van de BOB 2011 golden er nog geen wettelijke eisen ten
aanzien van externe veiligheid voor luchthavens. Het Ministerie vih H&nteerde toen

wel het beleid dat er geen woningen mochten zijn gesitueerd binneRldatsgebonden
risico PR=10 contour. Omwille van deze beleidsmatige benadering van de externe
veiligheid zijn in de nu vigerende besluiten wel externe veiligheidcoatounzichtelijk

gemaakt.
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infra water milieu

Lievense?)cso

In de Omzettingsregeling 2014ijn geen beperkingengebieden voor externeiligheid
vastgelegd omdat dat niet in de wetgeving voorzien was. In &ahgevraagde
luchthavenbesluit moetenwel beperkingengebieden voor externeeiligheid worden
vastgelegd in de vorm van de PRZIfbntour (met meteanarge en PR=18 contour
(zonder meteomarge)Aanvullend op de vereisten vanuit ween regelgeving is ter
informatie ookde PR=10 contour (zonder meteomarge) bepaalBe effecten an het
aangevraagde gebruik voor wat betreft externe veiligheid worden kwantitatief bepaald op
basis van de oppervlakte van de extewaligheidscontouren en woningen binnen deze
contouren.

Het groepsrisico geeft een indicatie van het risico op ongevallear groepen mensen bij
0SGiNR11Sy TAaAcyd x22N) RS 0S8S22NRStAy3 4ly
bruikbare richtlijnen beschikbaar. De bevolkingsdichtheid rondom de luchthaven blijft
nagenoeg ongewijzigen aan de bronzijde vindt, gelet op deer beperkte verandering van
het plaatsgebonden risico , met betrekking tot het risico geen wijziging pladds.
groepsrisicaneemtdoor het aangevraagde gebruik niet of nauwelijks toe.

Adecs heeft diverseexterneveiligheidberekeningen uitgevoerd m de externe
veiligheidsontouren en geluidbelastingen conform de huidige situatie, de
referentiesituatie (referentiesituatie MAR014) en de situatie conform hetangevraagde
gebruik(LHBsituatie MAA2024) vast te stellen.

4.3.2 Referentiesituatie

Onderstaand zijn ifFiguur4-14 de externe veiligheidscontouren voor de referentiesituatie
MAA-2014 weergegeven.

In Tabeld-19zijn de effecten voor deze contouren samengevat.

Tabeld-19 Effecten Externe veiligheid

Contour | Oppervilak [kn‘?] Aantal woningen

10° 0,38 0
10° 1,81 882
107 9,88* -

* de oorspronkelijke EYerekeningen (BOB 2014ijnuitgevoerd met een kleiner rekengrid, waardoor de
PR=10-contour afgekapt is

De woningen binnen de PR=%@ontour zijn gelegen in Meerssen, GeverikBaek. De
woningen binnen de PR=1@ontour liggen irMaastricht,Rothem, Meerssen, Geverik,
Beek en Geleen.
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332.000-}4

330.000

328.000

322.000

318.000-

176.000 178.000 180.000 182.000 184.000 186.000 188.000
/A/10-5 PR MM Referentie [0] (Adecs 20101117_0906) (0,38 km2)
\/10-6 PR ZM Referentie (0] (Adecs 20101117_1908) (1,81 km2)
/\/10-7 PR ZM Referentie [0] (Adecs 20101117_1908) (9,88 km?2)

Figuur4d-14 E\fcontouren referentiesituatie MA2014 (bron: fig. 31 van bijlage 2)
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4.3.3 Aangevaagd gebruik

Onderstaand zijn ifriguur4-15 de externe veiligheidscontouren voor de LsiRiatie MAA

2024 weergegeven.

In Tabeld-20zijn de effecten voor deze contouren samengevat.

Tabel4-20 Effecten Externe veiligheid

Lievensed

infra water milieu

Contour | Oppervlak [knf] | Aantal woningen
10° 0,33 0
10° 1,60 812
10’ 9,84 7.550

De woningen binnen de PR=%@ontour zijn gelegen in Meerssen, Geverik en Beek. De
woningen binnen de PR=1@ontour liggen irMaastricht,Rothem, Meerssen, Geverik,

Beek en Geleen.
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infra water milieu

Lievense?)cso

Figuur4-15 E\fcontouren LHBituatieMAA-2024 (bron: fig 34 van bijlage 2)
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