& s ®8 Rijkswaterstaat
_f_"ﬁ{f Ministerie van Infrastructuur en Milieu

7‘L
Royal
HaskoningDHV

Capaciteitsvitbreiding
Apeldoorn - Azelo

A (AJ[E30) A

4 16 00

yyyyyy




ﬁquoyal

HaskoningDHV

Titel document:

Ondertitel:
Referentie:
Versie:

Datum:
Projectnaam:
Projectnummer:
Auteur(s):

Opgesteld door:
Gecontroleerd door:
Datum/Initialen:
Goedgekeurd door:

Datum/Initialen:

Classificatie

Open

Disclaimer

Open

Capaciteitsuitbreiding A1 Apeldoorn-Azelo

Deelrapport Bodem
T&PBD2624R001F03
03/Finale versie

26 mei 2017
MER-DB-Bodem
BD2624

Robert van Bruchem

Robert van Bruchem

Youri Boom

2017-05-05/YB

Wendy Scheuten

26 mei 2017 / WS

(VM CERry
S, 2OM :%Q?
& 0 2
e
woy
0]

HASKONINGDHV NEDERLAND B.V.

Laan 1914 no.35
3818 EX Amersfoort
Netherlands
Transport & Planning

Trade register number: 56515154

+31883482000 T

+31 334633652 F
info@rhdhv.com E
royalhaskoningdhv.com W

No part of these specifications/printed matter may be reproduced and/or published by print, photocopy, microfilm or by
any other means, without the prior written permission of HaskoningDHV Nederland B.V.; nor may they be used,
without such permission, for any purposes other than that for which they were produced. HaskoningDHV Nederland
B.V. accepts no responsibility or liability for these specifications/printed matter to any party other than the persons by
whom it was commissioned and as concluded under that Appointment. The integrated QHSE management system of
HaskoningDHV Nederland B.V. has been certified in accordance with 1ISO 9001:2015, ISO 14001:2015 and OHSAS

18001:2007.

26 mei 2017 DEELRAPPORT BODEM

T&PBD2624R001F03



ﬁquoyal

Open

HaskoningDHV

Inhoud
1 Inleiding
1.1 Aanleiding en doel

1.2 Algemene kenmerken verbreding Al

1.3 Gefaseerde aanleg

1.4 Beschrijving/doel deelrapport Bodem

1.5 Leeswijzer

2 Beleidskader

2.1 Wetgeving en formele afbakening water- en landbodem
2.2 Grondverzet

3 Onderzoeksmethode en -uitgangspunten
3.1 Referentiesituatie

3.2 Beoordelingskader

3.3 Plan- en studiegebied

3.4 Zichtjaren

4 Effecten

4.1 Referentiesituatie

4.2 Beoordeling effecten na aanleg

4.2.1 Samenvatting effecten

4.3 Effecten aanlegfase

4.4 Leemten in kennis

Bijlagen

1. Conditionering: vooronderzoek Bodem

26 mei 2017

DEELRAPPORT BODEM T&PBD2624R001F03

© © o 0o o 0 N~ o o O oo OF DN DN PR P



Open

ﬁquoyal

HaskoningDHV

1 Inleiding

1.1 Aanleiding en doel

Aanleiding: Belangrijke route, capaciteitsuitbreiding nodig

De Rijksweg Al vormt een belangrijke verbinding tussen de economische gebieden in de Randstad, de
Stedendriehoek, de regio Twente en het Noord- en Oost-Europese achterland. De Al heeft meerdere
functies. Op regionaal niveau vormt de Al een belangrijke verbinding binnen en tussen de regio
Stedendriehoek en de regio Twente. In de Stedendriehoek vormt de Al, door het beperkte aantal
mogelijikheden om de IJssel over te steken, een cruciale schakel. Op nationaal niveau verbindt de Al
economische gebieden in de Randstad, de Stedendriehoek en Twente. Door de aansluiting op de A50
vormt de Al voor de aan gelegen gebieden in Oost-Nederland bovendien de belangrijkste verbinding van
en naar Noord- en Zuid-Nederland. Internationaal gezien is de Al onderdeel van de achterlandverbinding
E30 die de mainports Schiphol en Rotterdam verbindt met Twente, Duitsland, Polen en de Baltische
republieken. De Al is daarmee een van de belangrijkste corridors in het Trans European Network for
Transport (TEN_T) en vormt samen met de A12/A15 en de A67/A74 één van de drie
hoofdverbindingsassen voor goederenvervoer tussen Nederland en Duitsland.

Een goede doorstroming op deze economische route is van essentieel belang. Ondanks een aantal korte
termijnmaatregelen neemt de verkeersdruk op de Al steeds meer toe. Het Rijk en de regionale partners
hebben in een verkenning gezamenlijk vastgesteld dat rond 2020 dermate grote knelpunten op de Al
ontstaan dat een structurele capaciteitsuitbreiding van de Al op het traject Apeldoorn-Azelo noodzakelijk
is. Zie Figuur 1-1 voor de ligging van het traject Apeldoorn-Azelo.
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Figuur 1-1 Traject A1 Apeldoorn-Azelo
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Wat er aan vooraf ging (verkenningsfase)

De discussie over de uitbreiding van de capaciteit van de Al in de regio Stedendriehoek en Twente speelt
sinds 2002. Zo zijn er verschillende netwerkanalyses en integrale gebiedsverkenningen uitgevoerd door
de betrokken regio’s in samenwerking met het Rijk. Een verkenningsstudie uit 2009, onder leiding van de
regio, heeft geleid tot verschillende varianten en uiteindelijk tot een onderbouwd, gedragen en financieel
uitvoerbaar voorkeursalternatief. In oktober 2013 is deze voorkeur voor een integrale verbreding van de
Al tussen Apeldoorn en Azelo vastgelegd in een bestuursovereenkomst (BOK) door de minister van
Infrastructuur en Milieu (lenM), mede op advies van de regionale overheden.

1.2 Algemene kenmerken verbreding Al

Hierna worden de beoogde aanpassingen aan de Al per traject beschreven. Zie paragraaf 3.2 van het
MER voor meer details, waaronder de aan te passen aansluitingen en kunstwerken.

Apeldoorn - Beekbergen

De A1l heeft in de huidige situatie tussen de aansluiting Apeldoorn-Zuid en het knooppunt Beekbergen 2x2
rijstroken. Vanuit het project A1 Apeldoorn—Beekbergen worden in 2017 weefstroken aangelegd op dit
wegvak. Dit is een autonome ontwikkeling voor het project A1 Apeldoorn-Azelo. Deze weefstroken worden
op beide rijpanen vanuit het project A1 Apeldoorn-Azelo vervangen door reguliere rijstroken. In de
uiteindelijke situatie bestaat de Al hier uit 2x3 rijstroken. Ten westen van aansluiting Apeldoorn-Zuid
wordt, middels een geleidelijke overgang, aangesloten op de bestaande situatie.

Dit betekent dat aan de zuidzijde beperkte aanpassingen plaatsvinden vanaf de toerit Apeldoorn-Zuid.
Aan de noordzijde loopt de derde rijstrook door tot circa km 82, circa 1,5 km ten westen van aansluiting
Apeldoorn-Zuid.

De belangrijkste aanpassing tussen aansluiting Apeldoorn-Zuid en knooppunt Beekbergen ten opzichte
van de autonome ontwikkeling is dat de parallelstructuur en verbindingsbogen naar de A50 verder
westwaarts worden doorgetrokken, inclusief vluchtstrook, en pas na de kruising met de Polderweg
aansluiten op de hoofdrijpaan van de Al. In de huidige situatie en autonome ontwikkeling sluiten deze aan
op de Al ten oosten van de Polderweg. Deze keuze voor de aansluiting ten westen van de kruising met
de Polderweg is gemaakt om te voldoen aan de ROA (2014). Wanneer de oude parallelstructuur en
verbindingsbogen behouden blijven zouden de puntstukken te dicht bij elkaar komen te liggen. Uit
veiligheidsoverwegingen is dit niet wenselijk. Door het verleggen van de parallelstructuur (2x2 rijstroken)
wordt ook de busbaan en de parallelweg Kuipersmaat naar buiten verlegd. De bestaande kunstwerken
worden als gevolg van de verbreding van de Al verbreed. De verbindingsboog van de A50 vanuit het
zuiden naar de Al richting Deventer wordt met 1 rijstrook verbreed naar 2 rijstroken en een vluchtstrook.

Gemeente Apeldoorn heeft de klanteis ingediend om de bestaande groene inpassing op de noordelijke
taluds van de Al zoveel mogelijk te behouden, ook na verbreding van de Al. Standaard uitgangspunt is
talud 1:3, indien ruimtelijk mogelijk is een talud van 1:3 toegepast, bij knelpunten is uitgeweken naar een
verhouding van 1:2. Om bestaand groen te behouden is aan de noordzijde tussen Apeldoorn-Zuid en
Beekbergen ervoor gekozen het talud te ontwerpen als 1:2. Aan de zuidzijde is gestreefd naar 1:3, echter
op een aantal locaties tussen Apeldoorn-Zuid en knooppunt Beekbergen is dit niet mogelijk vanwege de
aanwezigheid van een busbaan (t.h.v. Polderweg) en de keuze om hier bestaande eigendomsgrenzen te
handhaven. Op deze locaties is het talud passend gemaakt (tussen 1:3 en 1:2).

Beekbergen - Voorst

Tussen het knooppunt Beekbergen en de aansluiting Voorst wordt de Al aangepast van 2x2 rijstroken
met een spitsstrook en 2x1 parallelrijstroken naar 2x3 rijstroken en 2x2 parallelrijstroken en een
vliuchtstrook (met uitzondering van onderstaand genoemd kunstwerk). In de huidige situatie sluiten de
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parallelrijpanen na het knooppunt Beekbergen weer aan op de hoofdrijpbanen. In het verbredingsalternatief
worden de parallelrijbanen doorgetrokken tot voorbij aansluiting Voorst. Hiervoor is gekozen om de
weefbewegingen bij de aansluiting Voorst te verminderen. Afname van de weefbewegingen draagt bij de
aan veiligheid van de aansluiting Voorst. De parallelrijbanen hebben hier afwisselend 2x2 of 2x1 rijstroken
met weefstroken. Op het centrale kunstwerk van de kruising van de hoofdrijpaan van de A1 met de A50 is
de ruimte beperkt en wordt de rijpbaan verbreed naar 2x3 rijstroken, waarbij de vluchtstrook komt te
vervallen.

De verbindingshoog van de A50 vanuit het zuiden naar de Al richting Deventer wordt met 1 rijstrook
verbreed naar 2 rijstroken en een viluchtstrook. Het puntstuk waarbij de rijpaan van de A50 wordt gesplitst
in een hoofdrijbaan en een parallelrijpbaan wordt circa 100 meter verlegd in noordelijke richting.

Voorst - Deventer

Tussen de aansluiting Voorst en de aansluiting Deventer wordt de weg verbreed van 2x2 rijstroken met
spitsstrook naar 2x4 rijstroken met viuchtstrook. De bestaande kunstwerken ten behoeve van de
kruisingen met de Ardeweg en de Sluinerweg (tussen Voorst en Deventer) worden vernieuwd, dit is
noodzakelijk door de verbreding van de Al. Overige bestaande kunstwerken worden waar nodig verbreed
om ruimte te creéren voor de 2x4 rijstroken met vliuchtstrook.

Een uitzondering hierop is de IJsselbrug. Het profiel van de brug blijft gehandhaafd. Op de 1Jsselbrug
wordt de weg verbreed van 2x3 naar 2x4 rijstroken zonder vluchtstrook. Op de brug is hierdoor geen
ruimte voor een vluchtstrook. Door het ontbreken van de vluchtstroken op de brug is het aanleggen van
een calamiteitentoerit noodzakelijk om toegang voor de hulpdiensten te borgen. Deze wordt gerealiseerd
aan de westzijde van de brug ten noorden van de Al.

Voor het talud tussen Voorst en Deventer is zoveel mogelijk 1:3 aangehouden. Aan de zuidzijde tussen de
[Jsselbrug en aansluiting 23 bij Deventer is 1:3 echter niet mogelijk vanwege de ligging van beschermd
natuurgebied en bestaande ontsluitingsweg Kletterstraat. Door de wegverbreding is het noodzakelijk de
Kletterstraat over 200 meter in zuidelijke richting te verleggen.

Deventer - Deventer-Oost

Tussen de aansluiting Deventer en Deventer-Oost wordt de weg aangepast van 2x2 met spitstrook en
weefstrook naar 2x3 rijstroken met weefstrook. Het aantal rijstroken verandert niet op dit traject. Wel wordt
een vluchtstrook aan beide rijbanen toegevoegd. In de huidige situatie ontbreekt een viuchtstrook op dit
deel van het traject.

Het kunstwerk boven de Siemelinksweg en het spoor Deventer —Zutphen wordt conform de afspraken in
de Bestuursovereenkomst niet verbreed. Op deze locatie is er voor gekozen om op het kunstwerk een
versmalde vluchtstrook te accepteren. Verbreding van het kunstwerk brengt veel extra werkzaamheden
met zich mee. In de huidige situatie is de bovenleiding van de trein ingebakken in het kunstwerk. In de
huidige richtlijnen is dit niet meer toegestaan. Dit zou betekenen dat het kunstwerk, bij aanpassing of
vernieuwing, 1 meter opgehoogd moet worden om ruimte te creéren voor vrij liggende bovenleidingen. In
dit project wordt dit kunstwerk dus niet aangepast.

Deventer - Oost-Azelo

Tussen Deventer-Oost en knooppunt Azelo wordt de weg verbreed van 2x2 naar 2x3 rijstroken. Hier wordt
de weg verbreed in de middenberm, waardoor de twee bestaande rijstroken op de huidige locatie kunnen
blijven liggen. Hiervoor is gekozen omdat hierdoor geen extra insnoering nodig is van de vluchtstrook
onder kunstwerken, dit minder werkzaamheden met zich meebrengt voor de aanpassing van de
vliuchtstrook en de op- en afritten ter hoogte van de aansluitingen. Op dit traject worden bij een aantal
kunstwerken over de Al de middenpijlers versterkt en afgeschermd met barriers.
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1.3 Gefaseerde aanleg

In het MER worden de milieueffecten beschreven die optreden na verschillende fases. Het werk aan de
Al wordt in 2 fasen uitgevoerd:

m De eerste fase wordt uitgevoerd in de periode 2018 t/m 2020

m De tweede fase wordt uitgevoerd in de periode 2024 t/m 2026

Figuur 1-2 Fasering Capaciteitsuitbreiding A1 Apeldoorn-Azelo (uit Bestuursovereenkomst 2013)

Raalte
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De effecten worden beschreven voor de eindsituatie, 1 jaar na volledige realisatie van het project
(zichtjaar 2027). Indien relevant worden ook voor de ‘tussentijdse fase’ de effecten beschreven, dit is de
periode tussen de eerste en tweede fase.

Alle effecten worden in beeld gebracht ten opzichte van de referentiesituatie. Dit is de huidige situatie
(2017), plus de autonome situatie. De autonome situatie gaat uit van de jaartallen gelijk aan de jaartallen
van de effectbeschrijvingen van de plansituatie. In de meeste gevallen is dit 2027.

1.4 Beschrijving/doel deelrapport Bodem

Het doel van dit Deelrapport Bodem is het in beeld brengen van effecten op de bodem voor het MER op
de het criterium bodemkwaliteit (grond- en grondwater en waterbodem). De basis voor het vaststellen van
de milieueffecten is het Conditioneringsrapport waarin alle bekende informatie over de bodemkwaliteit is
geinventariseerd (Verbreding Al: traject Apeldoorn-zuid — Azelo: Conditionering: vooronderzoek bodem,
Referentie: T&PBD2624R001F01, Versie: 01/Definitief, Datum: 17 februari 2017).

1.5 Leeswijzer

In hoofdstuk 2 is het bodemwetgeving en —beleid opgenomen. In hoofdstuk 3 en 4 zijn respectievelijk de
onderzoeksmethode en de effecten beschreven.
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2 Beleidskader

2.1 Wetgeving en formele afbakening water- en landbodem

De Wet bodembescherming (Wbb) is van toepassing op de landbodem. De Waterwet (Wtw) is van
toepassing op het beheer van de bodem en oevers van alle oppervlaktewaterlichamen (de waterbodem).
Beide wetten hebben als doel de kwaliteit van bodem of water te beschermen. Grondverzet onder het
Besluit bodemkwaliteit (Bbk) valt binnen beide wettelijke kaders.

Voor het rivierengebied is de grens tussen land- en waterbodem is opgenomen in artikel 1.5 van de
Waterwet en sluit aan bij het begrip oppervlaktewaterlichaam. Aanvullend is in artikel 3.1 onder lid 2
opgenomen: bij of krachtens algemene maatregel van bestuur wordt voor de onder de aanwijzing vallende
oppervlaktewaterlichamen tevens de begrenzing vastgesteld. Daarbij worden de
oppervlaktewaterlichamen van de rivieren begrensd door de buitenkruinlijn van de primaire
waterkering, voor zover die primaire waterkering is aangegeven op de kaart die als bijlage bij deze wet
behoort (Waterregeling).

Dit betekent voor het project Apeldoorn zuid — Azelo het volgende:
Het hele traject is als landbodem te beschouwen waarop de Wbb en het Bbk van toepassing is.
Behalve het gebied aan de noordzijde Al vanaf de uitmonding Schipbeek in de IJssel tot aan
aansluiting 23 Deventer Oost. In de kaarten van de Waterregeling (kaart 187) is de wettelijk
vastgestelde grens tussen land- en waterbodem op dit deel van het onderzoeksgebied aangegeven.
Hieruit blijkt dat dit gebied als waterbodem beschouwd moet worden waarop de Wtw en het Bbk van
toepassing is.

2.2 Grondverzet

Besluit bodemkwaliteit
Bij het bouwen van infrastructurele werken vindt grondverzet plaats. In de Algemene Maatregel van

Bestuur (AMVB), het Besluit bodemkwaliteit, zijn de voorwaarden voor het toepassen van
grond/baggerspecie en bouwstoffen opgenomen. In de Regeling bodemkwaliteit is de technische
uitwerking van het Besluit bodemkwaliteit opgenomen. In het Besluit bodemkwaliteit is opgenomen dat
puntenbronnen (zoals stortplaatsen) en sterke verontreinigingen niet binnen de reikwijdte vallen van het
Besluit bodemkwaliteit. De omgang met sterke verontreinigingen en puntbronnen is in de Wet
bodembescherming en de Waterwet verschillend geregeld.

In de wetgeving is geregeld dat de milieukundige bodemkwaliteit ten minste gelijk moet blijven ofwel niet
mag verslechteren. Dus bij grondverzet bij infrastructurele werken (aanvoer grond) mag de toe te passen
grond de bodemkwaliteit wettelijk niet verslechteren (standstill principe). Vanuit milieurendement en het
voortdurende, diffuse karakter is het niet zinvol om voor bermen en taluds van auto(snel)wegen te strenge
eisen te stellen aan de bodemkwaliteit. Daarom is met dit gegeven rekening gehouden bij de
totstandkoming van het Besluit Bodemkwaliteit en wordt voor bermgrond de bodemkwaliteitsklasse
Industrie aangehouden.
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3 Onderzoeksmethode en -uitgangspunten

3.1 Referentiesituatie

Voor het beschrijven van effecten wordt het MER-alternatief vergeleken met de referentiesituatie. De
referentiesituatie beschrijft hoe de milieusituatie zich in het studiegebied zal ontwikkelen indien de
verbreding van de Al geen doorgang zou vinden. De referentiesituatie bestaat uit de huidige situatie
inclusief de autonome ontwikkelingen.

De autonome ontwikkelingen bestaan uit het vastgestelde overheidsbeleid dat met een grote mate van
zekerheid wordt uitgevoerd. Het gaat onder andere om aanpassingen aan de Al op traject Apeldoorn-
Beekbergen (in 2016-2017) en de aanleg van Bedrijvenpark Al bij Deventer. Zie hoofdstuk 3 van het
MER voor meer details.

De specifieke referentiesituatie voor milieuthema Bodem in het studiegebied wordt per criterium
aangegeven in hoofdstuk 4 (effecten eindsituatie).

3.2 Beoordelingskader

De voorgenomen ontwikkeling wordt beoordeeld op de criteria voor de milieukundige bodemkwaliteit:
Kwaliteit landbodem: verandering gemiddelde kwaliteit (diffuse verontreinigingen) en verandering van
aanwezige verontreinigingen.

Kwaliteit grondwater: verandering van aanwezige verontreinigingen (boven interventiewaarde) in
grondwater.
Kwaliteit waterbodem: verandering van aanwezige verontreinigingen.

Toekenning kwalitatieve scores
De (feitelijke) effecten worden vertaald in een kwalitatief oordeel in termen van (groot) positief/negatief
effect. Van een kwalitatieve score is bekend dat ze vaak ter discussie staan. Ze lijken vaak willekeurig en
soms zelfs subjectief te worden toegepast. Daarom is in onderstaande tabel staat aangegeven wanneer
een effect welke score krijgt op een 7-puntsschaal van zeer negatief effect (- -) tot zeer positief effect (++).
In het algemeen geldt daar bij:
Een zeer negatief effect (- -) is vanuit milieuoogpunt niet of nauwelijks acceptabel.
Een negatief effect (-) wordt aangegeven bij een duidelijke verslechtering ten opzichte van de
referentiesituatie.
Een licht negatief effect (0/-) geldt voor beperkte, maar wel waarneembare, effecten welke over het
algemeen aanvaardbaar zijn.
Neutraal effect: geen of geen noemenswaardig effect.
Een licht positief effect (0/+) geldt voor beperkte, maar wel waarneembare, effecten welke een
verbetering zijn ten opzichte van het neutrale niveau.
Een positief effect (+) wordt aangegeven bij een duidelijke verbetering ten opzichte van de
referentiesituatie.
Een zeer positief effect (- -) is vanuit milieuoogpunt een absolute verbetering.
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3.3 Plan- en studiegebied

In het MER worden de termen plangebied en studiegebied gehanteerd.

Het plangebied is het gebied waarbinnen de infrastructurele maatregelen voor de Al Apeldoorn-Azelo
daadwerkelijk plaatsvinden. Dit zijn de (definitieve) projectgrenzen, inclusief de werkterreinen voor de
aanleg. De maatregelen vinden plaats van kilometer 81,7 (westelijk van aansluiting Apeldoorn-Zuid)
tot kilometer 141,1 (knooppunt Azelo).

Het studiegebied is het gebied waar de effecten van de ontwikkelingen merkbaar zijn (het
invloedsgebied). De grootte van het studiegebied verschilt per milieuthema en is afhankelijk van de
aard, omvang en uitstraling van het effect.

Voor dit deelrapport geldt het hele plangebied.

3.4 Zichtjaren

In alle deelonderzoeken worden de effecten in beeld gebracht voor de situatie na volledige realisatie (na
de tweede fase). Als zichtjaar daarvoor wordt 2027 aangehouden, tenzij anders aangegeven. De effecten
worden vergeleken ten opzichte van de referentiesituatie in 2027.

De effecten op bodem zijn niet in beeld gebracht voor de ‘tussentijdse situatie’ (tussen realisatie 1° en 2°

fase). De effecten zijn getoetst aan de eisen uit huidige wetgeving, het standstill principe. Derhalve zijn de
milieueffecten die nu zijn beschreven gelijk aan de milieueffecten van het zichtjaar 20127.
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4 Effecten

4.1 Referentiesituatie

In het Conditioneringsrapport is alle bekende informatie verzameld over de bodemkwaliteit (Verbreding
Al: traject Apeldoorn-zuid — Azelo: Conditionering: vooronderzoek bodem, Referentie:
T&PBD2624R001D02, Versie: 02/Concept, Datum: 27 juli 2016). Hieruit blijkt het volgende:

Kwaliteit landbodem (grond en bouwstoffen)

Er zijn geen sterke verontreinigingen te verwachten in het plangebied. De grondwerkzaamheden en het
grondverzet mogen plaatsvinden onder het Besluit bodemkwaliteit. Wel zijn er vijf locaties die als
aandachtspunt beschouwd moeten worden. Dat zijn de locaties waar brandstoffen worden verkocht en
twee locaties waar in het verleden bodemverontreiniging is aangetroffen. Bij het opstellen van een
grondstromenplan dient hiermee rekening gehouden te worden. Verder geldt dat er vanuit gegaan dient te
worden dat het asfalt teerhoudend is en indien opgepakt afgevoerd moet worden naar een vergunde
inrichting. Het funderingmateriaal kan voor een deel uit bouw- en sloopafval bestaan en dus asbest
bevatten. Onder rijkswegen is zelden asbest aangetroffen boven de norm van 100 mg/kg. Deze kans op
het aantreffen van asbest in niet groot. Het is mogelijk dat er IBC-bouwstoffen onder de weg wordt
aangetroffen.

Kwaliteit grondwater
Er zijn geen sterke grondwaterverontreinigingen bekend in het plangebied. Daarnaast wordt er niet diep
onder het maaiveld gewerkt. Zo is er geen invloed op of van bestaande grondwaterverontreinigingen.

Kwaliteit waterbodem
Het gebied langs de IJssel is en de sloten/beken in het plangebied zijn waterbodems. Hier zijn geen
sterke verontreinigingen te verwachten.

4.2 Beoordeling effecten na aanleg

Ten opzichte van de referentiesituatie beoordelen wij de effecten als volgt:

Kwaliteit landbodem (grond en bouwstoffen)

Bij het verbreden van de weg zal grond worden aangevoerd met ten minste de bodemkwaliteitsklasse
Industrie. Op dit punt blijft de kwaliteit van de bodem ten minste gelijk. Het is niet mogelijk dit nader te
kwantificeren vanwege het voortdurende diffuse karakter van de bermkwaliteit. Het verwijderen van
bouwstoffen en het aanbrengen van bouwstoffen conform de milieueisen van de huidige tijd kan een
bescheiden positief effect hebben. De score op dit criterium is neutraal tot licht positief (0/+).

Kwaliteit grondwater
Het grondwater wordt niet geroerd. Het effect is neutraal (0).

Kwaliteit waterbodem

Voor watercompensatie zal grond worden verwijderd, de grondbalans bij het verleggen van sloten is
gesloten. Het verwijderen van (licht verontreinigde) waterbodem ter plaatse van de watercompensatie kan
een bescheiden positief effect hebben. De score op dit criterium is neutraal tot licht positief effect (0/+).

De varianten voor aansluitingen Deventer en Voorst hebben geen invlioed op de effectbeoordeling.
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4.2.1 Samenvatting effecten

In onderstaande tabel zijn de effecten ten opzichte van de referentiesituatie samengevat. Er worden niet
of nauwelijks effecten verwacht. Op de criteria kwaliteit landbodem en kwaliteit waterbodem treedt
mogelijk een (licht) positief effect op als gevolg van de werkzaamheden: verwijderen eventueel (licht)
verontreinigde grond en aanbrengen grond met ten minste de bodemkwaliteitsklasse Industrie.

Tabel 4-1: Samenvatting beoordeling effecten eindsituatie

MER-alternatief Aansluiting Voorst Aansluiting Deventer
Varianten n.v.t. A B A B
Kwaliteit landbodem 0/+ 0 0 0 0
Kwaliteit grondwater 0 0 0 0 0
Kwaliteit waterbodem 0/+ 0 0 0 0

4.3 Effecten aanlegfase

Vanuit de wetgeving mag het effect op de bodem niet negatief zijn (standstill). Dit geldt ook voor de
aanlegfase. In de wet is geregeld dat elke ontstane verontreiniging moet worden verwijderd tot het
oorspronkelijke niveau (zorgplicht).

4.4 Leemten in kennis

Of er leemten in kennis zijn zal blijken in de uitvoeringsfase. Op het aantreffen van onverwachte
materialen en situaties die een bedreiging of risico vormen (humaan, ecologisch of verspreiding) is
wettelijk geregeld dat er een actie moet volgen, meestal in de vorm van direct verwijderen van grond of
nader onderzoek. De mate waarin de actie plaatsvindt, is situatie-afhankelijk en heeft tot doel het risico te
verminderen tot een acceptabel niveau.
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Factsheet: Omgaan met bermgrond bij auto(snel)wegen

Doelstelling:

Er blijkt in de praktijk nog heel veel onduidelijkheid over de interpretatie van de artikelen 63 en 64
met betrekking tot bermgrond van auto(snel)wegen. Resulterend in discussies tijdens de
voorbereiding en uitvoering van projecten tussen het bevoegd gezag en de uitvoerende partijen,
vooral over de kwaliteit “industrie” en de “10 meter-zone”. Daarom is helderheid en uniformiteit
gewenst.

Inleiding:

Autoverkeer produceert milieubelastende stoffen door verbranding van brandstof, slijtage van
voertuigen en slijtage van het wegdek. Verspreiding van die milieubelastende stoffen vindt deels
plaats naar de atmosfeer (luchtverontreiniging) en deels via neerslag op het wegdek. Daarnaast
komen door corrosie van het wegmeubilair milieubelastende stoffen vrij, die voor een deel op het
wegdek terecht komen en voor een deel verwaaien (droge en natte verwaaiing) naar de
naastgelegen berm. Door afstroming met regenwater komen deze verontreinigingen vanaf het
wegdek in de naastgelegen berm terecht.

Afstromend wegwater

In 2009 heeft onderzoek van Rijkswaterstaat aangetoond dat de belasting van de wegbermen door
het afstromende wegwater langs snelwegen met een open ZOAB-deklaag aanzienlijk beter is, dan
langs snelwegen met dichte DAB-deklagen. Daarnaast heeft het onderzoek aangetoond dat:

e het openstellen van de vluchtstrook in de ochtendspits op de vracht van verontreinigingen
in runoff geen aantoonbare verhoging tot gevolg heeft.

e de vracht van verontreinigingen in runoff en verwaaiing vanaf rijkswegen met ZOAB ligt
gemiddeld respectievelijk 50% en 93% lager dan vanaf rijkswegen met DAB. Het verschil
in runoff wordt veroorzaakt door een groter vuilbergend vermogen van ZOAB door de open
structuur. De buffering treedt vooral op in de vluchtstroken, aangezien op de bereden
rijstroken het vuil door de zuigende/ pompende werking van de banden weer gedeeltelijk
eruit getrokken wordt. Om het positieve effect van het bufferend vermogen van ZOAB te
behouden dienen de viuchtstroken periodiek gereinigd te worden. Het verschil in
verwaaiing wordt eveneens veroorzaakt door de open structuur van ZOAB; door groter
waterbergend vermogen wordt het water langer vast gehouden. Hierdoor verdampt het
grootste deel in/ op het wegdek voordat het tot afstroming kan komen. De achterblijvende
verontreiniging wordt vervolgens tijdens droge perioden verspreid via droge verwaaiing.

e er geen directe relatie bestaat tussen de verkeersintensiteit enerzijds en runoff en
verwaaiing anderzijds.

o het ‘first-flush’-effect na droogteperiodes, door ophoping van verontreinigingen op het
wegdek, niet optreedt.

De verontreinigende stoffen komen in de omgeving, veelal de wegberm, terecht. Immobiele
verontreinigingen hechten zich aan organische componenten in de bodem en accumuleren
voornamelijk in de toplaag van de bodem. De meer mobiele verontreinigingen zullen zich minder
goed aan de bodem hechten en kunnen daarom op langere termijn het grondwater bereiken. Op
grond van berekeningen is die kans aanwezig voor zink, minerale olie en een aantal organische
microverontreinigingen, maar uit de gerapporteerde onderzoeken blijkt dat er nauwelijks sprake is
van verontreinigingen van het grondwater (CIW, 2002).

Kenmerkend voor afstromend wegwater is de aanwezigheid van vooral zink (emissies wegmeubilair
en autobanden) met in mindere mate minerale olie, PAK, zware metalen en chloride (strooizout).
Van de totale zinkemissie bij auto(snel)wegen is circa 90% afkomstig van autobanden. Aangetoond
is dat verzinkte geleiderail een minder grote bedreiging voor het milieu vormt dan eerder werd
aangenomen. Door de afname van de zuurgraad van de regen neemt de laagdikte van de
beschermende zinklaag minder snel af dan voorheen werd gedacht.

“Good housekeeping”

Aangezien bijna alle rijkswegen voorzien zijn van een ZOAB-deklaag, heeft dit een positieve invlioed
op de kwaliteit van de bermen langs deze wegen. Het beleid van Rijkswaterstaat om op grote
schaal ZOAB als deklaag op snelwegen toe te passen wordt nu uit oogpunt van kosteneffectiviteit
en milieurendement, als afdoende maatregel gezien om het afstromend wegwater in de
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