








De ambitie van de gemeente is uitgewerkt op basis 

van vele gesprekken, relevante documenten en 

de bredetafelsessies in maart 2012. Dat heeft het 

een leuk en intensief proces gemaakt, waarbij een 

doorkijk is gemaakt tot 2040 met een bijhorende 

ambitie en ruimtelijke opgaven.

Een zestigtal experts vanuit verschillende 

beleidsvelden hebben tijdens de bredetafelsessies 

hun visie op de toekomst van Westland kunnen 

geven. De onderwerpen economie, vitaliteit, 

gebiedskwaliteit en bereikbaarheid zijn daar 

uitvoering besproken. Bij deze bijeenkomsten is 

de belangrijkste basis gelegd voor het document 

dat nu voor u ligt. De gemeente Westland dankt de 

aanwezigen voor hun enthousiaste en inhoudelijk 

voortreffelijke inbreng.

Daarnaast heeft de burgemeester een viertal 

klassen van verschillende middelbare scholen 

bezocht om het met de leerlingen over de toekomst 

van Westland te hebben. Ook deze bijeenkomsten 

hebben bijgedragen aan de gedachtevorming bij de 

totstandkoming van de structuurvisie.

De structuurvisie wordt nu ter inzage gelegd. 

Tijdens deze tervisielegging wordt een informatie-

avond georganiseerd. Een ieder kan vervolgens 

een zienswijze indienen op deze structuurvisie. De 

zienswijzen worden betrokken bij de vaststelling 

door de gemeenteraad.
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Het voorkómen van aantasting van het milieu en 

de leefomgeving is van maatschappelijk belang. 

Het is daarom zaak om het milieubelang volwaardig 

in de besluitvorming te betrekken. Daarom stelt 

Westland bij de structuurvisie ook een milieuef-

fectrapportage op. Deze heeft een scope tot 2020. 

De ontwikkelingen beschreven in het perspectief 

naar 2040 zijn niet concreet genoeg om daarvoor 

de milieueffecten in kaart te brengen.

Reikwijdte

Deze plan-mer is verplicht op basis van de Wet 

milieubeheer. Westland stelt een plan-mer op, 

omdat er een aantal mer-(beoordelings)plichtige 

activiteiten mogelijk worden gemaakt door de 

structuurvisie:

1.	 Herstructurering van glastuinbouw van meer 

dan 50 hectare.

2.	 Ontwikkeling van meer dan 2000 woningen;

3.	 Infrastructurele werken, waaronder wegverbre-

dingen N211 en N213.

Naast deze drie mer-(beoordelings)plichtige 

activiteiten zijn er meerdere ruimtelijke ontwik-

kelingen beschreven in de structuurvisie.

Voor de milieueffectrapportage is het belangrijk te 

weten dat er geen nieuwe uitbreidingen van bedrij-

venterreinen en woongebieden worden voorgesteld, 

bovenop de reeds voorziene initiatieven uit de Visie 

Greenport 2020 uit 2005. 

Ontwikkelingen die reeds voorzien waren en goed-

deels al door bestemmingsplannen mogelijk zijn 

gemaakt worden alleen daar waar relevant in de 

effectbeschrijving opgenomen. Deze ontwikkelingen 

overschrijden in omvang geen mer-drempelwaarde

Anders dan bij een projectMER, gelden voor een 

planMER weinig specifieke eisen. De inhoud van 

een planMER is afhankelijk van het abstractieni-

veau van het plan. In een planMER:

•	 wordt voor alle milieuaspecten systematisch 

ingegaan op de referentiesituatie (huidige situ-

atie en eventueel autonome ontwikkelingen);

•	 wordt nagegaan of en in welke mate de ontwik-

kelingsruimte die de structuurvisie biedt effect 

heeft op de diverse milieuaspecten en welke 

maatregelen mogelijk zijn om deze effecten te 

voorkomen.

In de milieueffectrapportage zullen we ten behoeve 

van de overzichtelijkheid en transparantie met 

name duiden wat de mogelijke effecten zijn van de 

drie benoemde mer-plichtige activiteiten en hoe 

Westland daar mee wil omgaan. Waar mogelijk 

(bijvoorbeeld voor verkeer) worden de cumulatieve 

ontwikkelingen geduid. We blikken niet terug 

met de structuurvisie, maar richten de blik op de 

toekomst. Reeds planologisch mogelijk gemaakte 

ruimtelijke ontwikkelingen zullen dan ook minder 

aandacht krijgen.

Het planMER vormt het milieuonderzoek voor de 

structuurvisie. In de structuurvisie is een dermate 

groot aantal projecten opgenomen voor een zeer 

groot gebied, dat het niet werkbaar is om milieuef-

fecten per ontwikkeling of kern te beschrijven. 

Bovendien zou dergelijke informatie op structuur-

visieniveau geen toegevoegde waarde hebben. 

Het planMER beschrijft dan ook voornamelijk de 

milieueffecten van de mogelijke mer-(beoordelings)

plichtige activiteiten. Uiteraard worden de overige 

ontwikkelingen hierbij niet uit het oog verloren:

•	 Daar waar cumulatieve aspecten aan de orde 

kunnen zijn (zoals verkeer), worden nadrukkelijk 

de cumulatieve effecten van alle ontwikkelingen 

uit de structuurvisie in beeld gebracht.

•	 Tevens vindt een specifieke beschrijving van 

milieueffecten plaats voor kleinere ontwikkelin-

gen indien deze zijn gelegen in de nabijheid van 

gevoelige gebieden, of wanneer deze relevante 

gevolgen hebben voor het milieu (het aanpak-

ken van de wateropgave en versterken van de 

groenstructuur).

Detailniveau structuurvisie

Westland heeft eerder een koersnotitie opgesteld 

en een notitie reikwijdte en detailniveau voor de 

plan-mer. Op basis daarvan is een concept-mer 

opgesteld. In dit document zijn de belangrijkste 

aspecten die van invloed kunnen zijn op besluit-

vorming opgenomen, waarbij we ernaar streven 

om aan alle inwoners zo kort en helder mogelijk 

duidelijk te maken welke milieugevolgen de 

belangrijkste ontwikkelingen met zich meebrengen. 

Daarbij zijn nadrukkelijk hoofd- en bijzaken uit 

elkaar gehaald en is aansluiting gezocht bij het 
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abstractieniveau van de structuurvisie zelf.

Op basis van de volgende structuur wordt dit 

onderdeel vorm gegeven, zodat aangesloten wordt 

bij de opbouw van de structuurvisie:

•	 Westland in de wereld (welke ontwikkeling op 

hoofdlijnen wil Westland doormaken en welke 

externe ontwikkelingen met mogelijke milieuef-

fecten zijn daarbij van belang.

•	 Economische ontwikkelingen

◦◦ modernisering glastuinbouwgebied

•	 Ontwikkelingen ter verbetering van de 

leefbaarheid

◦◦ Invloed ontwikkelingen op natuurgebieden.

◦◦ Woningbouwontwikkeling

•	 Ontwikkelingen ter verbetering van de 

bereikbaarheid

◦◦ oa ontwikkeling vlinderstructuur

Bij deze onderdelen wordt ingegaan op de milieu-

aspecten ecologie, cultuurhistorie, bodem, water, 

mobiliteit en woon- en leefklimaat.

Westland wil zich ontwikkelen als een unieke, 

internationaal toonaangevende, goed bereikbare 

en duurzame Greenportgemeente, waarin het 

goed wonen, werken, ondernemen en recreëren 

is. Westland herbergt een vooraanstaand glastuin-

bouwcluster, waarin kennis en innovatie, duurzaam-

heid, gezondheid en geluk centraal staan. 

In de kernen is het goed wonen in Westland. Het 

woonmilieu is onderscheidend ten opzichte van 

de omliggende gemeenten. Naaldwijk vormt het 

centrum van Westland, zonder dat de leefbaarheid 

van andere dorpen daaronder lijdt. Het groen-

blauwe karakter van de gemeente wordt bepaald 

door het strand, Staelduinsebos, Wollebrand en de 

groenblauwe zones die Westland verbinden met 

Midden-Delfland.

De thema’s economie en leefbaarheid komen 

hierbij duidelijk naar voren. In de structuurvisie 

is ruimtelijk aangegeven welk gebied primair voor 

de Greenport wordt gebruikt en welke gebieden 

ten dienste staan van de leefbaarheid. Het juiste 

evenwicht tussen beide grootheden is een blijvend 

aandachtspunt. Het derde hoofdthema in de 

structuurvisie is bereikbaarheid, omdat hier een 

grote opgave ligt voor de gemeente Westland. 

Deze drie thema’s bepalen ook de opbouw van dit 

plan-MER.

7.1.	 Leefbaarheid

7.1.1.	 Natuurgebieden/ecologie

Voor natuurgebieden met ecologische waarden 

wordt in dit hoofdstuk beschreven welke milieuef-

fecten algemeen, cumulatief en in het bijzonder 

voor de EHS en Natura 2000 gebieden te verwach-

ten zijn. 

Alle ontwikkelingen liggen buiten het Natura 

2000-gebied (tevens EHS) en de overige EHS-

gebieden. Dat betekent dat directe effecten zoals 

versnippering en areaalverlies uitgesloten kunnen 

worden. De ontwikkelingen kunnen 

wel via externe werking (verstoring, 

verontreiniging en verandering van 

waterhuishouding) een effect hebben 

op deze gebieden. Verwezen wordt 

tevens naar paragraaf 10.4 (voor-

toets). Bij de verdere planvorming voor concrete 

ontwikkelingen zal de gemeente waar nodig een 

passende beoordeling opstellen als significante 

negatieve effecten niet zijn uit te sluiten.

Geluidverstoring

De nieuwe/niet-autonome ontwikkelingen hebben 

slechts een gering effect op de verkeersontwikke-

ling. Met name op de wegen langs het duingebied 

en het Staelduinse Bos (beide Natura 2000 

gebied) nemen de verkeersintensiteiten beperkt 

toe. Door de toename van het verkeer zal ook de 

geluidverstoring beperkt toenemen. Ten opzichte 

van de reeds (zwaar) verstoorde situatie neemt de 

verstoring maar beperkt toe en is er als gevolg van 

de ontwikkelingen in de structuurvisie geen sprake 

van significant negatieve effecten.

Bij de modernisering van glastuinbouwbedrijven 

met zwaardere of meer wkk’s moet ook rekening 

gehouden worden met geluidsoverlast. Een goede 

ruimtelijke inpassing ten opzichte van de omgeving 

moet dit voorkomen.

Lichtverstoring

In de gemeente Westland is als gevolg van de 

woonbebouwing, wegen en glastuinbouw reeds veel



lichtverstoring aanwezig. De nieuwe/niet-autonome 

projecten worden binnen deze reeds verlichte 

gebieden gerealiseerd. Het toevoegen van extra 

verlichting heeft dan ook geen grote waarneem-

bare effecten op de aangewezen habitattypen en 

-soorten van het Natura 2000-gebied of de EHS-

gebieden. Kleine effecten zijn wel mogelijk voor 

bijvoorbeeld vleermuizen (dieren zoals benoemd 

in de Flora en Fauna wet). Bij ontwikkelingen moet 

hier op verantwoorde wijze rekening mee worden 

gehouden. 

Verstoring door medegebruik van het duingebied

De beoogde nieuwe/niet-autonome projecten in het 

kader van de structuurvisie zullen leiden tot een 

beperkte toename van het aantal inwoners die voor 

een groot deel gebruik zullen maken van de duinen 

als recreatief uitloopgebied. Het beperkte extra 

recreatieve medegebruik zal zich in alle gevallen 

voltrekken langs de bestaande ontsluitingstructuur 

en binnen de bestaande zonering in ruimte en tijd. 

Eventuele verstoring vindt daarom in alle gevallen 

plaats in gebieden die reeds zijn verstoord. Voor 

deze projecten worden daarom, ook rekening 

houdend met de autonome ontwikkelingen, geen 

negatieve effecten verwacht.

Verontreiniging

De nieuwe/niet-autonome ontwikkelingen hebben 

een gering effect op de verkeersontwikkeling. 

Hierdoor neemt de stikstofdepositie slechts beperkt 

toe. Als gevolg van de autonome ontwikkelingen 

worden namelijk geen negatieve effecten verwacht.

Per concrete ontwikkeling dient later in het kader 

van de te voeren ruimtelijke procedure in beeld 

gebracht te worden wat het effect van de stikstofde-

positie precies zal zijn. De meeste ontwikkelingen 

liggen op (relatief) grote afstand van de duinen en 

het Staelduinse Bos, zodat hier geen significant 

negatieve effecten worden verwacht.

Veranderende waterhuishouding

Er worden geen veranderingen in de waterhuis-

houding van het Natura 2000-gebied en de 

EHS-gebieden verwacht als gevolg van de nieuwe/

niet-autonome ontwikkelingen. Aangezien ook voor 

de autonome ontwikkelingen geen negatieve ef-

fecten worden verwacht, kunnen negatieve effecten 

geheel worden uitgesloten.

Aantasting beschermde soorten

Een belangrijk deel van de ontwikkelingen die 

in deze structuurvisie mogelijk worden gemaakt 

betreft de herstructurering van de glastuinbouw. 

Gelet op de locatie in bestaand glastuinbouwgebied 

zijn de ecologische waarden relatief laag. Per 

individueel project kan natuurlijk wel sprake zijn 

van aantasting of verstoring van beschermde 

soorten. Maar aangezien overtreding van de Flora- 

en faunawet (Ffw) voor zwaar beschermde soorten 

dient te worden voorkomen door het treffen van 

mitigerende en compenserende maatregelen komt 

het voortbestaan van beschermde soorten niet in 

gevaar.

Voor alle woningbouw en bedrijvenontwikkellocaties 

kan op voorhand gesteld worden dat deze het 

leefgebied van algemeen voorkomende tabel 
1-soorten van de Ffw zullen aantasten. Voor deze 

soorten geldt echter een vrijstelling van de verbods-

bepalingen van de Ffw en is geen ontheffing nodig. 

Te allen tijde geldt wel de zorgplicht.

Voor de overige tabel 2- en tabel 3-soorten van 
de Ffw geldt dat zij ook door de ontwikkelingen 

aangetast en/of verstoord kunnen worden.

Vogels, vleermuizen en de vissoorten kleine 

modderkruiper en bittervoorn vallen bijvoorbeeld 

in deze categorie en komen nagenoeg overal 

voor. Andere soorten, zoals rugstreeppadden en 

orchideeën, uit deze categorie zijn ook niet altijd uit 

te sluiten en vragen om gepaste aandacht.

Bij het slopen van gebouwen of oude(re) bomen 

kunnen vaste verblijfplaatsen en broedplaatsen 

van vleermuizen en broedvogels in het geding 

zijn. Bomen kunnen ook onderdeel uitmaken van 

belangrijke foerageergebieden, migratieroutes 

of voortplantingsplaatsen voor vleermuizen. Ook 

in dergelijke gevallen dient voor het aantasten 

van deze elementen een ontheffing verkregen te 

worden. Vissen hebben natuurlijk hun leefgebied in 

de watergangen en de rugstreeppad komt voor op 

zandige locaties in de buurt van water. De planten 

van tabel 2 komen op verschillende locaties voor.

Vleermuizen, bittervoorn, rugstreeppad, zandhage-

dis en vogels met vaste nesten zijn zwaar be-

schermd in het kader van de Ffw zodat door middel 
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van mitigerende en compenserende maatregelen 

strijdigheid met de Ffw dient te worden voorkomen. 

Tijdig veldonderzoek en het opnemen van passende 

maatregelen in de plannen is daarom noodzakelijk. 

Het is namelijk zeer de vraag of ten behoeve van 

een ruimtelijke ontwikkeling ontheffing kan worden 

verkregen voor soorten die voorkomen op bijlage IV 

van de Habitatrichtlijn (zoals bijvoorbeeld vleermui-

zen en rugstreeppad). Jurisprudentie (21 januari 

2009) wijst namelijk uit dat voor het aantasten van 

vaste rust-, verblijfs- en voortplantingsplaatsen van 

zwaar beschermde soorten alsmede vogels geen 

ontheffing FFw meer kan worden verkregen ten 

behoeve van een ruimtelijke ontwikkeling De Raad 

van State heeft geoordeeld dat de Ffw op dit punt 

een te ruime vertaling geeft van de Europese Vogel- 

en Habitatrichtlijn (zie uitspraak 200802863/1, 

d.d. 21 januari 2009).

Doordat mitigerende en compenserende 

maatregelen moeten worden getroffen, komt het 

voortbestaan van beschermde soorten door de 

ontwikkelingen in de gemeente Westland niet in 

gevaar. 

Kansen voor nieuwe natuur

De groenblauwe verbindingen dragen bij aan een 

vergroting van het leefgebied van beschermde 

soorten en vormt een ecologische verbinding met 

Midden-Delfland. Dit project heeft dan ook een 

positief effect op de ecologische situatie in het 

Westland.

Alle ruimtelijke projecten bieden in min of meerdere 

mate kansen om nieuwe natuur te realiseren. Gelet 

op het ruimtegebrek binnen de gemeente Westland 

kunnen deze kansen gecreëerd worden door een 

slimme combinatie van functies (zoals extensieve 

recreatie) en door slimme maatregelen die weinig 

ruimte in beslag nemen.

Verkeer

De verkeersprojecten zullen leiden tot een toename 

van geluid en verontreiniging. Deze projecten liggen 

op relatief korte afstand van het Staelduinse Bos 

(Natura 2000 en EHS) en kunnen hier leiden tot 

significant negatieve effecten. Bij de uitwerking 

van deze projecten wordt dit nader onderzocht. De 

verwachting is echter dat de toename in vergelijking 

met de huidige toestand gering zal zijn.

De verbreding van de Veilingroute leidt mogelijk tot 

aantasting van de EHS en de Rijksbufferzone ter 

hoogte van de Oostwatering (nabij De Zeven Gaten). 

Deze vernietiging dient volgens het beleid van de 

provincie gecompenseerd te worden. Uiteraard zal 

de gemeente Westland voldoen aan de beleids-

voorwaarden die voor EHS gelden. Tevens bestaat 

er een spanningsveld tussen corridor Westerlee-

Harnaschknoop en de groene schakel Zwethzone. 

Uitgangspunt is dat de verschillende aspecten 

en hun ruimteclaims (infrastructuur, water, land-

schapsontwikkeling, ecologie) in deze “corridor” tot 

hun recht komen). Een goede inpassing ter plaatse 

is noodzakelijk.

7.1.2.	 Luchtkwaliteit

Gevolgen verkeerstoename

Grootschalige ruimtelijke ontwikkelingen leiden tot 

een verkeerstoename, wat van invloed kan zijn op 

de luchtkwaliteit langs met name ontsluitende we-

gen. Ook de realisatie van nieuwe infrastructuur of 

de capaciteitsvergroting van bestaande infrastruc-

tuur leidt tot een verkeerstoename en daarmee in 

het algemeen tot een hogere concentratie luchtver-

ontreinigende stoffen. De achtergrondconcentratie 

zal in de loop der tijd verbeteren (onder andere 

door technologische vernieuwing).

Voor het planMER is op het gebied van 

luchtkwaliteit gekeken naar de invloed van alle 

ruimtelijke en infrastructurele ontwikkelingen 

tezamen (autonoom en nieuw) op de luchtkwaliteit 

langs met name ontsluitende wegen. Hierbij is 

reeds rekening gehouden met de verlaging van de 

achtergrondconcentratie. Uit de door Goudappel 

Coffeng uitgevoerde berekeningen voor 2021 blijkt 

het volgende (zie ook figuren hieronder):

•	 Voor alle wegen is de jaargemiddelde concen-

tratie stikstofdioxide lager dan 35 μg / m³ (zie 

figuur hieronder). Alleen bij de aansluiting op de 

A4 ligt de concentratie lokaal tussen de 35-40 

μg / m³. Er wordt daarmee voldaan aan de op 

dat moment geldende grenswaarde.

•	 Voor alle wegen is de jaargemiddelde concen-

tratie fijn stof lager dan 35 μg / m³. Er wordt 

voldaan aan de vigerende grenswaarde.



Om op langere termijn bereikbaarheid en door-

stroming te waarborgen is een opwaardering van 

de Veilingroute voorgesteld als onderdeel van de 

vlinderstructuur. Dat kan worden bereikt door een 

uitbreiding van de Veilingroute van 2x1 naar 2x2 

rijstroken. Alhoewel verbeteren van de doorstroming 

in het algemeen leidt tot positieve effecten voor 

de luchtkwaliteit, blijft de luchtkwaliteit bij infra-

structurele uitbreidingen een punt van aandacht. 

De figuren over de ontwikkeling van fijnstof 

(vergelijkbaar jaargemiddelde in 2011 en 2021) 

en stikstofdioxide (afname jaargemiddelde tussen 

2011 en 2021) geven hier een beeld van. 

Herstructurering glastuinbouw

De herstructurering van de verschillende glastuin-

bouwgebieden in Westland heeft onder andere 

betrekking op het verbeteren van de economische 

structuur (schaalvergroting, rationele verkaveling, 

goede ontsluiting). Er zal echter geen sprake zijn 

van een relevante wijziging van het verkeersbeeld 

over de verbeterde infrastructuur (qua verkeer-

sintensiteiten of verkeerssamenstelling). De 

herstructurering leidt niet tot een toename van de 

verkeersdruk, eerder tot een afname als gevolg 

van schaalvergroting. Verouderde glastuinbouwge-

bieden worden voorzien van moderne kassen. Als 

er al relevante gevolgen op zullen treden voor de  

luchtkwaliteit, dan zullen dit positieve gevolgen zijn.

Bedrijvigheid

In de structuurvisie wordt voorzien in de 

Stikstofdioxide 2011.

Stikstofdioxide 2021.
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realisatie en herontwikkeling van verschillende 

bedrijventerreinen. De meesten zijn beperkt van 

omvang, waardoor ter plaatse alleen relatief lichte 

bedrijvigheid kan worden toegestaan (circa tot en 

met categorie 3.2 uit de VNG-uitgave Bedrijven en 

milieuzonering). Dergelijke bedrijven hebben in het 

algemeen geen relevante invloed op de concentra-

tie luchtverontreinigende stoffen. In Honderdland 

zullen naar verwachting meer zwaardere bedrijven 

zich kunnen vestigen. Binnen de gemeente ligt het 

accent van bedrijventerreinen op de agrologistieke 

sector. De bijbehorende transportbewegingen zijn 

in het verkeersmodel (en daarmee ook de luchtkwa-

liteitsberekeningen zoals vermeld in het begin van 

de paragraaf) verdisconteert.

Luchtkwaliteit in nieuwe woongebieden

Ook de verkeerstoename als gevolg van nieuwe 

woningbouwlocaties is in het verkeersmodel en 

de luchtkwaliteitsberekeningen verdisconteert. 

Daar waar nieuwe woningbouwlocaties ontwikkeld 

worden, zal voldaan worden aan de luchtkwali-

teitsnormen. In de directe omgeving van de A20 of 

Veilingroute vindt geen Westlandse woningbouw 

plaats.

7.1.3.	 Geluid

Bij het mogelijk maken van nieuwe geluidsgevoelige 

functies binnen de onderzoekszones van de 

beschreven geluidsbronnen, dient akoestisch 

onderzoek te worden uitgevoerd waarbij de 

geluidsbelasting op de gevels van de betreffende 

Fijnstof 2021

Fijnstof 2011



woningen of andere geluidsgevoelige functies 

inzichtelijk wordt gemaakt. Indien uit akoestisch 

onderzoek blijkt dat de voorkeursgrenswaarde 

wordt overschreden, is onderzoek naar maatregelen 

noodzakelijk, gericht op het verminderen van de 

geluidsbelasting aan de gevels. Zijn maatregelen 

onvoldoende doeltreffend, dan wel ontmoeten deze 

maatregelen overwegende bezwaren van steden-

bouwkundige, verkeerskundige, vervoerskundige, 

landschappelijke of financiële aard, dan kan het 

college van burgemeester en wethouders van de 

gemeente een hogere waarde vaststellen. Deze 

hogere waarde mag,  afhankelijk van de situatie, 

de maximale grenswaarde niet te boven gaan. 

Ook bij de aanleg of reconstructie van wegen of 

spoorwegen dient gedetailleerd onderzoek plaats te 

vinden naar de akoestische consequenties van de 

ingreep.

Wegverkeerslawaai

In zijn algemeenheid kan worden gesteld dat 

wegverkeerslawaai een item is voor alle voorziene

woningbouwlocaties. In het kader van de ruimte-

lijke procedures die de betreffende ontwikkeling 

mogelijk zal maken zal hieraan op basis van 

wettelijke gronden (Wet geluidhinder) aandacht 

worden besteed. Op voorhand kan worden gesteld 

dat de verkeersintensiteiten niet zodanig zijn dat 

woningbouw op de voorziene locaties zou moeten 

worden uitgesloten. Wel zal bouwen op verschil-

lende locaties niet mogelijk zijn zonder geluidsredu-

cerende maatregelen. Bij de verdere planvorming 

wordt rekening gehouden met het toepassen van 

geluidsarme wegdekken en afschermend bouwen. 

In de ruimtelijke procedure die voor elk plan wordt 

doorlopen komt dit aan de orde.

Over de incidentele woningen binnen de 

glastuinbouwherstructureringsgebieden kan het 

volgende worden gezegd. De herstructurering van 

glastuinbouw wordt in het algemeen vergezeld van 

een verbeterde verkeersstructuur, maar zal in het 

algemeen geen relevante gevolgen hebben voor het 

wegverkeerslawaai. Bij verplaatsing van bedrijfswo-

ningen dient rekening te worden gehouden met de 

geluidsnormen uit de Wet geluidhinder.

Industrielawaai

Binnen de geluidszone van Industrieterrein 

Europoort-Maasvlakte en Trafostation Naaldwijk 

geldt een onderzoeksplicht voor nieuwe geluids-

gevoelige functies zoals woningen. De nieuwe 

woningbouwontwikkelingen liggen buiten de 

betreffende geluidszones. De herstructurering van 

glastuinbouwgebieden en de (her)ontwikkeling van 

bedrijventerreinen heeft voor deze geluidszones 

geen gevolgen.

Geluidscontouren wegverkeerslawaai 2021
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Milieubeschermingsgebied stilte

In de gemeente ligt één milieubeschermingsgebied 

voor stilte, namelijk het kustgebied bij Monster 

(Beleidsvisie Duurzaamheid en Milieu, Provincie 
Zuid-Holland). Binnen dit gebied gelden beperkin-

gen ten aanzien van de vestiging van activiteiten 

die geluidhinder produceren. In deze gebieden en 

de directe omgeving dient dan ook terughoudend te 

worden omgegaan met de vestiging van bedrijven 

of de aanleg van nieuwe wegen. Bij de ontwikkeling 

van de woonwijk Duingeest wordt hier rekening mee 

gehouden. Mogelijk dat de toename van verkeer 

over de ontsluitende weg in enige mate gevolgen 

heeft voor de geluidsbelasting langs dit milieube-

schermingsgebied voor stilte. Deze toename is ten 

opzichte van de autonome situatie echter beperkt 

van aard.

Milieuzonering

Gelet op het karakter van de gemeente is het 

gemeentelijk beleid om de maximale milieuzone-

ringsmogelijkheden op de bedrijventerreinen te 

benutten. Dit geldt ook voor nieuw te ontwikkelen 

bedrijventerreinen. In het algemeen zijn zeer zware 

bedrijven binnen de gemeente niet toegestaan 

(Dit zijn bedrijven uit categorie 5 en 6 van de 

VNG-uitgave ‘Bedrijven en milieuzonering’, met 

een richtafstand vanaf 500 m ten opzichte van 

een rustige woonwijk). Bij de milieuzonering van 

bestaande en nieuwe bedrijventerreinen wordt 

uiteraard rekening gehouden met de gevoelige 

functies (zoals woningen) in de directe omgeving 

van deze bedrijventerreinen. In de bestemmings-

plannen zal dit verder worden uitgewerkt.

7.1.4.	 Woningbouwontwikkelingen

Woningbouw, waarvan de bouw en herontwikkeling 

van circa 1.000 woningen in dit planMER als 

nieuwe ontwikkeling wordt gezien: de overige wo-

ningbouw is reeds mogelijk op basis van vigerende 

bestemmingsplannen. Bij de effectbeschrijving 

wordt voor verkeer en verkeersgerelateerde ef-

fecten vooral aandacht geschonken aan cumulatie. 

Daar waar meer dan 500 woningen gerealiseerd 

worden als nieuwe ontwikkeling zal eveneens 

kort aandacht worden besteed aan de wijze van 

verkeersafwikkeling. Voor wegverkeerslawaai en 

luchtkwaliteit vindt de beschrijving in het algemeen 

plaats.

Nieuwe woningbouw

In totaal voorziet de structuurvisie in 1.000 nieuwe 

woningen die niet mogelijk zijn op basis van 

vigerende bestemmingsplannen. Er is slechts één 

locatie van relevante omvang: In Liermolen (De 

Lier-Oost) zijn circa 500 nieuwe woningen voorzien. 

De overige bouwlocatie kennen een omvang veelal 

minder dan 100 woningen, maar nergens meer dan 

200 woningen.

De woningbouwlocatie Liermolen/ zal circa 

2.500 mvt/etmaal genereren. Realisatie van 

deze wijk in volledige omvang is alleen mogelijk 

als in een nieuwe oostelijke ontsluiting wordt 

voorzien. Afwikkeling van dit verkeer via de huidige 

verkeersstructuur binnen De Lier leidt 

tot onaanvaardbare (milieu)hinder en 

een afname van de verkeersveiligheid. 

De planvorming voorziet overigens in 

een oostelijke ontsluiting. Deze ooste-

lijke ontsluiting zal worden gecombineerd met de 

Oostelijke Randweg De Lier die de structuurvisie 

voorziet. Na aanleg van de Oostelijke Randweg 

De Lier is de bereikbaarheid, verkeersveiligheid 

en verkeersafwikkeling binnen De Lier

voldoende gewaarborgd. De hoofdwegenstruc-

tuur van de gemeente kan het extra verkeer als 

gevolg van deze nieuwe woningen verder goed 

verwerken.

Kortom: Realisatie van (uiteindelijk) 500 

woningen in De Lier Oost leidt niet tot 

negatieve effecten voor de bereikbaarheid, het 

functioneren van de verkeersstructuur en de 

verkeersveiligheid binnen met name de huidige 

kern van De Lier, omdat de planvorming voorziet 

in een nieuwe oostelijke ontsluiting.

Geluidscontour Europoort
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Industrielawaai

Een deel van het plangebied ligt binnen 

de geluidszone industrieterrein Europoort-

Maasvlakte. De 55 dB(A)-contouren na sa-

nering, waar bij toetsing van bouwplannen 

vanuit mag worden gegaan, ligt buiten de gemeen-

tegrens. In de autonome situatie is de geluidszone 

van industrieterrein Europoort-Maasvlakte voor één 

nieuwe woningbouwlocatie van belang, namelijk 

Het Nieuwe Water in ’s Gravenzande. De grens 

van de geluidszone raakt het plangebied. Gelet 

op de saneringsoperatie die in het verleden heeft 

plaatsgevonden voor het industrieterrein en de lig-

ging van de woningbouwlocatie nabij de zonegrens 

zal de geluidsbelasting ter plaatse van de woningen 

echter minder dan 50 dB(A) bedragen.

Wegverkeerslawaai

In zijn algemeenheid kan worden gesteld dat 

wegverkeerslawaai een item is voor alle voorziene

woningbouwlocaties. In het kader van de ruimtelijke 

procedures die de betreffende ontwikkeling moge-

lijk zal maken zal hieraan op basis van wettelijke 

gronden aandacht worden besteed. Op voorhand 

kan worden gesteld dat de verkeersintensiteiten 

niet zodanig zijn dat woningbouw op de voorziene 

locaties zou moeten worden uitgesloten. Wel zal 

bouwen op verschillende locaties niet mogelijk 

zijn zonder geluidsreducerende maatregelen. Bij 

de verdere planvorming wordt rekening gehouden 

met het toepassen van geluidsarme wegdekken en 

afschermend bouwen. In de ruimtelijke procedure 

die voor elk plan wordt doorlopen komt dit aan de 

orde.

Over de incidentele woningen binnen de 

glastuinbouwherstructureringsgebieden kan het 

volgende worden gezegd. De herstructurering van 

glastuinbouw wordt in het algemeen vergezeld van 

een verbeterde verkeersstructuur, maar zal in het 

algemeen geen relevante gevolgen hebben voor het 

wegverkeerslawaai. Bij verplaatsing van bedrijfswo-

ningen dient rekening te worden gehouden met de 

geluidsnormen uit de Wet geluidhinder.

7.2.	 Economie

7.2.1.	 Modernisering glastuinbouw

De herstructurering van glastuinbouwgebieden 

van 50 hectare of meer valt onder de mer-

(beoordelings-) plichtige activiteiten.

Modernisering van het glastuinbouwgebied is 

voor Westland een belangrijke opgave en kent 

een continu karakter. Om de twee à drie decennia 

worden glastuinbouwbedrijven gemoderniseerd 

naar de standaard van die tijd. Dat gaat gepaard 

met een verbetering van het milieu, in de vorm van 

water, natuurwaarden, leefomgeving en lichthinder.

De herstructurering van glastuinbouwgebieden 

biedt ook kansen om een duurzamer watersys-

teem te realiseren, waarbij bijvoorbeeld gedacht 

kan worden aan een collectief gietwatersysteem. 

Met het juist toepassen van de opgestelde 

uitvoeringsstrategie hebben de ontwikkelingen 

geen verslechtering van het waterhuishoudkundige 

systeem tot gevolg, maar eerder een verbetering. 

De lange termijn ontwikkelingen op het gebied 

van waterberging en waterkwaliteit betekenen een 

verbetering van het waterhuishoudkundige systeem. 

Hieraan wordt mede een impuls gegeven doordat 

overheden en de glastuinbouwsector hebben afge-

sproken om te komen tot een nagenoeg nulemissie 

van meststoffen en gewasbeschermingsmiddelen 

naar oppervlaktewater, riolering of bodem. Deze 

nulemissie moet in 2027 zijn gerealiseerd. De 

wettelijke bepaling hiervoor is opgenomen in het 

Besluit algemene regels inrichtingen milieubeheer 

(het Barim, ook wel Activiteitenbesluit genoemd). 

De modernisering van de glastuinbouw leidt ook, 

door een verbetering in technieken en installaties, 

tot een afname van de stikstofdepositie. Per saldo 

is naar verwachting sprake van een neutraal effect. 

Zoals uit de voortoets in paragraaf 10.4 overigens 

blijkt, zijn de achtergrondwaarden van stikstof-

depositie in de duinen redelijk laag en zijn de 

achtergrondwaarden in de duinen in 2020 verder 

gedaald. Negatieve effecten treden naar verwach-

ting dan ook niet op. Installaties als wkk’s worden 

steeds efficiënter en door nieuwe voorzieningen 

aan te brengen wordt de emissie naar lucht steeds 

minder. Ook dit heeft een wettelijke grondslag in 

het Activiteitenbesluit.

De modernisering van de glastuinbouw door 

herstructurering leidt tot het sluiten van kringlopen 

in de kas waardoor steeds meer stoffen worden 
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hergebruikt en er minder tot uiteindelijk geen 

emissie meer plaatsvindt.

Bij de modernisering en realisatie van grote natte 

koeltorens moet rekening gehouden worden met 

risico op de legionellabacterie wat risico’s kan 

opleveren voor de volksgezondheid. Een goede 

ruimtelijke inpassing ten opzichte van de omgeving 

kan dit probleem voorkomen.

Gelet op de locatie in bestaand glastuinbouwgebied 

zijn de ecologische waarden relatief laag. Per 

individueel project kan natuurlijk wel sprake zijn 

van aantasting of verstoring van beschermde 

soorten. Maar aangezien overtreding van de Flora- 

en faunawet voor zwaar beschermde soorten

dient te worden voorkomen door het treffen van 

mitigerende en compenserende maatregelen komt 

het voortbestaan van beschermde soorten niet in 

gevaar.

Het teeltareaal in Westland is vrijgesteld van 

archeologisch onderzoek bij modernisering van 

glastuinbouwgebieden. De wijze van bouwen 

berokkent nauwelijks schade aan eventuele 

archeologische waarden. Archeologische waarden 

kunnen wel aanwezig zijn als er een kas bovenop 

staat, deze worden op deze manier door behoud 

van functie behouden. 

Er zal weinig tot geen extra glas gerealiseerd 

worden: de herstructurering heeft vooral betrekking 

op het verbeteren van de economische structuur 

(schaalvergroting, rationele verkaveling, goede 

ontsluiting) en daarmee met een efficiëntieslag van 

de afhandeling van agrarische producten.

De verkeersgeneratie van glastuinbouw is overigens 

beperkt: circa 7,5 mvt/etmaal per ha. Ter verge-

lijking: een (gemengd) bedrijventerrein genereert 

214 mvt/etmaal per ha, een hectare woningbouw 

circa 240 mvt/etmaal (bij 40 woningen/ha). De 

herstructurering biedt ook mogelijkheden om 

aanwezige verkeersveiligheidknelpunten aan te 

pakken. Kortom : herstructurering van glastuinbouw 

leidt tot een positief effect voor de bereikbaarheid, 

het functioneren van de verkeersstructuur en 

de verkeersveiligheid voor zowel autoverkeer en 

langzaam verkeer (openbaar vervoer is binnen deze 

gebieden afwezig).

Voor wat betreft de externe veiligheid (gevolgen 

groepsrisico et cetera) zullen de effecten in het 

glastuinbouwgebied als deze zich al voordoen, 

zeer gering zijn. Het gebied is immers nu ook al in 

gebruik voor glastuinbouw en dit zal in de toekomst 

ook zo blijven. 

7.2.2.	 Bedrijventerreinen

In het kader van de structuurvisie wordt gekeken 

naar mogelijk nieuwe uitbreidingslocaties voor

bedrijventerreinen. Er zijn geen toevoegingen of 

wijzigingen in het bedrijvenprogramma voorzien 

anders dan in de structuurvisie is aangegeven. 

In het planMER wordt dan ook uitgegaan van 

herstructurering van de bestaande 

bedrijventerreinen Westerlee en Lierweg. 

Voor Lierweg geldt overigens dat 

stapsgewijze transformatie naar wonen 

wordt nagestreefd. 

Van de ontwikkeling van nieuwe bedrijventerreinen 

is een groot deel al juridisch-planologisch vast-

gelegd (Trade Parc Westland III). Alleen een deel 

van de ontwikkeling van Honderland is nog niet 

planologisch mogelijk gemaakt (circa 55 ha). 

Op Honderland zullen naar verwachting meer 

zwaardere bedrijven zich kunnen vestigen. Binnen 

de gemeente ligt het accent van bedrijventerreinen 

op de agrologistieke sector. De bijbehorende 

transportbewegingen zijn in het verkeersmodel 

(en daarmee ook de luchtkwaliteitsberekeningen 

zoals vermeld in het begin van de paragraaf) 

verdisconteert.

Honderdland wordt als nieuwe ontwikkeling in het 

planMER beschouwd en wordt behandeld in het 

hoofdstuk bereikbaarheid en komt ook terug in het 

vorige hoofdstuk bij het onderwerp Leefbaarheid.

Overige bedrijventerreinen

Binnen de gemeente bevinden zich enkele 

bedrijventerreinen waar geluidbeheerplannen voor 

zijn opgesteld (ABC-terrein Poeldijk, Trade Parc 

Westland). Deze bedrijventerreinen zijn gezoneerd 

conform de Wet geluidhinder.



7.3.	 Bereikbaarheid

7.3.1.	 Referentiesituatie

Huidige situatie

Autoverkeer

Het wegennet van de gemeente Westland is 

historisch gegroeid. De gemeente beschikt over een 

diffuus fijnmazig netwerk van gebiedsontsluitings-

wegen en erftoegangswegen. Het netwerk geeft 

verbinding met de rijkswegen A4 en de A20 en de 

stedelijke agglomeratie Den Haag, alsmede de veer-

verbinding met Engeland vanaf Hoek van Holland. 

Door de aanwezigheid van doorgaand verkeer van 

en naar de veerverbinding en de aanwezigheid 

van veel bedrijvigheid, kassen en veiling(en) in de 

gemeente is sprake van relatief veel vrachtverkeer 

op het wegennet binnen de gemeente. De provinci-

ale wegen zijn de belangrijke verkeersaders om het 

landelijke rijkswegennet te bereiken. De route A20 

– Burg. Elsenweg (N213) – Nieuweweg (N213) loopt 

dwars door de gemeente en is te beschouwen als 

de centrale as. Deze centrale as is belangrijk voor 

onder meer de ontsluiting van bedrijventerreinen.

In het volgende figuur is de wegencategorisering 

weergegeven.

In het Westlands Verkeer en Vervoerplan wordt 

ingegaan op de huidige situatie en de autonome 

ontwikkelingen op het gebied van verkeer en 

vervoer. Uit de analyse van de huidige situatie blijkt 

dat de bereikbaarheid van Westland verbeterd 

dient te worden. Daarbij gaat het zowel om de 

woongebieden, als de glastuinbouwgebieden 

en bedrijventerreinen. Het netwerk van wegen, 

fietspaden en vervoersdiensten biedt nog geen sa-

menhangend aanbod waaruit de 'mobilist' optimale 

keuze kan maken. Het in- en uitgaande autoverkeer 

kampt in toenemende mate met congestie, met 

name in de spits en rond de snelwegen.

Het Westland wordt voor autoverkeer ontsloten 

via twee belangrijkste af/aanvoerroutes, te weten 

de A20 van/naar Rotterdam en verder en de A4 

naar van/Den Haag, Schiphol, Utrecht en verder. 

Stagnatie treedt in de huidige situatie op aan het 

einde van de A20 bij de knoop Westerlee. De N213 

kent - in het verlengde van de A20 – een hoge 

verkeersdruk met een matige verkeersafwikkeling 

op de diverse kruispunten (waaronder kruispunt 

Bruinsma: de kruising van de Middelbroekweg met 

de N213 nabij de veiling Flora Holland). Met name 

tijdens de spitsen is de N213 een grote barrière 

tussen het oosten en het westen van het Westland.

Fietsverkeer

In 2008 is het fietsknooppuntennetwerk Midden-

Delfland geopend. Dit bestrijkt het hele grondgebied 

van Westland en Midden-Delfland. Daarnaast 

gaan er fietsroutes naar omliggende gemeenten 

Maassluis en Rozenburg, Schiedam, Vlaardingen, 

Delft en Rijswijk en Den Haag. 

Openbaar vervoer

In de huidige dienstregeling is sprake van goede 

regionale verbindingen richting Den Haag en 

Rotterdam en rijden er veel ontsluitende lijnen 

tussen de kernen. Het busstation aan de Verdilaan

te Naaldwijk is de spil in het vervoersweb waar de 

meeste overstapmogelijkheden bestaan. De fre-

quentie waarmee gereden wordt is overwegend een 

halfuursdienst met uursdiensten in de avond en 

het weekend. De routes en daar aangelegen haltes 

geven een zeer goede dekking van het gebied maar 

dit leidt ook tot lange reistijden en een slechte 

concurrentieverhouding in reistijd ten opzichte van 

de fiets en de auto. De bezettingsgraad van de 

buslijnen is laag. Het Westlandse lijnennet is geënt 

op aansluiting op Randstadrail.

7.3.2.	 Autonome situatie

Autoverkeer

Op verkeersvlak zijn de volgende autonome 

ontwikkelingen voorzien:

•	 aanleg A4 tussen Delft en Schiedam;

•	 3-in-1-project:

•	 doortrekken Veilingroute (N222) en aansluiten 

op N213 met turboplein,

◦◦ aanleg Zuidelijke Randweg Naaldwijk,

◦◦ reconstructie knooppunt Westerlee tot 

turboplein,

◦◦ aanleg tweede onsluitingsweg Hoek van 

Holland (in het verlengde van de N223) ter 

ontlasting van de Maasdijk (N225);

Tevens worden in de autonome situatie tal van 

stedelijke ontwikkelingen gerealiseerd (zoals 

woningbouw en bedrijventerreinenontwikkeling) 

die zullen leiden tot meer verkeer. Na realisatie van 
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de ontwikkelingen kan de bereikbaarheid en de 

verkeersafwikkeling op het wegennet binnen

het Westland voor het grootste deel worden 

gewaarborgd. Aanvullend is echter wel capaciteits-

verruiming nodig op een van de twee belangrijkste 

poorten van het Westland: de Harnaschknoop 

(aansluiting N211 op A4). Daartoe is inmiddels een 

aanpak gekozen om de A4 Passage en Poorten & 
Inprikkers te verbeteren. 

Het toevoegen van extra capaciteit bij de aanslui-

ting met de A4 in combinatie met verbreding van 

de N211 tussen de aansluiting A4 en de N222 

(Veilingroute), evenals het realiseren van drie 

ongelijkvloerse kruisingen op de N211 tot en met 

de kruising met de Erasmusweg zijn voor Westland 

van groot belang.

Fietsverkeer

In samenwerking met het recreatieschap Midden-

Delfland wordt een fijnmazig fietsnetwerk in de 

polders van het Westland en Midden-Delfland 

gerealiseerd. Dit komt het (recreatief) fietsgebruik 

ten goede.

Openbaar vervoer

In regionaal verband wordt verkend wat de moge-

lijkheden zijn om de bereikbaarheid per openbaar 

vervoer te verbeteren. De gemeente Westland zet 

hierbij eerst in op een HOV (hoogwaardig openbaar 

vervoer) bus vanuit Den Haag naar het Westland. 

In de toekomst worden de mogelijkheden verder 

verkend hoe Westland onderdeel kan uitmaken van 

het stedelijk openbaar vervoersnetwerk.

7.3.3.	 Effecten structuurvisie

Herstructurering van glastuinbouw

Er zal weinig tot geen extra glas gerealiseerd 

worden: de herstructurering heeft vooral betrek-

king op het verbeteren van de economische 

structuur (schaalvergroting, rationele verkaveling, 

goede ontsluiting, robuust watersysteem). De 

herstructurering leidt niet tot een toename van de 

verkeersdruk, eerder tot een afname als gevolg 

van schaalvergroting. De verkeersgeneratie van 

glastuinbouw is overigens beperkt: circa 7,5 mvt/

etmaal per ha. Ter vergelijking: een (gemengd) 

bedrijventerrein genereert 214 mvt/etmaal per ha, 

een hectare woningbouw circa 240 mvt/etmaal (bij 

40 woningen/ha). De herstructurering biedt ook 

mogelijkheden om aanwezige verkeersveiligheid-

knelpunten aan te pakken.

Kortom: Herstructurering van glastuinbouw leidt 

tot een positief effect voor de bereikbaarheid, 

het functioneren van de verkeersstructuur en de 

verkeersveiligheid voor zowel autoverkeer en

langzaam verkeer (openbaar vervoer is binnen deze 

gebieden afwezig).

Nieuwe woningbouw

In totaal voorziet de structuurvisie circa 1.000 

nieuwe woningen die niet mogelijk zijn op basis van 

vigerende bestemmingsplannen. Er is slechts één 

locatie van relevante omvang, namelijk Liermolen, 

waar circa 500 nieuwe woningen worden voorzien. 

De overige bouwlocaties kennen een omvang veelal 

minder dan 100 woningen, maar nergens meer dan 

200 woningen.

De woningbouwlocatie Liermolen/ zal circa 2.500 

mvt/etmaal genereren. Realisatie van deze wijk 

in volledige omvang is alleen mogelijk als in een 

nieuwe oostelijke ontsluiting wordt voorzien. 

Afwikkeling van dit verkeer via de huidige verkeers-

structuur binnen De Lier leidt tot onaanvaardbare 

(milieu)hinder en een afname van de verkeersveilig-

heid. De planvorming voorziet overigens in een 

oostelijke ontsluiting. Deze oostelijke ontsluiting zal 

worden gecombineerd met de Oostelijke Randweg 

De Lier die de structuurvisie voorziet. Na aanleg 

van de Oostelijke Randweg De Lier is de bereikbaar-

heid, verkeersveiligheid en verkeersafwikkeling 

binnen De Lier

voldoende gewaarborgd. De hoofdwegenstructuur 

van de gemeente kan het extra verkeer als gevolg 

van deze nieuwe woningen verder goed verwerken.

Kortom: Realisatie van (uiteindelijk) 500 woningen 

in De Lier Oost leidt niet tot negatieve effecten 

voor de bereikbaarheid, het functioneren van de 

verkeersstructuur en de verkeersveiligheid binnen 

met name de huidige kern van De Lier, omdat 

de planvorming voorziet in een nieuwe oostelijke 

ontsluiting.

Aanleg van de Oostelijke Randweg De Lier (tussen 

N223 en N222)

Aanleg van de Oostelijke Randweg om De Lier is 

dringend gewenst om te voorkomen dat De Lier te 
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veel verkeersdruk te verwerken krijgt, zodra het 

3-in-1 project is gerealiseerd.

Op basis van het verkeersprognosemodel van de 

gemeente (uit 2010) blijkt dat de verkeersdruk 

binnen de kern van De Lier na realisatie van 

de Oostelijke Randweg afneemt. De weg trekt 

daarnaast verkeer tussen Naaldwijk en de A4-Zuid 

(Delft-Schiedam) dat in afwezigheid van deze 

nieuwe verbinding gebruik maakt van de N223 

of N222. Deze parallelle routes worden daarmee 

(beperkt ontlast: elk 900 tot 1.300 mvt/etmaal 

op een totaalintensiteit van 25.000 tot 30.000 

mvt/etmaal). De nieuwe verbinding leidt niet tot 

grote wijzigingen in routes en trekt geen extreme 

hoeveelheid verkeer: circa 10.500 mvt/etmaal.

Kortom: De aanleg van de oostelijke randweg leidt 

niet tot negatieve effecten voor de bereikbaarheid, 

het functioneren van de verkeersstructuur en de 

verkeersveiligheid en ontlast – hoewel beperkt – 

parallelle routes.

Realisatie bedrijventerrein Honderdland fase 2

De 55 ha nieuw bedrijventerrein genereert circa 

11.800 mvt/etmaal. Dit bedrijventerrein zal op twee 

punten ontsloten worden:

•	 Aan de noordzijde via aansluiting op de nieuwe 

‘Tweede Ontsluitingsweg Hoek van Holland’ die 

onderdeel uitmaakt van het 3-in-1-project (de 

vanaf knooppunt Westerlee in westelijke richting 

door te trekken N223) wordt ontsloten naar het 

te reconstrueren knooppunt Westerlee.

•	 Aan de Zuidzijde via aansluiting op de 

Maasdijk (N220) die verbinding geeft naar 

autosnelwegaansluiting Coldenhove (afrit 

6) op de A20. De Maasdijk en genoemde 

autosnelwegaansluiting zullen na realisatie van 

de Tweede Ontsluitingsweg Hoek van Holland 

van doorgaand verkeer zijn ontlast en daarmee 

voldoende capaciteit kennen.

De bereikbaarheid en verkeersveiligheid van het 

langzaam verkeer en het openbaarvervoer is 

in de planvorming meegenomen. Daarbij is van 

belang dat de ten noorden van dit plan aan te 

leggen Tweede Ontsluiting Hoek van Holland en de 

reconstructie van knooppunt Westerlee hierin in 

ruime mate voorzien. Zo wordt voorzien in ongelijk-

vloerse kruisingen van de N223 en N213 voor het 

langzaam verkeer en het openbaar vervoer.

Kortom: Realisatie van 55 ha bedrijventerrein leidt 

niet tot negatieve effecten voor de bereikbaarheid, 

het functioneren van de verkeersstructuur en de 

verkeersveiligheid omdat het 3-in-1-project in een 

goede ontsluiting van dit bedrijventerrein voorziet. 

Verbreding van de N213

De verbreding van de N213 als centrale as door de 

gemeente verbetert de doorstroming en daarmee 

de (economische) bereikbaarheid en verkeersafwik-

keling. Een vlottere doorstroming leidt in basis ook 

tot kortere cyclustijden op de met verkeerslichten 

geregelde kruispunten en daarmee tot een beter 

oversteekbaarheid/korte wachttijd op de kruisende 

wegen. Een scheiding van het vrachtverkeer en 

autoverkeer komt de verkeersveiligheid ten goede.

Kortom: De verbreding van de N213 leidt tot een 

verbeterde bereikbaarheid, verkeersveiligheid en

betere oversteekbaarheid.

Realiseren vlinderstructuur

Om de doorstroming op het Westlandse wegennet 

te bevorderen wordt gewerkt aan een vlinderstruc-

tuur. Dit houdt in een interne rondweg voor het 

vrachtverkeer, om het fijnmazige netwerk in 

de glastuinbouwgebieden en de dorpen zoveel 

mogelijk te ontzien. Deze ontwikkeling bevordert de 

verkeersafwikkeling binnen de gemeente.

7.3.4.	 Lange termijnontwikkelingen

Nieuwe Westelijke Oeververbinding: 

Blankenburgtunnel

Een relevante langetermijnontwikkeling is de 

realisatie van de Blankenburgtunnel, ofwel de 

Nieuwe Westelijke Oeververbinding (NWO) onder de 

Nieuwe Waterweg bij Europoort als onderdeel van 

een nieuwe verbinding tussen de A15 en de A4. Het 

project is van belang voor het verbeteren van de 

bereikbaarheid van de gehele regio.

De structuurvisie gaat uit van realisatie van de 

Blankenburgtunnel, gelegen tussen Maassluis en 

Vlaardingen. Dit tracé heeft minder verkeersef-

fecten tot gevolg in de gemeente Westland dan de 

Oranjetunnel.

Capaciteitsvergroting corridor Harnaschknoop-

Westerlee (via Veilingroute N222)

Na voltooiing van het 3-in-1-project zal er sprake 
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zijn van een aanzienlijk verbeterde verbinding 

tussen knooppunt Westerlee en de Harnaschknoop. 

Om op langere termijn bereikbaarheid en doorstro-

ming te waarborgen is een verdere capaciteitsver-

groting op de “corridor” Harnaschknoop-Westerlee 

in beeld. Dit speelt met name als de A4 tussen 

Delft en Schiedam is voltooid, waardoor er meer 

verkeer van die zijde Westland binnen zal komen. 

Van invloed in dit verband is verder de eventu-

ele komst van een tweede oeververbinding. De 

effecten zijn het grootst als mocht blijken dat dit 

de Oranjetunnel wordt, maar ook bij realisatie van 

de Blankenburgtunnel neemt de verkeersdruk op 

deze corridor toe. De capaciteitsverruiming van de 

corridor kan worden bereikt door een uitbreiding 

van de Veilingroute van 2x1 naar 2x2 rijstroken.

7.3.5.	 Conclusie en randvoorwaarden 

bereikbaarheid

•	 Veel van de benodigde aanpassingen aan 

de infrastructuur zijn reeds in de autonome 

situatie voorzien. Met name het 3-in-1-project 

is daarvan belangrijk. Ook veel beoogde 

stedelijke ontwikkelingen zullen reeds in de 

autonome situatie plaatsvinden. Na realisatie 

van de ontwikkelingen kan de bereikbaarheid 

en de verkeersafwikkeling op het wegennet 

binnen het Westland voor het grootste deel 

worden gewaarborgd. Aanvullend is echter wel 

capaciteitsverruiming nodig op een van de 

twee belangrijkste poorten van het Westland: 

de Harnaschknoop (aansluiting N211 op A4). 

Daarin wordt voorzien door de aanpak van de 

A4 passage met poorten en inprikkers.

•	 De herstructurering van de glastuinbouwgebie-

den leidt niet tot meer verkeer en biedt kansen 

om de bereikbaarheid, verkeersafwikkeling en 

verkeersveiligheid voor alle verkeerssoorten te 

verbeteren.

•	 Van de nieuwe woningbouw is er slechts een 

locatie wezenlijk relevant. Het betreft 500 

woningen in De Lier-Oost. De andere locaties 

hebben een niet relevante omvang van minder 

dan 100 woningen en een locatie met maximaal 

200 woningen. Voorwaarde van ontwikkeling 

van een volledig De Lier-Oost is dat wordt 

voorzien in een nieuwe oostelijke ontsluiting. 

Afwikkeling van het verkeer via de huidige kern 

is niet acceptabel. De planvorming van deze 

locatie voorziet in een nieuwe oostelijke ontslui-

ting. Als voldaan wordt aan deze voorwaarde 

is er geen sprake van negatieve effecten. De 

hoofdwegenstructuur van de gemeente kan het 

extra verkeer goed verwerken.

•	 Het 3-in-1-project voorziet in de voorwaarden 

voor een goede ontsluiting van Honderdland. 

Onder meer omdat verkeerscapaciteit vrijkomt 

op de Maasdijk en aansluiting Coldenhove op 

de A20. In het kader van de Tweede Ontsluiting 

Hoek van Holland (onderdeel van het 3-in-

1-project) is voorzien in een aansluiting op 

Honderdland. Het 3-in-1-project voorziet ook in 

een goede en verkeersveilige bereikbaarheid 

voor langzaam verkeer en openbaar vervoer.

•	 Aanleg van de Oostelijke Randweg De Lier is 

voorwaarde voor ontwikkeling van de gehele 

locatie De Lier Oost en ontlast de kern De Lier 

van doorgaand verkeer. De nieuwe verbinding 

leidt niet tot grote wijzigingen in routes en trekt 

geen extreme hoeveelheid verkeer.

•	 Verbreding van de N213 verbetert de doorstro-

ming en daarmee de bereikbaarheid en over-

steekbaarheid van kruisend verkeer. Mogelijke 

scheiding van vrachtverkeer kan leiden tot een 

verbetering van de verkeersveiligheid.

•	 De Blankenburgtunnel waar in de structuurvisie 

voor wordt geopteerd, heeft minder verkeersef-

fecten tot gevolg in de gemeente Westland dan 

de Oranjetunnel. 

•	 Capaciteitsvergroting corridor Harnaschknoop-

Westerlee: als de A4 tussen Delft en Schiedam 

is voltooid, zal er meer verkeer vanaf de A4 het 

Westland binnenkomen. Capaciteitsverruiming 

van met name de Veilingroute (N222) is dan 

aan de orde. Daarnaast leidt ook een Tweede 

Westelijke Oeververbinding tot de noodzaak van 

capaciteitsverruiming op de Veilingroute.

7.4.	 Voortoets Natuurgebieden/ecologie

In het plangebied ligt het Natura 2000-gebied 

Solleveld en Kapittelduinen. Vanwege de wet- en 

regelgeving die geldt voor dergelijke gebieden is het 

noodzakelijk te onderzoeken of de geplande ontwik-

kelingen in de structuurvisie leiden tot (significant) 
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negatieve effecten. De eerste stap in het proces 

van deze toetsing is een zogenaamde voortoets. In 

de voortoets wordt bepaald of negatieve effecten 

te verwachten zijn en of deze mogelijk significant 

zullen zijn. Vanwege het abstracte niveau van de 

structuurvisie en de geplande tijdshorizon, 2020 

en verder, heeft de voortoets eveneens een redelijk 

abstract niveau.

Wettelijk kader

In de Natuurbeschermingswet 1998 is de gebieds-

bescherming van de Speciale Beschermingszones 

(SBZ) op grond van de Europese Habitat- en 

Vogelrichtlijn (Natura 2000-gebieden) geregeld, 

naast de bescherming van de nationale Staats- c.q. 

Beschermde Natuurmonumenten. De individu-

ele soortenbescherming is op nationaal niveau 

geregeld in de Ffw. Daarnaast is ook nog sprake 

van gebiedsbescherming in het kader van de

Ecologische Hoofdstructuur (EHS). Op de soorten-

bescherming en de EHS wordt in de Voortoets niet 

nader ingegaan. De soortenbescherming en EHS 

zijn in hoofdstuk 4 van de planMER beschreven.

Vogel- en Habitatrichtlijn

Op Europees niveau bestaan twee richtlijnen 

die bepalend zijn voor het natuurbeleid in de 

verschillende lidstaten: de Vogelrichtlijn en de 

Habitatrichtlijn.

De Europese Vogelrichtlijn is opgesteld in 1979 en 

heeft als doelstellingen:

•	 beschermen van alle in het wild levende vogels 

en hun leefgebieden; extra bescherming 

trekvogels en bedreigde vogelsoorten door 

aanwijzing Speciale Beschermingszones (SBZ's);

•	 opstellen beheersmaatregelen om de SBZ's in 

gunstige staat van instandhouding te houden of 

te brengen (instandhoudingsdoelen);

•	 passende beoordeling van gevolgen van 

plannen of projecten, rekening houdend met de 

instandhoudingsdoelen. 

De Habitatrichtlijn is in 1992 opgesteld ter 

bevordering van de biodiversiteit in Europa. De 

doelstellingen van de Habitatrichtlijn luiden:

•	 bescherming biodiversiteit door Speciale 

Beschermingszones (SBZ's) aan te wijzen voor 

bedreigde planten en dieren (behalve vogels) en 

hun leefgebieden;

•	 opstellen beheersmaatregelen om de SBZ's in 

gunstige staat van instandhouding te houden of 

te brengen (instandhoudingsdoelen);

•	 passende beoordeling van gevolgen van 

plannen of projecten, rekening houdend met de 

instandhoudingsdoelen.

Natuurbeschermingswet 1998

In 1998 is een nieuwe Natuurbeschermingswet tot 

stand gekomen die zich, in tegenstelling tot de oude

Natuurbeschermingswet van 1967, alleen op 

gebiedsbescherming richt. Al snel bleek dat in deze 

nieuwe wet onvoldoende rekening was gehouden 

met de Europese Vogel- en Habitatrichtlijn. 

Daarom is in 2001 een wetsvoorstel tot wijziging 

van de Natuurbeschermingswet 1998 aan de 

Tweede Kamer aangeboden. De Eerste Kamer 

heeft op 18 januari 2005 de (gewijzigde) 

'Natuurbeschermingswet 1998' aangenomen. Deze

wetswijziging is op 1 oktober 2005 in werking 

getreden. Deze wet:

•	 verankert de Europese gebiedsbescherming 

van Natura 2000, bestaande uit Speciale 

Beschermingzones op grond van de Europese 

Vogel- en Habitatrichtlijn, in de Nederlandse 

wetgeving;

•	 vormt de wettelijke basis voor aanwijzingsbeslui-

ten met instandhoudingsdoelstellingen;

•	 legt de rol van het bevoegd gezag voor verlening 

van Natuurbeschermingswetvergunningen bij 

de provincies (in dit geval Gedeputeerde Staten 

van Zuid-Holland).

Vanaf dat moment verdwenen de afzonderlijke 

Vogel- en Habitatrichtlijn naar de achtergrond. 

Deze Europese regelgeving is nu geheel in de 

Nederlandse wetgeving geïmplementeerd: wat 

de soortenbescherming betreft door de Flora- en 

faunawet en wat de gebiedsbescherming betreft 

door de gewijzigde Natuurbeschermingswet

1998.

De Natuurbeschermingswet 1998 houdt – in 

hoofdzaak – het volgende in. De minister van 

EL&I (voormalig LNV) gaat over tot aanwijzing 

van gebieden, zoals bedoeld in de Vogel- en 

Habitatrichtlijn. In eenaanwijzingsbesluit wordt 

de instandhoudingsdoelstelling bepaald. Hiertoe 
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behoren in ieder geval de instandhouding van 

natuurlijke leefgebieden (Vogelrichtlijngebieden) 

en de instandhouding van natuurlijke habitats of 

populaties (Habitatrichtlijngebieden). De instand-

houdingsdoelstelling kan echter ook betrekking

hebben op behoud, herstel en ontwikkeling van 

natuurschoon of natuurwetenschappelijke waarden 

(staats- c.q. beschermde natuurmonumenten).

Met het oog op de instandhoudingsdoelstelling 

stellen Gedeputeerde Staten voor de betrokken 

gebieden een beheerplan vast. In dit beheerplan 

wordt aangegeven welke instandhoudingmaatre-

gelen dienen te worden genomen. Een beheerplan 

geldt voor een periode van maximaal zes jaren 

en kan worden verlengd. Het is verboden zonder 

vergunning van Gedeputeerde Staten projecten te 

realiseren of 'andere handelingen' te verrichten, 

die – gelet op de instandhoudingsdoelstelling – de 

kwaliteit van het gebied kunnen verslechteren of

een verstorend effect kunnen hebben7). Van 

verslechtering of verstoring is – volgens de wet – in 

ieder geval sprake, indien het betrokken project 

of de betrokken handeling tot aantasting van de 

natuurlijke kenmerken van het gebied kan leiden.

Voor nieuwe projecten, handelingen of plannen die 

afzonderlijk of in combinatie met andere projecten

significante gevolgen voor het betrokken gebied 

kunnen hebben, wordt een 'Passende Beoordeling' 

gemaakt van de gevolgen voor het gebied. Daarbij 

wordt rekening gehouden met de instandhoudings-

doelstelling. Indien negatieve effecten van een 

project of handeling op een Natura 2000-gebied 

niet kunnen worden uitgesloten, is er sprake van 

vergunningplicht.

Habitattoets en Voortoets

Zoals ook in de vorige paragraaf is beschreven 

is het verboden zonder vergunning van 

Gedeputeerde Staten projecten te realiseren of 

andere handelingen te verrichten, die – gelet op de 

instandhoudingsdoelstelling – de kwaliteit van een 

Natura 2000-gebied kunnen verslechteren of een 

verstorend effect kunnen hebben.

Voor vergunningverlening is dan een habitattoets 

nodig. De eerste stap van de habitattoets betreft de

oriëntatiefase waarin sprake is van een voortoets. 

Centraal staat dan de vraag of er een kans op 

een significant negatief effect is. Indien dit het 

geval is, dient aan de hand van een Passende 

Beoordeling dit effect te worden bepaald. Om voor 

vergunningverlening in aanmerking te komen dient, 

wanneer significante gevolgen niet kunnen worden 

uitgesloten, vervolgens voldaan te worden aan de 

zogenaamde ADC-criteria:

•	 zijn er geen Alternatieven?

•	 is er sprake van een Dwingende reden van groot 

openbaar belang?

•	 zijn er Compenserende maatregelen voorzien?

In het kader van de Natuurbeschermingswet 1998 

dienen zowel de interne effecten (binnen Natura 

2000) als de externe effecten (buiten Natura 2000) 

van het voornemen op de te beschermen soorten 

en habitats te worden onderzocht. 

Ingeval van significant negatieve effecten op 

prioritaire habitats of soorten, komen in eerste 

instantie alleen argumenten die verband houden 

met de menselijke gezondheid, de openbare 

veiligheid of met voor het milieu wezenlijk gunstige 

effecten in aanmerking als dwingende reden van 

groot openbaar belang. Bij andere redenen

van openbaar belang (bijvoorbeeld economische 

redenen) dient eerst advies van de Europese 

Commissie gevraagd te worden.

Handreiking stikstofdepositie op Natura 

2000-gebieden

Een belangrijk thema bij de bepaling van effecten 

op Natura 2000-gebieden is verontreiniging en 

meer specifiek de stikstofdepositie. Ook in Solleveld 

en Kapittelduinen komen beschermde habitats voor 

die gevoelig zijn voor verontreiniging.

In de 'Handreiking beoordeling activiteiten die 

stikstofdepositie veroorzaken op Natura 2000-ge-

bieden' van het Ministerie van LNV (2008), worden 

7 vragen genoemd die moeten worden beantwoord 

ter beoordeling van voorgenomen potentieel 

schadelijke activiteiten op Natura 2000.

1.	 Wat zijn de instandhoudingsdoelstellingen voor 

de te beschermen soorten en habitattypen die 

gevoelig zijn voor stikstofdepositie?

2.	 Wat is de locatie binnen het Natura 2000-ge-

bied van betreffende soorten en habitattypen?

3.	 Wat is de huidige staat van instandhouding van 

deze soorten en habitattypen?

4.	 Wat zijn de abiotische condities die belangrijk 
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zijn voor deze soorten en habitattypen en welke 

(beperkende) condities bepalen op dit moment 

de huidige staat van instandhouding?

5.	 Wat is de prognose voor de ontwikkeling van de 

relevante abiotische condities (zijn de beper-

kende abiotische condities te beïnvloeden naar 

een meer gewenst niveau?)

6.	 Wat is het effect van de (voorgenomen) activi-

teiten op de abiotische condities (is er effect op 

de meest beperkende abiotische condities en 

daarmee op de mogelijkheden om de instand-

houdingsdoelstellingen te behalen?)

7.	 Wat zijn relevante verschillende activiteiten in 

en nabij het Natura 2000-gebied en wat is het 

cumulatieve effect daarvan?

Status Solleveld en Kapittelduinen

Solleveld en Kapittelduinen is nog geen officieel 

aangewezen Natura 2000-gebied. Voor het gebied 

is wel reeds de procedure voor aanwijzing gestart, 

daarom worden dit gebied behandeld alsof het 

reeds is aangewezen. Daarbij wordt uitgegaan van 

het ontwerpaanwijzingsbesluit.

Beoordelingskader

Geen van de ontwikkelingen in de structuur-

visie vindt plaats in het Natura 2000-gebied. 

Areaalverlies en versnippering zullen dan ook niet 

optreden. De ontwikkelingen kunnen mogelijk 

wel leiden tot verstoring, verontreiniging (inclusief 

verzuring en vermesting) en een veranderde 

waterhuishouding. Effecten kunnen ‑optreden bij 

de te beschermen habitattypen, de zogenaamde 

kwalificerende habitattypen. Daarnaast kunnen

effecten optreden bij de habitattypen en -soorten 

waarvoor de gebieden als beschermd natuurmonu-

ment en staatsnatuurmonument zijn aangewezen, 

de zogenaamde kenmerkende habitattypen en 

-soorten.

Toelichting

Vanwege het strategische en abstracte niveau 

van de structuurvisie vindt de toetsing kwalitatief 

plaats op basis van deskundigenoordeel (expert 

judgement). Bij de beoordeling is gebruik gemaakt 

van reeds uitgevoerde beoordelingen voor de 

projecten Monster-noord en Westmade (Bureau 

Waardenburg, 2004 en 2009).

Onder verontreiniging wordt ook verzuring en 

vermesting verstaan. Het belangrijkste aspect van 

dit criterium is de stikstofdepositie. Deze veront-

reiniging treedt nog op (redelijk) grote afstand van 

de bron op. Dit in tegenstelling tot verontreiniging 

als gevolg van zware metalen, organische stoffen 

en strooizout. De verspreiding en verontreiniging 

van deze bronnen is beperkt tot enkele meters van 

de (snel)weg. Voor Natura 2000 is daarnaast de 

vermesting als gevolg van hondenuitwerpselen van 

belang.

Huidige situatie

Beschermde habitats en soorten

De noordwest- en zuidwestrand van de gemeente 

worden gevormd door het Natura 2000-gebied 

Solleveld en Kapittelduinen. Het gebied is 

aangewezen als speciale beschermingszone 

onder de Habitatrichtlijn. In dit gebied zijn de twee 

Beschermde natuurmonumenten Solleveld en 

Kapittelduinen opgenomen.

 Tabel 1 	 Beoordelingskader
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Het tussen Den Haag en Ter Heijde gelegen 

Solleveld wijkt af van de meeste andere Zuid-

Hollandse duingebieden doordat het voor het 

overgrote deel bestaat uit 'oude duinen'. Bijzonder 

in deze ontkalkte duinen zijn de duingraslanden, de 

door de wind geschoren eikenstrubben en enkele 

heideterreintjes, die evenals andere landschapsele-

menten herinneren aan het historische, agrarische 

gebruik. Het gebied is niet heel reliëfrijk en bestaat 

uit duinen, duinbossen, graslanden, duinheiden, 

struwelen, ruigten en plassen. Aan de

binnenduinrand liggen een aantal oude landgoed-

bossen met een rijke stinzeflora.

Ten noorden van de oude monding van de Maas 

liggen de Kapittelduinen. Dit gebied bestaat uit de 

ten oosten van het strand gelegen duinen, vochtige 

duinvalleien, duinplassen, duin- en landgoedbos-

sen, graslanden, struwelen, ruigten en een aantal 

dijktrajecten. Het gebied ligt op de overgang van 

kust naar rivierengebied en meer landinwaarts 

worden de rivierinvloeden steeds duidelijker 

zichtbaar in de vegetatie.

Tussen beide deelgebieden Solleveld en 

Kapittelduinen ligt De Banken, een restant van een 

strandvlakte, dat is ingeklemd tussen zeereep en 

een slaperdijk.

Het Staelduinse Bos ligt ten zuiden van ’s 

Gravenzande, op een relict van de voormalige 

estuariumduinen. Het gebied is in de 19e eeuw 

als landgoed ingericht en bestaat voornamelijk 

uit oud loofbos, met enkele graslanden langs de 

bosrand. De historische bebouwing bestaat uit een 

hoeve met een kleine en een grote stal (koestal). 

Uit de Tweede Wereldoorlog stammen twee 

bunkerconcentraties in het oosten en wat verspreid 

liggende bunkers in het westen. Het bos bestaat 

uit eikenbos op de hogere delen en gemengd 

loofbos op de lagere delen. De kruid- en struiklaag 

is soortenrijk, met plaatselijk een stinzeflora. Door 

zijn gevarieerde structuur is het bos vogelrijk, met 

soorten als groene specht, bosuil, wielewaal en 

boomvalk. De graslanden hebben een botanische 

waarde, terwijl langs de overgangen van gras naar 

bos veel bijzondere vlinders worden waargenomen. 

In de bunkers huizen zes soorten vleermuizen.

In het ontwerpbesluit voor het Natura 2000-gebied 

zijn instandhoudingsdoelstellingen opgenomen. 

Deze zijn weergegeven in onderstaande tabel.

Naast het belang van het gebied voor de verschil-

lende habitats heeft het gebied ook een betekenis 

voor diersoorten. In de aanwijzingsbesluiten van de 

Beschermde natuurmonumenten zijn deze waarden 

ook benoemd. De gebieden zijn van belang als 

broed-, rust-, foerageer- en doortrekgebied voor 

vogels en als biotoop voor een aantal soorten amfi-

bieën, reptielen, zoogdieren en insecten, waaronder 

in ons land minder algemene tot zeldzame soorten.

 Tabel 2 Staat van instandhouding en instandhoudingsdoelen
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Diersoorten van het open duinlandschap voelen 

zich in dit Natura 2000-gebied thuis, waaronder 

zandhagedis, roodborsttapuit en veldleeuwerik. 

De boomleeuwerik is hier schaars. Op plaatsen 

waar duinstruweel de boventoon voert, broeden 

struweelvogels als sprinkhaanzanger, braamsluiper, 

grasmus en nachtegaal. De broedvogelbevolking 

van waterpartijen en moerasvegetatie is goed 

vertegenwoordigd bij de inlaatkanalen voor

drinkwater. De bossen van Solleveld en de aan-

grenzende landgoederen betreffen vrijwel alle droge

eikenbossen. Ze herbergen een rijke stinzeflora 

met onder meer veel wilde hyacint en zijn rijk aan 

broedvogels.

De plaatselijk zeer oude (100 tot 200 jaar) eiken 

worden in de richting van de zee steeds lager, als 

gevolg van de schering door de zeewind, waarbij 

ze uiteindelijk een soort eikenstruweel vormen. 

Aan de zuidkant van het Natura 2000-gebied gaat 

het veelal om wat vochtigere bossen, ook hier 

met veel stinzeflora. groene en grote bonte specht 

worden hier geregeld gehoord, evenals de kleine 

bonte specht. Ook roofvogels zijn volop te vinden, 

waaronder havik, boomvalk en bosuil.

Stikstofdepositie

In de directe omgeving van wegen worden, als 

gevolg van wegverkeer, verhoogde stikstofcon-

centraties (NO2) gemeten. De bijdrage van wegen 

aan de stikstofdepositie neemt af naarmate de 

afstand tot de weg groter wordt. Stikstofdepositie 

leidt tot vermesting en verzuring van de bodem 

en heeft daarmee een directe invloed op de 

vegetatiesamenstelling en indirect ook op de 

fauna. De maximale hoeveelheid stikstof die een 

vegetatietype kan verdragen is de critical load. Voor 

vrijwel alle vermestings- en verzuringsgevoelige 

vegetatietypen in Nederland geldt dat de critical 

load reeds fors wordt overschreden door de hoge 

achtergrondwaarden.

Deze achtergrondwaarden worden landelijk voor 

ongeveer de helft veroorzaakt door de agrarische 

sector (bron: www.mnp.nl). Op regionaal niveau kan 

dit aandeel verschillen.

Binnen Solleveld en Kapittelduinen komen verschil-

lende te beschermen habitats voor die gevoelig zijn 

voor (extra) stikstofdepositie (zie tabel 3). Derhalve 

dient voor de verschillende projecten cumulatief 

bepaald te worden in hoeverre deze leiden tot extra 

verkeersproductie en daarmee tot extra stikstofde-

positie op de omliggende duinen. Afhankelijk van 

de omvang van de effecten dient vervolgens een 

uitspraak gedaan te worden inzake de significantie 

en mogelijke maatregelen om deze effecten te 

verkleinen.

In figuur A zijn voor stikstof de achtergrondwaarden 

in 2010 en 2020 van de relevante kilometerhok-

ken weergegeven. Uit deze figuur blijkt dat de 

achtergronddepositie aan de kust, in de duinen 

relatief laag is, terwijl deze achtergrondwaarden ter 

plaatse van de bebouwing snel omhoog lopen. Ter 

plaatse van het Staelduinse Bos zijn de achtergrond 

Tabel 3 	 Kritische depositiewaarden beschermde habitattypen
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waarden wel hoog. De stikstofdepositie in de 

gemeente Westland wordt met name veroorzaakt 

door de glastuinbouw en het verkeer. De figuur laat 

ook zien dat de achtergrondwaarden in 2020

zijn afgenomen.

Autonome ontwikkeling

De autonome projecten worden allemaal buiten 

het Natura 2000-gebied gerealiseerd. Van directe 

effecten is dan ook geen sprake. De projecten 

kunnen wel leiden tot verstoring, verontreiniging 

en verandering van waterhuishouding. Hieronder is 

alleen specifiek ingegaan op die autonome ontwik-

kelingen die relevant zijn voor de ontwikkelingen uit 

de structuurvisie.

Verstoringen

Geluidverstoring

De autonome ontwikkelingen leiden tot een 

toename van de verkeersintensiteiten. Met name 

op de N220 is hiervan sprake. Op korte afstand 

van de N220 ligt het Staelduinse Bos. In dit bos 

zijn geluidgevoelige soorten als broedvogels en 

vleermuizen aanwezig. Aangezien op de weg reeds 

meer dan 10.000 mv/etm aanwezig zijn, is de ver-

storingscontour van de weg reeds 750 m (Factsheet 

20, Commissie voor de mer). Voor bosvogels ligt het 

omslagpunt voor verstoring op 42 dB (Reijen et al, 

199210). Uit de berekende geluidcontouren blijkt 

dat de 48 dB contour in 2011 al voor een groot 

deel over het Staelduinse Bos ligt. Het bosgebied 

ligt naar verwachting reeds geheel binnen de 42 dB 

contour. Door de autonome ontwikkelingen zal de Tabel 4 Kenmerken en gevoeligheden van kwalificerende habitats in gebied Solleveld 
en Kapittelduinen

*   Bron: Alterra-rapport 1654 (2008)
** Bron: Planbureau voor de Leefomgeving (2009)

Figuur A.: Achtergronddepositie stikstof (mol/ha/jr) in 2010 
(links) en 2020 (rechts)
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verstoring wel toenemen.

Lichtverstoring

In de gemeente Westland is als gevolg van de 

woonbebouwing, wegen en glastuinbouw reeds veel

lichtverstoring aanwezig. De autonome projecten 

worden binnen deze reeds verlichte gebieden 

gerealiseerd. Het toevoegen van extra verlichting 

heeft dan ook geen waarneembaar effect op de 

aangewezen habitattypen en -soorten van het 

Natura 2000-gebied.

Medegebruik van het duingebied

De autonome projecten in het kader van de 

structuurvisie zullen leiden tot een toename van 

het aantal inwoners die voor een groot deel gebruik 

zullen maken van het Natura 2000-gebied als 

recreatief uitloopgebied. Ook andere autonome 

ontwikkelingen (vergrijzing, meer vrije tijd, meer 

vakanties in eigen land en dicht bij huis) wijzen op 

een toenemend gebruik van de duinen als recre-

atiegebied. Het extra recreatieve medegebruik zal 

zich in alle gevallen voltrekken langs de bestaande 

ontsluitingsstructuur en binnen de bestaande 

zonering in ruimte en tijd. Eventuele verstoring 

vindt daarom in alle gevallen plaats in gebieden 

die reeds zijn verstoord. De duinen zijn grotendeels 

alleen toegankelijk middels een beperkt aantal 

vrij intensief gebruikte (fiets)paden waar zich 

prikkeldraadrasters langs bevinden. Deze beperkte 

toegang is gericht op de bescherming van kwets-

bare vegetaties en de waarborging van rust voor 

diersoorten binnen de duinen. De relatief geringe 

toename van de recreatieve druk op het Natura 

2000-gebied als gevolg van de beoogde autonome 

ontwikkelingen heeft een nauwelijks waarneembaar 

effect zoals blijkt uit de toetsing van de autonome 

projecten Monster-noord en Westmade.

Verontreiniging

De toename van de verkeersintensiteiten leidt tot 

een toename van de stikstofdepositie. De herstruc-

turering van de 800 ha glastuinbouw leidt echter, 

door een verbetering in technieken en installaties, 

tot een afname van de stikstofdepositie. Per saldo 

is naar verwachting sprake van een neutraal 

effect. Zoals overigens uit de beschrijving van de 

huidige situatie blijkt, zijn de achtergrondwaarden 

van stikstofdepositie in de duinen redelijk laag en 

zijn de achtergrondwaarden in de duinen in 2020 

verder gedaald. Negatieve effecten treden naar

verwachting dan ook niet op.

Een toename van het aantal woningen en 

daardoor een toename van de recreatie leidt ook 

tot het uitlaten van meer honden in het Natura 

2000-gebied. Aangezien een groot deel van de 

paden afgeschermd zijn van het duingebied, blijft 

de vermesting beperkt tot de zone direct langs de 

wandelpaden. In het duingebied zullen geen

negatieve effecten optreden, zoals blijkt uit de 

toetsing van de autonome projecten Monster-noord 

en Westmade. In het Staelduinse Bos vindt de 

vermesting reeds verspreid plaats, de beperkte 

toename van de recreatie draagt bij aan een 

beperkte toename van deze vermesting. Dit leidt 

naar verwachting niet tot negatieve effecten.

Verandering waterhuishouding

Er worden op basis van reeds uitgevoerde onder-

zoeken voor enkele autonome ontwikkelingen geen

veranderingen in de waterhuishouding verwacht. 

Geschikte habitats voor de nauwe korfslak, die 

mogelijk aanwezig is in de duinen, zullen niet in 

kwaliteit afnemen. Ook effecten op de leefgebieden 

van rugstreeppad en zandhagedis kunnen worden 

uitgesloten.

Toekomstige situatie

Slechts een beperkt aantal projecten dat in de 

Structuurvisie is opgenomen heeft nog geen 

planologische procedure doorlopen. In de strategi-

sche uitvoeringsagenda is aangegeven om welke 

projecten het precies gaat.

Alle ontwikkelingen liggen buiten het Natura 

2000-gebied Solleveld en Kapittelduinen. Dat 

betekent dat directe effecten zoals versnippering 

en areaalverlies uitgesloten kunnen worden. De 

ontwikkelingen kunnen wel via

externe werking een effect hebben op Natura 2000. 

De meeste ontwikkelingen liggen overigens op 

(relatief) grote afstand van het Natura 2000-gebied. 

Het bedrijventerrein Honderdland 2e fase ligt op 

relatief korte afstand (1,5 km) van het Staelduinse 

Bos.
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Verstoringen

Geluidverstoring

De ontwikkelingen hebben slechts een gering effect 

op de verkeersontwikkeling. Met name op de wegen 

langs het Natura 2000-gebied nemen de verkeers-

intensiteiten maar beperkt toe (zie hoofdstuk 6).

Uit de berekende geluidcontouren blijkt dat de 48 

dB contour in 2011 al voor een groot deel over het

Staelduinse Bos ligt. Het bosgebied ligt naar 

verwachting reeds geheel binnen de 42 dB contour

(verstoringsdrempel voor bosvogels). Als gevolg van 

de ontwikkelingen in de structuurvisie neemt de 

verstoring wel toe. In 2021 ligt de 48 dB contour (in-

clusief autonome ontwikkelingen) nagenoeg geheel 

over het Staelduinse Bos heen. De geluidcontouren 

ter hoogte van het Staelduinse Bos voor 2011 en 

2021 zijnopgenomen in de figuur hieronder.

De geluidverstoring als gevolg van de projecten uit 

de structuurvisie is gezien bovenstaande ver-

waarloosbaar klein. Significant negatieve effecten 

worden niet verwacht.

Lichtverstoring

In de gemeente Westland is als gevolg van de 

woonbebouwing, wegen en glastuinbouw reeds veel

lichtverstoring aanwezig. De projecten worden bin-

nen deze reeds verlichte gebieden gerealiseerd. Het 

toevoegen van extra verlichting heeft dan ook geen 

waarneembaar effect op de aangewezen habitat-

typen en -soorten van het Natura 2000-gebied.

Medegebruik van het duingebied

De beoogde projecten in het kader van de struc-

tuurvisie zullen leiden tot een beperkte toename 

van het aantal inwoners die voor een groot deel 

gebruik zullen maken van de duinen als recreatief 

uitloopgebied. Ook de autonome ontwikkelingen 

(vergrijzing, meer vrije tijd, meer vakanties in eigen 

land en dicht bij huis) wijzen op een toenemend 

gebruik van de duinen als recreatiegebied. Het 

extra recreatieve medegebruik zal zich in alle

gevallen voltrekken langs de bestaande ontslui-

tingstructuur en binnen de bestaande zonering in 

ruimte en tijd. Eventuele verstoring vindt daarom 

in alle gevallen plaats in gebieden die reeds 

zijn verstoord. Het grootste deel van het Natura 

2000-gebied (met name de duinen) is ook alleen 

toegankelijk middels een beperkt aantal vrij

intensief gebruikte (fiets)paden waar zich prik-

keldraadrasters langs bevinden. Deze beperkte 

toegang is gericht op de bescherming van kwets-

bare vegetaties en de waarborging van rust voor 

diersoorten binnen het Natura 2000-gebied. In het 

kader van deze voortoets wordt daarom gesteld dat 

de relatief geringe toename van de

recreatieve druk op het duingebied als gevolg van 

de beoogde ontwikkelingen een ondergeschikt, 

of zelfs verwaarloosbaar effect is. Significant 

negatieve effecten kunnen daarom geheel worden 

uitgesloten.

Verontreiniging

De ontwikkelingen leiden tot een beperkte toename 

van het woningen en daardoor tot een toename 

van de recreatie, wat leidt tot het uitlaten van meer 

honden in het Natura 2000-gebied. Aangezien een 

groot deel van de paden afgeschermd zijn van het 

duingebied, blijft de vermesting beperkt tot de zone 

direct langs de wandelpaden. In het duingebied 
Geluidcontouren Staelduinse Bos.
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Projecten lange termijn

De verkeersprojecten die pas op lange termijn 

spelen, kunnen leiden tot (significant) negatieve 

effecten op het

Natura 2000-gebied. Bij de verdere uitwerking 

van die plannen zal dit in beeld moeten worden 

gebracht.

Cumulatie

Op dit moment zijn er geen andere projecten 

voorzien (of concreet genoeg) in of nabij de 

gemeente Westland

die bij kunnen dragen aan cumulatie.

Conclusie

Alle ontwikkelingen liggen buiten het Natura 

2000-gebied Solleveld en Kapittelduinen. Dat 

betekent dat directe effecten zoals versnippering en 

areaalverlies uitgesloten kunnen worden. Er worden 

geen veranderingen in de waterhuishouding van 

het Natura 2000-gebied verwacht als gevolg van de 

ontwikkelingen.

Als gevolg van de nieuwe projecten nemen de 

verkeersintensiteiten beperkt toe. Hierdoor neemt 

de stikstofdepositie ook beperkt toe. Het is niet op 

voorhand uit te sluiten dat significant negatieve 

effecten zullen optreden als gevolg van deze nieuwe 

projecten. Per toekomstige ontwikkeling dient in 

het kader van de te voeren ruimtelijke procedure 

in beeld gebracht te worden wat het effect van de 

stikstofdepositie precies zal zijn.

zullen geen negatieve effecten optreden. In 

het Staelduinse Bos vindt de vermesting reeds 

verspreid plaats, de beperkte toename van de 

recreatie draagt bij aan een beperkte toename

van deze vermesting. Dit leidt naar verwachting niet 

tot negatieve effecten.

De ontwikkelingen hebben een gering effect op de 

verkeersontwikkeling. Hierdoor neemt de stikstof-

depositie beperkt toe. Het is niet op voorhand uit 

te sluiten dat significant negatieve effecten zullen 

optreden. Hoewel de achtergrondwaarden in het 

Natura 2000-gebied over het algemeen vrij laag 

zijn, met uitzondering van het Staelduinse Bos en in 

2020 nog verder zijn afgenomen. Per ontwikkeling 

dient in het kader van de te voeren

ruimtelijke procedure in beeld gebracht te worden 

wat het effect van de stikstofdepositie precies zal 

zijn. De meeste ontwikkelingen liggen op (relatief) 

grote afstand van het Natura 2000-gebied, zodat 

hier geen significant negatieve effecten worden 

verwacht.

Veranderende waterhuishouding

Er worden geen veranderingen in de waterhuis-

houding van het Natura 2000-gebied verwacht als 

gevolg van de ontwikkelingen. Geschikte habitats 

voor de nauwe korfslak, die mogelijk aanwezig is, 

zullen niet in kwaliteit

afnemen. Ook effecten op de leefgebieden van 

rugstreeppad en zandhagedis kunnen worden 

uitgesloten.

De meeste ontwikkelingen liggen op (relatief) 

grote afstand van het Natura 2000-gebied, zodat 

hier geen significant negatieve effecten worden 

verwacht.

Door de toename van het verkeer zal ook de 

geluidverstoring toenemen. Ten opzichte van 

de reeds (zwaar) verstoorde situatie neemt de 

verstoring maar beperkt toe en is er als gevolg van 

de ontwikkelingen in de structuurvisie geen sprake 

van significant negatieve effecten. De lichtverstoring 

en recreatieve verstoring nemen beperkt toe, maar 

hebben vanwege de belasting in de huidige situatie 

geen (significant) negatief effect.
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Colofon

Dit is een uitgave van de Gemeente Westland, 

28 mei 2013
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Gemeente Westland e.a. 

Meer informatie:

Voor nadere informatie over de ontwerp 

Structuurvisie Westland 2020 kunt u contact 

opnemen met de gemeente Westland  T 14 0174

E consulenten@gemeentewestland.nl 

I www.gemeentewestland.nl 

De volledige tekst van de Structuurvisie is te 

downloaden via  

www.gemeentewestland.nl/structuurvisie

Niets uit deze uitgave mag worden verveelvoudigd, 

opgeslagen in automatische bestanden, of 

openbaar gemaakt in enige vorm, of op enige wijze, 

hetzij elektronisch, mechanisch, door fotokopieën, 

opnamen, of op enige andere manier, zonder 

voorafgaande schriftelijke toestemming van de 

uitgever.
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