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1 INLEIDING

In deze memo zijn de uitgangspunten en analyseresultaten beschreven in het kader van het project
“Verkenningenstudie Randweg Zuid te Bude!”.

In het project worden & verschillende varianten met elkaar vergeleken. Uit de resultaten met het verkeersmodel
Cranendonck blijkt, logischerwijs, dat de verkeersintensiteiten per wegvak behoorlijk verschillen bij iedere variant.
Het gevolg van de verkeersverschuivingen is dat op een aantal locaties in en rond Budel ook de luchtkwaliteit zal
veranderen. De gemeente Cranendonck wil graag meer inzicht in deze veranderingen, om op basis van onder
andere het aspect luchtkwaliteit tot een zorgvuldige afweging te komen van de vijf varianten.

Doelstelling van het onderzoek is om de effecten van verschillende varianten van de Randweg-Zuid in Budel te
toetsen aan de grenswaarden zoals deze zijn genoemd in het Besluit luchtkwaliteit 2005. De volgende varianten zijn
doorgerekend voor het prognosejaar 2020:

- Referentiesituatie ongewijzigd beleid;

- Duurzaam Veilig variant;

- V8V4;

- Schoterakkerweg Plus;

- Grootschoterweg.

2 CONCLUSIES

Toetsen luchtkwaliteit

Voor het verkrijgen van inzicht in de effecten van de aanleg van de Randweg-Zuid te Budel, is de luchtkwaliteit in
het plangebied getoetst op 18 locaties. De luchtkwalitelt is getoetst op een afstand zoals deze voor verschillende
stoffen is beschreven in het Meet en Rekenvoorschrift (Mrv). De luchtkwaliteit Is onderzocht voor het prognosejaar
2020, zowel in de situatie bij autonome ontwikkelingen als voor de vier varianten voor de Randweg-Zuid.

NO2

Voor geen enkele onderzoekslocatie in 2020 ligt de jaargemiddelde conceniratie stikstofdioxide boven de
grenswaarde van 40 pg/m®. Voor een aantal varianten vindt op enkele plaatsen een verslechtering plaats, echter
de waarden blijven ruim onder de grenswaarde van 40 pg/ma. In het plangebied is in 2020 op geen enkele locatie
voor geen enkele variant een overschrijding van de uurgemiddelde grenswaarde te zien.

DHV B.V. is onderdeel van de DHV Groep, een advies- en ingenieursbureau dat wereldwijd actief is en kantoren heeft in Europa, Afrika, Azié en
Noord-Amerika. Het hootdkantoor is gevestigd in Nederland. Handelsregister Amersfoort nr. 31034767,
Het kwaliteitssysteem van DHV B.V. is gecertificesrd volgens 1SO 8001.
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PM10

In het plangebied wordt de jaargemiddelde grenswaarde niet overschreden. Dit geldt voor alle varianten. Het aantal
overschrijdingsdagen van etmaalgemiddelde grenswaarde fijn stof (van 35 dagen per jaar) ligt in het plangebied
onder de norm. Als de varianten vergeleken worden met de referentiesituatie neemt in enkele gevallen het aantal
overschrijdingsdagen toe.

Aandachtspunten :

De berekeningen met het gebruikte CAR [l model, voor locaties op wegvakken door open gebied, zijn indicatief.
Voor deze studie zijn een aantal locaties beschouwd nabij wegen door open terrein. Omdat het hier niet gaat om
juridisch sluitende berekeningen maar slechts om een afweging van de varianten ten opzichte van elkaar, wordt een
berekening met CAR |l voldoende bevonden.

Er zijn geen varianten en locaties waar de grenswaarden overschreden worden. Voor enkele locaties zijn wel
toenames in het aantal overschrijdingsdagen van de 24-uurs grenswaarde PM10 en de jaargemiddelde
concentratie NO2 als de varianten worden vergeleken met de referentiesituatie. Dit zijn aandachtspunten die
meegenomen moeten worden in de uiteindelijke afweging van de varianten. Het kan immers zo zijn dat als de
randweg eerder wordt gerealiseerd dan in 2020 dat er wel knelpunten zouden kunnen ontstaan.

3 BELEID EN NORMEN

3.1 Beleid

in deze paragraaf wordt kort de juridische stand van zaken met betrekking tot de luchtkwaliteit beschreven, volgens
de meest recente inzichten.

Besluit luchtkwaliteit basis voor toetsing Nederlandse plannen

Het Besluit luchtkwaliteit 2005 (Blk 2005, StB 316, 2005) is de Nederlandse regelgeving voor luchtkwaliteit in de
buiteniucht. Het is de Nederlandse implementatie van de EU-richtlijnen voor luchtkwaliteit. Daarnaast bestaat een
aantal Ministeriéle Regelingen: Meetregeling luchtkwaliteit (StC 26-07-2005), Regeling saldering luchtkwaliteit (StC
53, 2006) en Meet- en Rekenvoorschrift bevoegdheden luchtkwaliteit (StC 215, 2008).

Wanneer de grenswaarden en plandrempels uit het Blk 2005 worden overschreden op een locatie, zijn maatregelen
vereist. Het bevoegd gezag kan in een overschrijdingssituatie toch een positief besluit nemen over de realisatie van
een ontwikkeling op grond van een aangetoonde “nul-bijdrage” (bijdrage draagt niet aantoonbaar bij aan de
heersende concentratie) of een positief effect van het plan (Bik 2005; Art.7, lid 1). Ook bij een lichte versiechtering
is compensatie met een maatregel mogelijk via de saldobenadering (Blk 2005; Art.7, lid 3). De eisen die aan de
saldering gesteld worden zijn opgenomen in de Regeling saldering luchtkwaliteit.

Verwachte ontwikkelingen regelgeving luchtkwaliteit

De huidige beleidsontwikkeling bestaat uit het opnemen van de luchtkwaliteitsregelgeving in de Wet milieubeheer
middels de Wet luchtkwaliteit. De kern van het wetsvoorstel bestaat uit de programmatische aanpak, waarbij
maatregelen en plannen van gemeente, provincie en het rijk in een regio per saldo tot verbetering van de
luchtkwaliteit mosten leiden. Toetsing van plannen en ontwikkelingen vindt vervolgens plaats aan het programma
{uchtkwaliteit. Plannen die niet in betekenende mate bijdragen aan verslechtering van de luchtkwaliteit, hosven niet
getoetst te worden. De minister stuurt aan op een toetsingsgrens van 3% van de jaargemiddelde norm.

3 oktober 2007
.9



DHV B.V.

Op EU-niveau zijn voorstellen gedaan om de Richtlijnen aan te passen. Er is onder meer voorgesteld om naast de
huidige stoffen ook een norm voor de fijn stof fractie PMzs vast te stellen. Deze fractie veroorzaakt de meeste
gezondheidsschade. Het vaststellen van een norm is in voorbereiding. Wat de norm zal worden is op dit moment
nog niet bekend.

Daarnaast heeft Nederland de EU gevraagd om uitstel van de invoering van de grenswaarde voor NOz en PMyo
naar 2015. Uitste! is nog niet toegekend. De tweede lezing van de aangepaste Richtlijnen zal hier in de loop van
2007 duidelijkheid over geven.

Bijdrage van natuurlijke bronnen

Concentraties die zich van nature in de lucht bevinden en die niet schadelijk zijn voor de gezondheid van de mens
en haar milieu, worden bij het beoordelen van de luchtkwaliteit voor zwevende deeltjes (PMso) buiten beschouwing
gelaten. Er is voor de fractie fijn stof afkomstig van zeezout in de Meetregeling luchtkwaliteit per gemeente een
reductie vastgesteld voor de jaargemiddelde concentraties en het etmaalgemiddelde aantal dagen overschrijding.
Er is sprake van een correctie achteraf van gemeten en berekende waarden.

Een vergelijkbare correctisbepaling geldt met betrekking tot concentraties van fijn stof die worden verocorzaakt door
overige natuurlijke bronnen. Hiervoor zijn ncg geen reducties vastgesteld.

3.2 Toetsingskader

In het Blk 2005 zijn normen (grenswaarden, plandrempels en alarmdrempels’) opgenomen. Het besluit geeft
normen voor zeven stoffen in de buitenlucht, te weten zwaveldioxide (SOz), stikstofdioxide (NO3), stikstofoxiden
(NOy), zwevende deeltjes (fijn stof, afgekort PM1o), benzeen (CsHs), koolmonoxide (CO) en lood (Pb).

De grenswaarden uit het Blk 2005 die gelden in 2006 en 2010, zijn In tabel 1 opgenomen. Het volledige toetsingskader
is gegeven in bijlage 1. De concentraties van stikstofdioxide en fijn stof zijn in de Nederlandse situatie het meest
kritisch.

Naast een toetsing van de jaargemiddelde toetsingswaarde is er sprake van een toetsing van een
termijngemiddelde waarde die een aantal maal per jaar mag worden overschreden, Voor stikstofdioxide ligt de
jaargemiddelde waarde veelal kritischer dan de uurgemiddelde waarde. Het uurgemiddelde stikstofdioxide wordt in
de Nederlandse situatie nauwelijks overschreden. Voor fijn stof is echter de etmaalgemiddelde toetsingswaarde
kritischer dan de jaargemiddelde toetsingswaarde.

Tabel 1. Toetsingskader op basis van het Blk 2005

Stof Plandrempel Grenswaarde Taetsingsperiode
f 2008
NO; 44 pg/m?® 40 pg/me ! Jaargemiddelde
{stikstofdioxide) 220 pg/m3 200 pg/md? Uurgemiddelden, mag max. 18x per kalenderjaar
overschreden worden ?
CO nv.t. 10.000 pg/m? 8 uurgemiddelde
(koolmonoxide)
CeHe 7 ug/m? 5 ug/me ¥ Jaargemiddelde
{benzeen)
SO, LHRVAN 125 Hg/m? 24 uurgemiddelden, mag max. 3x per kalenderjaar
(zwaveldioxide) overschreden worden
PMio nv.t 40 pg/m3 Jaargemiddelde

' Alarmdrempels zijn bedoeld voor acute overschrljdingssituaties (b.v door calamiteiten of meteo-omstandigheden en dus niet

relevant bij toetsing van plannen of ontwikkelingen
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(fiin stof) nv.t 50 ug/ms 24 uurgemiddelden, mag maximaal 35 maal per
kalenderjaar overschreden worden.

1) Grenswaarde waar uiterlijk in 2010 aan voldaan moet worden
2) Alleen geldig voor wegen met Intensiteiten van ten minste 40.000 motorvoertuigen per etmaal

Niet getoetste stoffen

In het verspreidingsmodel CAR 1l zijn NOy en lood niet opgencmen. Voor stikstofoxiden (NO) is tostsing alleen
relevant voor specifieke ecosystemen, als omschreven in het Blk 2005. De onderzoekslocaties uit deze studie
voldoen niet aan de gestelde criteria voor ecosystemen. Toetsing aan deze norm is daarom voor deze studie niet
relevant.

Voor lood is toetsing in de Nederlandse situatie niet relevant omdat de achtergrondconcentratie en emissies van
lood dusdanig laag zijn, dat de concentraties zich volgens metingen van het RIVM ruimschoots onder de norm
bevinden.

Standaard toetsingslocatie

Bij het vaststeilen van de effecten op de luchtkwaliteit, is het van belang op welke toetsingslocaties de effecten
worden bepaald. In het Blk 2005 wordt aangegeven dat de luchtkwaliteit in zijn algemeen moet worden beschouwd.
Er is in het toetsingskader van het Blk geen onderscheid in bijvoorbeeld meer of minder gevoelige bestemmingen.
In het Meet- en Rekenvoorschrift bevoegdheden luchtkwaliteit (Mrv) is aangegeven dat de luchtkwaliteit
representatief moet zijn voor een gebied van ten minste 200 m®. De standaard rekenafstanden bedragen:

o Stikstofdioxide op maximaal 5 meter van de wegrand;

¢ Fijn stof op maximaal 10 meter van de wegrand.

Dit artikel laat de mogelijkheid onverlet om dichter bij de wegrand de gevolgen voor de luchtkwaliteit te bepalen.
Denk hierbij bijvoorbeeld aan de situatie dat er bebouwing dichterbij de wegrand aanwezig is. Van deze maximale
afstanden uit het Mrv mag alleen gemotiveerd worden afgeweken.

Toetsing in twee stappen

Conform het Blk 2005 wordt ten eerste getoetst of in de nieuwe situatie aan de norm wordt voldaan. Is er sprake
van een overschrijding, dan wordt vervolgens getoetst wat de bijdrage vanwege het te nemen besluit Is op de
luchtkwaliteit. Als de bijdrage nul of kleiner is (dus bij gelijkblijvende of een verbetering van de luchtkwaliteit), is dit
toegestaan. Als de bijdrage groter dan nul is (dus bij een verslechtering van de luchtkwaliteit), kan het besluit alleen
genomen worden als in een derde stap door toepassing van een gerelateerde saldo-maatregel aangstoond kan
worden dat de luchtkwaliteit niet negatief beinvioed wordt.

Volgens artikel 7, derde lid van het Blk 2005 mag het bevoegd gezag bij normoverschrijding gebruik maken van
haar bevoegdheden, indien de luchtkwaliteit als gevolg van uitoefening van deze bevoegdheid per saldo gelijk biijft
of verbetert. Daarnaast mag een bevoegdheid ook bij een beperkie toename van de overschrijding worden
uitgeoefend, indien de concentratie van de betrokken stof als gevolg van een samenhangende maatregel verbetert.
Dit geldt voor de totaalconcentratie in het invioedsgebied. Toepassing van dit artikel wordt de saldo-benadering
genoemd.

3.3 Uitgangspunten berekeningen

Onderzoekslocaties
Ten behoeve van het bepalen van de luchtkwaliteit zijn achttien locaties onderscheiden. laat de ligging van de
onderzoekslocaties zien.

3 oktober 2007
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Afbeelding 1
Onderzoekslocaties luchtkwaliteitsherekeningen

De locaties zijn geselecteerd met behulp van het verkeersmodel Cranendonck op basis van geconstateerde
verschillen in verkeersintensiteit tussen de referentiesituatie en de vier Randwegvarianten.

CAR-il model

Om de luchtkwaliteit in beeld te brengen zijn berekeningen uitgevoerd met het CAR-Il model (Calculation of Air
pollution from Road traffic, CAR-ll model, versie 6.1.1). Het model is geschikt voor het toetsen van de stoffen die
zijn opgenomen in het Besluit luchtkwaliteit voor binnenstedelijke situaties. Het mode! is ontwikkeld voor
berekeningen langs gemeentslijke en provinciale wegen.

Het CAR-Hl model is ontwikkeld voor het berskenen van de luchtkwalitelt in/langs straten. De luchtkwaliteit wordt
berekend door sommatie van de achtergrondconcentratie en de bijdrage door emissies van het verkeer. De
achtergrondconcentratie is de concentratie die in een gebied altijd aanwezig Is en wordt voornamelijk gevormd door
verontreinigingen buiten de regio als gevolg van verkeer, industrie huishoudens en natuur. Deze wordt door het
RIVM bepaald aan de hand van het Landelijk Msetnet Luchtkwaliteit (LML). Uit de meetdata van het landelijke
mestnetwerk genereert het RIVM een database met achtergrondconcentraties op kilometerschaal. Naast de
achtergrondconcentraties en de emissiefactoren zijn verkeersintensiteiten, snelheden, wegprofielen en omgeving
belangrijke parameters in het CAR-ll model.

Resultaten van luchtkwaliteitsberekeningen in de toekomstige situatie zijn omgeven met grotere
onzekerheldsmarges dan 30%. Twee invoerparameters moeten voor de toekomstige situatie worden geschat: de
achtergrondconcentratie en de emissiefactoren (die de emissie per voertuigtype per voertuigkilometer aangeven).

3 oktober 2007
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Dit geschiedt aan de hand van de huidige waarde, beleidsplannen, technische ontwikkelingen en sociaal-
economische scenario’s.

In het voorjaar van 2006 zijn nieuwe toekomstprognoses voor de achtergrondconcentraties en emissiefactoren in
het nieuwste CAR mode! verwerkt. Hierin zijn ook de gevolgen van de laatste plannen met maatregelen (Nationaal
luchtkwaliteitplan, Nota Verkeersemissies) verdisconteerd.

Het rekenmodel CAR-il (versie 6.1.1) kent een aantal beperkingen, te weten:

- Het model houdt geen rekening met verhoogde/verdiepte wegligging en geluidswallen of —schermen.

- Het model is niet geschikt voor het uitvoeren van berekeningen voor autosnelwegen.

- Berekeningen voor wegen van wegtype 1 (weg door open gebied) zijn indicatief.

- CAR-!l is niet geschikt voor het verantwoord doorrekenen van spitseffecten (tijdelijke congestie) en andere
dynamische doorstromingsprofielen. CAR-ll rekent namelijk met een gemiddelde sneiheid voor de
etmaalintensiteiten.

- De achtergrondconcentratie wordt aangeleverd als landelijke database op kilometergrid door het RIVM. De
basis hiervan is het Landelijk Meetnet Luchtkwaliteit (LML). Het is mogelijk dat afzonderlijke meetposten een
ander beeld geven dan de geaggregeerde gegevens uit de database. Uit metingen blijkt soms een lagere
achtergrondconcentratie gemeten te worden dan uit de database volgt.

- Jaarlijks kunnen meteorologische omstandigheden wisselen. Wisselingen in de meteorclogie op het gebied
van bijvoorbeeld wind, regen of temperatuur hebben grote invioed op de concentraties van stoffen.

Verkeersgegevens

Voor de verschillende onderzoekslocaties is voor het prognosejaar 2020 de te verwachten verkeersintensiteit
bepaald met behulp van het verkeersmodel van de Gemeente Cranendonck voor de vijf verschillende varianten.
Voor de fracties licht, middelzwaar en vrachtverkeer zijn standaardwaarden genomen voor de verschillende
wegcategorieén. Deze standaardwaarden zijn afkomstig uit de Verkeersmilieukaart voor de Gemeente Breda. De
invoer is te zien in bijlage 1. De fracties autobus, het aantal parkeerbewegingen en de fracties stagnatie zijn op 0
gesteld voor Budel.

Wegkenmerken

Ten behoeve van de berekeningen met het CAR-Il model zijn de wegkenmerken bepaald. Belangrijke
wegkenmerken zijn de bomenfactor, het wegtype (verhouding tussen de hebouwingshoogte en de afstand tot de
wegas) en het snelhsidstype (dit is gerelateerd aan de snelheid die op een wegvak gereden kan worden), Er is voor
deze studie gekozen om de wegkenmerken globaal te bepalen.

De bomenfactor is bedoeld om te kunnen corrigeren voor de invloed van bomen, dicht op elkaar staande bomen
zorgen voor een verlaging van de windsnetheid en daardoor een verhoging van de concentratie. De bomenfactor is
met behulp van luchtfoto’s in Google Earth bepaald. Alleen locatie 6 heeft aan beide zijden bomen en heeft daarom
bomenfactor 1.25 gekregen. De overige locaties hebben bomenfactor 1.00.

Ook de wegtypes zijn globaal bepaald op basis van luchtfoto's van Google Earth. Er worden vijf wegtypen (zie ook

Figuur 1) onderscheiden te weten:

1 weg door open terrein, incidenteel gebouwen of bomen binnen een straal van 100 meter,

2 Basistype, alle wegen anders dan type 1, 3a, 3b of 4,

3a Beide zijden van de weg bebouwing, breedte van de weg kleiner dan 3 maal de hoogte van de bebouwing,
maar groter dan 1,5 maal de hoogte van de bebouwing,

3b Belde zijden van de weg bebouwing, breedte van de weg Kkleiner dan 1,5 maal de hoogte van de bebouwing
(strest canyon),

3 oktober 2007
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4 Eenzijdige bebouwing, weg met aan één zijde min of meer aaneengesloten bebouwing op een afstand van
minder dan 3 maal de hoogte van de bebouwing. .

De locaties aan de Nieuwstraat, Burgemeester Van Houtstraat Noord en Burgemeester Van Houtstraat Zuid liggen
binnen de bebouwde kom en hebben wegtype 3a gekregen. De locaties aan de Midbuulweg en de Dammerstraat
liggen aan de rand van de bebouwde kom en hebben daarom wegtype 4 gekregen. De overige locaties liggen
buiten de bebouwde kam en hebben wegtype 1 gekregen.

De rijsnelheid van het verkeer is vastgelegd in vijf snelheidstyperingen, bij elke typering hoort een bepaalde
gemiddelde rijsnelheid en een rijkarakteristiek. De voigende snelheidstypen worden onderscheiden:

A “snelweg algemeen” Typisch snelwegverkeer, een gemiddelde snelheid van ongeveer 65
km/h, gemiddeld ca. 0.2 stops per afgelegde kilometer.

B “buitenweg algemeen” Typisch buitenwegverkeer, een gemiddelde snelheid van ongeveer 60
km/h, gemiddeld ca. 0.2 stops per afgelegde kilometer,

E "stadsverkeer met minder congestie”  Stadsverkeer met een relatief groter aandeel "free-flow” rijgedrag, een
gemiddelde snelheid tussen de 30 en 45 km/h, gemiddeld ca. 1.5 stop
per afgelegde kilometer.

C “normaal stadsverkeer” Typisch stadsverkeer met een redelijke mate van congestie, een
gemiddelde snelheid tussen de 15 en 30 km/h, gemiddeld ca. 2 stops per
afgelegde kilometer.

D “stagnerend stadsverkeer” Stadsverkeer met een grote mate van congestie, een gemiddelde
snelheld kleiner dan 15 km/h, gemiddeld ca. 10 stops per afgelegde
kilometer.

De locaties binnen de bebouwde kom en aan de rand van de bebouwde kom hebben snelheidstype E gekregen. De
locaties buiten de bebouwde kom hebben snelheidstype B gekregen.

Receptorafstanden
De receptorafstand is de afstand vanaf het meetpunt tot de wegas. Voor elke locatie is de afstand van de wegas tot
de rand van de weg bepaald aan de hand van de aangeleverde digitale ondergrond van de gemsente
Cranendonck. De luchtkwaliteit wordt berekend op een afstand conform het meet- en rekenvoorschrift te weten:

- voor NO: op 5 meter vanaf de rand van de weg;

- voor PM10 op 10 meter vanaf de rand van de weg.

Zeezoutcorrectie
De zeezoutaftrek in Zuidoost Brabant bedraagt 3 ug/m® op jaargemiddeld niveau en 6 dagen op etmaalgemiddeld
niveau. ‘

3 oktober 2007
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Cumulatie bijdrage rijkswegen
Voor locaties binnen 1 km van een Rijksweg moet de bijdrage van die Rijksweg worden gecumuleerd. Geen van de
geselecteerde locaties liggen binnen 1 km van een Rijksweg.

In bijlage 1 zijn de invoergegevens te zien die gebruikt zijn om het CAR model te vullen.

4  ANALYSE BEREKENINGSRESULTATEN

Voor alle in dit rapport beschreven varianten en locaties is de luchtkwaliteit ter plaatse berekend. In bijlage 2 zijn de
berskeningsresultaten voor de verschillende stoffen weergegeven.

4.1 Stikstofdioxide

3 oktober 2007
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Tabel 2 geeft een overzicht van de berekeningsresultaten van stikstofdioxide (NOz). Voor geen enkele
onderzoekslocatie in 2020 ligt de jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide boven de grenswaarde van 40 pg/m®,

Voor een aantal varianten vindt op enkele plaatsen een verslechtering plaats, echter de waardes blijven ruim onder
de grenswaarde van 40 pg/m°.

In het plangebied is in 2020 op geen enkele locatie voor geen enkele variant een overschrijding van de
uurgemiddelde grenswaarde te zien.

3 oktober 2007
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Tabel 2
Resultaten berekeningen stikstotdioxide

NOZ fug/m?
Verschil
jagrgem.
# Overschrildingen }Verschil jaargem,| # Qverschrifdingen Jt.ov.
Straatnaan Variant Ca th-grenswaards _ jtov. 2020REF |Locatie  IStraatnaanVariant | Ca th-granswaarde  [2020REF
Burg.van H 2020REF 6,1 2,8 0 10| Midbuulwe| 2020REF 8,4 12.6 0
2020DV 6.4 2,6 0 0.3 2020RV 6.5 2,6 Q -1,9
2020VSV4) 5,6 26 0 05 2020VSV4 7.3 2.6 0 <11
2020SCHH 5.8 2,6 Q -0.3 2020SCH+ 3,4 2,6 0 -5,0
2020GSW 6.3 2,6 0 0,2 2020GSW 3.0 26 4] 5,4
Burg.van H 2020REF 15.0 2,8 0 11 {Muikstraat| 2020REF 3,4 2,6 0
20200V 5,3 12,6 3] 0,3 20200V 13,4 2,6 0 0.0
2020VSV4| 5.2 12,6 0 02 2020VSV4i 127 2,6 0 -0,7
2020SCH 5.0 2,6 ") 0.0 2020SCH+l 12,7 2.8 Q -0,7
2020GSW 54 26 0 0.4 2020GSW| 12,7 28 Q -0,7
Dammerst{ 2020REF 7.8 2,6 0 12| Nieuwedilld 2020REF 33 27 0
20200V 6,1 2.6 Q 1.7 2020DV 35 2,7 0 0,2
2020VSV4) 6,5 2.6 Q -1.3 2020VSV4 3.4 2.7 0 0,1
20208CHH 2.7 12,6 0 -5,1 20208CH+ 34 2.7 0 0.1
2020GSW 6,2 2.6 0 =16 2020GSW] 135 27 1] 0,2
Fabriekstrd 2020REF 13.0 2,6 0 13| Nieuwstraq 2020REF 154 12,8 0
20200V 12,9 12,8 0 0,1 2020BV 18,7 26 0 0,3
2020VSV4l 3,8 126 [¢] 0.6 2020VSV4 57 12,6 0 0.3
20208CHH 29 12,6 [¢] -0.1 2020SCH+ 5. 2,6 Q -0,1
2020GSW 2,8 286 1] -0.2 2020GSW 6,2 2,6 [¢] 0,8
Fabriekstrd 2020REF 3,0 12,6 1] 14]Randweg ¢ 2020REF 13,4 26 1]
20200V 3.1 126 1] 0,1 2020DV 13.3 26 0 0.1
2020VSV4| 3.1 12,6 a 0.1 2020VSV4 3,3 28 0 -0,1
2020SCH4 3,0 2,6 Q 0,0 20203CH+ 3.8 28 [1] 0.1
2020GSW 2,8 26 Q -0,2 2020GSW 34 2,8 0 0,0
Grensweg | 2020REF 3,9 2,6 [o] 16|Randweg & 2020REF 5 2,6 Q
20200V 13,7 12,6 4] 0.2 2020DV. 5 2,6 1] 0,0
2020VSV4| 3,5 2,6 Q 0.4 2020Vsv4 8 2.6 0 0,3
2020SCHH 2,7 2,6 0 1,2 2020SCH+; 14,1 2.8 [ 0,6
2020GSW 3.8 28 Q -0,1 2020GSWi 138 2.6 0 Q0,4
Grootscho{ 2020REF 3,3 26 0 18} Trace SCH 2020REF 12,6 26 0
20200V 3.3 2.8 Q 0.0 2020DV 12,8 2.6 0 0,0
2020V8V4! 3.3 2,8 0 0,0 2020VSv4| 12,6 2,86 0 0.0
20205CHH 3.8 2.6 Q Q0.2 2020SCH+ 3.4 2.6 0 0.8
2020GSW 4,5 2,6 Q 1,2 2020GSW 28 2,6 0 0.0
Heikantstrd 2020REF 3,3 12,8 Q 17{Trace SCH 2020REF 2,6 26 1]
20200V 3.1 12,8 0 -0,2 2020DV 2,6 2,6 1] 0.0
2020VSV4l 2.6 12,8 0 -0,7 2020VSV4 2,6 12,6 0 0,0
20205C 2.6 126 0 0,7 2020SCH+ 36 28 0 1,0
2020GSW 26 12,6 Q 0.7 2020GSW| 128 28 0 0,0
Meemortel] 2020REF 4,3 12,6 Q 18|Grootscho{ 2020REF 2,6 28 [¢]
20200V 4,0 12.6 1] -0,3 20200V 2,6 2.8 0
2020VSv4] 13,1 2,6 0 -1.2 2020VSV4 2,86 2.6 [¢]
2020SCHH 132 2,6 Q -1 20208CH+ 2,6 12,6 [1]
2020GSW| 13,1 0 - 2020GSW 13,4 0
Grenswaard 8(200 tig/m?y PRE
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4.2 Fijn stof

Tabel 3 geeft een overzicht van de berekeningsresultaten van fijn stof. De zeezoutcorrectie van 3 yg/m3 op de
jaargemiddelde concentratie en 6 dagen per jaar op het aantal dagen overschrijding van de etmaalgemiddelde
grenswaarde Is in de tabellen verwerkt. Hierdoor is op sommige locaties de jaargemiddelde concentratie PM10
kleiner dan de achtergrondconcentratie.

Jaargemiddelde concentratie PM10
In het plangebied wordt de jaargemiddelde grenswaarde niet overschreden. Dit geldt voor alle varianten.

Etmaalgemiddelde concentratie PM10

Het aantal overschrijdingsdagen van etmaalgemiddelde grenswaarde fijn stof (van 35 dagen per jaar) ligt in het
plangebied onder de norm. Als de varianten vergeleken worden met de referentiesituatie neemt in enkele gevallen
het aantal overschrijdingsdagen toe in de variant. Dit is het geval voor de Fabrieksstraat in de VSV4 variant, Tracé
SCH West en Tracé SCH OQost in de Schoterakkerweg-Plus variant en de Grootschoterweg Nieuw Tracé in de
variant Grootschoterweg. Voor de laatste drie is de toename logisch omdat er in de referentiesituatie nog geen weg
is aangelegd op deze locaties. Het aantal overschrijdingsdagen blijft ondanks de toename onder de grenswaarde.

Tabel 3
Resuitaten berekeningen fijn stof

o i Ziay o - BMITO. fugfor} o
Varschil # . Verschil ¥
averschrijdingen averschrijdingen
# O 4h-g ard # Overschridingen 124h-grons-wasrde
Locatig {Straatnaam Varlant haeggem. Ca \24n-granswaarda _|t.0.v. 2020REF Locatla {Siraatnaam Variant jaarqem. {Ca 24n-gransvaarde _jt.o.v. 2020REF
1}Burg,van Houtstraat Nod 2020REF 21 234 10 Midbuutweg 2020RE 21 23,
2020DV. 21 23,4 20200V 21 23,
2020VSv4 21 23,4 L] 2020VSvé 21 23,
2020SCH+! 21 23,4 2020SCH#/ 21 23, .
2020G8W 21 23. 2020GSW 20 23, -2
2]Eurg.van Houtstraat Zuld 2020REF 21 23, kil Mulkstraat 2020REF 21 2,
20200V 2 23, 20200V 21 23,
2020V8v4 23 2020VSV4 20 23,
20208CH+: 23, 2020SCH+ 20 23/ -
2020G8W 23, 7 2020GS 20 23 -
B|Oammerstraat 2020REF 23 8 12\ Niguwedlik 2020REF 23,
20200V 23, 7 20200V 23, 0
2020V8V4 23, 7 2020VSV4 23, 7]
20208GH+! 20 23, 8 2080SCH+| 23, 7|
2020G8W 21 23, Z 2020GSW 234 7 g
4[Fabrlekstraat 2020REF 20 23, § 13 Nisuwstraat 2020REF 23, 7|
20200V 20 23, 8 o] 20200V 23, 7 ]
2020V8V4 21 23 7 1 2020V8v4 23, 7 [
20203CHH] 20 23; [ 2020SCH+ 23 7i 0
3020GSWL 20 1 23 o 2020G5W, 23, 7 1]
5{Fabrigksiraat Zuid 2020REF 20 23, 27 Randweg Oost 2020REF 23, 7
2020DV. 20 a3, 20200V 23, 7|
2020V8V4 20 23, 2020V8V4 23 7
2020SCH+ 20 23 20205CH+! 23, 7
2020GSW 20 23, 2020GSW 23, 7!
€lGrensweq 2020REF 21 23, 15Randweq Zuid (besteand 2020REF 23, 7]
20200V 21 23, 7 [1] 20200V 23, 7
2020VSv4 21 23, 7 2020VSV4 23, 7|
2020SCH+ 20 23, 8 20208CH+| 23, 7
2020GSW. 21 23. 7 _J 2020G5W 23, 7|
7]Groctschotarweg Bubeky 2020HEF 23, 16} _ Trace SCH Oost 2020HEF 20 23,
20200V 23, 20200V 20 23, [i]
2020VSV4 23, 2020V8V4 20 23, 9
20208CH! 2 23, 2020SCH+, 21 23, 1
2020G8W 21 23, 2020GSW 20 23, (1}
8 Hethantstraat 2020REF 20 23 17t Trace SGH West 2020RE! 20 23,
30200V, 20 23, 20200V 20 23, 0
2020VEV4 20 23 2020VSV4 20 1]
2020SCH+| 20 23, 20208CH+ 21 1
2020G8W 20 23 2020GSW 20 [i]
SIMEemOﬂei 2020REF 23, 18jotischaterweg Nieuw tr3 2020REF
20200V 23, 7 0 20200V
P020VSVA 23, 7 1] 2020VSV4
2020SCH+| 23, 7 [y} 20208CH+,
2020GSW. [] -1 GSW
=0 G W MO8 <5 o5 4 N X Z iiEi 1% B N R IR 3
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4.3 Overige stoffen

De overige stoffen die in het luchtkwaliteitonderzoek bekeken zijn, vormen geen probleem met betrekking tot de
luchtkwaliteit in het plangebied. De resultaten van de berekeningen met het CAR-model zijn weergegeven in bijlage
2.

3 oktober 2007
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BIJLAGE 1 INVOERGEGEVENS CAR-MODEL
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'nreonieit Fracie Fracte Fracie [Aznmd Boma  fAfand X weges [ARIU Wt weply Atstand totwepse (P
it | Y () HMVT/atm)  [Fractio 2oht foriddelawans zwaar ayobos. Soatweloey [V og facior NO2(m) A0 (m) oneddg (m) stagnaz
Bude Burg,van Houtyaat Moo 168628 | 365066 11000 038 il g 8 [3 3 1 85 13, 58
Budet Burgvan Houlsyan! Zud 168089 | 364418 2200 2038 o ) k] 8 3 1 33 13 a5
uded Dammsrstraat 167787 | 163828 9680, 063 03 [\ 1] [} 4 1 95 I 88
udel Fabrakarant 168476 ] 363638 | 4700 038 o1 [ o b ) 3 7.8 12 s
| Budel Fabrigicaraat Zud 18730 | %6d422 | 4700 038 .01 g [ ) 1 1 73 12, 5
et Grensweg 167268 | 3637017 9300 065 03 g 9 b 1 ) 8 ] 5
{_Buds | Jroaishotaceg Bubsko igroor [ asaroa | 7600 2,038 1 ) 0 b 1 1 [X] 13 33
udat Hakanniraat 169286 | 363735 5000, 0,063 0063 0 2 b 1 A1 .5 128 S
Budel Magmonsl 169571 | 363753 16308 0.088 .03 '] -} 1 128 .3 133 3
udel JAcpouney 168300 | 383740 S50 0,088 0,03 k3 4 1 1 13,1 3l
udel Maulkstrast 169013 | 363564 0068 0.03 b t [ X] 13,1 Xl
oy Higiwedi 169384 | 363679 1 6700 0.038 0,01 5, 1 1 1 13, 3
uos HNguwstiagt 167893 | 384147 $400 038 201 k) 1 93 143 .3
Bus{ Fandseg Cost i6aeat | 80789 | sec0 038 0,01 ! ] 10 18 I
Buoel Ragdweg Zud (orst te972¢ | 353006 | 50000 038 0.0 1 1 85 138 3
Buos) Trace SCH Ot 168645 | 383183 9 038 001 1 1 3.4, 141 Al
Syoat Teaco SCHWet 167263 | 363087 [ 0,038 001 0 b 1 t 81 144 1
Sudet § __ Grootachomeneg Niaww racs _ | 168221 | 383211 [ 0032 001 g b 1 1 9.4 140 X
Buursaam Vellig
nRraie Facie Facke  [Aeral Gomarr  [ARSnd KA WegH [ATRERG O wegas  |AEN0 (L wogat
Praaty jSvasinaam X () {Y(m} FAVTIem)  {Fracie Sent |midcalzwasr ZW AN Butobus | parksarbawey/npon [Sraneicey \Vouypa  jracir HO(m) PG (m) avarig rm)
sl Bugyan Housuast Hoord 168628 | 385068 12000 0,038 001 0 ki) 8 3 1 :E] 133 55
udel Burgvan Houtyrast 2udd 163059 | 364498 8200 0.038 0.0 0 ] k] 38 h] 85 193 58
156! 167787 | 569831 058 0.03 ) 9 [ 4 1 95 148 &5
| Budl Fubrerarast 168478 § 3636381 3100 .035 90 9 b 1 1 78 [FX] 5
udel Fabdokyneat 2id 168700 ] s6aa2ai 4900 038 0.0 [ [ i 1 7.8 125 5
udet Grerawsg 167263 | 563707 8300 065 3 '] 1 k) 3 13 ] L]
| Busal Buboka 167901 | 363728 | @200 038 001 ) 3 4 83 33 53 [)
ool Hokarnrant 169285 § 3€3735 360 088 03 g 1 78 128 ]
el Masnorst 155671 | 363783t 6500 0.05% 53 ) 1 125 53 133 53
[ Bucel Higeouineq 168300 [ os3rsn | sate Q068 03 2z 4 1 130 [X]
{ Budol Muikyiraat 163018 § 363564 | 6100 063 .03 [} 1 81 [EX) 51
Bugel Hiauwedk 163384 § 965SITS | 8500 03 ) [ 1 1 81 13,1 5
Buted Neumsteay 167833 | dsatar ] 10500 038 001 3 2 1 95 143 5.5
Budei Pandweg Con 363841 § 363759 | 8700 038 001 ) Q [ 1 1 10 15
Suon Pargweg Tud (tesmend) 169724 § 353606 | 10400 038 001 9 9 b 1 ' 38 138 8
Sudnl Traca SCH Ot 162646 [ 363183 [ 035 9.0t 9 g b 1 3 31 43 1
Budsy Trace SCHWent 167263 | 363007 q 035 001 [ ) ¥ [ 1 9,1 ) X
Budel | Grooehommweg tawtace | 1emoar | sedait [ 035 201 9 9 b 1 1 £X] 41 XJ [
VY4
r— Facte Fracie Bomai  {Atand o wogts Amrlﬂmw' s ot wogds  [Fracte
(Plavy  [Syaarnaam X (m) Y (m) AN [ Snaheidaty Woghpa  itsckr NO2(m) £4410 {m) overg (m) stacnate
udel Augvan 1essa | asnoes | 9400 X 001 3 9 2 % 1 X 13, 58
[ Sucel Burgan Houtyiramt 4id 166053 [ 3618 | 8200 0.98% 035 001 ¢ 9 [ Py 3 14 53
udal fe7var | aessan | 7ec0 0,08 055 903 [ 3 4 X 14, 5
udel Eabriiairaat 163476 | 36363 7500 0,%3 063 .03 b 1 53
Buod Fabriekstuat Zuld 168730 3600 0.908 068 .03 b 13 53
Budel Gransweg 6700 .083 .03 1 a 13 5
Budet JEQ0, 038 A b 1 33 133 53
Budst 3 018 g [ [l k) 75 123 s
Bugal Anemonet 018, 8 b 1 1,28 83 133 33
Sl Mbueg .088 [ [ ) Fl 4 1 X 134 [X]
Bods] Histraat 05 g 9 [} b 1 1 EX) 131 51
Budsd Hiounad 038 201 [ [] [ 1 1 81 a1 51
Budel Ninvwatrost s57803 § agarar | soso0 | 0958 0638 o0t [} ) 3 1 [X] 148 63
Budsd Randuag Cost 165241 | 353759 2000, 0338 0033 001 9 ) 1 0 15 1
Budst Raidyieg 70 beyaan) 69724 | 383608 | 15900 9528 08 001 [ y 8 36 55
Budel Traca SGH Dot 158545 1 353183 [ 0,985 033 9,01 [ Kl 1 X 81
Bt Troce SCHWeat 167263 | 363037 Q 0,958 038 .01 ] hd ) 1 141 6.) 9
Bus | Grootchownyeg Noww'race | 163201 § 353211 [ 0953 038 0t [ 1 1 31 14 EX! )
Inensneit Fracie Fracte  |Fracde  [Aanal Gomar  [ABnd KA wegan [ARark KAwegas  JARUNG lOlwegas  [Fracia
Flasty jSutanaim X im) Y () (VTigim) | Fracts ticht bmiddelzwasr eSS (eeely parkoarbrneg/noe [Snetholdstpe [Weghpa _ ylacior NO2!m), 3410 (m) Ve iy  yagrate
Sucel Bisygven Houyvast oord 166628 | 365068 | 10000 I 04958 008 0.0t ) ) o 1) 1 1] 138 33 [
Buost g L Zid 165089 | 364418 7400 .. 0958 038 0.0% Q L] n 1 8.5 138 35 9
[ 167707 | 36321 200 | osas 018 g 4 1 33 145 88 9
Budel Fabriekarast 168475 | 563638 300, | 0955 038 001 a i A} 13 123 3
Buot F: 2 16y | a5l a0 | 0958 038 301 ) 1 3 73 125 3
Bucer Grocnog 167268 1 3637107 0 0,588 0 [ ) 1 1 ] a s
[ Sroctchoiruny Buboko 167501 | 389728 ] 10000 0.958 0438 0.01 ) ¥ 1 83 3 53
qucal Fadaonwast 169286 | 263735 g0 [ ooas o8 [ [} t ' 78 128 3
Budet Mosmorst 63671 1 283753 1 6500 0.985 9015 [ [ 1 128 ] 133 53
_Bucst eobuubneq 168500 § asare0 2000 058 0013 0 e ) 1 1 131 I X] [l
uoN Mutkstraat 169018 | 363864 1700 0.988 0018 D) b J k| Al A 5.1 0
uosl Nisuwedi 169304 | 365579 7400 0.983 035 0.01 - 1 3 ] fEX] LRl 9
ugol ey 167853 | ssarer | 000 0838 038 001 3 2 1 5 388 63 Q
| Buoel Randug Cost Joseut | 983789 (  +1sco 088 035 001 5 1 X 10 18 T 9
et Pagceeq Zuid {bey 169724 | 363606 16300 : 933 ,038 001 ] ] b i) 88 138 55 Q
Budnl Trzca SGH Oost 165646 [ 383183 | 6500 08 068 003 g 1 i FX] 140 &1 q
Budsl Trace SOH Vot 167263 § 363007 8000, 1 00508 LRS 003 [ g k) L] 9.1 11 LAl [
Bodel | Grooschorervmg Nisuw sace, ] 168221 § 363311 [ 088 0.038 81 g 9 3 [ 91 14 &l [
lrcrgtion Fracte Facea  [racia [l [Afstand ot wegan Fracte
Plagy  jSrasmawn X (m) ¢ () #AVTiern)  |Feacde tcht | midoelzwear 2w aar DUy DRk SO nON Snetneidayos i P10 (m} stagrate
Budet Burgvan Housat Hoord 165628 | 368065 | 11800 0928 638 0.01 9 Il 3 138 9
Budel [ Houtyraat 2 163059 { 384418 | 8200 0958 025 004 Iy ) 135
| Suget Darmerstaal 167787 1 383433 | 5600 0.9¢8 065 003 8 4 148
udet Fabdgrayent 168476 { 353538 2000, 0.953 2008 0.0t b h] 125 3
[Sudsl Fabrisksat 7sd 368730 { 353422 | 2000 0.383 0,038 0.01 b 1 128 5
| Budel Grensw 167268 | 353707 1 8700 0.903 0,068 903 b 1 3 [ [
udel Grocsehomiveg Subska 167903 § 283728 16700 9908 0.05% 003 b 1 15.8 18 9
Sud HakanaTast 165285 | 363748 40 0,988 918, o b 1 125 s [
Buo e 16671 | 363783 @100 () 018 9 ) 1 133 33 [
Budel Hicoawey 168300 { 363750 Ri1%1] 0,938 018 9 3 A 131 8.1 9
Buoel Mygraat oot faeased | joo0 1 0338 018 g ) i 134 5.4 [
Eudel Kisuwaci 163384 | 265879 038 038 0,01 o) B 1 133 3 [l
Buel Nexstmat sera0a ] psaiar ] saee0 1 0,088 038 001 ) 8 a 138 63 [
Budal Randwzg Gost 163341 1 353743 8300, | 0958 038 oas '] k] 1 15 k4 1]
Bude Rancaeg Zud (bostaand) 169724 | 353606 14600 0,988 038 .01 [} 1 238, 56
Buont Tracs SCH Ccat 168645 § 353183 Q .008 088 03 9 b 1 160 [X)
Bugel Traca SCH W eat 167263 § 353097 0 .93 0,038 .01 0 b 1 141 8.
Bodel Grocachewrwag Hieu ce 184221 { 363241 8100 0,503 0,068 .03 Q b 3 143 LAl
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Stappen procedure Milieueffectrapportage

10.

startnotitie

De initiatiefnemer stelt de startnotitie op. Dit document bevat de basisgegevens van het project. Als het
bevoegd gezag de startnotitie publiceert, begint de procedure.

inspraak en advisering

Er is meestal 4 weken inspraak. Inspraak staat open voor iedereen. Deze inspraak en advisering richt zich
op de gewenste richtlijnen voor de inhoud van het milieueffectrapport. Een belangrijk element is het advies
over de richtliinen van de Commissie voaor de milieueffectrapportage.

richtlijnen

Binnen 13 weken na de publicatie van de startnotitie stelt het bevoegd gezag de richtlijnen vast. Deze
geven aan welke alternatieven en welke milieugevolgen in het milieueffectrapport moeten worden
behandeld.

milieueffectrapport (MER)

De initiatiefnemer is verantwoordelijk voor het opstellen van het rapport. Het opstellen is niet aan een
termijn gebonden. In deze stap is een goede wisselwerking met de projectontwikkeling aan te bevelen. Als
het milisueffectrapport gereed is, zendt de initiatiefnemer het met de aanvraag voor het besluit naar het
bevoegd gezag.

aanvaardbaarheidsbeoordeling

Na indiening van het milisusffectrapport beoordeelt het bevoegd gezag binnen 6 weken of het
milieueffectrappart voldoet aan de richtlijnen (de gewenste inhoud) en wettelijke eisen. Het bevoegd gezag
kijkt tevens of de aanvraag in behandeling kan worden genomen.

publicatie milieueffectrapport en aanvraag of ontwerpbesluit

Het bevoegd gezag publiceert binnen 8 weken het rapport met de aanvraag voor het besluit ten behoeve
van de inspraak en advisering. Gaat het om een niet op aanvraag te nemen besluit, dan wordt het
milieueffectrapport met het (voor)ontwerpbesluit gepubliceerd.

inspraak, advisering en hoorzitting

ledereen kan opmerkingen maken over het milieueffectrapport en bedenkingen indienen tegen de
aanvraag of het ontwerpbesluit. De termijn is minimaal 4 weken maar volgt de termijn van bedenkingen
van de procedure voor het besluit.

toetsing door de Commissie voor de milieueffectrapportage

Na aftoop van de inspraak brengt de Commissie voor de mifieueffectrapportage binnen 5 weken advies uit
over de volledigheid en de kwaliteit van het milieueffectrapport. Zij kijkt daarbij ook naar de
binnengekomen opmerkingen en adviezen.

besluit

Het bevoegd gezag neemt het besluit over het project. Het houdt daarbij rekening met de milieugevolgen
en de binnengekomen reacties en adviezen. Het motiveert in het besluit wat er met de resuitaten van het
milieueffectrapport is gedaan. Verder steit het vast wat en wanneer er geévalueerd moet worden. De
regelingen van bezwaar en beroep vioeien voort uit de regeling van het besluit.

evaluatie

Het bevoegd gezag evalueert met medewerking van de initiatiefnemer de werkelijk optredende
milieugevolgen zoals bepaald in de evaluatieparagraaf van het genomen besluit. Het neemt zonodig
aanvullende maatregelen om de gevolgen voor het milieu te beperken.
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