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1. INLEIDING

Door de ontwikkeling van het Stationsgebied in Eindhoven zal de hoeveelheid verkeer van en naar het
Stationsgebied toenemen. In het kader van de planontwikkeling is een onderzoek uitgevoerd naar de
luchtkwaliteit ter plaatse voor de jaren 2009, 2011, 2015 en 2020. De luchtkwaliteit ter hoogte van het
plangebied zal hoofdzakelijk bepaald worden door de ter plaatse aanwezige achtergrondconcentratie en
het lokale verkeer. In dit onderzoek wordt berekend of luchtkwaliteit zal voldoen aan de eisen uit de Wet
luchtkwaliteit. De berekeningen ziin uitgevoerd met behulp van het rekenmodel CAR Il versie 8.1,

2. WET LUCHTKWALITEIT

De ‘Wet luchtkwaliteit’ is op 15 november 2007 in werking getreden (Stb. 2007, nr. 434) en is gewijzigd
op 12 maart 2009 (Stb., nr. 158). De wet vervangt het Besluit luchtkwaliteit 2005. Met de 'Wet
luchtkwaliteit' wordt de wijziging van de Wet milieubeheer (m.n. hoofdstuk 5, onder titel 5.2) op het
gebied van luchtkwaliteitseisen bedoeld. De aanleiding hiervan is de maatschappelijke discussie die
ontstaan is als gevolg van de directe koppeling tussen ruimtelijke ordeningsprojecten en luchtkwaliteit.
De directe koppeling had tot gevolg dat veel geplande (en als noodzakelijk of gewenst ervaren)
projecten geen doorgang konden vinden in overschrijdingsgebieden. Bovendien moest voor ieder klein
project met betrekking tot luchtkwaliteit een uitgebreide toets gedaan worden. Met de nieuwe ‘Wet
luchtkwaliteit’ en bijbehorende bepalingen en hulpmiddelen, wil de overheid zowel de verbetering van de
luchtkwaliteit bewerkstelligen als ook de gewenste ontwikkelingen in ruimtelijke ordening doorgang laten
vinden.

De ‘Wet luchtkwaliteit’ voorziet onder meer in een gebiedgerichte aanpak van de luchtkwaliteit via het
Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL). Het Rijk, provincies en gemeenten werken
in het NSL-programma samen aan maatregelen om de luchtkwaliteit te verbeteren tot de normen, ook in
gebieden waar nu de normen voor luchtkwaliteit niet worden gehaald (overschrijdingsgebieden). De
programma-aanpak zorgt voor een flexibele koppeling tussen ruimtelijke activiteiten en milieugevolgen.

De Nederlandse overheid heeft de EU verzocht om verlenging van de termijn (derogatie) waarbinnen de
luchtkwaliteitseisen gerealiseerd moeten zijn. Op 7 april 2009 heeft de Europese Commissie hiermee
ingestemd. Het tijdstip waarop aan de normen voor PM;, moet worden voldaan is uitgesteld tot 11 juni
2011. De datum waarop aan de jaargrenswaarde voor NO, moet worden voldaan bedraagt 1 januari
2015. In de tussenperiode gelden tijdelijk de volgende verhoogde grenswaarden: voor NO, een
jaargemiddelde van 60 microgram/m”, en voor fijn stof (PMyo) een jaargemiddelde van 48 mlcrogram/m
en een daggemiddelde van 75 mlcrogramlm die jaarlijks maximaal 35 keer mag worden overschreden.

Het NSL is per 1 augustus 2009 van kracht geworden. Hierdoor zijn onder andere de uitvoeringsregels
rond saldering verruimd en is de definitie van ‘niet in betekenende mate’ (NIBM)' verlegd naar 3% van
de grenswaarde.

In artikel 4 van het ‘Besluit niet in betekenende mate bijdragen (luchtkwaliteitseisen)’ en de

bijlagen van de ‘Regeling niet in betekenende mate bijdragen (luchtkwaliteitseisen)’ is voor bepaalde
categorieén projecten met getalsmatige grenzen vastgesteld dat deze ‘niet in betekenende mate’
bijdragen aan de luchtverontreiniging. Deze mogen zonder toetsing aan de grenswaarden voor
luchtkwaliteit uitgevoerd worden. Dit geldt o.a. voor woningbouwlocaties die niet meer dan 1500 nieuwe
woningen omvatten in de situatie met 1 ontsluitingsweg of niet meer dan 3000 nieuwe woningen
omvatten i in de situatie met 2 ontsluitingswegen. Voor kantoorlocaties geldt een NlBM -grens van
100.000 m” bruto vioeropperviakte bij minimaal 1 ontsluitingsweg en 200.000 m? bruto vioeropperviakte
bij minimaal 2 ontsluitingswegen.

Een project draagt ‘niet in betekende mate’ bij aan de luchtverontreiniging als de 3% grens
niet wordt overschreden. De 3% grens is gedefinieerd als 3% van de grenswaarde voor de
jaargemiddelde concentratle van fijn stof (PMy) of stikstofdioxide (NO,). Dit komt overeen met
1,2 mlcrogram/m voor zowel PMyq als NO,.
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Wanneer projecten wel in betekenende mate bijdrage aan de luchtkwaliteit dient luchtonderzoek
uitgevoerd te worden, waarbij getoetst wordt aan de normen.

Kort samengevat dienen nieuwe plannen te worden beoordeeld op basis van de ‘Wet luchtkwaliteit’ c.q.
artikel 5.16 van de Wet milieubeheer. Luchtkwaliteitseisen vormen onder de nieuwe ‘Wet luchtkwaliteit’
geen belemmering voor ruimtelijke ontwikkelingen als:

e ergeen sprake is van een feitelijke of dreigende overschrijding van een grenswaarde

e een project, al dan niet per saldo, niet tot een verslechtering van de luchtkwaliteit leidt

e een project ‘niet in betekenende mate’ bijdraagt aan de luchtverontreiniging

e een project is opgenomen in een regionaal programma van maatregelen of in het NSL, dat in

werking treedt nadat de EU derogatie heeft verleend

Naast toetsing aan de ‘Wet luchtkwaliteit' dient altijd te worden onderzocht of sprake is van een goede
ruimtelijke ordening.

3: ONTWIKKELING STATIONSGEBIED

De ontwikkeling van het Stationsgebied is een project waarin woningen, kantoren, winkels, leisure en

parkeerfaciliteiten worden gerealiseerd met een totale bedrijfsvioeroppervlakte van circa 310.000 m?
b.v.o. Globaal gaat het om de volgende voorzieningen:

- winkels 10.000 m?
- kantoren 105.000 m?
- wonen 110.000 m?
- leisure (hotel, congres, horeca) 20.000 m?
- cultuur 5.000 m?
- parkeren 60.000 m?

De ontwkkehng is een doorontW|kkeI|ng van het bestaande Stationsgebied. Van het totale programma
van 310.000 m* is 54.000 m? vervanging van bestaande kantoren. Netto wordt er dus circa 256.000 m”
b.v.o. toegevoegd aan het Stationsgebied.

In het Nationaal Samenwerkmgsprogramma Luchtkwaliteit (NSL) is een deel van het project
opgenomen. Onder IB-nr 551 is het Stationsdistrict als kantoren met een opperviak van 100.000 m?
vermeld.

Het NSL bevat een pakket aan generieke en locale maatregelen, die ervoor gaan zorgen dat de huidige
averschrijdingen worden opgelost en de negatieve effecten van geplande ruimtelijke ontwikkelingen
worden gecompenseerd. Daarvoor biedt het NSL ook de onderbouwing vanuit het oogpunt van
luchtkwaliteit.

Omdat het project slechts gedeeltelijk is opgenomen in het NSL is het effect van het gehele project op
de luchtkwaliteit onderzocht.



4. UITGANGSPUNTEN

Verkeersintensiteiten

De wegen waarvoor de berekeningen zijn uitgevoerd en de bijbehorende etmaalintensiteiten zijn
afkomstig van de conceptmemo “Verkeersstudie Stationsgebied”, d.d. 22 april 2008. Het studiegebied
met de relevante wegen is weergegeven in afbeelding 1.
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Afbeelding 1: Studiegebied met wegen waarvoor de luchtkwaliteit is bepaald

In de betreffende memo is onderscheid gemaakt in de volgende planjaren:

e 2007 (basisjaar);

o 2012 Autonoom (verwachte ontwikkelingen zonder project Stationsgebied, uitgaande van de
huidige feitelijke situatie);

o 2012 Half (variant waarbij de helft van het Stationsgebied Zuidoost gerealiseerd is);

e 2012 Heel (variant waarbij het gehele Stationsgebied Zuidoost gerealiseerd is);

o 2020 Autonoom (zonder ontwikkelingen Stationsgebied, maar met alle andere ruimtelijke
ontwikkelingen als Strijp-S, Stadionkwartier, Emmasingelkwadrant etc);

e 2020 Stationsgebied (scenario waarbij het gehele Stationsgebied gerealiseerd is).

Per variant zijn in de memo de etmaalintensiteiten bepaald, deze zijn gegeven in bijlage 1.1. De
etmaalintensiteit van het wegverkeer is het aantal motorvoertuigen (zowel personenauto’s, bussen als
vrachtverkeer) per etmaal.



Bij de verkeersberekeningen in het dynamische simulatiemodel is steeds gerekend met een 'worst case
scenario'. Dat wil zeggen dat voor de toekomstsituatie is uitgegaan van de huidige (en vaak verouderde)
verkeerslichtenregelingen. De komende jaren worden de verouderde verkeerslichtenregelingen versneld
vervangen door moderne apparatuur, waardoor een betere verkeersafwikkeling en minder
congestievorming zal optreden.

Bovendien is bij de berekeningen geen rekening gehouden met flankerend mobiliteitsbeleid. Momenteel
wordt in Eindhoven gewerkt aan de strategische mobiliteitsagenda. In deze agenda worden veel
flankerende beleidsmaatregelen uitgewerkt die het gebruik van het openbaar vervoer en de fiets een
enorme impuls gaan geven. Daarnaast zijn recent de beleidsnotitie voor het Hoogwaardig Openbaar
Vervoer en het Actieplan Fiets door het gemeentebestuur aangenomen. Ook deze programma's zullen
leiden tot meer gebruik van het openbaar vervoer en de fiets en een afname van (de groei) van het
autogebruik. In de verkeersmodelberekeningen is dit flankerend beleid nief meegenomen, waardoor
een (beperkte) overschatting van het aantal motorvoertuigen in het plangebied ontstaat. In de praktijk
zal het aantal voertuigen wat lager zijn en zal de congestievorming iets gunstiger zijn in de
toekomstjaren dan nu is berekend.

Opmerking:

In de verkeersstudie geldt 2007 als basisjaar en 2012 als een planjaar. In het onderhavige onderzoek
worden de verkeerscijfers van 2007 als invoer voor de luchtberekeningen voor 2009 gebruikt en worden
de cijfers van 2012 voor het jaar 2011 gehanteerd. In het kader van dit onderzoek wordt er van
uitgegaan dat het verschil in verkeersintensiteiten een te verwaarlozen invioed heeft op de
einduitkomsten van de luchtberekeningen.

CAR-berekeningen
Voor de verkeersverdeling wordt in dit onderzoek uitgegaan van de verdeling conform de regionale
verkeersmilieukaart (RVMK) voor het jaar 2016.

In het CAR ll-model moet het gemiddeld aantal parkeerbewegingen per 100 m weglengte per dag
ingevoerd worden. Voor de berekeningen is uitgegaan van de standaardwaarde 25.

De rijsnelheid van het verkeer is vastgelegd in vijf snelheidstyperingen. Bij elke typering hoort een
bepaalde gemiddelde rijsnelheid en rijkarakteristiek. De volgende snelheidstypen worden
onderscheiden:

Snelheidstype Code | Omschrijving

Snelweg Va Gemiddelde rijsnelheid is 100 km/uur

Buitenweg Vb Weg met een snelheidslimiet van maximaal 70 km/uur (gem. 44 km/uur)
Doorstromend stadsverkeer | Ve Doorstromend stadsverkeer binnen de bebouwde kom, stadsstraat (gem. 26 km/uur)
Normaal stadsverkeer Ve Gemiddelde snelheid 19 km/uur i

Stagnerend verkeer vd De doorstroming van het verkeer wordt belemmerd, gemiddeld 13 km/uur

Voor de in dit onderzoek beschouwde wegen kan de rijsnelheid getypeerd worden als “stagnerend
verkeer” (Vd), “normaal stadsverkeer” (Vc) of “Doorstromend stadsverkeer” (Ve).

Er wordt onderscheid gemaakt in de volgende wegtypen.

Wegtype

1 Weg door open terrein, incidenteel gebouwen of bomen binnen een straal van 100 m.

2 Basistype, alle wegen anders dan type 1, 3a, 3b of 4.

3a Beide zijden van de weg bebouwing, afstand wegas-gevel is kleiner dan 3x de hoogte van de bebouwing, maar
groter dan 1,5x de hoogte van de bebouwing.

3b Beide zijden van de weg bebouwing, afstand wegas-gevel is kleiner dan 1,5x de hoogte van de bebouwing (street
canyon),

4 Eenzijdige bebouwing, weg met aan één zijde min of meer aaneengesloten bebouwing op een afstand van
minder dan 3x de hoogte van de bebouwing.




Voor wat betreft de gehanteerde wegtypen is uitgegaan van de regionale verkeersmilieukaart (RVMK),
de Saneringstool en digitaal kaartimateriaal van de gemeente Eindhoven.

De bomenfactor is bedoeld om te kunnen corrigeren voor de invloed van bomen. Dicht op elkaar
staande bomen zorgen voor een verlaging van de windsnelheid en daardoor een verhoging van de
concentratie. Er wordt onderscheid gemaakt tussen drie bomenfactoren.

Bomenfactor

1,00 Hier en daar bomen of in zijn geheel niet.

1,25 Eén of meerdere rijen bomen met een onderlinge afstand van minder dan 15m met openingen tussen de
kronen.

1,50 De kronen raken elkaar en overspannen minstens een derde gedeelte van de straatbreedte.

In het Meet- en rekenvoorschrift bevoegdheden luchtkwaliteit zijn afstanden opgenomen voor waar de
gevolgen voor de concentraties stikstofdioxide en zwevende deeltjes (PM4,) bij een weg moeten worden
bepaald. Voor het bepalen van de concentraties stikstofdioxide (NO,) en zwevende deeltjes (PM,,) geldt
een afstand van 10 meter van de wegrand. Indien bebouwing dichter bij de wegrand staat worden de
gevolgen voor de gevel bepaald.

In het CAR model dient te worden aangegeven bij welk percentage van de totale verkeersintensiteit er
sprake is van stagnerend verkeer. Voor een goede schatting van dit percentage is een verkeerskundige
onderbouwing aangeleverd door de afdeling verkeer van de gemeente Eindhoven. Deze is gegeven in
bijlage 1.2.

In het kader van dit luchtonderzoek zijn ook berekeningen uitgevoerd voor het planjaar 2015. Voor dit
jaar zijn 2 varianten beschouwd:

e 2015 Autonoom (verwachte ontwikkelingen zonder project Stationsgebied, uitgaande van de
huidige feitelijke situatie;
e 2015 Heel (variant waarbij het gehele Stationsgebied Zuidoost gerealiseerd is)

De verkeersintensiteiten voor 2015 zijn bepaald door midde! van interpolatie van de gegevens van 2012
en 2020. Voor wat betreft de fractie stagnatie is uitgegaan van de hoogste waarde van de gegevens van
de jaren 2012 en 2020.

Voor overzichten van de invoergegevens wordt verwezen naar bijlage 2.



5. BEREKENINGSRESULTATEN EN TOETSING

Resultaten

Met behulp van CAR I, versie 8.1 zijn voor de scenario’s 2009, 2011 autonoom, 2011 half Zuidoost,
2011 heel Zuidoost, 2015 autonoom, 2015 heel Zuidoost, 2020 autonoom en 2020 met Stationsgebied
berekeningen uitgevoerd. Voor de invoergegevens en uitgebreide berekeningsresultaten wordt
verwezen naar de bijlagen 2 en 3.

Op grond van artikel 5, eerste lid, van hoofdstuk 5 Wm moeten stofdeeltjes, die van natuurlijke
oorsprong zijn en niet schadelijk voor de gezondheid van de mens zijn, buiten beschouwing worden
gelaten. Voor zeezout geldt dat het van natuurlijke oorsprong is en niet schadelijk is voor de mens.
Daarom moet, op grond van artikel 5.19 tweede lid van hoofdstuk 5 Wm, de lokale achtergrond-
concentratie van zeezout worden afgetrokken van de achtergrondconcentratie van PM;q om zodoende
te komen tot een voor zeezout gecorrigeerde PMyq concentratie, op basis waarvan de luchtkwaliteit
moet worden beoordeeld. De correctie omvat een vaste aftrek van 6 dagen voor de op gebruikelijke
wijze bepaalde aantal overschrijdingsdagen van de grenswaarde voor de 24-uursgemiddelde
concentratie van fijnstof en omvat een plaatsafhankelijke correctie op de jaargemiddelde norm die voor
Eindhoven is vastgesteld op 3 ug/m°.

De resultaten voor fijn stof PM,o worden in bijlage 3 weergegeven inclusief de aftrek van 6 dagen van
het aantal dagen dat de dagnorm van PM,, mag worden overschreden en exclusief een correctie van
3 pg/m® (Eindhoven) voor de jaargemiddelde concentratie PMjo.

In de volgende tabel zijn de overschrijdingen van de grenswaarden voor NO, en PMy; in de betreffende
jaren samengevat.

Wegvak 2009 2011 2015 2015
Heel ZO Autonoom Heel ZO
PM;, overschrijdingen NO, jaargemiddelde
24 uur gemiddelde
[-] [Hg/m3]
Mauritsstraat 43* | 36 42,7 | 43,5 (+0,8)
* Opmerking:

Het tijdstip waarop aan de normen voor PM;, moet worden voldaan is middels de derogatie uitgesteld
tot 11 juni 2011. In de tussenperiode geldt voor fiin stof (PMy,) voor de daggemiddeldeconcentratie een
verhoogde grenswaarde van 75 mlcrogram/m die jaarlijks maximaal 35 keer mag worden
overschreden.

In het rekenprogramma CAR Il 8.1 zijn de tijdelijk verhoogde grenswaarden niet verwerkt. Dit heeft tot
gevolg dat bij de bepaling van het aantal overschrijdingen van de 24- uurgem/dde/deconcentratle PM;y
wordt uitgegaan van een grenswaarde voor de het daggemiddelde van 50 microgram/m’, die jaarlijks
maximaal 35 keer mag worden overschreden.

Het gevolg hiervan is dat in de rekenresultaten voor 2009 een te groot aantal overschrijdingen van de
24-uurgemiddeldeconcentratie PMy wordf vermeld. De genoemde waarde van 43 overschrijdingen is te
hoog. Het exacte aantal overschrijdingen is lager maar kan met behulp van CAR Il 8.1 niet worden
vastgesteld. Mogelijk wordt zelfs voldaan aan de te hanteren grenswaarden.

Toetsing
Uit de berekeningsresultaten blijkt dat in 2009 (basisjaar) ter hoogte van één weg de te hanteren

grenswaarden worden overschreden. De grenswaarde voor het aantal overschrijdingen van de
24-uurgemiddeldeconcentratie PMyo mag 35x per jaar worden overschreden. Dit aantal wordt met ten
hoogste 8 keer overschreden. Omdat CAR Il 8.1 uitgaat van verkeerde grenswaarden is het mogelijk dat
wel voldaan wordt aan de te hanteren normen.

De grenswaarden voor NO,, benzeen, CO en SO, worden niet overschreden.



In 2011 worden alleen in de variant Heel Zuidoost, ter hoogte van één weg, de te hanteren
grenswaarden overschreden. De grenswaarde voor het aantal overschrijdingen van de
24-uurgemiddeldeconcentratie PM4, mag 35x per jaar worden overschreden. Dit aantal wordt met 1 keer
overschreden. In de varianten Autonoom en Half Zuidoost wordt wel voldaan.

Op basis van de huidige inzichten en projectplanning kan gesteld worden dat in 2011 nog niet eens de
helft van de geprognosticeerde ontwikkelingen in het Stationsgebied gerealiseerd zullen zijn. Dit
betekent dat ook in 2011 aan de te hanteren normen zal worden voldaan.

In 2015 wordt in alle beschouwde varianten alleen nog langs de Mauritsstraat de te hanteren
grenswaarde voor de jaargemiddelde concentratie NO, van 40 ug/m?® overschreden. Wanneer in 2015
het gehele Stationgebied gerealiseerd zou zijn, bedraagt hier de toename 0,8 po/m?®,

In 2020 worden langs alle wegen en bij alle varianten de te hanteren grenswaarden niet overschreden,

6. Saneringstool en aanvullende maatregelen

Het NSL is per 1 augustus 2009 van kracht geworden. Per 3 augustus 2009 is de saneringstool 3.1
online gegaan. De saneringstool laat zien hoe hoog de concentraties luchtverontreiniging (NO, en PMy()
in Nederland zijn, nadat de nationale en lokale maatregelen uit het NSL zijn getroffen.

Voor Eindhoven zijn drie maatregelgebieden aangemaakt met hun specifieke maatregel:

1. de totale gemeente Eindhoven
@ deinvoering per 1 januari van schoon busvervoer (EEV-norm)

2. het handhavingsgebied van de milieuzone per 1 juli 2009
» doorwerking hiervan is in alle jaren 100%

3. het restant van de milieuzone
® handhaving hiervan zal in de toekomst uitgebreid worden; in 2011 nog beperkte

doorwerking in dit gebied

Naast de genoemde maatregelen zijn er plannen in voorbereiding voor het centrumgebied om de
verkeersintensiteiten te reduceren met 5% in 2011 en met 15% in 2015, beide ten opzichte van de
huidige verkeersintensiteiten.

Het specifieke knelpunt Mauritsstraat wordt in de periode 2° helft 2009 — 1° helft 2010 gereconstrueerd.
Hierbij wordt ook de VRI op de kruising met de Mecklenburgstraat vernieuwd. De stagnatie die nu
optreedt op de Mauritsstraat zal daarmee opgeheven worden.

De betreffende gebieden en maatregelen zijn opgenomen in bijlage 4.

Voor de locatie Mauritsstraat zijn de effecten op de NO,-concentratie in 2015 hieronder weergegeven.

Maatregel Reductie NO, [ug/m"]
Maatregel Gecumuleerd
Geen 0 0
Schoon busvervoer 0 0
Milieuzone 1,2 1,2
Verbeterde doorstroming 1,2 24
Reductie intensiteit 15% in 2015 3,0 54

Uit het O\Qerzicht blijkt dat het totaal aan maatregelen leidt tot een reductie van de NO,-concentratie van
5,4 ug/m°.

In hoofdstuk 5 zijn met behulp van CAR Il, versie 8.1 luchtkwaliteitberekeningen uitgevoerd voor de
situaties zonder toepassing van de maatregelen uit het NSL, zoals opgenomen in de saneringstool.
Geconcludeerd kan worden dat na toepassing van de maatregelen uit het NSL in 2015 aan de te
hanteren normen zal worden voldaan.



7. CONCLUSIE

Uit de berekeningen uitgevoerd met CAR 8.1 blijkt dat in 2009 (de huidige situatie) niet voldaan wordt
aan de eisen uit de Wet luchtkwaliteit. Omdat CAR Il 8.1 uitgaat van de tijdelijk verhoogde
grenswaarden bestaat de mogelijkheid dat eventueel wel voldaan wordt aan de te hanteren normen.

In 2011 wordt alleen in de variant Heel Zuidoost niet voldaan aan de dan geldende eisen voor PMyg. In
de varianten Autonoom en Half Zuidoost wordt wel voldaan.

Op basis van de huidige inzichten en projectplanning kan gesteld worden dat in 2011 nog niet eens de
helft van de geprognosticeerde ontwikkelingen in het Stationsgebied gerealiseerd zullen zijn. Dit
betekent dat ook in 2011 aan de te hanteren normen zal worden voldaan.

Op basis van de CAR 8.1-berekeningen blijkt dat in 2015 in de autonome situatie alleen langs de
Mauritsstraat de grenswaarde voor de jaargemiddelde concentratie NO, wordt overschreden. Wanneer
alle plannen in het Stationsgebied gerealiseerd zullen zijn is in 2015, ten opzichte van de autonome
situatie, sprake van een toename van de concentratie NO, met 0,8 pg/ma.

De gemeente Eindhoven zal aanvullende maatregelen treffen om de concentratie NO, te verlagen. Op
basis van de saneringstool blijkt dat deze maatregelen leiden tot een reductie van de NO,-concentratie
van 5,4 ug/ms, waardoor ook in 2015 aan de te hanteren normen zal worden voldaan.

In 2020 zal overal worden voldaan aan de dan geldende eisen voor NO, en PMyj.

Resumerend kan worden gesteld dat de luchtkwaliteit in al de beschouwde jaren en varianten zal
voldoen aan de hiervoor te hanteren normen.
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BIJLAGE 1: VERKEERSINTENSITEITEN IN HET STUDIEGEBIED VOOR DE DIVERSE PLANJAREN (SPITSINTENSITEIT EN ETMAALINTENSITEIT VAN EEN WERKDAG)

Wegvak 2007 2012 autonoom 2012 half Zuidoost 2012 heel Zuidoost 2020 autonoom 2020 met Stationsgebied
gem. o- | gem. a- | etmaal | gem. o-| gem. a- | etmaal [ gem. o- | gem. a- | etmaal |gem. o-| gem. a- | etmaal [ gem. o- | gem. a- | etmaal | gem. o- | gem. a- | etmaal
spitsuur | spitsuu spitsuu | spitsuu spitsuu | spitsuu spitsuu | spitsuu spitsuu | spitsuu spitsuu | spitsuu

r r r r r r T r r r r

Boschdijk 700 845 | 11036 | 775 1065 | 13143 | 745 990 | 12393 | 785 955 | 12429 | 850 830 | 10714 | 785 1065 | 12893
Montgomerylaan | 1065 | 1595 | 17733 | 1150 | 1370 [ 16800 | 1235 | 1320 | 17033 | 1210 | 1410 | 17467 | 1395 | 1380 | 18500 | 1415 | 1385 | 18667
Kennedylaan 950 1065 | 13433 | 1030 890 | 12800 | 1045 930 | 13167 | 1095 900 | 13300 | 1180 820 | 13333 | 1095 | 1260 | 15700
Dorgeloiaan 1315 | 1325 | 15529 | 1330 | 1340 [ 15706 | 1320 | 1295 | 15382 | 1350 | 1300 | 15588 | 1350 | 1110 | 12029 | 1375 | 1630 | 17676
Fellenoord 2650 | 2235 | 32567 | 2605 | 2615 | 34800 | 2645 | 2560 | 34700 | 2600 | 2490 |[33933| 2560 | 1875 | 29567 | 2300 | 2070 | 29133
Elisabethtunnel | 1805 | 2120 | 25323 | 1760 | 2260 | 25935 | 1790 [ 2300 | 26387 | 1800 | 2265 | 26226 | 1665 | 1770 | 22161 | 1745 | 1920 | 23645
Boschdijktunnel | 1095 915 | 14889 | 1230 785 | 14926 | 1260 785 | 15148 | 1255 715 | 14593 | 1125 850 | 14630 | 1185 | 1095 | 16889
Vestdijktunnel 875 1235 | 15071 | 955 1410 | 16893 | 965 1340 | 16464 | 945 1360 | 16464 | 975 790 | 12607 | 950 1190 | 15286
Mathildelaan 790 1240 | 7467 | 755 1055 | 7200 750 1095 | 7467 760 1020 | 7033 | 700 700 | 6033 750 610 5400
Vonderweg 1635 | 1840 | 23167 | 1460 | 1710 | 21133 | 1480 | 1790 | 21800 | 1510 | 1685 | 21300 | 1340 | 1400 | 18267 | 1460 | 1535 | 19967
Mecklenburgstraat | 735 740 | 9833 | 790 815 | 10700 | 780 825 | 10700 | 785 820 | 10700 | 805 830 | 10000 | 700 875 | 10500
Mauritsstraat 1755 | 1955 | 27481 | 1555 | 1900 | 25593 | 1580 | 1965 | 26259 | 1640 | 1945 | 26556 | 1440 | 1775 [ 23815 | 1595 | 1755 | 24815
Edenstraat 1005 | 1130 | 14233 | 885 1150 | 13567 | 880 1170 | 13667 | 950 1220 | 14467 | 830 1165 | 13300 | 980 1200 | 14533
Emmasingel 780 850 | 10867 | 745 800 | 10300 | 765 750 [ 10100 | 795 750 | 10300 | 830 965 | 11967 | 955 1055 | 13400
Wal 710 820 | 11769 | 670 685 | 10423 | 690 625 | 10115 | 715 600 | 10115 | 760 860 | 12462 | 835 575 | 10846
Vestdijk 565 855 | 9467 | 640 890 | 10200 | 645 900 | 10300 | 600 870 | 9800 | 670 595 | 8433 | 835 890 | 11500
Stratumsedijk 1245 | 1730 [ 19833 | 1415 | 1995 [ 22733 | 1430 | 1935 | 22433 | 1470 | 1985 | 23033 | 1660 | 1940 | 24000 | 1785 | 2240 | 26833
Geldropseweg 330 615 | 6750 | 295 500 5679 330 590 6571 310 525 | 5964 | 355 650 | 7179 365 705 7643
Fuutlaan Noord nvt nvt nvt nvt nvt nvt nvt nvt nvt nvt nvt nvt nvt nvt nvt nvt nvt 7540
Fuutlaan Zuid nvt nvt | 4400 nvt nvt 4630 nvt nvt 4660 nvt nvt | 4670 nvt nvt 6000 nvt nvt nvt
Parklaan 445 365 | 5400 | 430 335 | 5100 | 455 320 | 5167 435 300 | 4900 | 410 420 | 4133 195 200 | 2633
Tongelresestraat | 360 750 | 7655 | 365 755 | 7724 | 370 750 7724 385 730 | 7690 | 370 830 | 5414 | 560 710 | 8759
Hoogstraat 700 1075 | 11833 | 615 965 | 10533 | 610 965 | 10500 | 610 975 | 10567 | 540 785 | 8833 | 560 815 9167
Stationsweg nvt nvt 13230 nvt nvt 14430 nvt nvt 15100 nvt nvt 15000 nvt nvt 11200 nvt nvt 7200
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Wegvak 2007 2012 autonoom 2012 half Zuidoost | 2012 heel Zuidoost | 2020 autonoom 2020 met
[ Etmanl Stagnatie- etmazl Stagnatie- etmaal | Stagnatie- | etmaal Stagnatie- etmaal | Stagnatie- | etmaal | Stagnatie-
factor factor factor factor factor factor
BOSChOTk 11036 0% 13143 0% 12393 0% 12429 0% 10714 0% 12893 0%
Mornlgomerylaan 17733 0% 16800 0% 17033 0% 17467 0% 18500 0% 18667 0%
Kennedylaan 13433 0% 12800 0% 13167 0% 13300 0% 13333 0% 15700 0%
Dorgelolaan 15529 0% 15706 0% 15382 0% 15588 0% 12029 0% 17676 0%
Fellenoord 32567 7% 34800 7% 34700 7% 33933 7% 29567 0% 29133 0%
Elisabethtunnel 25323 7% 25935 7% 26387 7% 26226 7% 22161 0% 23645 0%
Boschdijktunnel 14889 15% 14926 | 20% | 15148 | 20% | 14593 15% 14530 15% 16885
Vestdijktunnel 15071 0% 16893 0% 16464 0% 16464 0% 12607 0% 15286 0%
Mathildelaan 7467 0% 7200 0% 7467 0% 7033 0% 6033 0% 5400 0%
Vonderweg 23167 0% 21133 0% 21800 0% 21300 0% 18267 0% 19967 0%
Meckienburgstraat 9833 0% 10700 7% 10700 7% 10700 7% 10900 7% 10500 0%
Mauritsstraat 27481 25593 26259 26556 23815 24815
Edenstraat 14233 15% 13567 7% 13667 7% 14467 15% 13300 7% 14533 15%
Emmasingel 10867 7% 10300 7% 10100 7% 10300 7% 11967 7% 13400 7%
Wal 11769 7% 10423 7% 10115 7% 10115 7% 12462 7% 10846 7%
Vestdijk 9467 0% 10200 7% 10300 7% 3800 0% 8433 0% 11500 7%
Stratumsedijk 19833 0% 22733 0% 22433 0% 23033 0% 24000 7% 26833 7%
Geldropseweg 6750 0% 5679 0% 6571 0% 5964 % 7179 0% 7643 0%
Fuutlaan Noard nvt 0% vt 0% nvt 0% nvt 0% nvt 0% 7536 0%
Fuutiaan Zuid 4400 0% 4633 0% 4667 0% 4967 0% 6000 0% vt 0%
Statiansweg 13233 7% 14433 15% 15100 20% 15000 |  20% | 11200 7% 7200 0%
Parklaan 5400 7% 5100 0% 5167 0% 4500 0% 4133 0% 2633 0%
Tongelresestraat 7655 7% 7724 0% 7724 0% 7690 0% 5414 0% 8759 7%
Hoogstraat 71833 3% 10533 7% 10500 T* 10567 | 7% 8833 9167 | %
Totaak| 328970 330954 333245 332391 305477 330621
Verklaring:  1/C-verhouding Stagnatiefactor
0-50%
50-70%
70-75%
75-80%
80-90%
>90%

Versie 6 mei 2009
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Straat TintensitenFractie]Fractie|F ractia] Fractie] Parkeer Snelheids Weg Bome | Afstand | Fractie
naam X(m) | y(m) |(mvtietm]| licht |midde| rwaar jautob.| beweq. type type factor jtot wegad stagnati
BOSCHDLUK 160699]384220] 11036 | 096 | 003 | 001 0 25 | Stadsverkeer met minder Congestis Streetcanyon - 125 14 [
VELDMAARSCHALK 161267|364482] 17733 | 0,96 | 0,03 | 6,01 | © | 25 |Stadsverkeer met minder congestic Beide zijden van . 1,25 27 0
JOHN F. KENNEDYLAAN 161576[384357] 13433 0,96 | 0,03 | 001 0 25 | Stadsverkeer met minder congestie Basistvpe 1,25 28 0
PROFESSOR DR.DORGELOLAAN | 162067]364068| 15529 | 0,96 003 | 007 0 25 | Stadsverkeer met minder congestlc Baslstype 125 20 0
FELLENOORC 1611201383882 32567 0,96 | 0,03 | 0N 0 25 Normaal stadsverkeer Streetcanyon .. 1,25 27 0,07
ELISABETHTUNNEL 1608441383719] 25323 | 0,96 | 0,03 | 001 0 25 Nomaal stadsverkeer Eenzlfdige bebouwing, weg 1 17.5 0,07
BOSCHDUKTUNNEL 161137|383628] 14889 093 | 6,04 | 0,03 0 | 25 Stagnerend stadsverkeei Streetcanyon .. 1,25 16 0,15
VESTDUKTUNNEL 161268|363774] 15071 0,96 | 0,03 | 001 0 25 Normmaal stadsverkeer Eenzi[dige bebouwlrg_, e 1 16 [1]
MATHILDELAAN 160644|383601| 7467 | 0,96 | 0,03 | 0,01 | 0 25 Normaal stadsverkeer Eenz(jdige bebouwing, weg 7 165 0
VONDERWEG 160690| 383375 23167 | 0,96 | 0,03 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Beide zijden van —. 1 12,5 0
MECKELENEURGSTRAAT 160729| 362825 9833 | 0,96 0,0—3_ 001 0 25 Normaal stadsverkeer Streetcanyon -. 1 El 0
MALURITSSTRAAT 160729]383067] 27481 086 | 0,03 | 0,01 0 25 Nommaal stadsverkeay Stregtcanyon .. 1 8 04
EDENSTRAAT 161109 096 | 0,03 | 001 0 5 Normaal stadsverkeer Belde Zjden van — i 12 0,15
EMMASINGEL 161111 096 | 0,03 | 0,00 1] 25 Etagnerend stadsverkeel ~ Streetcanyon .. i 13,5 0,07
WAL 161395 0,93 | 004 | 0,03 0 25 Stagnerend stadsverkeei Streetcanyon .. 1 10 0,07
VESTDUK 161567 0,93 | 004 (003 | © 25 Normaal stadsverkeer Belde zijden van 7 15 0
STRATUBSEDIIK 161906 096 | 003 | 001 ] © 25 | Stadsverkeer mex minder congestit] _Eenzijdige bebouwing, weg 1 0 0
GEL DROPSEWEG 162121|362680] 6750 0,96 | 0,03 | 001 0 25 Nomaal stadsverkeer Belde zijden van - 1 10 0
FUUTLAAN 162273 3_53?94 4400 | 0,95 0,04 | 0,01 1] 25 Nomaal stadsverkeet Eenzildige bebouwing_, weg 1 10 0
PARKLAAN 162093]383620] 5400 0,96 | 0,03 | 007 0 25 Normaal stadsverkeer Eenzijdige bebmnﬂrgz_weg 1,5 125 0,07
TONGELRESESTRAAT 162360 383263| 7655 0,95 | 0,04 | 001 [ 25 Normaal stadsverkeer Berde zjden van - il 10 0,07
HOOGSTRAAT 160901]382792] 11833 095 | 0,04 | 001 0 25 Nomaal stadsverkeer Beide zijden van - 1 7 0,15
Eindhoven STATIONSWEG 161 150‘ 383625 13230 0,95 | 0,04 | 0,07 0 25 Normaal s1adsverkeer Belde Zjden van - 1 14 0,07
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Straat

Intensiten F ract Ftaaieﬂif Te] Fractie] Parkeer] Snelheids Weg Bome | Afstand | Fractie
__haam X( Y(m) |(mvt/etm)| licht | midde| 2waar |autob. | beweg. type type factor |tot wegad stagnati
BOSCHDIJK 160699]384220] 13143 0,96 | 0,03 | 001 0 25 gadsmieer met minder congestlt Sireeicanyon .. 1,25 14 0
VELDMAfA RSCHALK 161267|384482] 16800 0,96 | 003 | 001 0 25 | Stadsverkeer met minder congestic Beide zijden van .. 1,25 27 0
JOMN F.KENNEDYLAAN 161576384357 12800 0,96 | 0,03 | 0,00 0 25 gadsmkeer met minder congestle Basistype 1,25 28 0
PROFESSOR DR.DORGELOLAAN 1162871384068 15706 | 096 | 003 | 001 0 25 | Stadsverkeer met minder congestit BasIstype 1,25 20 0
__FrELILNOORC 161& 3B83882] 34800 0,96 | 0,03 | 0,01 0 25 Nomaal stadsverkeer Streetcanyon . 1,25 27 0,07
EU_S_ABEI’HI‘UNNEL 160844]383719] 25935 096 0,03 0,0_1' 0 25 _Non'naal stadsverkeer Eenzijdige bebouwind, weq 1 17,5 0,07
BOSCHDUKTUNNEL 161137]383628] 14926 093 | 0,04 | 003 [} 25 Stagnerend stadsverkee Streetcanyon .. 1,25 16 0,2
VESTDIKTUNNEL 161268|383774] 16893 | 0,96 0,5_-2 001 0 25 Normaal stadsverkeey Eenzijdige bebouwing, wed 1 16 0
MATHI LDELAAN 1606443835691 7200 0,96 | 0,03 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Eenzijdige bebouwln% weg 1 16,5 0
Eindhover VONDERWEG 160650 383372 21133 056 | 0,03 | 0,01 0 25 Nommaal stadsverkeer Beide zijden van 1 12,5 0
Eindhoven MECK.E.LE_NBURGST RAAT 160729]382825| 10700 0,96 | 0,03 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Streetcanyon . 1 9 0,07
tindhoven MAURITSSTRAAT 160729]383067] 25593 0,96 | 0,03 | 0,00 0 25 Normaal stadsverkees Streetcanyon .. 1 8 04
|Eindhoven )EDENSTRMT 161109]382698] 13567 0,96 0,03 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Beide zjden van . 1 12 0,07
Eindhoven| EMMASINGEL 161111]383358] 10300 | 096 0,03 | 001 0 25 Stagnerend stadsverkee! Streeicanyon ... 1 13,5 0,07
Eindhoven| WAL 161395]382946] 10423 0,93 | 0,04 | 003 0 25 Stagnerend stadsverkee; Streetcanyon .. 1 10 0,07
Eindhoven VESTDUK 161567|363307] 10200 | 0,93 | 0,04 | 0,03 | 0 25 Normaal stadsverkeer Beide Ajden van . 1 15 0,07
Eindhover) STRATUMSEDIK 161906|382232] 22733 | 0,96 0,03 0,01 0 25 | Stadsverkeer met minder congesti¢| Eenzijdige bebouwing, weg 1 10 0
Eindhoven GELODROPSEWEG 162121]382680] S679 0,96 | 0,03 | 0,01 0 25 Nommnaal stadsverkeer Belde Ajden van .. 1 10 0
Eindnoven FUUTLAAN 162273|383794 4630 | 0,95 | 0,04 | 001 | © 25 Normaal stadsverkeer Eenzijaige bebouwing, weg 1 10 0
Eindhoven PARKLAAN 162093]383620] 5100 | 096 | 0,03 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Eenzijdige Debouwirlg! weg 1,5 12,5 0
Endhoven TONGELRESESTRAAT 162360] 38326 4 1095 | 004 [ 001 | © 25 Normaal stadsverkeer Belde zjden van — i 10 0
Eindhoven HOOGSTRAAT 160901]382792] 10533 0,95 | 0,04 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Belde zjden van - 1 7 0,07
|Eindhover STATIONSWEG 161150|383625| 14430 0,95 | 004 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Befde zi[den van — 1 14 0,15

woouolne Loz L'8A |l Hv9 suanababiaoau) :z-z abellig



Straat Tntensier FractielF ractie| Fractie] Fractie] Parkeer Snelheds Weg Bome | Afstand | Fractie
Plaats naam X(m} | Y(m) |{mvt/etm)| licht |midde|zwaar [autob.|beweg. type type factor [tot wegas| stagnati
Eindhoven BOSCHDLK 1606991384220 12393 0,96 | 0,03 | 0,01 0 25 | Stadswverkeer met minder congestic] Streetcanyon -. 1,25 14 0
Eindnoven) VELDMAARSCHALK 161267364482 17033 | 0,96 | 0,03 | 001 | 0 25 | Stadsverkeer met minder con gestie| Beide Zijden van 1,25 27 0
Eindhoven JOHN F.KENNEDYLAAN 161576|384357] 13167 096 | 0,03 | 0,01 0 25 Sta0s verkeer met minder congestic Basistype 1,25 28 0
Eindhoveny PROFESSOR DR.DORGELOLAAN | 16208738401 15382 096 | 0,03 | 001 0 25 Stadsverkeer met minder congestic Basistype 1,25 20 0
Eindhovery FELLENOORC 161120]383882] 34700 056 | 0,03 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Streetcanyon .. 1,25 27 0,07
Eindhoven) ELISABETHTUNNEL 160844 38371%‘ 26387 0,56 | 003 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Eenzijdige bebouwing, weg ] 17,5 0,07
Eindhoven BOSCHDIJKTUNNEL 161137]383628] 15148 0,53 | 0,04 | 0,03 0 25 Stagnerend stadsverkees Streetcanyon .. 1,25 16 0.2
Eindhoven VEST! DUKT_\_}NNEL 161268|383774] 16464 0,96 | 0,03 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Eenzijdige bebouwing_, weg 1 16 0
Eindhover MATH]LDM 160644 38369_1 7467 0,96 | 0,03 | 001 0 25 Normaal stadsverkeer Eenzljdige bebouwlng_. weg | 16,5 0
Eindhoven| VONDERWEG 160690[383375] 21800 0,96 | 0,03 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Belde zljden van - 1 12,5 0
Eindhoven| MECKELENBURGSTRAAT 160729|382825] 10700 096 | 0,03 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Streetcanyon . 1 9 0,07
Eindhoven MAURITSSTRAAT 160729|383067| 26259 0,96 | 0,03 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Stregicanvon -. 1 8 0,4
Eindhoven EDENSTRAAT 161109 382698' 13667 | 0,96 | 0,03 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Beide zijden van - 1 12 0,07
Eindhoven| EMMASINGEL 161111]383358] 10100 | 0,96 | 0,03 | 0,01 0 25 Stagnerend stadsverkee! Streetcanyon .. 1 13,5 0,07
Einghoven| WAL 161395 |382946] 10115 | 0,53 | 0,04 0,03 0 25 Stagnerend stadsverkee Streetcanyon ... 1 10 0,07
Eindhoven} VESTDLUK 161567]383307] 10300 0,93 0.0: 0,03 0 25 Normaal stadsverkeer Belde zijden van — 1 15 0,07
Einghoven) STRATUMSEDIJK 161906|382232| 22433 | 0,96 | 0,03 | 001 | © 25 | Stadsverkeer mei minder congesiic] _Eenzijdige bebouwing, weg i 0 0
Eindhoven GELDROPSEWEG 162121 382680| 6571 0,96 [ 0,03 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Beide zijden van _ 1 10 0
Eindhoven| FUUTLAAN 162273|383794] 4660 095 | 0,04 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Eenzijdige bebouwlng_, weqg 1 10 0
Eindhoven| PARKLAAN 162093|383620] 5167 | 0,96 | 0,03 | 001 | O 25 Normaal stadsverkeer Eenzljdige bebouwing, weq | 1,5 12,5 0
|Eindhoven TONGELRESESTRAAT 162360|383263] 7724 0,95 | 004 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Beide zjden van - 1 10 [
Eindhoven) HOOGSTRAAT 160901]382792] 10500 | 0,95 | 0,04 | 001 0 25 Normaal stadsverkeer Belde Zjden van - 1 7 0,07
£indhoven STATIONSWEG 161150/383625( 15100 0,95 | 0,04 | 001 0 25 Normaal stadsverkeer Beide zijden van - 1 14 02

145

}S00pINZ Jley LL0Z L'8A Il ¥VD sudAababiaonu) :¢ g abe|lig



Gl

Straat Intensiten] Fractie] F ractie| F ractie] Fractie] Parkear Snelheds Weg Bome L;fstand Fractie
Plaats nRaam X[ Y(m) |(mvt/etm)| licht | midde| zwaar |autob.| heweg. type type factor jtot wegas stagnati
Eindhovery __BOSCHDIK 1606991384220 12429 | 096 | 0,03 | 0,01 0 25 | Stadsverkeer met minder congestie Streetcanyon .. 125 14 [1]
Einchoven VELDMAARSCHALK 161267|364482] 17467 | 0,96 | 0,03 | 0,01 | 0 25| Stadsverkeer met minder congestle Belde zjden van - 125 |27 0
Eindhoven JOHN F, KENNEDYLAAN 161576]384357] 13300 | 096 | 003 | 0,00 0 25 | Stadsverkeer met minder congestie Basistype 1,25 28 0
Eindnoven| PROFESSOR DR.DORGELOLAAN | 162087|384068] 15588 | 0,96 0,03 | 0,01 0 25 | Stadsverkeer met minder congestic Basistype 125 20 0
Eindhoven FELLENCORL 161120]363882] 33933 | 0,96 | 0,03 | 001 | 0 | 25 Normaal stadsverkeer Streetcanyon .. 1,25 27 0,07
Eindhoven ELJSABETHTUNNEL 1608441383719] 26226 | 096 | 0,03 | 001 0 25 Nornaal stadsverkeer Eenzijdige bebouwing, weg 1 17,5 0,07
Eindhoven BOSCHDUKTUNNEL 161137]363628] 14593 | 0,93 | 0,04 | 0,03 | O 25 Stagnerend stadsverkeet Streetcanyon . 125 16 0,15
Endhoven VESTDIJKTUNNEL 161264|363774] 16464 | 0,96 | 003 | 0,01 | O 25 NOmmaal stadsverkeer Eenzifdige DEDOUWING, weg 1 16 0
Eindhoven MATHILDELAAN 160644} 383691 7033 | 0,96 | 0,03 | 0,01 | 0 25 Normaal stadsvereer Eenzljdige bebouwing, weg 1 16,5 0
Eindnoven VONDERWEG 160650 383375| 21300 | 0,96 | 0,03 | 6,01 | O 25 Normaal stadsverkeer Belde zjden van — 1 12,5 0
Eindnoven MECKELENBURGSTRAAT 160729382825 10700 | 0,96 | 0,03 | 001 | O 25 Normaal stadsverkeer Streetcanyon . ] 9 0,07
Eindhoven| MAURITSSTRAAT 160729 096 | 003 | 001 0 25 Normaal stadsverkeer Streetcanyon _. 1 8 0.4
Eindhovery EDENSTRAAT 161109 0,96 | 0,03 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Befde 2jdenvan - 1 12 0,15
Eindhoven EMMASINGEL 161111 096 | 0,03 | 0,01 0 25 Stagnerend stadsverkee! Streetcanyon -. 1 13,5 0,07
Emndhoven WAL 161395 0,93 | 004 | 0,03 | 0 25 Stagnerend stadsverkeel Streetcanyon ... 7 10 0,07
Eindhoven VESTDIIR 161567|383307] 9800 | 093 | 0,04 | 0,03 | 0 25 Normaal stadsverkeer Belde zijden van — 1 15 0
Eindhoveny STRATUMSEDUK 161906 362232] 23033 0,96 | 0,03 | 0,01 0 25 | Stadsverkeer met minder congesti¢] Eenzijdige bebouwing, weg 1 10 0
Endhoven GELDROPSEWEG 162121]382680] 5954 | 0,96 | 0,03 | 001 | 0 25 Normaal stadsverkeer Belde Zjden van — 7 10 ]
Eindhoven FUUTLAAN 162273|383794] 4670 | 0,05 | 6,04 | 0,01 | 0 25 Normaal stadsverkeer Eenzijdige bebouwing, weg 1 10 0
Endhoveny PARKLAAN 162093|383620] 4500 | 0,96 | 0,03 | 0,01 ] 25 Normaal stadsverkeer Eenzijdige Debouwing, wed 1.5 12,5 0
Einoho TONGELRESESTRAAT 162360|383263] 7690 | 0,95 | 0,04 | 0,01 | 0 25 Normaal stadsverkees Beide zjden van .. 1 10 0
Einghoven HOOGS TRAA T 160901|362792| 10567 | 0,95 | 0,04 | 0,01 | 0 75 Normaal stadsverkeer Beide zijden van - 1 7 0,07
Eindhoven STATIONSWEG 161150|383625] 15000 | 0,95 | 0,04 | 0,01 | 0 25 Normaal stadsverkeer Belde zijden van . 1 14 02
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Straat Intensiteit FractiaiFracti Fractie| Fractie] Patkeer] Snelheids Weg [Bomen] Afstand | Fractie
Plaats naam Xtm) | Yim) |imvt/etm)| licht |middal| zwaar | autob.| beweg. type type factor |tot wegas| stagnati

Eindhoven BOSCHDUK 160699]384220] 12232 ,96 ,03 | 0,01 [1] 25 |Stadsverkeer met minder congestie Streetcanyon . 1,25 14 0
Eindhoven VELDMAARSCHALK 161267 384482| 17438 ,96 | 0,08 | 0,01 0 25 | Stadsverkeer met minder congestie Beide zljden van . 1,25 27 0
Eindhoven JOHN F. KENNEDYLAAN 161576|384357] 12999 0,9¢ 0,03 | 0,01 0 25 |Stadsverkeer met minder congestie Basistype 1,25 28 0
Eindhoven| P ELOLAAN | 162087]384068] 14327 | 0,96 | 0,08 | 0,01 0 25 | Stadsverkeer met minder congestie Baslstype 1,25 20 0
Eindhoven FELLENOORD 161120|383882| 32838 0,96 | 0,03 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Streetcanyon —. 1,25 27 0,07
Endhoven ELISABETHTUNNEL 160844 383719] 24520 0,96 | 0,03 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer EenzljdIge bebouwing, weg 1 17,5 0,07
Eindhoven BOSCHDIJKTUNNEL 161137|383628] 14815 0,93 | 004 | 0,03 0 25 Stagnerend stadsverkeer Streetcanyon .. 1,25 16 0,2
Eindhoven VESTDLKTUNNEL 161268|383774] 15286 | 0,96 | 0,03 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Eenzijdige bebouwing, weg 1 16 0
End hoven MATHILDELAAN 1606441383691] 6762 0,96 | 003 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Eenzijdige bebouwing, weg 1 16,5 0
Eindhoven VONDERWEG 160690]383375] 20058 | 0,96 | 0,03 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Beide z{jden van . 1 12,5 [1]
Eindhoven MECKELENBURGSTRAAT 160729]382825] 10775 0,96 | 0,03 | 0,00 0 25 Normaal stadsverkeer Streetcanyon —. 1 9 0,07
Eindhoven MAURITGSTRAAT 50729|383067| 24926 | 0,96 | 0,03 | 0,01 | © 25 Normaal stadsverkeer Streetcanyon — 1 B (73
Eindhoven EDENSTRAAT 61109|382698| 13467 0,96 | 0,03 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Belde zijden van ... 1 12 0,07
Eindhoven EMMASINGEL 61111|383358] 10925 096 | 0,03 | 0,01 0 25 Stagnerend stadsverkeer Streetcanyon ... 1 13,5 0,07
Eindhoven WAL 161395/382946] 11188 0,93 | 004 | 0,03 0 25 Stagnerend stadsverkeer Streetcanyon — 1 10 0,07
Eindhoven VESTDIIK 161567|383307| 9537 | 0,93 | 0,04 | 0,03 | 0 25 Normaal stadsverkeer Beide 2jden van ... ] 5 0,07
Eindhoven STRATUMSEDLIX 161906]382232] 23208 0,96 | 0,03 | 0,01 Q 25 | Stadsverkeer met minder congestie|  Eenzfjdige bebouwing, weg 1 10 0,07
Eindhoven GELDROPSEWEG 162121|382680| 6242 | 0,96 | 0,03 | 0,01 | © 25 Normaal stadsverkeer Beide Zijden van ... 1 10 0
Eindhoven FUUTLAAN 162273|383794] 5144 | 0,95 | 0,04 [ 0,01 | 0 | 25 Normaal stadsverkeer Eenzijdige bebouwing, weg 1 10 0
|Eindhoven PARKLAAN 162093]363620] 4737 | 0,96 | 0,03 | 0,01 | 0 25 Normaal stadsverkeer Eenzljdige bebouwing, weg 1.5 12,5 i
Eindhoven TONGELRESESTRAAT 162360]383263] 6858 0,95 | 0,04 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Beide 2[Jden van ... 1 10 0
Eindhoven HOOGSTRAAT 160901 382792] 98962 0,95 | 0,04 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Beide 2iiden van ... 1 7 0,07
Eindhoven STATIONSWEG 161150{383625] 13219 0,95 | 0,04 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Beide zijden van ... 1 14 0,15
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Straat

ractie| Fractie| Fractie

Fractie| Parkeer]

Intensiteit]F ;l Snetheids Weg [Bomen| Afstand | Fractic
Plaats naam Xim) | Yim) |(mvt/etm)| licht |middel| zwaar | autob.| beweg. type type factor |tot wegas| stagnati
Eindhoven BOS CHDIJK 160699384220 12603 | 0,96 | 0,03 | 0,00 0 25 | Stadsverkeer met minder congestie Streetcanyon .. 1,25 14 0
Eindhoven VELDMAARSCHALK 167267364482 17917 | 0,96 | 6,03 | 0,01 | 0 25__ | Stadsverkeer met minder congestie Belde zijden van 15|27 0
JOHN F. KENNEDYLAAN 161576|384357] 14200 0,96 | 0,03 | 0,01 0 25 | Stadsverkeer met minder congestie Baslstype 1,25 28 9
[ PROFESSOR DR. DORGELOLAAN _ | 162087|384068] 16371 | 0,96 | 0,03 | 0,01 | 0 25__| Stadsverkeer met minder congeste Basistype 1,25 20 0
FELLENOORD 161120|383882] 32133 0,96 | 0,03 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Streetcanyon ... 1,25 27 0,07
ELISABETHTUNNEL 160844383719 25258 | 0,96 | 0,03 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Eenzljdige bebouwing, weg ] 175 0,07
BOSCHDIKTUNNEL 161137|383628] 15454 0,93 | 0,04 | 0,03 0 25 Stagnerend stadsverkeer Streetcanyon .. 1,25 16 03
VESTDUKTUNNEL 161268| 385774 16022 | 0,96 0,03 | 0,0 0 25 Normaal stadsverkeer EenzljdIge bebouwing, weg 1 16 0
MATHILDELAAN 160644|383691] 6421 0,96 | 0,03 | 9,00 0 25 Normaal stadsverkeer Eenzijdige bebouwing, wea 1 16,5 0
VONDERWEG 160690|383375] 20800 | 0,96 | 0,03 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Beide zl]Jden van .. 1 12,5 0
Eindhoven MECKELENBURGSTRAAT 160725 382825] 10625 0,96 | 0,03 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Streetcanyon .. 1 9 0,07
Eindhoven MAURITSSTRAAT 160729]383067| 25903 | 0,96 | 0,03 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Streetcanyon 1 ] 0.4
{Eindhoven EDENSTRAAT 161109|382698] 14492 0,96 | 0,03 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Beide zf}den van ... 1 12 0,15
|_E£adhoven EMMASINGEL 161111]3B3358] 11463 096 | 0,03 | 0,00 0 25 Stagnerend stadsverkeer Streetcanyon ... 1 13,5 0,07
Eindhoven WAL 161395|382946] 10389 093 | 0,04 | 0,03 0 25 Stagnerend stadsverkeer Streetcanyon — 1 10 0,07
Elndhoven VESTDIK T61567|383307| 10438 | 0,95 | 0,04 | 0,03 | © pL Normaal stadsverkeer Belde zijden van ... 1 15 0,07
Eindhoven STRATUMSEDIJX 161906]|382232| 24458 0,96 | 0,03 | 0,010 0 25 | Stadsverkeer met minder congestie| Eenzijdige bebouwing, weg 1 10 0,07
|Eindhoven GELDROPSEWEG 162121|382680] 6594 | 0,96 | 0,03 | 0,01 | © 25 Normaal stadsverkeer Beide 2ijden van . 1 10 0
Eindhoven FUUTLAAN 162273|38379%4) 5746 0,95 | 004 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Een2iidige bebouwing, weg 1 10 0
Eindhoven PARKLAAN 162093|383620| 4050 | 0,96 | 0,03 | 0,01 | © P Normaal stadsverkeer Eenziidige bebouwing,weg | 1,5 | 12,5 0
Eindhoven TONGELRESESTRAAT 162360/383263] 8091 0,95 | 0,04 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Belde 2ijden van .. 1 10 0,07
Efndhoven HOOGSTRAAT 160901][382792] 10042 095 | 0,04 | 0,01 0 P Normaal stadsverkeer Belde 2[]den van _. 1 7 0,07
|Eindhoven STATIONSWEG 161150{383625] 12075 0,95 | 0,04 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Beide zijden van ... 1 14 02
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Straat Intensiteit] Fractie|Fractie| F racue] Fractie] Parkeer Snelheids Weg Bome | Afstand | Fractie
Plaats naam X(m} | (mvt/etm)| licht | midde| zwaar |autob.| beweg. type type factor Jtot wegad stagnati
Eindhoven| BOSCHDIJK 160699]384220[ 10714 | 0,96 | 0,03 | 0,01 0 25 | Stadsverkeer met minder congestit Streetcanyon .. 125 14 0
Eindhoven VELDMAARSCHALK 1612671384482] 18500 | 0,96 | 0,03 | 0,01 [1] 25 | Stadsverkeer met minder congestls Beide zijden van 1,25 a7 0
Eindnovery  JOHN F.KENNEDYLAAN 161576]384357| 1333 0,96 | 0,03 | 0,00 0 25 | Stadsverkeer met minder congestit Basistype 1,25 28 0
Eindhoven|  PROFESSOR DR.DORGELOLAAN | 162087 3340651 12029 | 0,96 | 0,03 | 0,01 | © 25 | Stadsverkeer met minder congestt Basistype 125 20 0
Eindhoven FELLENOORC 161120)| 383882 29567 | 0,96 | 0,03 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Streetcanyon . 1,25 27 0
[Eindnoven ELISABETHTUNNEL 160844 [38371 9| 22161 | 0,56 | 003 | 001 0 25 Normaal stadsverkeer Eenzijdige bebouwing, weg 1 17,5 0
Eindhoven BOSCHDIUJKTUNNEL 161137]38362! 14630 093 | 0,04 { 003 0 25 Stagnerend stadsverkee SireetCanyon .. 1,25 16 0,15
Eindhoven VESTDIJKTUNNEL 161268)|363774] 12607 0,96 | 0,03 | 001 0 25 Normaal stadsverkeer Eenzijdige bebouwing_, weg 1 16 0
EInghoven MATHILDELAAN 160644/383591] 6033 0,96 | 0,03 | 001 0 25 Normaal stadsverkeer Eenzifdige bebouwing, weg 1 16,5 0
Eindhover VONDERWEG 160690{383375] 18267 096 | 0,03 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Beide zijden van — il 12,5 0
Eindhoven MECKELENBURGSTRAAT 160729]382825] 10900 0,96 | 003 | 001 Q 25 Normaal stadsverkeer Sireetcanyon .. 1 9 0,07
Eindhovery MAURITSSTRAAT 160729|383067] 23815 | 0,96 | 0,09 | 0,01 | © 25 Normaal stadsverkeer Streeicanyon .. i g 0A
Eindhoven EDENSTRAAT 161109 3826’9% 13300 0,96 { 0,03 | 0,01 0 25 Nomaal stadsverkeer Belde Zjden van - 1 12 0,07
Eindhoveny EMMASINGEL 161111]383358] 11967 096 | 0,03 | 0,01 0 25 Stagnerend stadsverkee| Streetcanyon .. 1 13,5 0,07
Eindhoven _WAL 161395 382946| 12462 | 093 | 0,04 o,@ 0 25 Stagnerend stadsverkeel Streetcanyon ... 1 10 0,07
Eindhoven VESTDUK 161567|383307] 8433 0,93 | 004 | 0,03 0 25 Normaal stadsverkeer Befde ljden van - 1 15 0
Eindhoven STRATUMSEDIJK 161906[382232] 24000 | 0,96 0D:3_ 0,01 0 25 | Staosverkeer met minder congesti¢| Eenzijdige bebouwing, weg 1 10 0,07
Eindhoven GELDROPSEWEG 162121382680 7179 0,96 | 003 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Beide zjden van - 1 10 0
Eindhoven FUUTLAAN 162273]383754] 6000 0,95 | 004 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Eenzijdige bebouwIng, weg 1 10 0
Eindhoven| PﬂLN\N 162093|38362 4133 0,96 | 0,03 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Eenzijdige bebouwing, weg 1,5 12,5 0
Eindnoven TONGELRESESTRAAT 162360 3832&1 5414 0,95 | 004 | 0,07 0 25 Normaal stadsverkeer Beide Zjden van - 1 10 0
Eindhoven HOOGSTRAAT 160901]382792] 8833 0,95 | 0,04 | 0,01 0 :2_5 Normaal stadsverkeer Beide zijden van .. 1 7 0,07
Eindhoveny STATIONSWEG 161150{383625| 11200 095 | 0,04 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Befde zijden van - 1 14 0,07
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Straat Fntensuenﬁracﬁ Fmerlacﬁ Fracie] Parkeer Snelheds Weg Bome | Afstand | Fracte
naam X( m) | (mvt/etm)| licht |micide| zwaar jautob. | beweg.| type type factor [tot wegas stagnati
__BOSCHDLK 160699|384220 12853 | 0,96 | 0,03 | 0,01 0 25 | Stadsverkeer met minder congesti¢ Streetcanyon .. 125 14 0
VELDMAARSCHALK 161267| 364482 18667 | 0,96 003 | 0,01 0 25 | Stadsverkeer met minder congestie Belde zjden van - 1,25 27 0
JOHN F.KENNEDYLAAN 161576|384357] 15700 | 0,96 | 0,03 | 0,01 | 0 25 | Stadsverkeer met minder congestis Basistype 1,25 28 1]
—_PROFESSOR DR. DORGELOLAAN | 162087|354068| 17676 | 0,96 | 0,03 | 0,01 | 0 | 25 |Siadsverkeermei minder congestic Basistype 125 | 20 0
FELLENOORC 096 | 003 | 001 0 25 Normaal stadsverkeer Streetcanyon ... 1,25 27 0
ELISABETHTUNNEL 0,96 | 0,03 | 001 0 25 Normaal stadsverkeer Eenzijdige bebouwing, weg 1 17,5 0
BOSCHDIJKTUNNEL 093 | 004 | 0,03 0 25 Stagnerend stadsverkeel Streeicanyon - 125 16 0,3
VESTDIKTUNNEL 0,96 | 0,03 | 001 0 25 Normaal stadsverkeer Eenzijdige bebouwing, weg 1 16 0
MATHILDELAAN 096 | 0,03 | 001 0 25 Normaal stadsverkeer Eenzijdige bebouwing, weg 1 16,5 1]
VONDERWEG 096 | 003 | 001 0 25 Normaal stadsverkeer Beide Z{den van - 1 12,5 0
MECKELENBURG STRAAT 0,96 | 0,03 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Siree1canyon — 1 9 1]
MAURITSSTRAAT 0,96 | 0,03 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Streetcanyon —. 1 g 04
EDENSTRAAT 0,96 { 0,03 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Beide zijden van . 1 12 0,15
EMMASINGEL 161111]38335 13400 0,96 { 0,03 | 0,01 0 25 Stagnerend stadsverkeel Streetcanyon .. 1 13,5 0,07
_WAL 761395|382946] 10846 093 | 004 | 003 0 25 Stagnerend stadsverkeel Streetcanyon .. 1 10 0,07
VESTDIK 761567|383307] 11500 | 0,93 | 0,04 | 0,03 0 25 Normaal s1adsverkeer Befde Zjden van - 1 15 0,07
STRATUMSEDIIK 161906 382232| 26833 | 096 | 0,03 | 0,01 0 25 | stadsverkeer met minder congesti] Eenzijdige bebouwing, weg 1 10 0,07
GEI;DROPSEWEG 162121]382680| 7643 | 0,96 | 0,03 | 0,01 0 25 Normmaal stadsverkeer Beide 2jtden van 1 10 0
FUUTLAAN 162273|383794] 7540 095 | 004 | 001 0 25 Normaal stadsverkeer Eenzfjdige bebouwing, weq 1 10 0
PARKLAAN 162093|363620] 2633 | 0,96 | 6,03 | 0,01 | 0 25 Normaal stad sverkeer Eenzijaige bebouwing,weg | 1,5 12,5 0
TONGELRESESTRAAT 162360383263 8759 0,95 | 004 | 0.01 0 25 Normaal stadsverkeer Belde zijden van - 1 10 0,07
HOOGSTRAAT 160501]382792] 9167 0,95 | 0,04 | 0,01 1] 25 Normmaal siadsverkeer Befde zjden van 1 7 0,07
STATIONSWEG 161150/ 383625 7200 0,95 | 004 | 0,01 0 25 Normaal stadsverkeer Befde Zjden van — 1 14 0

paigabsuolje)s Jow 0Z0z L'8A Il M9 suanaboabiaoau :g'z abellig



Bijlage 3.1: Resultaten CAR Il v8.1 2009
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Bijlage 3.2: Resultaten CAR Il v8.1 2011 autonoom
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Bijlage 3.3: Resultaten CAR Il v8.1 2011 half Zuidoost
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Bijlage 3.4: Resultaten CAR Il v8.1 2011 heel Zuidoost
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Bijlage 3.5: Resultaten CAR Il v8.1 2015 autonoom
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Bijlage 3.6: Resultaten CAR Il v8.1 2015 met Stationsgebied
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Bijlage 3.7: Resultaten CAR Il v8.1 2020 autonoom
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Bijlage 3.8: Resultaten CAR Il v8.1 2020 met Stationsgebied
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Bijlage 4.1:  Maatregelen Saneringstool Eindhoven
Schoon busvervoer (EEV-norm) totale gemeente Eindhoven

Gablad nri 10 - Gabled naamt "Stad Eindhovan, John F Kennadylasn, Eindhoven”

| Groan aanbesteden OV 2011 2018 w020

Schaoifecte grmissiefaciaren busverkeer e | T o

ol 1| 147 | 1es |
hasattor e ISl Tacias X e

Srhazifactor emissiefactaren busverkoer 0‘5 I .085 | l103 l

N0

Schaatfartor cmyiss efactoren busuerkear -——-r—ll-——]
PM:B Or CITXSS loren e ‘025 ‘ |037 05

Ulrrysten van allg llinbyssen met | |
cCA racthjter — =
Inzetting van aardgasbussen {EEV) waarblj

25% van het wagenpark vervangen wordt

Inzetting van sardgasbusgen (EEV) waarblj

50% van hot wagenpark vervangen wardt

Inzatting van aardgashussen (EEV) waartd]

75% van het wagenpark vervangen wordt

Inzetting van aardgasbussen (EEV) waarbij

L00% van het wagenpark vervangen wordl

Inzatting van waterstofbussen (ZEV)
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Bijlage 4.2:  Maatregelen Saneringstool Eindhoven
Handhavingsgebied milieuzone per 1 juli 2009

-3

Gabled nri 178 - Gebied naam) "Geldrapseweg, Endhoven®

Milleyzones 2011 2018

Hilteuzone vrachtverkeer conform convenant : :
8] i B

Uibstealing
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Bijlage 4.3:  Maatregelen Saneringstool Eindhoven
Handhavingsgebied restant

Bebiad nr: 174 - Gebied naam: "Boschdijk, Eindhovan”

Mllieuzonns 2011 2015 2020

Mil:euzone vrachtverkeer confaren convenant v K o
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Bijlage 4.4:  Maatregelen Saneringstool Eindhoven
Reductie verkeersintensiteiten centrumgebied binnen de Ring (grijs gearceerd)

/S -
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Bijlage 4.5: Maatregelen Saneringstool Eindhoven
Reductie verkeersintensiteiten centrumgebied binnen de Ring (grijs gearceerd)

Waguak nr: 20186

Routaring 2011 1018 2030

Reduttie intensiteit lichl verkeer I5 I%I 1§ I%l 15

%

Redudic intensilest middelzwaar vrachlverkeer 6 ..l-’;. 15 "a: § %

Reductic intensito’t swaar vrachtverkeer [5 x,,[ 16 |"’"l[1 5 Ig_q

Reductle inteasiteit busverkeor [ I”’! I;"! I""
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Bijlage 4.6: Maatregelen Saneringstool Eindhoven
Knelpunt Mauritsstraat (reconstructie, vernieuwing VRI)

-

Wegusk nri $9903

Doerstroming 2011 2015 2020
Rg:gufé_t_ic ﬁpﬂﬂm’ stagnererid liche m@' 1 100 ]".’I 100 fay 100

i

Reductie samieel stagnerend middeizvaar
vriachtverkerr

(100 |w/100 |wf100 |-
Reductie aandee! stagnerend busverkeer [ |“' :“l I ™

VM irdéfmiran guer roitakelad

LARGAS: verhongde middenberm,
voorrangspiein f.p.v. ratands
Vrgehtvgrkeerop huthanien

VR1's optimallseren; Odysa

33






