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1. IN LEIDING 

Door de ontwikkeling van het Stationsgebied in Eindhoven zal de hoeveelheid verkeer van en naar het 
Stationsgebied toenemen. In het kader van de planontwikkeling is een onderzoek uitgevoerd naar de 
luchtkwaliteit ter plaatse voor de jaren 2009, 2011, 2015 en 2020. De luchtkwaliteit ter hoogte van het 
plangebied zal hoofdzakelijk bepaald worden door de ter plaatse aanwezige achtergrondconcentratie en 
het lokale verkeer. In dit onderzoek wordt berekend of luchtkwaliteit zal voldoen aan de eisen uit de Wet 
luchtkwaliteit. De berekeningen zijn I)itgevoerd met behulp van het rekenmode! CAR!! versie 8.1. 

2. WET LUCHTKWALITEIT 

De 'Wet luchtkwaliteit' is op 15 november 2007 in werking getreden (Stb. 2007, nr. 434) en is gewijzigd 
op 12 maart 2009 (Stb., nr. 158). De wet vervangt het Besluit luchtkwaliteit 2005. Met de 'Wet 
luchtkwaliteit' wordt de wijziging van de Wet milieubeheer (m.n. hoofdstuk 5, onder titel 5.2) op het 
gebied van luchtkwaliteitseisen bedoeld. De aanleiding hiervan is de maatschappelijke discussie die 
ontstaan is als gevolg van de directe koppeling tussen ruimtelijke ordeningsprojecten en luchtkwaliteit. 
De directe koppeling had tot gevolg dat veel geplande (en als noodzakelijk of gewenst ervaren) 
projecten geen doorgang konden vinden in overschrijdingsgebieden. Bovendien moest voor ieder klein 
project met betrekking tot luchtkwaliteit een uitgebreide toets gedaan worden. Met de nieuwe 'Wet 
luchtkwaliteit' en bijbehorende bepalingen en hulpmiddelen, wil de overheid zowel de verbetering van de 
luchtkwaliteit bewerkstelligen als ook de gewenste ontwikkelingen in ruimtelijke ordening doorgang laten 
vinden. 

De 'Wet luchtkwaliteit' voorziet onder meer in een gebiedgerichte aanpak van de luchtkwaliteit via het 
Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL). Het Rijk, provincies en gemeenten werken 
in het NSL-programma sam en aan maatregelen om de luchtkwaliteit te verbeteren tot de normen, ook in 
gebieden waar nu de normen voor luchtkwaliteit niet worden gehaald (overschrijdingsgebieden). De 
programma-aanpak zorgt voor een flexibele koppeling tussen ruimtelijke activiteiten en milieugevolgen. 

De Nederlandse overheid heeft de EU verzocht om verlenging van de termijn (derogatie) waarbinnen de 
luchtkwaliteitseisen gerealiseerd moeten zijn. Op 7 april 2009 heeft de Europese Commissie hiermee 
ingestemd. Het tijdstip waarop aan de normen voor PM10 moet worden voldaan is uitgesteld tot 11 juni 
2011. De datum waarop aan de jaargrenswaarde voor N02 moet worden voldaan bedraagt 1 januari 
2015. In de tussenperiode gelden tijdelijk de volgende verhoogde grenswaarden: voor N02 een 
jaargemiddelde van 60 microgram/m3

, en voor fijn stof (PM 1O) een jaargemiddelde van 48 microgram/m3 

en een daggemiddelde van 75 microgram/m3
, die jaarlijks maximaal 35 keer mag worden overschreden. 

Het NSL is per 1 augustus 2009 van kracht geworden. Hierdoor zijn onder andere de uitvoeringsregels 
rond saldering verruimd en is de definitie van 'niet in betekenende mate' (NIBM) 1 verlegd naar 3% van 
de grenswaarde. 

In artikel 4 van het 'Besluit niet in betekenende mate bijdragen (Iuchtkwaliteitseisen), en de 
bijlagen van de 'Regeling niet in betekenende mate bijdragen (Iuchtkwaliteitseisen)' is voor bepaalde 
categorieen projecten met getalsmatige grenzen vastgesteld dat deze 'niet in betekenende mate' 
bijdragen aan de luchtverontreiniging. Deze mogen zonder toetsing aan de grenswaarden voor 
luchtkwaliteit uitgevoerd worden . Dit geldt o.a. voor woningbouwlocaties die niet meer dan 1500 nieuwe 
woningen omvatten in de situatie met 1 ontsluitingsweg of niet meer dan 3000 nieuwe woningen 
omvatten in de situatie met 2 ontsluitingswegen. Voor kantoorlocaties geldt een NIBM-grens van 
100.000 m2 bruto vloeroppervlakte bij minimaal 1 ontsluitingsweg en 200.000 m2 bruto vloeroppervlakte 
bij minimaal 2 ontsluitingswegen. 

Een project draagt 'niet in betekende mate' bij aan de luchtverontreiniging als de 3% grens 
niet wordt overschreden. De 3% grens is gedefinieerd als 3% van de grenswaarde voor de 
jaargemiddelde concentratie van fijn stof (PM1O) of stikstofdioxide (N02). Dit komt overeen met 
1,2 microgram/m3 voor zowel PM10 als N02. 
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Wanneer projecten wei in betekenende mate bijdrage aan de luchtkwaliteit dient luchtonderzoek 
uitgevoerd te worden, waarbij getoetst wordt aan de normen. 

Kort samengevat dienen nieuwe plannen te worden beoordeeld op basis van de 'Wet luchtkwaliteit' c.q. 
artikel 5.16 van de Wet milieubeheer. Luchtkwaliteitseisen vormen onder de nieuwe 'Wet luchtkwaliteit' 
geen belemmering voor ruimtelijke ontwikkelingen als: 

• er geen sprake is van een feitelijke of dreigende overschrijding van een grenswaarde 
• een project, al dan niet per saldo, niet tot een verslechtering van de luchtkwaliteit leidt 
• een project 'niet in betekenende mate' bijdraagt aan de luchtverontreiniging 
• een project is opgenomen in een regionaal programma van maatregelen of in het NSL, dat in 

werking treedt nadat de EU derogatie heeft verleend 

Naast toetsing aan de 'Wet luchtkwaliteit' dient altijd te worden onderzocht of sprake is van een goede 
ruimtelijke ordening. 

3. ONTWIKKELING STATIONSGEBIED 

De ontwikkeling van het Stationsgebied is een project waarin woningen, kantoren, winkels, leisure en 
parkeerfaciliteiten worden gerealiseerd met een totale bedrijfsvloeroppervlakte van circa 310.000 m2 

b.v.o. Globaal gaat het om de volgende voorzieningen: 
- winkels 10.000 m2 

kantoren 105.000 m2 

wonen 110.000 m2 

leisure (hotel, congres, horeca) 20.000 m2 

cultuur 5.000 m2 

parkeren 60.000 m2 

De ontwikkelin~ is een doorontwikkeling van het bestaande Stationsgebied. Van het totale programma 
van 310.000 m is 54.000 m2 vervanging van bestaande kantoren. Netto wordt er dus circa 256.000 m2 

b.v.o. toegevoegd aan het Stationsgebied. 

In het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL) is een deel van het project 
opgenomen. Onder IB-nr 551 is het Stationsdistrict als kantoren met een oppervlak van 100.000 m2 

vermeld. 

Het NSL bevat een pakket aan generieke en locale maatregelen, die ervoor gaan zorgen dat de huidige 
overschrijdingen worden opgelost en de negatieve effecten van geplande ruimtelijke ontwikkelingen 
worden gecompenseerd. Daarvoor biedt het NSL ook de onderbouwing vanuit het oogpunt van 
luchtkwaliteit. 

Omdat het project slechts gedeeltelijk is opgenomen in het NSL is het effect van het gehele project op 
de luchtkwaliteit onderzocht. 
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4. UITGANGSPUNTEN 

Verkeersintensiteiten 
De wegen waarvoor de berekeningen zijn uitgevoerd en de bijbehorende etmaalintensiteiten zijn 
afkomstig van de conceptmemo "Verkeersstudie Stationsgebied", d.d. 22 april 2008. Het studiegebied 
met de relevante wegen is weergegeven in afbeelding 1. 

Afbeelding 1: Studiegebied met wegen waarvoor de /uchtkwa/iteit is bepaa/d 

In de betreffende memo is onderscheid gemaakt in de volgende planjaren: 

• 2007 (basisjaar); 

• 2012 

• 2012 

• 2012 
• 2020 

• 2020 

Autonoom (verwachte ontwikkelingen zonder project Stationsgebied, uitgaande van de 

huidige feitelijke situatie); 

Half (variant waarbij de helft van het Stationsgebied Zuidoost gerealiseerd is); 

Heel (variant waarbij het gehele Stationsgebied Zuidoost gerealiseerd is); 

Autonoom (zonder ontwikkelingen Stationsgebied, maar met aile andere ruimtelijke 

ontwikkelingen als Strijp-S, Stadionkwartier, Emmasingelkwadrant etc); 

Stationsgebied (scenario waarbij het gehele Stationsgebied gerealiseerd is). 

Per variant zijn in de memo de etmaalintensiteiten bepaald, deze zijn gegeven in bijlage 1.1. De 
etmaalintensiteit van het wegverkeer is het aantal motorvoertuigen (zowel personenauto's, bussen als 
vrachtverkeer) per etmaal. 
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Bij de verkeersberekeningen in het dynamische simulatiemodel is steeds gerekend met een 'worst case 
scenario'. Oat wil zeggen dat voor de toekomstsituatie is uitgegaan van de huidige (en vaak verouderde) 
verkeerslichtenregelingen. De komende jaren worden de verouderde verkeerslichtenregelingen versneld 
vervangen door moderne apparatuur, waardoor een betere verkeersafwikkeling en minder 
congestievorming zal optreden. 
Bovendien is bij de berekeningen geen rekening gehouden met flankerend mobiliteitsbeleid. Momenteel 
wordt in Eindhoven gewerkt aan de strategische mobiliteitsagenda. In deze agenda worden veel 
f1ankerende beleidsmaatregelen uitgewerkt die het gebruik van het openbaar vervoer en de fiets een 
enorme impuls gaan geven. Daarnaast zijn recent de beleidsnotitie voor het Hoogwaardig Openbaar 
Vervoer en het Actieplan Fiets door het gemeentebestuur aangenomen. Ook deze programma's zuUen 
leiden tot meer gebruik van het openbaar vervoer en de fiets en een afname van (de groei) van het 
autogebruik. In de verkeersmodelberekeningen is dit flankerend beleid niet meegenomen, waardoor 
een (beperkte) overschatting van het aantal motorvoertuigen in het plangebied ontstaat. In de praktijk 
zal het aantal voertuigen wat lager zijn en zal de congestievorming iets gunstiger zijn in de 
toekomstjaren dan nu is berekend. 

Opmerking: 
In de verkeersstudie geldt 2007 als basisjaar en 2012 als een planjaar. In het onderhavige onderzoek 
worden de verkeerscijfers van 2007 als invoer voor de luchtberekeningen voor 2009 gebruikt en worden 
de cijfers van 2012 voor het jaar 2011 gehanteerd. In het kader van dit onderzoek wordt er van 
uitgegaan dat het verschil in verkeersintensiteiten een te verwaarlozen invloed heeft op de 
einduitkomsten van de luchtberekeningen. 

CAR-berekeningen 
Voor de verkeersverdeling wordt in dit onderzoek uitgegaan van de verdeling conform de regionale 
verkeersmilieukaart (RVMK) voor het jaar 2016. 

In het CAR II-model moet het gemiddeld aantal parkeerbewegingen per 100 m weglengte per dag 
ingevoerd worden. V~~r de berekeningen is uitgegaan van de standaardwaarde 25. 

De rijsnelheid van het verkeer is vastgelegd in vijf snelheidstyperingen. Bij elke typering hoort een 
bepaalde gemiddelde rijsnelheid en rijkarakteristiek. De volgende snelheidstypen worden 
onderscheiden: 

Snelheidstype Code Omschrijving 
Snelweg Va Gemiddelde rijsnelheid is 100 km/uur 
Buitenweg Vb Weg met een snelheidslimiet van maximaal 70 km/uur (gem. 44 km/uur) 
Doorstromend stadsverkeer Ve Doorslromend stadsverkeer binnen de bebouwde kom, stadsstraat (gem. 26 km/uur) 

Normaal stadsverkeer Vc Gemiddelde snelheid 19 kmfuur 
Stagnerend verkeer Vd De doorstroming van het verkeer wordl belemmerd, gemiddeld 13 km/uur 

Voor de in dit onderzoek beschouwde wegen kan de rijsnelheid getypeerd worden als "stagnerend 
verkeer" (Vd), "normaal stadsverkeer" (Vc) of "Doorstromend stadsverkeer" (Ve). 

Er wordt onderscheid gemaakt in de volgende wegtypen. 

Wegtype 

1 Weg door open terrain, incidenteel gebouwen of bomen blnnen een streel van 100 m. 
2 Basistype, aile wegen anders dan type 1, 3a, 3b of 4. 
3a Beide zijden van de weg bebouwing, afstand wegas-gevel is kleiner dan 3x de hoogle van de bebouwing, maar 

groter dan 1 ,5x de hoogte van de bebouwing. 

3b Beide zijden van de weg bebouwing, afstand wegas-gevel is kleiner dan 1 ,5x de hoagte van de bebouwing (street 
canyon). 

4 Eenzijdige bebouwing, weg met aan Mn zijde min of meer aaneengesloten bebouwing op een afstand van 
minder dan 3x de hoogte van de bebouwing. 
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Voor wat betreft de gehanteerde wegtypen is uitgegaan van de regionale verkeersmilieukaart (RVMK). 
de Saneringstool en digitaal kaartmateriaal van de gemeente Eindhoven. 

De bomenfactor is bedoeld om te kunnen corrigeren voor de invloed van bomen. Dicht op elkaar 
staande bomen zorgen voor een verlaging van de windsnelheid en daardoor een verhoging van de 
concentratie. Er wordt onderscheid gemaakt tussen drie bomenfactoren. 

Bomenfactor 

1,00 Hier en daar bomen of in zijn geheel niel. 
1,25 Elm of meerdere rijen bomen met een onderlinge afstand van minder dan 15m met openingen tussen de 

kronen. 
1,50 De kronen raken elkaar en overspannen minstens een derde gedeelte van de straatbreedte. 

In het Meet- en rekenvoorschrift bevoegdheden luchtkwaliteit zijn afstanden opgenomen voor waar de 
gevolgen voor de concentraties stikstofdioxide en zwevende deeltjes (PM10) bij een weg moeten worden 
bepaald. Voor het bepalen van de concentraties stikstofdioxide (N02 ) en zwevende deeltjes (PM10) geldt 
een afstand van 10 meter van de wegrand. Indien bebouwing dichter bij de wegrand staat worden de 
gevolgen voor de gevel bepaald. 

In het CAR model dient te worden aangegeven bij welk percentage van de totale verkeersintensiteit er 
sprake is van stagnerend verkeer. Voor een goede schatting van dit percentage is een verkeerskundige 
onderbouwing aangeleverd door de afdeling verkeer van de gemeente Eindhoven. Deze is gegeven in 
bijlage 1.2. 

In het kader van dit luchtonderzoek zijn ook berekeningen uitgevoerd voor het planjaar 2015. Voor dit 
jaar zijn 2 varianten beschouwd: 

• 2015 Autonoom (verwachte ontwikkelingen zonder project Stationsgebied, uitgaande van de 
huidige feitelijke situatie; 

• 2015 Heel (variant waarbij het gehele Stationsgebied Zuidoost gerealiseerd is) 

De verkeersintensiteiten voor 2015 zijn bepaald door middel van interpolatie van de gegevens van 2012 
en 2020. Voor wat betreft de fractie stagnatie is uitgegaan van de hoogste waarde van de gegevens van 
de jaren 2012 en 2020. 

Voor overzichten van de invoergegevens wordt verwezen naar bijlage 2. 
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5. BEREKENINGSRESULTATEN EN TOETSING 

Resultaten 
Met behulp van CAR II, versie 8.1 zijn voor de scenario's 2009, 2011 autonoom, 2011 half Zuidoost, 
2011 heel ZUidoost, 2015 autonoom, 2015 heel Zuidoost, 2020 autonoom en 2020 met Stationsgebied 
berekeningen uitgevoerd. V~~r de invoergegevens en uitgebreide berekeningsresultaten wordt 
verwezen naar de bijlagen 2 en 3. 

Op grand van artikel 5, eerste lid, van hoofdstuk 5 Wm moeten stofdeeltjes, die van natuurlijke 
oorsprong zijn en niet schadelijk voor de gezondheid van de mens zijn, buiten beschouwing worden 
gelaten. Voor zeezout geldt dat het van natuurlijke oorsprong is en niet schadelijk is voor de mens. 
Daaram moet, op grond van artikel 5.19 tweede lid van hoofdstuk 5 Wm, de lokale achtergrand­
concentratie van zeezout worden afgetrokken van de achtergrandconcentratie van PM10 om zodoende 
te komen tot een voor zeezout gecorrigeerde PM10 concentratie, op basis waarvan de luchtkwaliteit 
moet worden beoordeeld. De correctie omvat een vaste aftrek van 6 dagen voor de op gebruikelijke 
wijze bepaalde aantal overschrijdingsdagen van de grenswaarde voor de 24-uursgemiddelde 
concentratie van fijnstof en omvat een plaatsafhankelijke correctie op de jaargemiddelde norm die voor 
Eindhoven is vastgesteld op 3 ~g/m3. 

De resultaten voor fijn stof PM10 worden in bijlage 3 weergegeven inclusief de aftrek van 6 dagen van 
het aantal dagen dat de dagnorm van PM10 mag worden overschreden en exclusief een correctie van 
3 ~g/m3 (Eindhoven) voor de jaargemiddelde concentratie PM 1O. 

In de volgende tabel zijn de overschrijdingen van de grenswaarden voor N02 en PM 10 in de betreffende 
jaren samengevat. 

Wegvak 2009 

I 
2011 2015 

I 
2015 

Heel ZO Autonoom Heel ZO 

PM10 overschrijdingen N02 jaargemiddelde 
24 uur gemiddelde 

[-] [~g/m31 

Mauritsstraat 43* I 36 42,7 I 43,5 (+0,8) 

* Opmerking: 
Het tijdstip waarop aan de normen voor PMfO moet worden voldaan is middels de derogatie uitgesteld 
tot 11 juni 2011. In de tussenperiode geldt voor fijn stof (PMfOJ voor de daggemiddeldeconcentratie een 
verhoogde grenswaarde van 75 microgramlm3

, die jaarlijks maximaal 35 keer mag worden 
overschreden. 
In het rekenprogramma CAR /I 8.1 zijn de tijdelijk verhoogde grenswaarden niet verwerkt. Oit he eft tot 
gevolg dat bij de bepaling van het aantal overschrijdingen van de 24-uurgemiddeldeconcentratie PM10 

wordt uitgegaan van een grenswaarde voor de het daggemiddelde van 50 microgramlm3
, die jaarlijks 

maximaal 35 keer mag worden overschreden. 
Het gevolg hiervan is dat in de rekenresultaten voor 2009 een te groot aantal overschrijdingen van de 
24-uurgemiddeldeconcentratie PMfO wordt vermeld. De genoemde waarde van 43 overschrijdingen is te 
hoog. Het exacte aantal overschrijdingen is lager maar kan met behulp van CAR /I 8.1 niet worden 
vastgesteld. Mogelijk wordt zelfs voldaan aan de te hanteren grenswaarden. 

Toetsing 
Uit de berekeningsresultaten blijkt dat in 2009 (basisjaar) ter hoogte van een weg de te hanteren 
grenswaarden worden overschreden. De grenswaarde voor het aantal overschrijdingen van de 
24-uurgemiddeldeconcentratie PM10 mag 35x per jaar worden overschreden. Dit aantal wordt met ten 
hoogste 8 keer overschreden. Omdat CAR II 8.1 uitgaat van verkeerde grenswaarden is het mogelijk dat 
wei voldaan wordt aan de te hanteren normen. 
De grenswaarden voor N02, benzeen, CO en S02 worden niet overschreden. 
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In 2011 worden aileen in de variant Heel Zuidoost, ter hoogte van een weg, de te hanteren 
grenswaarden overschreden. De grenswaarde voor het aantal overschrijdingen van de 
24-uurgemiddeldeconcentratie PM1Q mag 35x per jaar worden overschreden. Dit aantal wordt met 1 keer 
overschreden. In de varianten Autonoom en Half Zuidoost wordt wei voldaan. 
Op basis van de huidige inzichten en projectplanning kan gesteld worden dat in 2011 nog niet eens de 
helft van de geprognosticeerde ontwikkelingen in het Stationsgebied gerealiseerd zullen zijn. Dit 
betekent dat ook in 2011 aan de te hanteren normen zal worden voldaan. 

In 2015 wordt in aile beschouwde varianten aileen nog langs de Mauritsstraat de te hanteren 
grenswaarde voor de jaargemiddelde concentratie N02 van 40 jJg/m 3 overschreden. Wanneer in 2015 
het gehele Stationgebied gerealiseerd zou zijn, bedraagt hier de toename 0,8 jJg/m 3

• 

In 2020 worden langs aile wegen en bij aile varianten de te hanteren grenswaarden niet overschreden. 

6. Saneringstool en aanvullende maatregelen 

Het NSL is per 1 augustus 2009 van kracht geworden. Per 3 augustus 2009 is de saneringstool 3.1 
online gegaan. De saneringstoollaat zien hoe hoog de concentraties luchtverontreiniging (N02 en PM 10) 

in Nederland zijn, nadat de nationale en lokale maatregelen uit het NSL zijn getroffen. 

Voor Eindhoven zijn drie maatregelgebieden aangemaakt met hun specifieke maatregel: 
1. de totale gemeente Eindhoven 

• de invoering per 1 januari van schoon busvervoer (EEV-norm) 
2. het handhavingsgebied van de milieuzone per 1 juli 2009 

• doorwerking hiervan is in aile jaren 100% 
3. het restant van de milieuzone 

• handhaving hiervan zal in de toekomst uitgebreid worden; in 2011 nog beperkte 
doorwerking in dit gebied 

Naast de genoemde maatregelen zijn er plannen in voorbereiding voor het centrumgebied om de 
verkeersintensiteiten te reduceren met 5% in 2011 en met 15% in 2015, beide ten opzichte van de 
huidige verkeersintensiteiten. 
Het specifieke knelpunt Mauritsstraat wordt in de periode 29 helft 2009 - 19 helft 2010 gereconstrueerd. 
Hierbij wordt ook de VRI op de kruising met de Mecklenburgstraat vernieuwd. De stagnatie die nu 
optreedt op de Mauritsstraat zal daarmee opgeheven worden. 

De betreffende gebieden en maatregelen zijn opgenomen in bijlage 4. 

Voor de locatie Mauritsstraat zijn de effecten op de NOrconcentratie in 2015 hieronder weergegeven. 

Maatregel Reductie N02 [jJg/m~l 

Maatregel Gecumuleerd 

Geen 0 0 

Schoon busvervoer 0 0 

Milieuzone 1,2 1,2 

Verbeterde doorstroming 1,2 2,4 

Reductie intensiteit 15% in 2015 3,0 5,4 

Uit het overzicht blijkt dat het totaal aan maatregelen leidt tot een reductie van de N02-concentratie van 
3 5,4 jJg/m . 

In hoofdstuk 5 zijn met behulp van CAR II, versie 8.1 luchtkwaliteitberekeningen uitgevoerd voor de 
situaties zonder toepassing van de maatregelen uit het NSL, zoals opgenomen in de saneringstool. 
Geconcludeerd kan worden dat na toepassing van de maatregelen uit het NSL in 2015 aan de te 
hanteren normen zal worden voldaan. 
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7. CONCLUSIE 

Uit de berekeningen uitgevoerd met CAR B.1 blijkt dat in 2009 (de huidige situatie) niet voldaan wordt 
aan de eisen uit de Wet luchtkwaliteit. Omdat CAR II B.1 uitgaat van de tijdelijk verhoogde 
grenswaarden bestaat de mogelijkheid dat eventueel wei voldaan wordt aan de te hanteren normen. 

In 2011 wordt aileen in de variant Heel Zuidoost niet voldaan aan de dan geldende eisen voor PM10. In 
de varianten Autonoom en Half Zuidoost wordt wei voldaan . 
Op basis van de huidige inzichten en projectplanning kan gesteld worden dat in 2011 nog niet eens de 
helft van de geprognosticeerde ontwikkelingen in het Stationsgebied gerealiseerd zullen zijn. Dit 
betekent dat ook in 2011 aan de te hanteren norm en zal worden voldaan. 

Op basis van de CAR B.1-berekeningen blijkt dat in 2015 in de autonome situatie aileen langs de 
Mauritsstraat de grenswaarde voor de jaargemiddelde concentratie N02 wordt overschreden. Wanneer 
aile plannen in het Stationsgebied gerealiseerd zullen zijn is in 2015, ten opzichte van de autonome 
situatie, sprake van een toename van de concentratie N02 met O,B j.Jg/m 3

• 

De gemeente Eindhoven zal aanvullende maatregelen treffen om de concentratie N02 te verlag en. Op 
basis van de saneringstool blijkt dat deze maatregelen leiden tot een reductie van de N02-concentratie 
van 5,4 j.Jg/m 3

, waardoor ook in 2015 aan de te hanteren normen zal worden voldaan. 

In 2020 zal overal worden voldaan aan de dan geldende eisen voor N02 en PM 1O• 

Resumerend kan worden gesteld dat de luchtkwaliteit in al de beschouwde jaren en varianten zal 
voldoen aan de hiervoor te hanteren normen. 
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BIJLAGE 1: VERKEERSINTENSITEITEN IN HET STUDIEGEBIED VOOR DE DIVERSE PLANJAREN (SPITSINTENSITEIT EN ETMAALINTENSITEIT VAN EEN WERKDAG) 

Wegvak 2007 20n autonoom 2012 halfZui doost 20B! heel Zuldo'ost 2020 autonoom 2020 met 'S~tionSgeDied 

gem. 0- gem. a- etmaal gem. 0- gem. a- etmaal gem. 0- gem.a- etmaal gem. 0- gem. a- etmaal gem. 0- gem. a- etmaal gem. 0- gem.a- etmaal 
spitsuur spitsuu spitsuu spitsuu spitsuu spitsuu spitsuu spitsuu spitsuu spitsuu spitsuu spitsuu 

r r r r r r r r r r r 
Boschdijk 700 845 11036 775 1065 13143 745 990 12393 785 955 12429 850 830 10714 785 1065 12893 

Montgomerylaan 1065 1595 17733 1150 1370 16800 1235 1320 17033 1210 1410 17467 1395 1380 18500 1415 1385 18667 
Kennedylaan 950 1065 13433 1030 890 12800 1045 930 13167 1095 900 13300 1180 820 13333 1095 1260 15700 
Dorgelolaan 1315 1325 15529 1330 1340 15706 1320 1295 15382 1350 1300 15588 1350 1110 12029 1375 1630 17676 
Fellenoord 2650 2235 32567 2605 2615 34800 2645 2560 34700 2600 2490 33933 2560 1875 29567 2300 2070 29133 

8 isabethtunnel 1805 2120 25323 1760 2260 25935 1790 2300 26387 1800 2265 26226 1665 1770 22161 1745 1920 23645 
Boschdijktunnel 1095 915 14889 1230 785 14926 1260 785 15148 1255 715 14593 1125 850 14630 1185 1095 16889 
Vestdijktunnel 875 1235 15071 955 1410 16893 965 1340 16464 945 1360 16464 975 790 12607 950 1190 15286 
Mathildelaan 790 1240 7467 755 1055 7200 750 1095 7467 760 1020 7033 700 700 6033 750 610 5400 
Vonderweg 1635 1840 23167 1460 1710 21133 1480 1790 21800 1510 1685 21300 1340 1400 18267 1460 1535 19967 

Mecklenburgstraat 735 740 9833 790 815 10700 780 825 10700 785 820 10700 805 830 10900 700 875 10500 
Mauritsstraat 1755 1955 27481 1555 1900 25593 1580 1965 26259 1640 1945 26556 1440 1775 23815 1595 1755 24815 

Edenstraat 1005 1130 14233 885 1150 13567 880 1170 13667 950 1220 14467 830 1165 13300 980 1200 14533 

->. 
Emmasingel 780 850 10867 745 800 10300 765 750 10100 795 750 10300 830 965 11967 955 1055 13400 

o Wal 710 820 11769 670 685 10423 690 625 10115 715 600 10115 760 860 12462 835 575 10846 
Vestdijk 565 855 9467 640 890 10200 645 900 10300 600 870 9800 670 595 8433 835 890 11500 

Stratumsedijk 1245 1730 19833 1415 1995 22733 1430 1935 22433 1470 1985 23033 1660 1940 24000 1785 2240 26833 
Geldropseweg 330 615 6750 295 500 5679 330 590 6571 310 525 5964 355 650 7179 365 705 7643 
Fuutlaan Noord nvt nvt nvt nvt nvt nvt nvt nvt nvt nvt nvt nvt nvt nvt nvt nvt nvt 7540 
Fuutlaan Zuid nvt nvt 4400 nvt nvt 4630 nvt nvt 4660 nvt nvt 4670 nvt nvt 6000 nvt nvt nvt 

Parklaan 445 365 5400 430 335 5100 455 320 5167 435 300 4900 410 420 4133 195 200 2633 
Tongelresestraat 360 750 7655 365 755 7724 370 750 7724 385 730 7690 370 830 5414 560 710 8759 

Hoogstraat 700 1075 11833 615 965 10533 610 965 10500 610 975 10567 540 785 8833 560 815 9167 
Stationsweg nvt nvt 13230 nvt nvt 14430 nvt nvt 15100 nvt nvt 15000 nvt nvt 11200 nvt nvt 7200 
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MER Stationsgebied - Stagnatiefactoren t.b.v. milieumodel 

Vefsic 6 me; 2009 

Verklaring: I/C-y!rhoudlng 
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Straat InrenSitI!~ Fr.aiE Fractie 
PIaats naam X(m) Y(m) (mvt/I!tm) rocht midde 

EindhoVl!n 80SCHDUK 160699 384220 1103.6 0,96 0,03 
EJndhoVl!n VElDMAARSCHA1,K 161267 384~82 17~3 0,96 0,03 
EJndhoVl! JOHN F.KfNNEDYLMN 161576 38~3S7 n~3 0,96 0,03 
EindhOVl! PROFESSOR 011 . OORGELOlAA/I. 162087 384068 15529 0,96 0,03 
EinClt1.oven FELLENOORC 161120 383882 32567 0,96 0.03 
ElndhoVl!n EU~6ETHTUNNEL 160~ 383719 25m 0,96 0,03 
Einar ow BOSCHCXJKTUNNEL 161137 383628 14889 0,93 0,0<1 
Elndhow VE.5TOIJXTUNNEL 161268 383774 15071 0,96 0,03 
Erndho~ MATHILDELAAN 16064'1 383691 7167 0,96 0,03 
ElnanOVl! VONDEJlWEG 160690 38337S 23167 0,96 0,03 
Ein an OY1!l1 M E.OH.E.N BURG STRAA 1 160729 382825 9BB 0,96 0,0, 
Elndhown MoWRITSSlRAAT 16On9 383067 27'181 0,96 0,03 
EindhO'ft! EOENSTRAAT 161109 382698 14233 0,96 0,03 
Elndhown EMMASI NGEL 16111 1 383358 10857 0,96 0,03 
Elnaro~ Wi'lL 161395 382946 11769 0,93 0,04 
Ein<1nOW VESTDIJK 161567 383307 9167 0,93 0.04 
Eindhov@ STRATUMSEDIJK 161906 382232 19833 0,96 0.03 
Elndllown GftDROPSEWEG 162121 3B2680 6750 0,96 0,03 
Eindhoven FUUlI..AAN 162m 383794 44()() 0,95 0;04 
Ein an own PARKl.AAN 162093 383620 5"100 0,96 0,03 
ElndhO¥l!ll TONGELRESESTRAA' 162360 383263 7655 0,95 0.04 
EindhOVl! HOOGSTRAA1 160901 382792 11833 0,95 0.04 
Elndho'ft!n mn ON SWEG 161150 383625. ----.!323_~ ~9~ _W4 

N 

FractiE Fracti! ParkeI!!' Snelhl!ids Weg 
zwaar autob. beweg. trill! trpe 
0))1 0 25 Stadsverkl!l!r ml!'! minder congestil Slr1!etcanyon _ 
0,01 ° 25 Stadsver"""r ml!'! mlnder conC}~11 Beide zfJden van _ 
0,01 0 25 Sl ads ver"""r ml!'! mlnder conQ~il BasiSlype 
0,01 0 25 Stads ver"""r ml'l minder conql!5tll BaslSlype 
0,01 0 25 Normaat 51ad.sverke,er Strl!l!'!canyon _. 
0,01 0 25 Normaal" stadsverkeer I:Imzljdige bebouwlng, wea 
0,03 0 25 StiKlnerl!f1d 5tad5V~ Stnet!lcanyon _ 
0,01 ° 25 Nonmad 51adSVI!r1a>er El!nzl d101! ebouwlnQ, wea 
0,01 0 25 Nonmaal_51adsVl!r'<I!I!f . El!nzfjdigebI!l)Ouwing,o._1!9 
0,01 0 25 Nonmaal stadsVl!ri<l!er Bl!ide ziJden van _ 
0,0 1 0 25 Nonnaal stads~rkeer Streetcanyon _. 
0,01 0 2S Nonmaa st.ds~r'<I!I!f Strl!l!Icanyon _ 
0,01 0 2S Norrnaal 51ads~r1a>er Bl!ide~al!n van_ 
0,01 ° 25 St~eren_~ 51adSvernel Strl!l'Icanyon _ 
0,03 0 2.5 Stagnerl!f1d sta.d5ver1a>.el Streetcanyon _ 
O,oJ 0 25 NO nma al st.d 5V1!r1a>er Belde.zljden van_ 
0,01 0 25 Staasverkl!l!rml!'! mln<ler congl!S!il Eenzija/gI! ,wl!g 
0,01 0 25 Nonnaat 51adsO\!rkl!er Setae zijaen van _ 
0,01 0 2S Nonmaat stadsverkeer l:Imzijdlge bebouwlng, weg 
0,01 0 2S Normaoll stad5Vl!~ El!nzlldloe ,wll'!L 
0,01 0 25 NOlTllaai staosVl!rkeer !leioe liJde" van _ 
0,01 0 25 Nonmaa 51aasVl!l'l<l!l!l Seide ZI den Yin _ 

0,01 0 2S Normaat stadsVI!riteer Belde Zij d@fl Yin _ 

Barril! NStancI 
factor totwt!ga 

1,25 14 
1,25 27 
1,2S 2B 
1,25 20 
I,2S 27 

1 17,5 
1,25 16 

1 16 
T 16,5 
1 12.5 
1 9 
1 8 
1 12 
1 13,5 
1 10 
I 15 
I 10 
1 10 
1 10 

1,5 12.5 
1 10 
1 7 
I 14 
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Straat Intl!nSltl!it Fracti~ FI3C1JI! FtaCtit! 
PIaats naam X(ml Y(ml {lIT'ItIl!tml licht middl! ~ 

Eindhove aoSOiDIJK 160699 3801220 13143 0;96 0,03 0,01 
EindhOV@f1 VE.LOMAARSCHAlK 161267 384482 168)0 0,96 0.03 0,01 
ElndhoYl! JOHN F. KENNEDYLMN 161576 384357 12600 0,96 0,03 0,01 
ElfldhOYl!l1 PROf ESSOR OR. OORGaOLAA'" 162087 38<1068 15706 0,96 0,03 0,01 
Eindhoven FaLENOOlU: 161120 383882 34600 0,96 0,03 0,01 
Eli1 dhoYl!n EUSABETlfTU N NfL 160844 383719 25935 0,96 0,03 0,01 
Eindhove 80 SCHOIJKTUNNEL 161137 383628 14926 0,93 0,001 0,03 
Eindhoven _ VESrol.lKlUNNEL 161268 383774 16893 0,96 0,03 0,01 
Eindhoven MATHILDEI.MN 160644 383691 7200 0,96 0,03 0,01 
EiflOi'love VONIlERWEG 160690 383375 21133 0,96 0,03 0))1 
Eindhover MECKEl.ENBUflGSfRMT 160729 382825 10700 0,96 0,03 0,01 
Etndhover M,t;URITSSTRMl 160729 3B3067 25593 0,96 0.03 0,01 
Eirldhover EDENSTRMT 161109 382698 13567 0,96 0,03 0,01 
Elndhowr EMMASINGfL 161111 383358 10300 0,96 0,03 0,01 
f.indhove WAL 161395 382946 10"123 0,93 0,()4 0,03 
ElndhlM!f VESTDlJK 161567 383307 10200 0,93 0,04 0,03 
EindhOVE! SfRATUMSEDIJK 161906 382232 22733 0,96 0,03 0,Dl 
Et1dhover GaDROPSEWEG 162121 382680 5679 0,96 0.03 0,01 
ElOdl1oYl! FUUTLMN 162273 383794 4630 0,95 0,()04 0,01 
Elndhover PARKl.MN 162093 383620 5100 0,96 om 0,01 
ElndhOVE!f r ONGaRESCSTRAAl 162360 383263 Tn4 0,95 O,()4 0,01 
ElndhoVl!f HOOGSTRMT 160901 3B2792 105.33 0,95 0.D4 0,01 
Ein dh own STAT,ONSWEG 161150 383625 1~30 0,95 0,()4 0.01 

-" 
w 

FriKtili Parkl!er Snl!Ihl!la5 weg 
3a1Ob. beweg. typl! type 

0 25 StaOS_kI!I!rm~ min<lercongeSlIl S1reetcanyon _ 

0 2S SUd!..erkI!I!r ml'1 mlnder congpst/( Beidl! zijdEm van _ 

0 25 S1aa-sverkl!l!rm~ mln<lercongl!stll BaSlstypc! 
0 25 5tadtverkel!rmE!! mlndercongest/I BaSlstylJl! 
0 25 Normaa! 51adsveritPe! S1r1!~canyon _ 

0 2S Normaal nadsvpritPl'f EMzijdiOP bl!t>ouwing, weo 

° 25 S1aanerend staOsvl!!1teE!1 S1r1!~canyon _. 
0 2S Normaat Slad 5ver1<E!e! ~nziidiQl! bl!t>ouwing, w E!Q 

0 2S NormaaJ staasvel1<.l!er EMzrjdl!j@ bl!bouwlng, w "9 
0 25 Normaa! sta 5veritPer Beide zi·dpn van _ 

0 2S Normaa! Sladsver1<E!1'f S1r1!~canyon _ 

0 25 Normaa SladsVE!l1U!I!f S1r1!l'1Canyon _ 

0 2S Normaa stadsveritPl'f Belduliden van_ 
0 2S Sngnerl!lld stadSv~1 S1reE!!Canyon _ 

0 2S Sugnl!rl!lld stadsvl!!1teel Stre~canyon _. 

0 2S /'tormaal SladsVE!I1tl!l!I' BI!!~21Jd_E!n van _ 

0 25 Suds VI!MtE!I!I" m~ m inaer con !ll!stll ~nziJdlQl! bl!bouwlng, weg 
0 25 Normaa SladsVI!Ml!I' Bl!!de zI d~n van _ 

0 2S Normaal stadSVE!MI'f El!nzIJdl!j@bI!bouwlng,"'''9 
0 2S Normaa stadsVE!I1U!l!I' ~nzlJdiQl! Decouwinq. WE!Q 

0 25 Normaa naasvel1<.l!l!I' BPldE! zlJdl!n van _ 

° 25 Normaa! stadSveMI!! BerOI! zi dl!n van _ 

0 25 Normaal stad 5VE!Ml!I' Bl!!dl! ziJdl!n van _ 

Bolfll! AtsIaIlCl 
factor totweaa 

1,25 14 
1,25 27 
1,25 28 
1,25 20 
1,25 27 

1 17;5 
1,25 16 

I 16 
1 16,5 
1 12,5 
1 9 
1 8 
1 12 
1 13,5 
1 10 
1 15 
1 10 
1 10 
1 10 

I,S 12,5 
1 10 
1 7 
I 14 

FI3C1JI! 
51a(J11a1l 
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0 
0 
0 

0,07 
0,07 
0,2 
0 
0 
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Straat Intensiteit FractiE FractJe 

I'Iaats Raam X(m) Y(mJ (lrNtfetm) licht midde 
Elndho~ BOS(}tDIJK 160699 364220 12393 0,96 0,03 
Eindho~ VElDMAARSCHAlJ( 161267 364482 17033 0,% 0,03 
ElndhoVl!r JOHN F.KENNEDYLMN 161S76 3843S7 13167 0,96 0.03 
Elndll~r PROF ESSOR DR. DORGELOLAAI\ 16:<re7 364068 15382 0.96 0,03 
ElnanoYl! FELLENOQR[; 161120 383882 34700 0.% 0,03 
EindhoYl!n EUSA8ETHTUNNEL 160844 383719 :<6387 0,% 0.03 
tlndll~ BOSCHDUKTUNNEL 161137 3836:<8 15148 0,93 0,Q4 
EindhoVl!r VESlDtJKTVNNEL 161268 383774 16'l64 0,96 0,03 
EInIll1~ MATHILDELAAN 160644 '383691 7467 0.96 0.03 
tildhoVl!r VONC'€RWEG 160690 383375 21800 0,96 0.03 
Einlll10wr ME :KELENBURGSlRAAT 16On9 382825 10700 0,96 0,Q3 
Ekldll~ M AURITSSlRAAT 16On9 383067 26£59 0,96 0.03 
Eindll~ EDENSlRAAT 161109 382698 13667 0,% 0,03 
Ein dhOVl!l' EMMASlNGEl 161111 383358 10100 0,96 0.03 
ElncJnove WAL 161395 382946 10115 0.93 O,~ 

Elndho'll!!' VESTDIJK 161567 383307 10300 0,93 OM 
EindnoYl! SlRATUMSEDlJK 161906 382232 22433 0,96 0.,Q3 
Elndh~ GELDROPSEWEG 162121 382680 6571 0,% 0.D3 
Ein an OYl! f UUTLAAN 162:<73 3B3794 4660 0.95 O,~ 

ElndhoVl!l' PARKLMN 162093 3B3620 5167 0.96 0,03 
EJndhover TONGEUlESESlRAA 1 162360 3B3263 7n4 0,95 O.~ 

Eindllove HOOGSTRAA1 160901 382792 10500 0,95 O.~ 

E/tl dI1 0\'I!f STATIONSWEG 161150 38362S 15100 0.95 OM 
----

..... 
~ 

Fl3Ctif ftactie Parkeer Snelhl!llJ5 weg 
~ aulOb. beweg. type type 
0.01 0 2S 51 ads veriteer m 1!'1 mInd er con geS111 S1r1!E!!CiIIl)'On _ 

0,oT 0 2S S1adsverk~r mE!! mlnder congl!S1il Beide :djden van _ 

0.01 0 25 S1aCSVl!rkel!rml!'1 mlnaer congeS111 !I<lSlstypt 
0.01 0 25 Stadsveriteermet minder congeS1il Ba'istypt 
0.01 0 2S Nonmaal S1adsYI!rkel!! Strl!E!!canyon _ 

0,Q1 0 :<5 Normaal S1adSYl!rkel!! E~Udlgl! bl!OouwlnQ. wl!<l 
0.01 0 25 Stagnerend S1adsverkeel Strl!etcanyon •• 
0.01 0 25 Norma ill S1adsYI!rkel!! fE!OZiJ-dige booouwlng. wl!<l 
0.01 0 25 Normaill stads~rkI!l!! EenzljC/ge beoouwlng, weg 
0,oT 0 25 Normaal st-adsVi!rk1!l!r Bl>lde zflden van _ 

0.01 0 25 Nonmaal stadsYI!rkel!! Strl!l!Icanyon _ 

0.01 0 25 Nonmaal stadsYI!rkI!l!! Strl!l!1canyon •. 

0.01 0 :1.5 Normaa! stadsYI!rkel!! Beide :djden van _ 

0.01 0 2S Stagnerend stadsverkeel Strl!l!1canyon _ 

0.03 0 2S Staonerend stads .. erk"@1 Strl!l!Icanyon _ 

0.03 0 .5 Normaal stad5Y1!rkel!! Berd!! zflden van _ 

0,01 0 25 SladsVl!rk~rml!l mrndercong"S1u Eenzijdigl! booouwing, weg 
0.01 0 2S Normaai stadsYI!rkl!1!! Beidl! zi den van _ 

0,01 0 25 Normaal stadsYI!rkel!! Eenzijdrge bebouwlng. weg 
0,01 0 25 Nonmaal stadSYI!rkel!! EenzHdlC1E! bebouwing, WI!<; 

0,01 0 :l.S Normaa! stadsYI!r'kI!l!! Beidl! zijden van _ 

0,01 0 25 Normaa! st-adsYI!rkel!! Bl!ide zijd@n van _ 

0.01 0 2S Nonmaal stadsYI!M<1!1!! Beidl! zi'den van _ 

Borne AlStalKJ 
factor lotWl!ga! 

1 .• 25 14 
1,25 27 
1,25 :<8 
1,,25 :<0 
1,25 :<7 

1 17,5 
1,25 16 

1 16 
1 16,5 
1 12.5 
T 9 
1 8 
1 1:< 
1 13,5 
1 10 
1 IS 
1 10 
I 10 
1 10 

1, 5 1£,5 
1 10 
1 7 
1 I" 

Fl3Ctie 
s.tagnati 

0 
0 
0 
0 

0.07 
0,07 
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0 
0 
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0.07 
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0.07 
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0,07 
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Straat Int!!DSit!!O ~rac:tie Fractil! FractiE 
PIaaU naam XCIII) _'l'tmJ (lnYt/etmJ Iicllt middl! zwaar 

EindhoVl!r BOSa-tDIJK 160699 384220 12429 0,96 0,03 0,01 
EInar OVl! VEiDMAARSCHALK 161267 384<182 17467 0,% 0.03 0,0'1 
EindhOver JOHN F.KENNEDYLAAN 161516 384357 13300 0,96 0,03 0,01 
EinClnDVI!r PROFESSOR OR. OORGELOlAA~ 162087 384068 15588 0,96 Om 0.01 
ElndhoVl!r FELLENOORC 161120 383882 33933 0,.96 0,03 0;0 1 
EinanoVl! EUSABETHTUNNE!. 1608144 383719 26226 0,% 0.03 0.01 
Ein an oVl!r BOSCHDlJlrrUNNEL 161137 383628 14593 0,93 O,()<l 0,03 
ElnanoVl! VESTDtJK1UNNEl 161268 383774 16464 0,96 0,03 0.01 
ElndhoVl!r MATHI1DELAAN 160644 383691 7033 0,96 0.03 @.o1 
EinonoVl! VONDERWEG 160690 383375 21300 0,96 0.03 0.01 
ElndhoVl!r MECKELENBURGSTRAAT 160n9 382825 10700 0,96 0.03 0.01 
E.ln an OVl! MAURITSSTRAAT 160n9 383067 26556 0,96 0.03 0,01 
Ein an oven EDENSTRAAT 161109 382698 14<167 0,96 0,03 0.01 
ElnanoVl!n EMMASINGEL 161111 383358 10300 0,96 0.03 0.01 
Eln an oVl!n WAL 161395 382946 lOllS 0,93 O,()<l 0,03 
ElndhoVl! VESTDtJK 161567 383307 9800 0,93 0,Q4 0.03 
ElndhOVl!n STRATUMSEDlJK 161906 38.2232 23033 0,96 0.03 0..01 
EInOl'lOVI! GELDROPSEWEG 162121 382680 5%4 0,96 0,03 0.01 
Elnan oVl!n FUUTlAAN 162273 383794 ~670 0,95 0,64 0.01 
ElndhoVl! PARKl..MN 162093 383620 4900 0,96 0,03 0,01 
EindhoVl!f1 TON GEIJI ESESTRAA 1 162360 383263 7690 0,95 O,()<l 0,01 
Einon ove HOOGSTRAAT 160901 382792 10567 0,95 0,D4 0,01 
Eln an oVl!r STATIONSWEG 161150 383625 15000 0,95 O,()<l 0.01 

...... 
c.n 

Fraaif Parkel!r Snelhl!id§ weg 
aumb. beJveg. typl! tyP!! 

0 25 St<lOsverl<l!er ml!! mlnaer coneesti! Stll!~canyon _ 
0 25 St ads verl<l!er m~ mrnder congestl! Belde zijden van _ 
0 25 stadsverkl!C!rm~ mlndercongeS1i( Basistypp 
0 25 Stads verl<l!l!r m~ minder congesti! Basistypp 
0 25 NOrTThlaJ staOSVl!Mtel!f Stll!~canyon o. 

0 2S Nocmaal stad!veruer EenzlJdigl! bebouwrng, weg 
0 25 Stagnerend stadsvl!l'1tl!el Slll!l!tcanyon _ 
0 25 Nonnaal st.asVI!r'i<el!f EenzjfdTqe bebouwlr19, WI!Q 

0 25 NOlTThllaJ stadsVl!rfteer Eenzr1Cl1ge beOouwing, WI!Q 

0 25 NormilaJ 5t.aSVI!rkel!f BeI~e2lJCl_en van _ 
0 25 NormaalstadsVI!rftel!f Stll!E!tcan'lon _ 
0 25 Normaa staasVI!rftel!l' Stl'el!1canyon •. 
0 25 Normaal stad'sVI!rfteer 8e1de 2fJden van _ 
0 25 Stagnerena staasverf<eel Stl'eE!tcanyon •. 
0 25 S1agnerend stadsvl!l'1tl!el SIIl!E!tCanyon o. 

0 25 Nonnaal stadsVl!~ Berde ZI den van _ 
0 25 5tadsverl<l!l!rmE!t mindercongestlc Eenzrjdig@ bebouwlng, weg 
0 25 Normaa/ staaSVl!Mtel!f Belal' zlldl!n van _ 
0 25 Norma if staa sVl!rfteer EenzrJdlge beOouwrng,weg 
0 25 NOlTThllif st.aSVl!rl<e1!r Eenzljargl! ol!l:ouwine, WI!C1 

0 25 NOlTThllal51adSVI!rftel!f Bl!idl! zfiden van _ 
0 25 NOlTThllar 5iaasVl!rl<eI!f Befell! zilcer van _ 
0 25 Normaal staasVI!rfteer Beldl' zi/dI!n van _ 

BolTE Afstand 
factor totwega! 

1,25 14 
1,25 27 
1,25 28 
1;'5 20 
1,25 27 

1 17,5 
1,25 16 

1 16 
1 16,5 
1 12...5 
1 9 
1 B 
1 12 
1 13,5 
1 10 
I 15 
1 10 
I 10 
1 10 

1,5 12,5 
1 10 
I 7 
I 1-4 

Fracto!! 
5tagnati 

0 
0 
0 
0 

0.07 
0.07 
0,1 5 

0 
0 
0 

0,07 
0,4 

0,;5 
0.07 
0,07 

0 
0 
0 
0 
0 
0 

0,07 
0,2 
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iii 
Ie 
(1) 

N 
:.:.. 
:::J 
< o 
(1) 

cO 
(1) 

Ie 
(1) 

< 
(1) 

:::J 
1/1 

o 
> 
;;0 

= 
< 
00 ..... 
N 
o ..... ..... 
:::r 
(1) 

~ 
N 
c: 
is: 
o o 
1/1 -



Straat Intensiteit Fractie Fractie Frad:~ 
Plaats naarn Xlm) Ylm) (m\ltletm I licht middel zwaar 

Bndhoven BOSCHDUIC 160699 384220 12232 0.96 om 0,01 
Ein<lhoven VElDMAARSCHAlK 161267 384482 17438 0,96 0.03 0,01 
Eindhoven JOHN F. I<ENNEDYlAAN 161576 384357 12999 0,96 0,03 Om 
Eindhoven F'ROFESSOR DR. DORGElOlAAN 162087 384068 '4327 0,96 0,03 0,01 
Eindhoven FELlENOORD 161120 383882 32838 0.96 0,03 0,01 
!:Indhoven EliSABETHTUNNEL 160844 383719 24520 0,96 0.03 0,01 
Eindhoven BOSCHDIJKTUNNEL 161137 383628 14815 0,93 0.04 0,03 
Eindhoven VESTUIJlffiJNNEl 161268 383774 15286 0,96 0.03 0.01 
Efndhoven tMTHlI..DELAAN 160644. 383691 6762 0,96 0,03 0,01 
Eindhoven VONDERWEG 160690 383375 20058 0,96 0,03 0,01 
EIndhoven MECKElENSURG51RAAT 160729 382825 10775 0,96 0.03 0,01 
Einc1noven MAUR 1)~II'lAAT 1&1729 383067 24926 0,96 0,03 0,01 
Eindhoven EDENSTRAAT 161109 382698 13467 0,96 0,03 0,01 
EIndhoven EMMASINGEL 161111 383358 10925 0,96 0,03 0,01 
EIndhoven WAl 161395 382946 11188 0.93 0,04 0,03 
EIndhoven VESTDUK 161567 383:307 9537 0.93 0.,04 0,0.3 
Erl'ldhovetl STRAJUMSEDUC 161906 382232 23208 0,96 0,03 0,01 
Eindhoven GB.DROPSEWEG )62121 :182680. 6242 0.,96 0.03 0.,01 

Ef"dhOlien FUUTLAAN 162273 38379<4. 5144 0.,95 0,04 0,01 
Elnahoven PARf<lAAN 162093 383620. 4137 0,96 0,03 0,01 
Eindhoven TONGELRESESTRAAT 162360 383261 6858 0,95 0.,04 0,01 
indhoven J'lOOGSTRAAT 160901 :182792 98962 0..95 0,04 0.01 

Elndnovl!l1 STATtONSWEG 161150 383625 13219 0.,95 0.04 0.01 

...... 
0> 

Fractie Parkel!! Snelheids We!! 
autob. beWI!<I. type type 

° 25 Sradsverkeer met mlnder congestle Streetcanyon _ 

° 25 Sta<lsverkeer rnetminder mnac.stle Belde zlj<len van _ 
0 25 Stadsvukl!~ met mlnder congeslle Ba5r5~ 
0 25 St.dsverkeer metmfnder conges1J1! Baslstype 
0 25 Norma.a1 stadsverkeer Streetcanyon 
0 25 Normaal stadsverkeer EenzJJdlge bebouwfnQ, wea 
0 25 Stagnerend stadsverkeer Streetcanyon _ 
0 25 Norma. sladsverkeer Eenzijdlge bebouwlng, weg 

° 25 NormaaJ stad5verkeer Eenzijdige bebouwing, weg 
0 25 Normaa sta<lSverkeer Seidl! zQ<1en van_ 

° 25 NormaaJ stad5verkeer Streetcanyon _ 
a 25 Norma.a! stad5verkeer Streetcanyon _ 

0 25 Norma.aLstadsverkeer SeIde zlJden van __ 
0 25 Staan !!fend .stadsverkeer Streetcanyon _ 

0. 25 Stagnerend 51adsverkeer Streetcanyon _ 
0 25 Normaa stadsverkeer Belde zijdcn van _ 

° 25 .stad sverkeer met minder cOl'Ig!SlIe Een2fjdrqe bebouwrng. weg 
0. 25 Norma. stad5verl<eer Sefde Zljden van _ 

° 25 Norma.1 stadsverkeer EenzrdiQe bebouwinQ, weg 
0 25 Normaal stadsverkeer Een21jdrae bebouwlng. weg. 
0. 25 Normaal stadsverkeer Befde zijden van _ 
0. 2S NormaaJ stadsverkeer B"lde 2t]den Van_ 

° 25 Norma.1 stad5verkeer Seide 2Dden va.n_ 

Somen Afstand 
fador totwegas 

1,25 14 
1,25 27 
1,25 28 
1,25 20 
1,25 27 

1 17,5 
1,25 16 

I 16 
1 16.5 
1 12.5 
1 9 
1 8 
I 12 
I 1l,S 
1 10 
1 IS 
1 10 
1 10 
1 1O 

1,5 12,5 
1 1O 
I 7 
I 14 

Fracti .. 
mgnati 

0 
0 
0 
0 

0,07 
0,07 
0,2 
0 
0 
0 

0,07 
Q,4 

0,07 
0,07 
0,07 
0,07 
0,07 

0. 

° a 
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0,15 

III ...... 
iii 

CC 
C!) 

I\) 

u. 
:::! 
< o 
C!) 

cO 
C!) 

CC 
C!) 

< 
C!) 
:::! 
1/1 

o » ;:c 

= < 
CO 
:.... 
I\) 
o .... 
UI 
III 
c: -o 
:::! 
o o 
3 



Straat In~n.it~it Fractie FraCl:il! Fractie Fractie 
PIaats naan Xlm) Ylml (rwwtfl!lm) litht middlll zwaar aulob. 

Bndhoven SOSCHDIJK 160699 384220 12603 0,96 0.03 0,01 0 
El'ndllo¥1!I1 IIELOMAARSCHALK 161267 384482 17917 0,96 O,O~ 0, 01 0 
Bndhovl!l1 JOHN F. I<ENNEDYlAAN 16 1576 384357 14200 0,96 0,03 0,Q1 0 
8 nQ·noven PROFESSOR OR. OORGELOlAAN 162087 384068 16371 0,96 0,03 0, 01 0 
8 ndhovetl FELLENOORO 161120 383882 32133 0,96 0.03 0, 01 0 
B nclhO'l.etI ELISABElliTUNNR 160844 383719 25258 0,96 0,03 0,01 0 
EIndhoven BOSCHOUm.INNR. 161137 383628 15454 0,93 0,04 0,03 0 
Elnc1hoven VESrOLJKTUNNa 161268 383774 16022 0,96 0,03 0,01 0 
Bnd~ MATHLDELAAN 160644 383691 6421 D.96 0,03 0,01 0 
Sn<:ltlaven VONDERWEG 160690 383375 20800 0,96 0,03 0,0 1 0 
Eindh~ MECKELENSURGSTRAAT 16an9 382825 10625 0,96 0.03 0, 01 0 
8ndn~ MAURITSSTRAAT 160n9 38~7 25903 0,96 0,03 0,01 0 
Eindhoven EDENSTRAAT 161109 382698 14492 0,96 0.03 0,01 0 
EfAdtlo¥en EMMASINGEL 161111 383358 11463 0,96 0,03 0,01 0 
Bndhoven WAL 161395 382946 10389 0,93 0,04 0,03 0 
EIndhoven VESTDIJI( 161567 383307 10438 0,93 0,04 0,03 0 
BndhoVf'l1 STRATUMSEDlJt 161906 382232 24458 0,96 0,03 0.01 0 
Eindhoven GElOOOPSEWEG 162121 382680 6594 0,96 0,03 0,01 0 
Eindhoven RJLlrLAAN 162273 383794 5746 0,95 0,04 0,01 0 
Efn!lhaven PARKlAAN 162093 383620 4050 0,96 0,Q3 0,01 0 
Eindhoven TON.GB.RESCSTRMT 162360 383263 B091 0,95 0,04 a,OI 0 
Efndnoven HOOGSTRAAT 16090 1 382792 10042 0,95 0,04 0,01 0 
Eindhoven STATIONSWEG '61150 383625 12075 0,95 0,04 0,01 0 

->. 
-."j 

Pa,lu!~ Snelheicls Weg Dome!! 
beweg. ty"" type factor 

25 Stadsverkl!!!!' ~t mlnder congestle Streetcanyon _ 1,25 
25 SUdsv~keer met mlndeJ cOl1gestle SeIde zljden van 1,25 
25 SUd5Y .. rk~ met minde, COIlgestie Saslstype 1,25 
25 SUClsverkeer met mlnder congestle Baslstype 1,25 
25 Normul stadsverlceer Streetcanyon _ 1,2S 
25 Norm.ul stadsverlceer El!I1zlJdlge bebouwiilg. weQ 1 
25 Stagnerend stailsverlceer Streetcanyon _ 1,25 
25 Narmaal stadsv .. rk..er EenzljdJge bebOuwfng. weg 1 
25 Normall sndsverlceer Eenzljdlqe bebauwlng. weQ 1 
25 Narmnl 5tadsverlceer Belc1e zl den van _ 1 
25 Normaa! st adsverlceer Streetcanyon _ I 
25 Narmaa) staC1sYerlceer Streetcanyon _ I 
25 Normul n adsverlceer SeIde zfJdetl van _ 1 
25 StagnerenCl stadsverkee.r Stree.tcanyon _ I 
25 Sragnerend stadsverlceet Streetcanyon _ 1 
25 NormAai nadsverkeer 6e/d.e zUden van _ 1 
25 Stadsverk= met mlnder conges1ie Eenzljd ige bebou'Mng. weg 1 
25 N ormaa .U!lsve.rkeer Seide zljden van _ 1 
2S NarrmaJ nad~rIceer Eenzljdlge bebouwln9.weo 1 
25 Narmaa SUQSVe.rkeer Eenzljdlge bebauwfng. weg 1,5 
25 NormaaJ n adsverkeer SeIde ziJden van 1 
25 NormaaJ staQsverlceer Belde zaden van _ I 
25 __ Normall sUdsverkeer Seide ziJden van _ 1 

Afstand 
totwegal 

14 
27 
28 
20 
27 

17.5 
16 
16 

16,5 
12,5 

9 
8 
12 

13,5 
10 
15 
10 
10 
10 

12.5 
10 
7 
14 

Fractie 
stagnati 

0 
0 
0 
0 

0,07 
0,07 

0.3 
0 
a 
0 

0.07 
0,4 
O, IS 
0.07 
0,07 
0.07 
0,07 

0 
0 
a 

0,07 
O.oJ 
0,2 
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Stlaat InleoS/tei! Fractie FractJe 
PIaats naam X(ml Y(m) (mvtletm) licht midde 

E.indhovt' BOSOiDIJK 160699 384 .... 0 10714 0,% 0,03 
EinohoVl! vaDMAARSCHALK 161267 384482 18S00 0, 96 0.03 
EInClflover JOHN F;KENNEDYLMN 161576 384357 1333 0,% 0,03 
Elndhover PROf ESSOR DR. DORGELOlAAl\ 162CS7 384068 12029 0,96 0,03 
Elndhover FELLENOORC 161120 383882 29567 0,% 0,03 
Eln dh over EUSABETliTUNNU 1601K4 383719 22161 0,% 0.03 
Elndhove BOSCHDlJKTUNNEL 161137 38362 14630 0,93 0,04 
Erndhove VESTDIJKTUNNEL 161268 383774 1 .. 607 0,96 0,Q3 
Elndt ove MA THiLDEl.MN 160644 383591 6033 0,96 0.03 
EinOnove VONDERWEG 160690 383375 18267 0.% 0.03 
Eindhover MEC~BURG~I 160n9 382825 10900 0,96 0.03 
Elndhover MAURrTSSTRAAT 160n9 383067 23815 0,96 0,03 
Eindhowr EDENSTRAAT 16110'3 382698 13300 0,96 0.03 
Eindhow EMMA5INGE.!. 161111 383358 11967 0,% 0,03 
Elndhove WAL 161395 382946 12462 0,93 0,04 
EIn~ VE.STDIJK 161567 383307 8433 0.93 0.04 
Eindt O'II! STRATUMSEDIJK 161906 382232 24000 0,96 0.03 
8r)dllover GELDROPSEWEG 162121 3B2680 7179 0,% 0,Ql 
Eih d ove FUUTl..AAN 162273 138379-4 6000 0,95 0.04 
ElndhOvt' PARKLAAN 162093 363620 4133 0,% 0,Q3 
E fn dhO'll!f TONGELRESESTRAAl 162360 383263 5414 0,95 0.04 
EJndhovt' HOOGSTRAAT 160901 382792 8833 0,95 0,04 
ElndhovPr STATI ON SWEG 161150 383625 11200 0,95 0.04 

~ 

OJ 

FtaCti~ IFrattie ParM!er Snelheids Weg 
zwaar aulOb. bewI!9. type tvD@ 
0,01 0 25 Suosverkl!er ml'l minder cOMestil 5trl!I!Icanyon _ 
0,01 0 25 51 adsverkl!er ml'l mlnder con aestfl Beioe zi den van _ 
0,01 0 25 Slaosverkl!erml'l mlndercongestll Baslstype 
0,01 0 2S SladsverlU!erml'l mlnderconaestll BaslstvPl! 
0,01 0 25 Normaal stadsve~1!r Slr1!etcanyon _ 
O,ot 0 25 Norma al S1ad sver1te1!r EMzijdlQe bebouwina, WI!(j 

0,03 0 25 Slagnerend S1adsvl!l'bM!l Slr1!l!1canyon •• 
0,01 0 25 Normaal S1adsver1<el!r EenzTIdlae bebouwino, lit I!(j 
0.01 0 25 Normaa S1adsve~1!r EenzH dlae bl!bouwlno. w ~ 
0,01 0 25 Normaal S1a<lSwMil!er Beide ilTden van _ 
0.01 0 25 Norma al stad sver1te1!r Slr1!l!1Canyon •. 
O,ot 0 25 Normaal S1adsver1<el!!' Slr1!l'lCanyon •• 
0.01 0 25 Normaal S1adsvel1<el!r Belde zliden van _ 
0.01 0 25 51a nerl!nd S1adsvl!r1tl!l! l 51r1!l'lCanyon _ 
0,03 0 25 51aonerl!no S1aOSvl!r1tl!l!l 51r1!I!1canyon • . 
0,03 0 25 Normaal S1adsver1<el!!' Belde zliden van _ 
0,01 0 2S SladsverlU!erml!l minder conoestil Eenzijdige bl!bouwing, weg 
0,01 0 25 Normaalstadsvel1<el!J Beidl! zJ den van _ 
0.01 0 25 No rma al stad SVl!~1!f Eenzi' dial! bebouwlna,w~ 
0,01 0 25 NormaaT S1adsVl!r1<I!I!!' EenzlTdI~ booouwinQ. weg 
0.01 0 25 Normaal S1aasve~1!!' Bl!lde 21ldl!n van _ 
0.01 0 25 Normaal S1adsve~1!r Beide ziJden van _ 
0.01 '0 25 Normaal sladsver1te1!r Bl!lde~den van_ 

Bollll! Afsrand 
factor otwega 

1,25 14 
1.25 27 
1,25 .. 8 
1.25 20 
1,25 27 

I 17,5 
1,25 16 

1 16 
1 16,5 
1 12,,5 
1 9 
I 8 
1 12 
1 135 
1 10 
1 15 
1 10 
I 10 
1 10 

1,5 12.5 
I 1O 
1 7 
1 14 

FJaCtJe 
sragnati 

0 
0 
() 

0 
0 
0 

0,15 
0 
0 
0 

0,07 
0,04 
0.07 
0,07 
0,07 
a 

0.07 
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0 
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Strailt IntenSiten Fractie Frac:tJ1! FractiE Frattie 
PIaats naam X(rn) Y(m1 (nwtJl!tJI'I) licht mickle zwaar autob. 

Ein an OYl! 80SCHDIJK 160699 384220 12893 0,96 0,03 0,01 0 
Elnlltlown VElDMAARSCHALK 161 267 33«82 18667 0,96 0,03 D,ol 0 
EJndhove JOHN F.KENNEDYLAAN 161576 38J1357 15700 0,96 0,03 0,01 0 
ElndhoVl!l1 PROFESSOR DR.DOAGELOlA"" 162087 384068 17676 0,96 0,03 D.Ol 0 
EJndhoVl!l1 FELLfNOORC 161120 3B3BB~ 29133 0,96 0,03 0,01 0 
EIn~~0Vl!l1 EUSABETHTUNNEL 16:0844 383719 236015 0,96 0,03 0,01 0 
Ernoo 0VI!I1 BOSCHDlJKTUNNEL 161137 383628 16889 0,93 O,D4 0,03 0 
ElndhoVl!l1 YESroUKTUNNEl 161268 383774 15286 0,96 0,03 0,01 0 
EJnanoVl!l1 MATI1 LOEl.AAN 160644 383691 5400 0,96 0,03 O,OJ 0 
Elndl1OV1!11 VONDIERWEG 160690 383375 19967 0,96 0,03 0,01 0 
ElnOOOftl1 MECKELENBURG !iTRMT 160729 382825 10500 0,96 0.03 0,01 0 
ElndhoVl!r MIIUR1TS5TRMl 160729 383067 2<1815 0,96 0,()3 0,01 0 
EllldhOYl! EOEN!iTRMT 161109 382698 ' ''531 0,96 Om 0,01 0 
ElndhoWl!r EMWASINGEt 161111 383358 13400 0,96 0.03 0,01 0 
Elna'1oVl!!' WAL 161395 382946 10846 0,93 0,1)4 Om 0 
ElnlltlOVl!f VESTDUI\ 161567 383307 11500 0,93 0,Q4 0,03 0 
ElndhOVl!f !iTRA TUMSEDlJK 161906 382232 26833 0,96 0,03 0,01 0 
Elnlilh_ GELDROPSEWEG 162121 382680 7~3 0,96 0,03 0,01 0 
fin an OVl!!' FlJU1LAAN 162273 383794 7540 0,95 0;0..1 0.01 0 
ElndhoWl!r PIIRkLMN 1620513 383620 2633 0,96 0,03 0,01 0 
trndl1 a.I!f TO/IIGELR ESE!iTRAAl 162360 383263 8759 0,95 0,D4 0,01 0 
ElndhoVl!!' HOOGSTIIAAT 160901 38279 9167 0,95 0,D4 0,01 ° Elndl1 0ftI1 STATIONSWEG 161150 383625 noo 0,95 O,t)ol 0,01 ° 

~ 

to 

Parkeer Snl!lhl!ids Weg 
beweq. trPI! trpe 

2S St ads wrkeer ml!l minder congestit Slr1!l!ICanyon •. 
15 5taasverkl!l!r ml!'t mlnder con~il Seide lIjaen van _ 
15 51 ads_keel" ml!l mlnder congesti! B8S1stypl! 
25 St ads Wl'kI!I!r met mlMer con~r( Baslstypl! 
15 Normaa! sta<lsVI!rkI!er 51r1!I!ICanyon •. 
25 NormaaJ 51aaSVI!ntI!er El!nzljdlge bebouwing, weg 
25 51 agn eren d 51a dsverkel!l Slreetcanyon _ 
25 Normia! S1a<1sventl!er El!nzljaJgI! b@couwing,wl!g 
25 Normaa! sta<lsverki!er El!nzljdlge bI!t>ouwrng, wl!g 
15 Normaal S1adsYI!rkI!l!f Beide zlJden van _ 
25 Normaai 51a<1sVi!rk1!l!r 51r1!I!tcanyon _ 
25 Normaa! S1adsVl!I'kI!l!f Slr1!l!'tCanvon _ 
25 Normaa! 51a<1sverki!er Belde D1dl'n van_ 
25 Slagnerend 51adsverkl!el 51reetcanyon _ 
25 Slagnerend 51adsvl!l1t~!!1 S1reetcanyon _ 

25 Normaa sta<lSVI!I1CI!I!r Belae lIlaen van _ 
25 Sta!lSVl!l'1tl!er ml!l mlnder conQl!stfl El!nziJdlge OObouwrng, wl!g 
25 Normaal 51a<1SVI!rkI!I!I' Beldl! zlJdl!h van_ 
25 Normaal st.JcIsYl!l1tHr El!nzlJdiOl! bebouwlng, wl!g_ 
15 Norm.aI 51a<1Sver1<Hr El!nzlidlge bebouwing. wl!g 

2S Normaal 51aaSventl!er Belae lIla!!n van _ 
25 Normail 51adSYl!l1tHr Bl!lde zlJd!!n van _ 
.15 Normail 51adsverkl!er BI!Ide zljdl!n van _ 

Borne Afsta.nd 
factor totwega 
1.25 1'4 
1.25 27 
1.25 28 
1.25 20 
1,25 27 

1 17,5 
1,25 16 

1 16 
1 16,5 
1 12,5 
1 9 
1 8 
1 12 
1 13.5 
1 10 
1 15 
1 10 
I 10 
1 10 

1,5 12,5 
1 10 
1 7 
1 14 

FractJl! 
stagnati 

0 
D 
0 
0 
0 
0 

0,,3 
0 
0 
0 
0 

OA 
0,15 
0,07 
0.07 
0.07 
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Bijlage 3.1: Resultaten CAR" vS.1 2009 

20 



Bijlage 3.2: Resultaten CAR II vS.1 2011 autonoom 
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Bijlage 3.3: Resultaten CAR II vS.1 2011 half Zuidoost 
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Bijlage 3.4: Resultaten CAR II v8.1 2011 heel Zuidoost 
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Bijlage 3.5: Resultaten CAR II v8.1 2015 autonoom 
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Bijlage 3.6: Resultaten CAR II vS.1 2015 met Stationsgebied 
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Bijlage 3.7: Resultaten CAR II vS.1 2020 autonoom 
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Bijlage 3.8: Resultaten CAR II v8.1 2020 met Stationsgebied 
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Bijlage 4.1: Maatregelen Saneringstool Eindhoven 
Schoon busvervoer (EEV-norm) totale gemeente Eindhoven 

MftJlI rQ9o lon jJ 

... br,4 ~ " lP . O.hl. d ~.~"" ' s-... 1! f l~dll" .. " •• ~"n F K."".d~l .. n. rll\dhcu.,," 

GrlQen aanbGleden av 20U 1015 10)0 ~. 
5.{:hu(fortu' ICni5,.jer~Q~ell b~""r~t'f fIiI U1 \ 1981 !W .. 
Sr..ha~'fo!l('tO.a .t:!Mll!fefacroren tJus,'cri<1:'er ;oTsl 10.66 1 f1ml "'0, 
Sd"I.aa~r.tor ~m;·ss ·~.:tOl"'tn buS"Jf!:-tec1' 

10.25 I 10.37 I 10.53 I PM" 
U!rT"\I~t(" "'iIl'I Bile: IIfnoos:;c:" met ...J ...J .J c<" I octl\lter 
lnzclting van aardgasbusli.cn {EEV) waolfblj -.J .J .J 

I 
2~% V~il h¢t wBgcnpri',k v~rwngqn wordt 
lnz~ttlng Vtll"! ~rdgasbus.gen (UN) WMrblj .J .J .J 50"" ,,'an hl!'t w~Qe"park verv~"~n wordt 
lil"lfilltlng van i\ardgu1>Qu~ {EEV) wil.nbtj 

.J .J .J 75% van hat w3\Jenpark v~rv;,nQCn wordt 
lnzettlllg vZln a"rd~Jnbv55e:1 (UV) waa.rbij ~ ~ ~ 
10Cl~" "ol" ht:it wa.gcnp~r)( vcrvdng(:n wurdL 
Ir,zettlng v.n lYotef"StolbU51ctl (ZEY, _J .J .J L-

.!: 
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Bijlage 4.2 : Maatregelen Saneringstool Eindhoven 
Handhavingsgebied milieuzone per 1 juli 2009 

G hi d",1 178 • (J" b. d ""am. (f 16, P~"'''''9. EindhoY"n° 

Hi[lou~"n .. 2011 2015 202a 

HII~v<Qnc y",c~tv<!'~ecr C<lnform oon~nartt 
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Bijlage 4.3: Maatregelen Saneringstool Eindhoven 
Handhavingsgebied restant 

Meotregell'lfl "y" --

13.ble cl "t: ~74 - G"eble'; "" "m ' ·~oj'Chdtlk. Elndha .... n .. 

HIII""zOl1 •• ;t1)11 2015 

MII:eu20ne vracntv",;<e..r cunforrfl ronvelUlrit 
.~ j!'j 

.~ ">C 

2DZD 

.i!1 
U·tstrolJlfl{i [5o!fiOOl~% 
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BiJ1age 4.4: Maatregelen Saneringstool Eindhoven 
Reductie verkeersintensitelten centrumgebied binnen de Ring (grljs gearceerd) 
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Bijlage 4.5: Maatregelen Saneringstool Eindhoven 
Reductie verkeersintensiteiten centrumgebied binnen de Ring (grijs gearceerd) 

\. 

,[\1Glltl '2golcn ~ ~ 
W61J~.k n .. ~O laa 

~fng 2011 aots 202D L' 
Reductie in~e~~it~~t l'chl \reric2er f51~'I,j15l% 
Rcdvd.i~ i"t<:~.il&."t middcl,,,,,ar \Ifachl.~r1<cer n~ ... [16l'k 

I 

R.c:.;Ivctic jn~!'1silC':t .7W~r \lnKhtv~~r n~16}/,f15l~ 
nCd~rQfe rnte"site:t bl)$Yli'~i('~Ci' n ... n ... n "" L~ ... 
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Bijlage 4.6: Maatregel~n San~ringstool Eindhoven 
Knelpunt Mauritsstraat (reconstructie, vernreuwing VRI) 

I"l""tragclen -;r_'''ti .""-'. ~~~ -, ." :t; -'"- ~ 

1 ..y"9~.~. flr l 1'),)03 

Docr.b'£HI1inll lOU 2015 lOlD I .. 
~e9uctlc: ~~d~ :;t~i)e~rid Ud,t ~cr f1Ool~\f1OO:\'-f1Ool',. ] 
lteduot~c ao1f"'~1 $!"!ln~rond mltldelzW"IIr j1"OOl~~f100H10ol· v r""hlvl>tI(ecr 

Re!iJi'tli(! ~ .... ~ ~1<l!liie~d lWur riOO}.~f1Ool ,.{1Dol~,> vl'litbtv.ilij(et!r 
~duou" a'tlld~1 s!<!IDIcrqnd MVl:rk_~cr n~~jl~I~" 
b~~lfiri il(lijr ~~WD .J fill ~ 

LARG:A5: \/erh<qlde middenbcm!, .J LJ .J voorranslspi£iII f.p.v. riltu~cI<I 

VrlJ",llltrrkUr'Op ~!ia!'f(ll\ .J U .J 
VIU '$ OIl~imilIJ.:;ere,,; 0dJ'5iI 

~ 1-
.!} 

... 
, 
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