




























































































































5.4.2.2 Omvang en inrichting Wijkevoort 

Het bedrijventerrein Wijkevoort wordt maxfmaaf 11 (} hectare bruto. Aangezien het aansluit op 
twee ecofogische verbindingszones, het Wijc:kerbos en Wijckermeer (die behOren tot de 
ecologische hoofdstructuur) en een agrarisch-recreatief middengebied fS eeh goode 
landsc:happefijke inpassing en overgang naar het middengebied van belang. Ook dient rekening 
gehouden te worden met effecten op de Ecologische Hoofdstructuur, cultuurhfstorie en effecteh 
op woningen rond het plangebied. 

Het bedrijventerrein wordt gefaseerd aahgelegd, zodat rekening gehouden kan worden met de 
marktvraag, het eventuele behoud van bestaande bedrijventerreinen (door herstructurering) en 
moge[ijkheden voor intensiever ruimtegebrufk op nieuwe bedrfjventerreinen. Gestart zal worden 
met het deel dat figt ten westen van het Wijckermeer, omdat dit vanu!t mmeuoptfef< het beste is. 
Met het oostelijk deel Zed pas gestart worden als het westelijk dee I grotendeels is uitgegeven. 

Met een goede inpassing van de Hultenseweg kan deze als buffer dienen tussen het 
bedrijventerrein en het WiJckermeer en Wijckerbos. 

Randvoorwaarde voor het van het oostelfjke deel is een goede ontsfuiting van dft 
gebied. Deze is mOmenteel vOOrzien aarr de zuidzijde van het Wijckermeer. Srj de realisatie van 
de onfSluiting dient rekenfng geheuden te worden met de vrijwaringszone van de AS8 (loopt 
ongeveer tot de zUldrand van het WijCkermeer) vOar een mogehjke verbreding van de A58. In 
deze zone geldt €len bot.lwverbod voer nieuwe gebouwen en bouwwerken, geen gebouwen 
zijr'ide er'I €len verbod tot uitbreiding van de bestaande gebeuwen en bouwwerken, geen 
gebeuwen zijnde. 

Voor het gebfed dat ingeklemd IIgt tussen de Burgemeester Letschertweg en de Groote Leij 
geldt dat het binnen de "C-zone" ligt in verband met externe veiligheid in het Kader van vliegveld 
Gilze Rijen. In de Ai B en C-zoheS gelden belemmeringen voor het ruimtegebruik. Dit deel van 
Wijkevoort ligt biMen de C-Lone, waarooor er voor bepaalde typen gebouwen belemmeringen 
kulirlen zijn. In de C-zCf'ie mogen geen gebouwen met een vlies-of gordiJngevelconstructie en 
geen gebouwen met zeer grate glasoppervlakten, waarin zich als regel een groot aamal 
persol1er'i bevindt. 

5.4.2.3 Zonering van Wijkevoort 

Binnen de deelgebieden van het bedrijventerrein ean zonering plaatsvinden. Deze zonering 
van het bedrijventerrein zou vanuit mHieuoptiek gertcht moeten zijn op hef zoveel mogelijk 
ontzien van de Hultenseweg, de omgeving van het Wijckermeer en het Wijckerbos, de 
ecologische verbindingszones en de noordoostelijke overgang naar het tussengebied. Vanuit 
miliauoptiek LOU dit ervoor pleiten de centrale gedeeltes van beide voorziene deelgebieden (ten 
westen en ten oosten van het Wijckeroos en Wijckermeer) te benutten voor zware bedrijvigheid 
en naar de randen toe bedrijvlghefd met €len lagere miHeucategorie te situeren. Vanuit mHieu 
bezien verdient het daarbtj de voorkeur am de fogfstiek-intensieve bedrijvigheid zoveel mogetijk 
in het westelijke deelgebied te situeren, dichtbij de ontsfuitlng van de noordwesttangent. En het 
aostelijke deelgebied te benutten voar minder logistiek-afhankelijke. bedrijvigheid. 

5.4.2.4 Truck service centrum 

Het gabied Wijkevoort is ook zoekgebied vOOr een mogelijk truck service centrum. Het truck 
service centrum wordt naar vel'Wachting 3 hectare bruto en :2 hectare netto. t:en truck service 
centrum dient goed ontsloten te zijn en dient dan oak dicht bij een van de toekomsHge 
aanslurtingen op de Burgemeester Letschertweg gerealiseerd te worden. 
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5.4.2.5 Campus 
Het gebled is eveneens in beeld vaar het realisererl van een mogelijke campus. A1s zoekgebied 
voar de campus komt het gebied rond de Hultenseweg, het Wijckermeer err het Wljckerbos in 
aanmerking. Mear hierover staat beschreven bij de stedenbouwkurrdige aspecten 
Werklandsohap Wijkevoort (paragraaf 5.4.3) . 

Rguur 5.14 Referentiebeelden campus (bran www.hightechcampus.nl) 

5.4.3 Stedenbouwkundige aspect en werklandschap Wijkevoort 

In Wijkevoort staan enkele cultuurhfstorisch waardevoile gebouwen Gestreefd moet worden 
naar behaud varr daze bebouwlng. Onderzocht moet worden af en hoe de clIl1uurhistorisch 
waardevolle bebouwing ap Wijkevoort hergebruikt kan worden. 

De Hultenseweg is een onderdeel van de culfuurhistorisch waardevaHe structuur in Zuidwest. 
Deze weg wardt fo de taekomst voor atttoverkeer "gekofpt" met het agrarisch gebied. zodat 
geen sluipverkeer ontstaat in het agrarisch gebied. De weg en de begeleidende 
(Iaan)beplanting als structuur tS echter waardevol om fe behouden en kan dienst doen als route 
voor langzaam verkeer die hat agrarisch gebled met het aangrenzende bosgebied verbfndf met 
Gilze. Een eventuele campus- aan het Wijckermeer, liggend langs deze mooie bomenlaan kan 
de bijLcndere waarden die het gabled in zich heeft benutten en versferken. De campus betreft 
(een complex van) hoogwaardige bedrijfsgebauwen in een hoogwaardige en groene offigeving. 
Te denken valt bijvaarbeeld aan mademe gebouwen in een stedeli;ke omgevtng met het gezicht 
naar het water; met mogelijkheden voor een kada of vtoriders. De bezanning is gunsHg voor 
ontmoetlng en horeca. Met enkele ingrepen is het mogelijk een uitzicht vanaf de snelweg op de 
campus te creeren. 
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Bijzondere aandacht dient uit te gaan naar de relatie tussen het bedrijventerretf'F, de ecologiSChe 
verbindingszones Groote Leij en Hultensche Leij, en het aangrenzeride agrarisch gebied. Daar 
waar het bedrrjventerrein overgaat in ecologische verbindingszone en agrarisch gebied is he! 
van belang dat de gebouwen over een hoge beeldkwaliteit beschikken en de miHeueffecten 6p 
de omgevrng zo beperkt mogelijk zijn. 

Een hoogwaardige, representatieve uitstrahng en een goede. landschappelijke fnpaSSfrlg is 
eveneens van belang in het gebied dat Itgt tussen de Burgemeester letschertweg en de Groote 
Leij. 

De ecologische waarde van de Hultensche lelj en de Groote Leij dier'lt versterkt te worden door 
een natuurvriendelijke inrichting van de beek, de aanleg van stapstel1en en de aanleg van 
faunapassages. De ecologische verbindingszones van de Hultensche Leij moet gemiddeld 50~ 
100 meter breed zijn met een minimale breedte van 25 meter en 5 ha per km. Het verschrt in 
karakter van de beek in het bos Wijckevoort en de beek in het openlar'ldschap dient versterkt te 
worden. De ecologische verbindingszone langs de Groote leij moet gerrriddeid 50 meter breed 
zijn met een minimale breedte van 25 meter en 5 ha per km. Aan de M$tkant dient de oever 
minimaal 10 meter breed te zijn . In het tussengebied tUSSM de Groote Leij en de 
Noordwesttangent dient een stapsteen gemaakt te worden; 

Veer beide beken geldt dat de doefen ten aaf'izien van de KaderrichUfjn Water bererkt en 
behouden moeten worden. 

Bij de Or'ltwikkelin.g van het bedrijventerrein dient het bos Wijckevoort en het Wijckermeer 
behCuden fe blijven. De natuurwaarden hiervan dienen verder versterkt te worden door de 
aanleg van bO$randzones langs het bos, de aanleg van (passende) natuurvriendelijke oevers 
aan het meer en het verwijderen van hekwerken 

Tot slot dienen de huidige landschappelijke karakteristieken met laaggelegen beekdalen met 
restanten van beemdenstructuren, de hager gelegel1 akkercomptexen, de overgang hiertussen 
en de Hultenseweg met (Iaan)beplanting als venrekpuni bij de ruimtelijke en kwalitatieve 
ontwikkeling van, het toekomstige bedrijvenierrein te worden gebruikt. Gezien de nabije Hgging 
is het V'ocr het behouden van de landschappeliike kwaHteit van het gebied oak van belang dat 
bij de ontwikkeHng van Wijkevoort rekMing wordt gehouden met de herkenbare ligging van 
Prinsenhoef (overgang beekdal - akkercomplex) . 

5.5 Infrastructuur 

5.5.1 Huidige situatie 

Op het gebied van infrastructuur bevinden er lich vier belangrijke wegen fl1 het gebied. Deze 
wegen kunnen in twee hoofdcategorieen worden gespHtst, namelijk nieuwe(re) wegen en oude 
infrastructuur. Daarnaast zijn er nog 'overige' \Negen. 

5.5.1.1 De oude infrastructuur: Bredaseweg en Girzerbaan 

De Bredaseweg is de oude verbfndingsweg tussen Tilburg, Gilze-Rijen en Breda. Dit is de 
hoofdweg in dit gebied. De Gilzerbaan Ifgt tussen Gilze en Tilburg, kruist de A5S en slu~t aan op 
de Bredaseweg. Het is de andere belangrijke verbindfngsweg die de Blaak en hef golfterrein 
Prise d'Eau ontsluft richting Gilze-RiJen. 

5.5,1.2 De nieuwere infrastructuur: De ASS en de Burgemeester Letschertweg 

De A5S Jigt ten zuiden van het plangebied. Deze weg vormt een grote barriere tussen Tilburg en 
haar zuidelljke buurgemeentes. Het is een belangrijke verbindingsweg voor heel Noord-Brabant. 
De Burgemeester Letschertweg is recent in het plangebied aangelegd De verbfnding hiervan 
met de Burgemeester Letschertweg ten noorden van het kanaal dient nag gerealiseerd to 
worden. Deze tangent zal als een boog rondom de Reeshof naar de Spinder fopen en daarmee 
deze gebieden ontsluiten. 
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5.5.1.3 Overige wegen 

Naast deze hoofdontsluitingswegen lopen de meeste wagen en paden in het gabied van noord 
naar zutd. Een aantal van deze wegan is verhard, maar er zijn ef ook veel half of onverhard . 
Enkele wegen zijn niet toegankelijk voar gemotorfseerd verkeer. De belangriikste noord-zuid 
verbrndingen zijn de, bijna geheel verharde, Oude Rielsebaan en het fietspad Schaapsgoorpad 
- Bels Ujntje. De noordelijke ontsfuiting van de Hultenseweg, helemaal in het noord-westen van 
het gebied, komt met de realisatie van de Burgemeester le1schertweg te vervallen. 

5.5.2 Toekomstige situatie autoverkeer 

5.5.2.1 Verbreding ASS 

Om de doorstroming op de A5S te vergroten worden de magelijkheden onderzocht voor 
verb-reding van de AS8. Ter hoagte van Tilburg moot de AS8 vier maal twee rijstroken krtjgen 
met afritten ter hoogte van Stappegoor. 

5.5.2.2 Verdubbefing Bredaseweg 

De gemeente Tilburg wit de verkeersafw"ikkeling en verkeersveiligheid verbeteren op de 
Bredaseweg/N282. Daarom vindt er op dit moment een MER/pranstudie plaats, samen met de 
gemeente Gilze Rijen en de Provincie Noord-Brabant voar het hele traject van de N282 tot en 
met Hulten, Voor het Tilburgse gedeelte wordt gedacht aan een capaciteitsuitbreiding tot 2 x 2 
rijstroken. Het 9aat hierbij om het wagvak tussan de Burgemeester Baron van Voorst tot 
Voorstweg en de Burgemeester Letschertweg (gemeentegrens). De capa-citeitsuitbreidrng van 
de Bredaseweg is van belang voar de doorstroming op de Bredaseweg en teverFs voor de 
ontsluiting van woonwiJk "De Reeshor', waar ongeveer 40.000 mensen wonen met een 
gemidderd hoge automobrHterl. Er zijn met name's ochtends problemen om de Reeshof uit te 
komen-. Deze problemen ontstaan omdat er onvoldoende capadteit is op de Bredaseweg om 
het invoegende verkeer op te kUnnerF vangen. Ook is het belangrijk de ontsluiting te verbeteren 
van het gebled ten zuiden van de Bredaseweg, het zogenaamde Groe-ne Kwadrant, waar 
voornamelijk agrariers en oodememers in de reereatiesteer zitterL Na de aanleg van de 
Burgemeester Letsehertweg moet de noordelijke aansluiting van de Huttenseweg kOmen fe 
vervatlen, waarmee het gebied aan de noordzrjde slecht ontsloten is. Er wordt bit de 
capaciteitsuitbreiding vall de Bredaseweg een nieuw kruispunt aangelegd om de noordeHjke 
ontsluiting van het buitengebied Zufdwest ta hersteflen. De ontsluiting van ctit 
gebied is bovendien een berangrijk aandachtspunt als "De Groene Kamer" wordt 
gerealiseerd. fens lotte zuflen ook de plannan voor het tophoekeyeamplex en Wijkevoort kunnen 
profiferen van de capaciteitsuitbreiding van de weg, 

5.5.2.3 Ontsluiting agrarisch-recreatief middengebied 

De noordeHjke aansluittng van de Hultenseweg op de Burgemeester Letschertweg komt te 
vervallen. Voor de noordelijke ontsluiting van het gebled word! een nieuwe aansluiting op de 
Bredaseweg gerealiseerd, waar ook de Groene Kamer gebruik van zal maken 

Het agrarisch-recreatief middengebred wordt daarmee tot de realisatie van Wtjkevoort ontsloten 
via de bestaande infrastructuur aan de zufdwestzijde van het gebied (via de Hultenseweg) en 
via de nieuw te realiseren aantakking op de Bredaseweg Ontsluitfng van de Groene Kamer lal 
via de Bredaseweg gaan. Met de reafisatie van WiJkevoort wordt sluipverkeer door het gebied 
zovee! mogelijk voorkomen door- een knip te maken in de HuJtenseweg. Doorgaand verkeer is 
dan niet mogelijk. 
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5.5.2.4 Ontsluiting De Grroene Kamer 

De Groene Kamer meet worden aangesloten op de in de nabije toekomst te reafiseren 
verdubbelfng van de Bredaseweg; Er mag maximaal ean nieuwe aansluiting op de Bredaseweg 
komen voor het achterliggend gebied. dus de Gr-oer'le Kamer zal worden ontsloten via de 
nieuwe aanslutting op de Bredaseweg, welKe fElr compensatfe van de Hultenseweg word! 
aangelagd. Sluipverkeer wordt tegengegaan. Dat betekent dat de Groene Kamer niet via de 
Gilzerbaan ontsloten zal worden. Parkeren v'ndt plaats op eigen terre in en volgens de 
parkeernormen uit het TVVP van de gemeeme Tilburg. 

5.5.2.5 Ontsluiting Wijkevoort 
Wijkevoort wordt op 2 plekken ontsloten op de Noordwesttangent De aanslu~tingen liggen ar 
vast en de zuidelijke aanslulting is reeds gerealfseerd. De noordelijke ontslu~t~ng zal 
plaatsvinden op de kruising van de Burgemeester Letschertweg met de Burgemeester 
BaIHngsweg. De Hultenseweg wardt richt~ng agrarisch gebied afges[oten voar gemotoriseerd 
verkeer. Dit wordt een fietsverbinding tussen Tflburg en Gilze. 

5.5.3 Toekomstige situatie fiets- en wandel routes 

Zuidwest is een aantrekkeHjk recreatief gabied. Een randvoorwaarde om het als zodanig te 
kunnen laten functioneren is een adequaat voet- en netspadensteJseJ. Het bestaande netwerk 
aan fiets- en wandelpaden wordt daartoe gecompleteera. Het routenetwerk zal het bosgebied 
met het agrarisch gabied gaan verbinden via een of twee bruggetjes over de Oude Leij. 

De Hultenseweg op Wijkevoort is !iu neg met de auto toegankelijk, in de toekomst wordt dit een 
fietsverbinding tussen Tilburg en Gilze. Het is een GuJtuurhistorfsch waardevol lint dat op die 
manier zijn kwaliteit behoudt. 

• 
Figuur 5.12 Indica tie bestaande en nieuwe warldef- en fietsroutes 
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Ontsluiting Reeshof voor langzaam verkeer richting agrarisch-reCrfJatief middengebied en 
stadsbos 

Er wordt voor het gebied een nieuwe aansluiting voer langza-am verkeer vanurr Koo/hoven 
gerealiseerd op de Bredaseweg. Nu al kan men vanuit de ReeshOf via de Reeshofweg en de 
Oude Rielsebaan of Bredaseweg naar het stadspark. 

5.5.4 Toekomstige situatie Openbaar Vervoer (bus) 

Mede vanwege de aanwetighaid van Amarant is de bereikbaarherd per OV in 2009 verbeterd. 
Als de Groene Kamer gereaHseerd word!, is deze door mrddef van een halte op de Bredaseweg 
met OV te ontsluiten, Oil, vergt achter wei een betrekkeHjk grote ingreep, waarvoor ontwerp en 
financiering nog moeten worden uitgewerkt. De noodzaak voor een ontsluiting van Wijkevoort 
met het apenbaar veNoor hangt af van het type bedrijventerrsrn. Ais er een campus 
gerealiseerd wordt, is een openbaar vervoerontsluitrng noodzakelijk. Daze ontslutting kan niet 
zander meer door middel van bestaande lijnen worden opgevangen, voar een goode ontsluiting 
zal dus op tfjd setie moeten worden ondernomen. 

Structuurvlsle Zuidwest Tilburg 
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Figuur 5. 13 Openbaar Vervoer 
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5.5.5 Toekomstige situafie spoor 

Door de combinatie van intensief goederen- en personenvervoer is er op drr moment geel1 
ruimte voor groei op het spoortraJect Titburg-Breda. Tot 2020 kan door sefnoptimalisatie ell 
amleiden van goederenvervoer via de Betuweroute (programma Hoogfrequent Spoorvervoer) 
de benodigde groei worden gerealiseerd. 

Ten behaeve van de tookomstvastheid voar de lange termijrl e l1 het behouden van de 
mogelijkheid tot het realiseren van extra ambities voor het spoorvervoer; is een reservering voar 
spoorverdubbeling noodzakelijk, 
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Hoofdstuk 6 Gebiedsexploitatie 
Het grondbefeld IS if} toenemel1de mate een instrument voor gebiedsontwikkeHng waarbij 
overheid en markt komert tot een samenhangende ondernemende aanpak voor verschilJende 
functies in een gebied, zoals een bed rijventerrein, natuur- en landSChap$onfwikke~ing, 

waterberging, openbare ruimte, groen en recreatie. Een voorbeeld waar drt word! toegepast is 
de structuurvisie Zuidwest, waarbij onderlinge verevening kan plaatsvfnden tuSSE!n renda-bele en 
onrendabele deelgebieden. 

Deze aanpak draagt zorg voor een integrale ontwikkeling en voorkomt dat slechts de rendabele 
del en van een structuurvisie tot ontwikkefing kamen. Het is daarbij van groot belang dat er 
committent voor de totale omvang en looptijd van de geoiedsexploitatie wordt aangegaan. 
Hierdoor kunnen de rendaoele delen van de viste in eerl vroegtijdig stadium tot ontwikkeling 
komen waardoor aanzienHjke financiele voordelen (bv rentevoordeel) behaald kunnen worden. 
Door het gesloten karakter van een gebiedsexploitatie vloeien deze voordeJerl dan niet direct af 
maar blijven zij beschikbaar voor de onrendabele delen binnen de visie . 

Binnen de gebiectsexploitatie wordt op hoofdlijnen uitgegaan van de volgende ontwikkelingen: 

• Bedrijventerrein Wijkevoort 83/110 hectare netto/bruto 
• De Groene Kamer, te ontwikkelen commercieel centrum 
• Uitbreiding hockeyterrein 
• Uitbreiding golfbaan 
• RealisaHe veldsportcomplex 
• Aanleg ecologische verbindingszones 

Natuurversterking, open plekken in bas 
Realiseren ontbrekende schakels in wandel- en fietspadennetwerk 

• Verdubbeling Bredaseweg 

Onderscheid kan worden gemaakt in rendabele ontwikkelingen, budgetneutrale ontwikkeringen 
en onrendabele ontwikkeJingen. De verwachting is dat een budgetneutrale gebiedsexploitatie tot 
stand gebracht kan worden. Een integrale budgetneutrale gebiedsontwikkeling is echter alleeflt 
mogelijk wanneer aan de volgende uitgangspunten wordt vofdaan. 

1. De rendabeie delen van de visie dienerl zo veer mogelijk eerst ontwikkeld te worden voordat 
de onrendabela deren gerealiseerd worden. Dit betekent dat eerst het bedrijventerrein 
Wijkevoort ontwikkeld dient ta worden voordat de natuurversterking en de ontbrekende 
schakers in wandel en fietspadennetwerk aangetegd worden. 

2. Het bedrijventerrern Wijkevoort dient pas onfwikkeld te worden als er vanuit de markt 
voldoende vraag is. Gefaseerd ontwikkeling is hierbij essentfeel om de rMtekosien van de· 
voorinvesteringen te beperken om zodoende een rendabele ontwikkehng te zijn. 

3. Voor aile ontwikkelingen en in het bijzonder bij de onrendabele ofltwfkkeHngen geldt dat het 
sturen op budget essentieel is om tot een budgetneutrale gebiedsontwikkeling te komen. 

Indien niet aan de bovenstaande uitgangspunterl wordt voldaan dier'ien extra 
rniddelenfsubsidies worden gezdcht om de gestelde planologische veranderlngen fiflar\ciee~ 
mogeHjk ta maken. 

De aanleg van de ecologische verbindingszones dient. conform beleid van de provincie, al voor 
2018 aangelegd te zljn en zal zodoende vooruitlopen op de realisatie van Wijkevoort. Om deze 
aanleg te kunnen uitvoeren zullen gemeentelijke ftnancieringsmiddelen aangesproken moeten 
worden om deze kosten voor te financieren. Opgemerkt dient te worden da! de 
gebiedsexploitatie geen langdurige/hoge rentekosten ten behoeve van voorfinancierfngen kan 
dragen. 
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Hoofdstuk 7 Uitvoeringsprogramma 

. I 
Naam project Opstellerr Opstellen Start IRean- IStart Reali- Opmer-

steden- bestem- reall~ satle fase reali- satie klngen 
bouwkun- mings- satie 1 gereed sane faseZ 
dig plan plan tase 1 ifase2 Iyereed 

Bedrijventerrein 2012 20t2/2013 2015 

1

2016 
I, 

2021 
r0

2D 
Wijkevoort (tase 1, 60 
ha; f3S$ 2 50 ha bruto) 

Verdubbellng 2011 20121 2014 
Bredaseweg 2013 

ReaHseren infra m.b.t. 2011 2013 12014 
'Groene Kamer, 

[ jveldsport etc. 

lGroene Kamer :2011 1
2013 2014 

IRealisatie sportvelden[PM 
1
15M PM PM 

lUitbreiding golfbaan PM PM PM PM 
Uitbreiding hockey (voorlopig 2e helft 2011 Medio 2012 20121 Planning sterk 

ontwerp): 201l : 

I 
2012 (deel (deel ,2013 afliarikelijk van 

1e kwartaal doorlopen binnen waarvoor besluitvorming 
2011 bestem- bestaand bestem- lover nnanciele 

mingsplan-

I 
eestern- mings- ;bijdrage 

procedure mings- ptan lprovincie, 
plan) onher- ;verwachting dal 

roepelijk besluitvorrtling I 

I 
moet zijn) in juni 2Q11 

I plaats gaat 
vinden 

EVZ Oude Leij 
I 
1201 3- 2014 2015 2017 

:EVl Hultensche Leij 2013 .2014 '20t5 2017 
I I I 
'EVZ Groote Leij 2013 12014 20t5 2017 

EVZ Btok- 2012 2013 \2014 [2016 
waterwingebied I 
Robuuste zone 12012/2013 2013 !2014 12018 

I 
I 

middengebied 

I (ladder) 

[Natuurversterking 2015 n.v.l. 2016 2018 
stadsbos I I 
Realiseren 2013 I~vt 2015 2020 

i I lontbrekende schakels 
Ivoet- en fletspaden 
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Bijlagen 

Bijlage 1 

Bijlage 2 

Bijlage 3 

Structuurvisie Zuidwest 2020, deel 2, achtergrondrapport 

PlanMER Structuurvisre Zuidwest 2020 

Bijlagerappott pianMER Structuurvisie Zuidwest 2020 
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Eindnoten 

1. Een duurzame locatie betreft een bestaand agrarisch bouwblok in verwevrngsgebied 
met een zodanige ligging dat het zowel vanuit miHeuoogpunt (ammoniak, geuF en 
dergelijke) als vanuit ruimtelijk oogpunt (natuur, landschap en dergelij!c:e) verantwoord is 
om het te laten groeien tot een bouwblok van maximaal1,5 hectaren voor een infensieve 
veehouderij. 

2. Bron; Uitgangspunten en ambitieniveau structuurvisie Zuidwest (dec. 2008). 

3. In de Verordening staan ondelWerpen die voortkomen uit de provincUHe structuurvisie. 
In de Verordening staat welke belangen de provincie wI! oohanigen en hae ze dat wi! 
doen. 

4. Specifieke thematisering voor Wijkevoort is niet aan de arde. luchtvaartgerelateerde 
bedrijvigheid is wef een van de mogelijkheden en past binnen de onderzochte 
milieucategorieen. 

5. Laag scenario; betreft minimale vereisten provincie plus Groene Mal afspraken. 

6. Hoog scenario: conform "Uitgangspunfen en ambitientveau Structuurvisie Zuidwest 
2020" (collegebesluit dec. 2008). 
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