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1 Inleiding 

1.1 Aigemeen 
1.1.1 Tekortkomingen 
In de afgelopen jaren is verschillende malen sprake geweest van afschuivingen en vervormin­
gen in dijken behorend tot de Diefdijklinie. In het verleden zijn ook diverse onderzoeken naar de 
standzekerheid van de Diefdijklinie uitgevoerd, waarbij tevens het nodige geotechnisch veld- en 
laboratoriumonderzoek is uitgevoerd. Op basis hiervan is in 2003 een eerste orienterende toet­
sing van de dijk uitgevoerd (GeoDelft, 2003). Hieruit bleek onder meer dat bij grote delen van 
de Diefdijklinie problem en met de stabiliteit kunnen worden verwacht. In 2006 is vervolgens een 
toetsing uitgevoerd en in 2009 een hertoetsing, omdat begin 2009 hydraulische randvoorwaar­
den voor categorie C-keringen door de staatssecretaris van V en W waren vastgesteld (HRC 
2006). Op basis van deze toetsing en hertoetsing zijn de tekortkomingen nader gekwantificeerd. 
Naast stabiliteit blijkt ook het risico op piping op diverse trajecten aanwezig te zijn. Voor de ke­
rende hoogte is geen tekortkoming vastgesteld. In hoofdstuk 2 wordt hier nader op ingegaan. 

1.2 Korte schets van historie, functie, situering en beschermingsniveau 
Historie en functie 
De Diefdijklinie is in de 138 eeuw aangelegd om de Alblasserwaard en de Vijfheerenlanden te 
beschermen tegen overstromingen vanuit de Betuwe. Ais de dijken rond de Betuwe braken, kon 
het water niet verder stromen dan de Diefdijklinie. De Diefdijklinie heeft het water echter niet 
altijd kunnen keren. De diverse wielen langs de dijk zijn daarvan het resultaat. 

In eerste instantie had de Diefdijklinie aileen een waterkerende functie, maar in de 188 eeuw 
werd de Diefdijklinie onderdeel van de Oude Hollandse Waterlinie. In het kader van de aanleg 
van de Nieuwe Hollandse Waterlinie in de 198 eeuw werden bij Everdingen en Asperen forten 
gebouwd. Naast de waterkerende functie heeft de Diefdijklinie daarom ook een zeer belangrijke 
cultuurhistorische betekenis als verdedigingslinie met zijn forten, sluizen, accessen, groeps­
schuilplaatsen en kazematten. Tegenwoordig heeft de Diefdijklinie geen militaire functie meer. 

De functie van de Diefdijklinie als waterkering is onveranderd. In de Waterwet is de Diefdijklinie 
aangemerkt als primaire waterkering van de categorie C. Dit zijn primaire waterkeringen, die 
niet bestemd zijn voor de directe kering van het buitenwater, maar die wei deel uitmaken van 
een dijkring. Een dijkring is een gesloten stelsel van waterkeringen. 

Situering 
De Diefdijklinie is een scheidingsdijk tussen de dijkringgebieden van de Alblasserwaard en de 
Vijfheerenlanden (dijkring 16) en de Betuwe, Tieler- en Culemborgerwaarden (dijkring 43). Het 
is een lange dijk dwars door de polders, vanaf de Lek bij Everdingen tot aan de Waal bij 
Gorinchem met een totale lengte van 23 kilometer. Mocht ergens in de Betuwe of de Tieler- en 
Culemborgerwaarden tijdens hoog water een dijk het begeven, dan wordt het water gekeerd 
door de Diefdijklinie . 
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Inleiding 

Figuur 1.1 Dijkringen rond Alblasserwaard en Vijfheerenlanden (dijkring 16) en rond de 
Betuwe en de Tieler- en Culemborgerwaarden (dijkring 43) 

Bescherm ingsniveau 
In de Waterwet [39] is het beschermingsniveau van dijkringgebieden vastgelegd. Het wettelijk 
vastgestelde beveiligingsniveau tegen overstroming is bepaald als een maximaal toelaatbare 
overschrijdingskans van waterstanden. 
Het wettelijk vastgestelde beschermingsniveau voor de dijkring Alblasserwaard en Vijfheeren­
landen (dijkring 16) bedraagt 1/2.000 per jaar, voor de dijkring Betuwe en Tieler- en 
Culemborgerwaarden geldt een beschermingsniveau van 1/1 .250 per jaar [1, 39] . 
Aan de westzijde moet de Diefdijklinie, als onderdeel van de dijkring Betuwe, Tieler- en 
Culemborgerwaarden, dus een waterstand met een overschrijdingskans van 1/1 .250 kunnen 
keren , aan de oostzijde, als onderdeel van de dijkring Alblasserwaard en Vijfheerenlanden, een 
waterstand met een overschrijdingskans van 1/2.000 . 

Bij een overstroming van de Betuwe en de Tieler- en Culemborgerwaarden (1/1.250) met een 
waterstand met een overschrijdingskans tussen 1/2 .000 en 1/1 .250 per jaar, moet de 
Diefdijklinie een aanvullende bijdrage leveren aan het realiseren van het wettelijke beveiligings­
niveau van de Alblasserwaard en de Vijfheerenlanden (1/2.000). De Diefdijklinie moet dus wa­
terstanden met een overschrijdingskans van 1/2.000 per jaar kunnen keren. Bij daadwerkelijke 
overstroming van de Alblasserwaard en Vijfheerenlanden heeft de Diefdijklinie ook een functie 
als compartimenteringsdijk. Deze heeft dan als doel om de overstromingsschade in de Betuwe 
en Tieler- en Culemborgerwaarden te voorkomen of te beperken. Hierover is echter niets vast­
gelegd in de Waterwet, omdat compartimenteringsdijken, zoals de Diefdijklinie dan beschouwd 
kan worden, vallen onder de regionale keringen. 

Waterkerende constructies 
De Diefdijklinie heeft enkele waterkerende constructies: een coupure in de dijk ten behoeve van 
de kruisende autosnelweg A2, die kan worden afgesloten en bij Asperen, waar de Linge de 
Diefdijk kruist, een tweetal sluizen , die dichtgezet kunnen worden. Het water dat bij een over­
stroming vanuit de Betuwe tegen de Diefdijk staat, kan worden geloosd via een drietal overlaten 
in de Waaldijk vlak ten oosten van Gorinchem. Dit zijn stukken in de dijk die gemakkelijk kunnen 
worden doorgestoken om het water vanuit de polder weer de rivier in te laten stromen . Oat is 
uiteraard pas mogelijk, als het water in de Waal weer voldoende is gezakt. 

1.3 Flankerende initiatieven en werkzaamheden 
Bij de plannen voor de voorgestelde dijkverbetering zijn vele partijen, zowel andere overheden 
(gemeenten, provincies en het Rijk), het Projectbureau Nieuwe Hollandse Waterlinie als bewo­
ners, grondeigenaren, pachters en bedrijven betrokken. Vanuit verschillende invalshoeken zijn, 
door verschillende betrokken partijen, diverse visies en plannen ontwikkeld voor het gebied tus­
sen de Lek en de Waal , waar de Diefdijklinie onderdeel van uitmaakt. 
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Inleiding 

AI deze documenten zijn in het kader van de visieontwikkeling voor de dijkverbetering bestu­
deerd en betrokken bij het opstellen van de de projectnota/MER [35]. De in dit projectplan be­
schreven maatregelen strekken ertoe om binnen de kaders die gelden voor de veiligheid van de 
dijk de voor de diefdijk(linie) belangrijke cultuurhistorische en landschappelijke waarden te be­
houden en te versterken. Een groot aantal maatregelen die belangrijk zijn voor het behoud en 
de versterking van deze waarden voor de diefdijk(linie) zijn niet beschreven in dit projectplan 
omdat deze maatregelen niet vallen onder de reikwijdte en bereik van de Waterwet. Voor deze 
maatregelen zullen, in het kader van "werk maken met werk" met betrokken financiers, het 
Projectbureau Nieuwe Hollandse Waterlinie en/of overheidsinstellingen, afspraken worden ge­
maakt om tijdens de uitvoering van de dijkversterking deze maatregelen uit te voeren. 

1.4 Projectplan 
Waterschap Rivierenland heeft besloten dat de zwakke plekken in de Diefdijklinie verbeterd 
moeten worden, zodat deze waterkering weer voor de komende vijftig jaar (ontwerpperiode 
gronddijken [19]) aan de veiligheidsnorm voldoet en de daarbij behorende bescherming biedt. 
De zwakke plekken strekken zich uit over een totale lengte van 8,1 kilometer. De maatregelen 
die uitgevoerd worden voor deze verbetering, zijn technische oplossingen zoals aanbermen, het 
plaatsen van damwanden en het aanbrengen van klei in het voorland. 

Om te voorkomen dat er ad-hoc oplossingen op of langs de dijk plaatsvinden, is een visie opge­
steld die ten grondslag ligt aan de gekozen verbeteringsmaatregelen. De uitgewerkte visie is 
opgenomen in het rapport 'dijkversterking Diefdijklinie, Visie Diefdijklinie; kader voor de toe­
komst' van oktober 2008 [10]. Deze visie is vertaald naar enkele alternatieve oplossingsrichtin­
gen, waarvan de effecten zijn onderzocht in de Projectnota/MER [35]. Hierbij worden de aan­
wezige landschappelijke, cultuurhistorische en natuurwaarden waar mogelijk ge'I'ntegreerd in 
het dijkontwerp en worden concrete uitvoeringsgerede ontwikkelingskansen waar mogelijk be­
nut. Op basis van de effectbeoordeling is een voorkeursalternatief bepaald. Het onderhavige 
projectplan, waarin de benodigde aanpassingen aan de dijk worden beschreven, is de uitwer­
king van het voorkeursalternatief en voldoet aan de vereisten conform artikel 5.4 van de Water­
wet. 

Dit projectplan wordt vastgesteld door het bestuur van het waterschap en vervolgens goedge­
keurd door Gedeputeerde Staten van zowel de provincie Zuid-Holland als de provincies Utrecht 
en Gelderland. Dit plan vormt de basis voor het aanvragen van vergunningen en ontheffingen. 

Het projectplan is, samen met de Projectnota/MER, een belangrijke schakel in het totale dijk­
verbeteringproces (zie figuur 1.2). Het projectplan is opgesteld op basis van een aantal achter­
grond documenten die een beschrijving geven van uitgevoerde inventarisaties (o.a. van ecolo­
gie landschap, cultuurhistorie), van technische onderzoeken naar de ondergrond en de dijk en 
van het vigerende beleid van rijk, provincies en gemeenten. In de projectnota/MER zijn op basis 
van deze achtergronddocumenten enkele alternatieven voor de dijkverbetering beoordeeld en is 
een voorkeursalternatief opgesteld. Het projectplan beschrijft de technische uitwerking van het 
voorkeursalternatief in te nemen maatregelen. 
Het projectplan dient op zijn beurt weer als basis voor diverse uitvoeringsgerichte plannen zoals 
het grondverwervingplan, de benodigde vergunningen en de ruimtelijke vastlegging van functies 
in het bestemmingsplan. 
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Figuur 1.2 Samenhang Projectplan met andere documenten in het dijkverbeteringsproces 

1.5 Milieueffectrapportage 
De voorbereiding en realisatie van de dijkverbetering Diefdijklinie vergt het doorlopen van een 
aantal procedures, waaronder een milieueffectrapportage (m .e.r.) . Voor deze dijkverbetering 
geldt de m.e.r.-plicht, omdat het een verbetering van een rivierdijk betreft met een lengte van 
meer dan 5 kilometer [Besluit m.e.r. 1994, gewijzigd in 2006, bijlage C, activiteit 12.2]1 . 

Op grond van de Waterwet [39] moet het waterschap bij de voorbereiding van de dijkverbete­
ring een vaste procedure doorlopen, waarin onder meer het projectplan dijkverbetering wordt 
opgesteld . Dit projectplan moet worden goedgekeurd door het bevoegd gezag. Voor de Diefdijk 
zijn dat: Gedeputeerde Staten van Zuid-Holland, Gelderland en Utrecht. Gedeputeerde Staten 
van Zu id-Holland treden hierbij op als coordinerend bevoegd gezag. 

Bij het nemen van een goedkeuringsbesluit over het projectplan voor de Diefdijk moet een be­
sluitMER-procedure zijn doorlopen. Het MER levert de relevante informatie over de milieueffec­
ten van de dijkverbetering, zodat het milieu een volwaardige plaats in de besluitvorming over de 
dijkverbetering krijgt. De Projectnota/MER dijkverbetering Diefdijklinie [35] is inmiddels gereed 
en zal gelijktijdig met het onderhavige projectplan dijkverbetering ter inzage worden gelegd. 

1.6 Leeswijzer 
In dit projectplan dijkverbetering wordt nader ingegaan op de voorgenomen aanpassingen aan 
de dijken behorend tot de Diefdijklinie. Achtereenvolgens komen aan de orde: 
• De wijze van toetsing , de resultaten van de toetsing en de oplossingsrichtingen 

(hoofdstuk 2); 
• De visie op de voorgenomen dijkverbetering (hoofdstuk 3); 
• Een beschrijving en technische toelichting van het plan per deeltraject (hoofdstuk 4); 
• De overige aspecten die verbonden zijn aan de uitvoering (hoofdstuk 5); 
• Een overzicht van procedures en vergunningen (hoofdstuk 6) . 

Het projectplan beschrijft de uiteindelijk uit te voeren maatregelen. De keuze voor deze maatre­
gelen is gebaseerd op uitgebreide onderzoeken en analyses, welke in separate achtergronddo­
cumenten zijn vastgelegd . Voor een uitgebreide beschrijving van de achtergronden wordt dan 
ook verwezen naar deze achtergronddocumenten (zie literatuurlijst, opgenomen in dit rapport 
na hoofdstuk 6) . 

1 De nieuwe m .e.r.-regelgeving die per 1 juli 2010 van kracht is geworden, is niet op deze m .e. r.-procedure van toepas­

sing, omdat de Richtlijnen voor deze Projectnota/MER v66r deze datum zijn vastgesteld . 
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2 Toetsing, resultaten en 
oplossingsrichtingen 

2.1 Wijze van toetsing 
Volgens de Waterwet (voorheen: Wet op de Waterkering) moeten aile genormeerde primaire 
waterkeringen in Nederland periodiek beoordeeld worden op veiligheid tegen overstromen. De­
ze toetsing is voor de Diefdijklinie in twee fasen uitgevoerd; te weten in 2006, terwijl in 2009 een 
hertoets heeft plaatsgevonden. 

Toets 2006 [2] 
In 2006 is de Diefdijklinie getoetst op de faalmechanismen Hoogte (aantasting kruin en binnen­
talud door golfoverloop en/of golfoverslag), Macrostabiliteit binnenwaarts (afschuiving van het 
binnentalud) en Opbarsten/Piping (optreden van zandmeevoerende wellen onder het dijkli­
chaam door). De toetsing is destijds uitgevoerd met globaal berekende hoogwaterstanden [5]. 

Hertoets 2009 [7] 
Begin 2009 zijn in opdracht van de Staatssecretaris van Verkeer en Waterstaat de hydraulische 
randvoorwaarden voor categorie C-keringen (HRC2006) vastgesteld en gepubliceerd [1]. Deze 
toetspeilen zijn circa 0,60 m tot 0,80 m lager gebleken dan de toetspeilen die zijn aangehouden 
in de toets 2006 [2]. De hertoets 2009 is daarom uitgevoerd met de toetspeilen voor de water­
keringen zoals zijn vastgelegd in de HRC2006 [1] en is uitgevoerd conform het addendum op 
het voorschrift Toetsen op Veiligheid 2006 [4]. Ook de hertoets 2009 heeft betrekking op de 
faalmechanismen Hoogte, Macrostabiliteit binnenwaarts, Opbarsten/Piping. 
Het faalmechanisme Macrostabiliteit buitenwaarts hoeft conform het Addendum op het voor­
schrift toetsen [4] voor dijkringscheidende categorie C-keringen in de hertoets 2009 niet te wor­
den bekeken. Maar de ter plaatse van een tweetal dijktrajecten in het geding zijnde buiten­
waartse macrostabiliteit (geconstateerde scheurvorming en afglijding) is wei meegenomen in 
het herontwerp. Bij de hertoets golden (afgezien van de hierboven beschreven gewijzigde hy­
draulische randvoorwaarden) dezelfde uitgangspunten voor de beoordelingssporen als bij de 
toets 2006. 

Toetsingsresultaten Niet Waterkerende Objecten NWO 2010 
In het voorjaar 2010 zijn de resultaten van Toetsing NWO 2010 bekend geworden. Hieruit is 
gebleken dat de stabiliteit ter hoogte van de tegen de kruin liggende woning nummer 14 bij Dp 
33+100m onvoldoende is en moet worden verbeterd. Met de provincies is afgesproken deze 
maatregel in het kader van dit projectplan mee te nemen. Hiermee wordt de overlast ter plekke 
beperkt tot een uitvoeringsperiode, namelijk die van het gehele dijkverbeteringplan. 

Een technische toelichting op de bij de toetsing gehanteerde achtergronden en uitgangspunten 
is opgenomen in de map met technische rapportages. 
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2.2 Resultaten toetsing 

Toetsing, resultaten en 

op/ossingsrichtingen 

Uit de hertoetsing 2009 [7] is naar voren gekomen, dat over een lengte van 8,1 kilometer sprake 
is van verschillende tekortkomingen aan de dijken van de Diefdijklinie. 
In de hertoets 2009 is als gevolg van de lagere toetspeilen een aantal dijktrajecten dat in de 
toets 2006 nog is afgekeurd, nu voldoende stabiel gebleken. Voor een ander dee I van de trajec­
ten blijkt na de hertoets 2009 dat verbetering nog steeds noodzakelijk is. 

De resultaten van de hertoets 2009 voor de dijktrajecten die zijn afgekeurd op de faalmecha­
nismen macrostabiliteit binnenwaarts en opbarstenipiping zijn opgenomen in Tabel 2.1 en deze 
afgekeurde dijktrajecten worden zwakke plekken genoemd. De ligging van de te verbeteren 
zwakke plekken is opgenomen in Figuur 2-1. 
De gehele Diefdijklinie is op het faalmechanisme hoogte goedgekeurd . 

T b 121 a e o . ht verzle van d 1 e engte van d t b e ever eteren zwa kk 1 kk . d D' fd"kr . epe enm e Ie I}l Ime 

Lengte per mechanisme (km) Lengte zwakke 

plekke (km) 

piping en macrostabiliteit macrostabiliteit 

Stabiliteitsprobleem heave binnenwaarts buitenwaarts 

Aileen piping 1,8 1,8 

Aileen macrostabiliteit binnenwaarts 3,7 3,7 

Aileen macrostabiliteit buitenwaarts 1,2 1,2 

Pipinq en macrostabiliteit binnenwaarts 1,0 1,0 

Macrostabiliteit binnen- en buitenwaarts 0,4 0,4 

Totale lengte per mechanisme 2,8 5,1 1,6 

Totale lengte zwakke plekken 8,1 

Voor meer inhoudelijke informatie over de hertoetsing wordt verwezen naar het rapport Hertoets 
en herontwerp dijkversterking Diefdijklinie [7], dat in de map met technische rapporten is bijge­
voegd. 
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Toetsing, resultaten en 

oplossingsrichlingen 

Figuur 2-1 Situering zwakke plekken op basis van de resultaten van de toetsing op macrostabiliteit 
binnen- en buitenwaarts, opbarsten/piping 

Binnendijks 

VERKLARING: 

" ... toO 

STABILITEIT BINNENTALUD ONVOLDOENDE 

STABILITEIT BUITENTALUD ONVOLDOENDE 

PIPING ONVOLDOENDE 

Bran: Toetsing Veiligheid Diefdfjklinie 22 mei 2007 (met hertoetsing 2009) 
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2.3 Principeoplossingen 

Toetsing, resultaten en 

oplossingsrichtingen 

Uit de toetsing (zie paragraaf 2.2) is gebleken dat een aantal mogelijke bezwijkmechanismen 
niet aan de gesteld eisen voldoet, in dit geval te weten stabiliteit en piping. Deze strekkingen 
zijn vaak qua kenmerken (geometrie, nevenfuncties en beschikbare ruimte) zodanig vergelijk­
baar dat voor deze strekkingen dezelfde principe oplossingen zijn opgesteld. Deze principe op­
lossingen zijn: 
.. Stabiliteit binnen- of buitenwaarts: 

o aanberming aan de instabiele zijde; 
o damwandconstructie in de kruin of nabij de teen aan de instabiele zijde; 

.. Opbarsteni piping; 
o aanberming aan de landzijde; 
o klei ingraven aan de waterzijde; 
o kwelscherm in de vorm van een damwand. 

Hierna worden de belangrijkste kenmerken van de principeoplossingen weergegeven. 

2.3.1 Aanbermingen 
Aan de instabiele zijde van de dijk kan een verhoging van het maaiveld worden aangebracht, 
die aansluit op de dijk en een tegengewicht vormt voor een mogelijk optredende glijdcirkel. De 
hoogte van deze berm ten opzichte van het aanwezige maaiveld en de nodige lengte uit de dijk 
worden bepaald door de uitgevoerde stabiliteitsberekeningen. Een aanberming wordt vaak on­
der een zekere helling vanaf de dijk uitgevoerd (1:10 tot 1 :25) om voor voldoende afwatering 
vanaf de dijk te zorgen. 
De berm kan als een hogere korte verhoging worden aangebracht, of als een wat lagere maar 
langere maaiveldverhoging. Het hangt van de situatie ter plekke af welke oplossing als best 
passende wordt beschouwd. 

Alvorens de ophoging voor de berm aan te brengen wordt eerst de bouwvoor van 0,3 tot 0,5m 
verwijderd en apart gezet. Daarna wordt opgehoogd voor de berm (erosiebestendige klei aan 
de waterzijde en zandige klei aan de landzijde), waarna de verwijderde bovengrond weer op de 
berm wordt aangebracht. Hierdoor is een toekomstig normaal gebruik van de aanberming ver­
zekerd. 

Door het extra gewicht van een aanberming aan de landzijde wordt ook voorkomen dat daar 
opbarsten van de deklaag en daaropvolgend piping op kan treden, waardoor de horizontale 
kwelweg wordt verlengd. Deze oplossing is dus ook tegen piping-gevaar een mogelijke (gedeel­
telijke) oplossing. 

2.3.2 Klei-ingravingen 
Indien er gevaar bestaat voor piping, dan kan de horizontale kwelweglengte worden verlengd 
door aan de waterzijde van de dijk klei in te graven tot een zekere breedte uit de dijk. Hiervoor 
wordt eerst de bouwvoor van circa 0,5m verwijderd en apart gezet, waarna daaronder 1 m wei­
nig weerstandbiedende grond wordt uit gegraven. Deze grond wordt vervangen door een 1 m 
dikke laag goede weerstandbiedende klei, waarna daarover weer de bovengrond wordt aange­
bracht. Ook hiermee is een normaal gebruik van deze strook weer mogelijk. 

2.3.3 Damwandconstructie 
Voor de damwandconstructies ten behoeve van zowel de stabiliteit als ten behoeve van piping­
gevaar wordt uitgegaan van een stalen damwand. Deze wordt in aile gevallen onverankerd uit­
gevoerd. 

Een kwelscherm staat vaak in de teen van de dijk en hoeft aileen te zorgen voor een verlenging 
van de (verticale) kwelweg. Grond hoeft hierbij niet te worden gekeerd, de belastingen vanuit de 
dijk door extra zettingen zijn bij zo'n oude dijk zeer beperkt. Er kan derhalve een relatief licht 
damwandprofiel worden toegepast, dat nog goed kan worden ingetrild, of bij aanwezige bebou­
wing dichtbij de locatie trillingsarm kan worden ingedrukt. 
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Toetsing, resultaten en 

oplossingsrichtingen 

Een stabiliteitsscherm, in de vorm van een stalen damwand, wordt vaak nabij de teen van de 
dijk aangebracht, of als daar bebouwing staat, in de kruinlijn. De damwand in de teen moet een 
mogelijk ontstaan van een glijvlak in het dijklichaam tegengaan, waarvoor een middel zwaar 
damwandprofiel kan worden toegepast. Omdat de damwanden over beperkte lengten worden 
gebruikt (vooral bij aanwezige bebouwing), hoeft een te grote verhoging van de freatische lijn in 
de dijk door gehinderde afstroming niet te worden verwacht. 

In de kruin fungeert de damwand echter als een vervangend talud en moet er van worden uit­
gegaan dat een dee I van het talud weg kan schuiven. De damwand moet dan wei grond keren, 
waarvoor een zwaarder profiel zal worden toegepast. Om verankeringen door de waterkering te 
voorkomen, kan dit profiel iets zwaarder moeten worden gekozen om voldoende stabiliteit te 
garanderen. 
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3 Visie op dijkverbetering 

3.1 Inleiding 
De Diefdijklinie kent een uitgebreide en waardevolle historie. Diverse overblijfselen hiervan zijn 
aanwezig in het landschap van de directe omgeving van de dijk. Daarom wordt onderstaand 
specifiek ingegaan op de landschappelijke betekenis van de Diefdijklinie en op eventueel aan­
wezige beschermde natuurwaarden. 

Ook wordt in dit plan nadrukkelijk aandacht besteed aan cultuurhistorische en archeologische 
aspecten en eventueel daaruit voortvloeiende beschermende maatregelen. 
Waar als gevolg van het projectplan dijkverbetering nadelige gevolgen ontstaan voor bijzondere 
waarden, is aangegeven of compensatie en/of mitigatie nodig is. 

In dit hoofdstuk wordt in 3.2 eerst ingegaan op de indeling in vier dijktrajecten. Daarna volgen in 
3.3 de belangrijkste bouwstenen en aanwezige bijzondere waarden voor de visie (landschap, 
cultuurhistorie, archeologie, natuur, de Nieuwe Hollandse Waterlinie, de overige bouwstenen en 
ontwikkelingen rond de Diefdijk). Vervolgens wordt in 3.4 per deeltraject een integrale beschrij­
ving gegeven van de visie. Tenslotte wordt in 3.5 nog kort ingegaan op de totstandkoming van 
het voorkeursalternatief in het m.e.r.-proces. 

3.2 Dijktrajecten 
De Diefdijklinie strekt zich in noord-zuidrichting uit vanaf de Lek bij Everdingen tot aan Gorin­
chem. Binnen de Diefdijklinie zijn vier verschillende dijktrace's te herkennen. De trace's zijn op 
basis van landschappelijke kenmerken onderscheidend (zie hierna in paragraaf 3.3). Elk trace 
kent een eigen dijkprofiel (rivierdijk of dwarsdijk) in relatie tot het aanliggende landschap en 
elementen, zoals (Iint)bebouwing, uitwaarden, verkavelingen, boomgaarden. In tabel 3.1 zijn 
deze vier trajecten aangegeven met naam, ligging, type en aanduiding dijkpaalnummering. In 
figuur 3.1 is de geografische begrenzing van de deeltrajecten weergegeven. Deze indeling komt 
in dit hoofdstuk en in hoofdstuk 4 steeds weer terug. 

Tabel3.1 Dijktrajecten Diefdijklinie 

Nr. Deeltraject Ligging 

Diefdijk Tussen Fort Everdingen (noorden) en de 

kruising met de spoorlijn Leerdam-

Geldermalsen (zuiden) 

2 Meerdijk Vanaf kruising met spoorlijn Leerdam-

Geldermalsen (noorden) tot aan kruising 

bij sluis in Linge/Fort Asperen (zuiden) 

3 Nieuwe Zuiderlingedijk Vanaf Fort Asperen (oosten) tot aan de 

locatie waar de dijk weer bij een bocht in 

de Linge komt (westen) 

4 Zuiderlingedijk Het meest westelijke traject langs de 

Linge tussen Kedichem (oosten) en de 

Spijkse sluis bij Gorinchem (westen) 

.: Grontmij 

Type dijk 

Dwarsdijk 

Rivierdijk 

Dwarsdijk 

Rivierdijk 

Dijkpaal nr. 

0-35 

35 - 45 

45 - 61 

61 - 85 

, revisie D1 

Pagina 14 van 47 



Visie op dijkverbetering 

Figuur 3.1 Begrenzing deeltrajecten 

~ fo rt Everdingen 

Di"fdijk 

A2 

- spoorlijn Tiel - Leerdam 

Meerdijk 

Nieuwe Zuiderlingedijk 

ZlIideriingedijk 

A1 S 

3.3 Bouwstenen visie 
3.3.1 Landschap 
Het landschap in het plangebied, gevormd door de grote rivieren, is sterk oost-west georien­
teerd. Min of meer evenwijdig aan de rivieren zijn diverse landschappelijke zones met eigen 
karakteristieken te herkennen. Haaks op deze oost-west orientatie zijn in noord-zuid richting de 
volgende zones te onderscheiden (bezien op regionale schaal): 
• de Lek met haar uiterwaarden; 
• de oeverwallen van de Lek, met diverse boomgaarden; 
• de grote, deels besloten kom van de Culemborgerwaard met broekbossen en grienden; 
• de grote, open kom van de Tielerwaard; 
• de oeverwallen van de Waal; 
• en de Waal met haar uiterwaarden. 

Bovenstaande indeling komt overeen met de indeling zoals aangehouden in de opgestelde 
Projectnota/MER. 

Per deeltraject zijn de landschappelijke kenmerken beschreven en de effecten op dijkvakniveau 
beoordeeld . Het daarbij gehanteerde beoordelingskader is gebaseerd op de samenhang van 
karakteristieken in het landschap op verschillende schaalniveaus. De beoordeling heeft zowel 
op abstract niveau (Iandschappelijke samenhang) als op het detailniveau van landschapsele­
menten (karakteristieke structuren en elementen) plaatsgevonden . De belangrijkste conclusies 
daaruit zijn samengevat en samen met mogelijke effecten in paragraaf 3.4 Visie per traject 
weergegeven . 

3.3.2 Cultuurhistorie 
De historische ontwikkelingen in het rivierengebied gedurende een aantal eeuwen zijn in be­
langrijke mate bepalend geweest voor de huidige verschijningsvorm van het landschap. 
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Visie op dijkverbefering 

In de Projectnota/MER [35] zijn de belangrijkste cultuurhistorische kenmerken per beoorde­
lingsaspect beschreven. Daarbij is onderscheid gemaakt in een aantal kernkwaliteiten. 
Het beoordelingskader is gestoeld op het door de Rijksdienst v~~r Cultureel Erfgoed (RCE) 
ontwikkelde beoordelingskader voor archeologische en andere cultuurhistorische waarden (zo­
als beschreven in de Handreiking cultuurhistorie in m.e.r. en MKBA [26]). In de Projectno­
ta/MER zijn per traject, aan de hand van een aantal categorieen van ingrepen (versto­
ring/ontstoring, doorsnijden/verbinden, vernietiging/versterking), de effecten voor de kernkwali­
teiten op een rij gezet. Voor de vier deeltrajecten van de Diefdijklinie is paragraaf 3.4 aan de 
hand van de uitkomsten van de Projectnota/MER [35], op hoofdlijnen aangegeven met welke 
cultuurhistorisch waardevolle elementen rekening gehouden moet worden bij de dijkverbetering. 
Op basis daarvan zijn de uitgangspunten voor het dijkontwerp bepaald. 

3.3.3 Archeologie 
In de Projectnota/MER is inzicht gegeven in de specifieke archeologische verwachting, is inzicht 
gegeven in eventuele archeologische vindplaatsen en is aandacht besteed aan de mate van 
bodemverstoring. Voor een uitgebreide beschrijving wordt verwezen naar de onderliggende on­
derzoeken en de Projectnota/MER [23, 27, 35]. 

Over het algemeen kan gezegd worden dat bodemingrepen altijd een effect hebben op eventu­
eel aanwezige archeologische waarden. In dit geval gaat het dan om het aanbrengen van 
damwanden en kwelschermen, het ingraven van klei en eventueel bij het aanbermen van de 
dijk. Het uit- en ingraven van klei is zeer verstorend voor eventueel aanwezige archeologische 
waarden en dient, zo mogelijk, vermeden te worden. Ook het alternatief, het aanbrengen van 
een damwand, heeft in principe een verstorende werking op het aanwezige bodemarchief, maar 
het betreft slechts een kleine verstoring. 

Per deeltraject is in paragraaf 3.4 kort aangegeven hoe archeologische waarden worden be"in­
vloed en hoe daarmee wordt omgegaan bij de verbeteringsmaatregelen aan de Diefdijklinie. 

3.3.4 Natuur 
Het gebied tussen de Lek en de Waal is een belangrijke schakel in de Ecologische Hoofdstruc­
tuur (EHS) van Nederland [11, 12]. Op hoofdlijnen bestaat de EHS uit grote delen van de uiter­
waarden langs de Lek, Waal en Linge en uit de Nieuwe Zuiderlingedijk en de Diefdijk. De EHS 
kent natuurkerngebieden, natuurontwikkelingsgebieden en ecologische verbindingszones 
(EVZ). Tussen de Lek en de Waalligt de EVZ Diefdijk, die vooral van belang is ter versterking 
van de samenhang in het leefgebied van de heikikker. De Nieuwe Hollandse Waterlinie is van 
belang als robuuste verbinding voor natuur. Delen van de Linge/uiterwaarden, gebieden langs 
de Nieuwe Zuiderlingedijk en de Diefdijk behoren tot Natura 2000-gebieden. 

Langs de Diefdijklinie hebben voorallandschapselementen, wielen, uiterwaarden en moeras­
bossen ecologische waarde. De ecologische waarde van de dijk zelf is gering, met uitzondering 
van enkele plekken met bijzondere flora. Dit blijkt uit het uitgevoerde onderzoek naar de ecolo­
gische betekenis van het dijktrace en de directe omgeving daarvan. Naast een literatuurstudie 
[25] zijn ook gerichte veldinventarisaties uitgevoerd [28]. Dit onderzoek richtte zich specifiek op 
de soortgroepen flora, vissen, amfibieen, vogels en grondgebonden zoogdieren. Aile waarne­
mingen van strikt beschermde soorten van de Flora- en faunawet (tabel 2 en 3) en Rode Lijst 
soorten werden geregistreerd. Binnen de begrenzing van het Natura 2000-gebied 
"Zuider Lingedijk & Diefdijk-Zuid" is in aanvulling daarop ook de aanwezigheid van beschermde 
habitattypen onderzocht en is de ligging van de EHS inzichtelijk gemaakt. 
Voor een gedetailleerde omschrijving van huidige situatie en mogelijke effecten per deeltraject 
wordt verwezen naar het deelrapport ecologie [46] dat voor de Projectnota/MER [35] is opge­
steld. Ook is in het genoemde deelrapport ecologie een passende beoordeling in het kader van 
de Natuurbeschermingswet 1998 opgenomen. Belangrijkste conclusie is dat er enkele (strikt) 
beschermde soorten in de zin van de Flora- en faunawet aanwezig zijn en mogelijk worden be­
invloed door de uitvoering van de dijkverbetering. 
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Visie op dijkverbetering 

Op basis van de effectbeoordeling in de Projectnota/MER [35] en de resultaten van het deelon­
derzoek ecologie [46] worden voor het aspect ecologie de volgende uitgangspunten voor het 
voorkeursalternatief voor het dijkontwerp gehanteerd. 
• Bij aanwezige bijzondere natuurwaarden werken vol gens het principe 'voorkomen is beter 

dan genezen'. Dus als aanwezige bijzondere natuurwaarden gespaard kunnen worden door 
een aangepast maatwerkontwerp heeft dit de voorkeur boven handhaven standaardontwerp 
in combinatie met compensatie en mitigatie van negatieve effecten. 

• Het uitvoeringsplan voorziet voor aile deeltrajecten van de Diefdijklinie in een zodanige 
werkwijze dat negatieve effecten op beschermde soorten worden voorkomen. 

• Er is geen wijziging van de begrenzing van Natura2000-gebied of EHS (geen verlies van 
oppervlakte) nodig voor de dijkverbeteringmaatregelen in de deeltrajecten 1,2 en 4. De na­
tuurkwaliteit is na uitvoering van de maatregelen ook niet minder (ruimtebeslag door extra 
verharding en paden is hierbij niet betrokken). 

• In deeltraject 3 is het dijkontwerp (zuidzijde westelijk van de kruising met de Zeiving, ter 
hoogte van Dp 54-56) zodanig aangepast dat verlies van het kwalificerend habitattype allu­
via Ie bossen (H91 EO) is voorkomen. 

• Het dijkontwerp is zodanig aangepast/gekozen dat er geen blijvende effecten zijn op de 
kwaliteit van de biotopen 'open water' en 'oever en verlandingszones', genoemd in het aan­
wijsbesluit beschermd natuurmonument, Wei is er een tijdelijk beperkt effect op de totale 
omvang van deze biotopen. Voor 'open water' is dat binnen een tijdsbestek van een jaar op­
geheven en voor 'oever en verlandingszones' is die periode twee jaar. 

• Het dijkontwerp is zodanig aangepast/gekozen dat er geen verlies van bos in Natura 2000-
gebied optreedt. Hierdoor zijn geen mitigerende en compenserende maatregelen nodig. 

Voor uitvoeringsaspecten in relatie tot ecologie wordt verwezen naar hoofdstuk paragraaf 5.1 .5. 

3.3.5 Afstemming met andere initiatieven en betrokken partijen 
Bij de plannen voor de voorgestelde dijkverbetering zijn vele partijen, zowel andere overheden 
(gemeenten, provincies en het Rijk), het Projectbureau Nieuwe Hollandse Waterlinie als bewo­
ners, grondeigenaren, pachters en bedrijven betrokken. Veel van de betrokken organisaties en 
groeperingen waren vertegenwoordigd in de Cobrdinatie Commissie Dijkversterking die in de 
Provincie Zuid Holland het m.e.r.-proces voigt. Er zijn enkele openbare vergaderingen van de 
CCD geweest, die ook door bewoners konden worden bijgewoond. 

Vanuit verschillende invalshoeken zijn, door verschillende betrokken partijen, diverse visies en 
plannen ontwikkeld voor het gebied tussen de Lek en de Waal, waar de Diefdijklinie onderdeel 
van uitmaakt. AI deze documenten zijn in het kader van de visieontwikkeling voor de dijkverbe­
tering bestudeerd en voor een nadere toelichting op aile betreffende plannen wordt verwezen 
naar de beschrijving daarvan in paragraaf 2.3 van de Projectnota/MER Dijkverbetering 
Diefdijklinie [35]. 

Bij het opstellen van het projectplan is naast de andere deelaspecten specifiek aandacht be­
steed aan het behoud en versterking van cultuurhistorie en landschappelijke waarden binnen de 
kaders die gelden voor de veiligheid van de dijk. De in dit projectplan beschreven maatregelen 
strekken ertoe om enerzijds deze waarden te behouden, bijvoorbeeld door op specifieke loca­
ties in plaats van grondaanberming te kiezen voor damwanden. Anderzijds door deze waarden 
te versterken. Hierover wordt hierna kort nader aandacht besteed. In elk geval is de inhoud van 
dit projectplan en de hierin benoemde maatregelen niet strijdig met of komt de uitvoering van 
andere projecten en plannen niet in geding. 

Het versterken van de waarden heeft op verschillende wijzen plaatsgevonden. Deels zijn een 
aantal maatregelen in dit projectplan hierop gericht omdat de locatie zich binnen de invloedsfeer 
of zelfs op de dijk bevindt en vormen hierdoor een onderdeel van dit projectplan. Ais zodanig is 
dit dan opgenomen in hoofdstuk 4 onder de uit te voeren maatregeien. Genoemd kan worden 
de verbetering van de verkeersveiligheid op de trajacten waar dijkversterking zal plaatsvinden 
en het herstellen van geschutsbanketten en groepschuilplaatsen voor zover deze op de dijk zijn 
gelegen. 
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Deels zijn een groot aantal maatregelen niet beschreven in dit projectplan en dus niet opgeno­
men in hoofdstuk 4, maar zullen, in het kader van "werk maken met werk", met de betrokken 
financiers, het Projectbureau Nieuwe Hollandse Waterlinie en/of overheidsinstellingen afspra­
ken worden gemaakt om tijdens de uitvoering van de dijkversterking deze maatregelen uit te 
voeren. Het betreft hier: 
• herstel van de overige geschutsbanketten en groepschuilplaatsen; 
• herstel zoutbakken; 
• het hand haven van de bovengrondse leiding voor de straatverlichting; 
• wijzigingen in de wegvakindeling; 
• terugbrengen van loopgraven; 
• restauratie van twee inundatiesluizen in Asperen; 
• zicht herstellen op inundatievelden en wielen. 

Achterliggende gedachte om bovengenoemde maatregelen samen met de dijkversterking uit te 
voeren is dat nadat aile werkzaamheden zijn uitgevoerd er een (verkeers)veilige dijk is, die een 
uniek waterstaatshistorisch erfgoed vormt, een kandidaat voor werelderfgoed, en waaraan de 
betrokken omwonenden en belanghebbenden bij de uitvoering van de werkzaamheden zo be­
perkt mogelijk overlast ondervinden. Kortom het project Diefdijklinie is voor 50 jaar klaar. 

3.4 Visie per deeltraject 
Historisch gezien als militair object is de Diefdijklinie zoals deze er nu ligt nooit een geheel ge­
weest. Pas in de laatste he 1ft van de 1ge eeuw is zij uit diverse elementen samengesteld en 
aaneengesmeed tot een samenhangend militair complex, met de inundatievlaktes als verbin­
dende factor. Vanuit waterstaatkundig oogpunt heeft de Diefdijklinie meer samenhang. Zij wordt 
gevormd door een stelsel van leidijken die diende om het kwelwater vanuit het Gelderse deel 
van de polder buitendijks naar de rivier te brengen. Wei hebben de diverse deeltrajecten een 
andere ontstaansgeschiedenis en zien er dus ook anders uit. De resultante van al deze histori­
sche ontwikkelingen is dat de Diefdijklinie, zoals al eerder in het projectplan aangegeven, uit 
vier landschappelijk duidelijk te onderscheiden traces bestaat met elk een eigen ontstaansge­
schiedenis en verschijningsvorm. 

De visie op de dijkverbetering is daarom in het Visiedocument [10] uitgewerkt per deeltraject en 
onderstaand samengevat weergegeven. Hiervoor is gebruik gemaakt van de beschrijvingen 
zoals die ook zijn opgenomen in de Projectnota/MER dijkverbetering Diefdijklinie [35]. Tevens 
zijn onderstaand de uitgangspunten en oplossingsrichtingen vanuit cultuurhistorie, archeologie 
en natuur opgenomen. Figuur 3.1 geeft de begrenzing van de deeltrajecten weer. In navolgen­
de deelparagrafen wordt steeds eerst per deeltraject kort aangegeven wat voor het technisch 
ontwerp van belang is. 

3.4.1 Traject 1 Diefdijk: Fort Everdingen - spoordijk 
Vanaf fort Everdingen tot de spoorlijn bij Leerdam (Dp 0 tot dp 35) is de Diefdijk een rechte 
dwarsdijk, met bebouwing aan vooral de westzijde en elementen van de linie aan weerszijden. 
Enkele grote doorbraakwielen zijn aanwezig. Aan de oostzijde ligt een steil doorgaand talud, 
aan de westzijde veelal een hoge korte aanberming tegen het binnentalud gelegen. Deze berm 
werd ook als loopgraaf en bevoorradingsroute gebruikt bij militair gebruik van de linie. 

Deeltraject I: Diefdijk 

Landschappe/ijke kenmerken en mogelijke effecfen 

Landschappelijke samenhang -

-

-
-

-

Samenhang tussen elemen- -
ten/continu'iteit van structuren -

-

~ Grontmij 

kavels haaks op de dijk (middeleeuwse verkavelingsstructuur); 
stroken uitgedijkt land; 

bebouwing langs de westzijde van de dijk; 

eenduidig profiel van de dijk; 
uitzicht op de inundatiekommen vanaf de dijk. 

eenduidig profiel van de dijk; 

doorgaande karakter van de dijk; 
bestaande aanbermingen aan de westzijde van de dijk. 
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Karakteristieke structu- - lijn van groepsschuilplaatsen (oostzijde); 
ren en elementen - bebouwing aan de westzijde van de dijk; 

- aanwezigheid dijkwoningen; 
- spekdammen haaks op de dijk; 
- watergang voor afwatering aan de oostzijde parallel aan de dijk; 
- 'Wiel van Bassa' en 'De Waai'; 

- wilgen aan de teen van de dijk. 
Mogelijke effecten - aanberming is zichtbaar op de overgang van bestaande aanberming 

naar nieuwe aanberming, waardoor een verbreding van het profiel 
aan de westzijde van de dijk (De Waai) ontstaat. 

- aanberming tussen de woningen heeft geen zichtbaar invloed op het 
karakter en de continu"lteit van de dijk, door de bermen op natuurlijke 

plekken te eindigen (bij afritten). Wei dienen hierbij landschappelijke 
elementen als hoogstam boomgaarden zo veel als mogelijk te wor-
den ontzien en worden verlengde bermen van karakteristieke beplan-
ting voorzien. 

- door aanberminq kunnen degeschutsbanketten worden versterkt. 

Cultuurhistorie 

- de ingrepen hebben slechts een beperkte invloed op de cultuurhisto-

rische waarden. Dit komt omdat op dit traject in het verleden al een 
groot aantal malen ingrepen aan de dijk zijn verricht. 

- Op dit moment zijn al her en der aanbermingen aanwezig. Op het 
criterium verstoring scoren de ingrepen in lichte mate negatief, aan-

gezien de aanbermingen het bestaande beeld van de dijk wei aantas-
ten. 

- historische elementen, zoals hoogstam boomgaarden, waar mogelijk 
ontzien. 

Archeologie 
archeologie - Bodemverstorende activiteiten ter hoogte van Dp 1-10 zijn bed rei-

gend voor de archeologische waarden. De voorgenomen ingrepen 

kunnen tot een relatief grote invloed op eventueel aanwezige archeo-
logische waarden leiden. Het uit- en ingraven van klei is zeer versto-

rend voor eventueel aanwezige archeologische waarden. 
- Ten zuiden van Dp 10 heeft het gebied een lage archeologische ver-

wachtingswaarde en is het effect waarschijnlijk te verwaarlozen. 

Visie op de dijk 
Het noordelijk deel van de Diefdijk van Fort-Everdingen naar de spoordijk is een lange rechte 
dijk getekend door de geschiedenis van de strijd tegen het water, zichtbaar door enkele Wielen. 
Dijkverbetering in grond ligt hier voor de hand. Natuurlijk zullen hierbij bestaande waarden en 
de belangen van inwoners ontzien moeten worden. Kansen om relicten uit het verleden weer 
zichtbaar te maken, zoals de binnendijks gelegen geschutsbanketten bij Fort Everdingen, moe­
ten worden aangegrepen. 

Visie op de omgeving 
Vanuit het document Ruimtelijk Kader Nieuwe Hollandse Waterlinie [20] bestaat de wens om 
aan de oostzijde het zicht op de inundatievelden te versterken, in combinatie met het realiseren 
van de Ecologische Verbindingszone langs de Diefdijk. Het streefbeeld is een open, waterrijk 
natuurgebied met (riet)moeras en vochtige graslanden. 
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Visie op dijkverbetering 

Uifgangspunfen 
Voor het behouden en versterken van de huidige kwaliteiten (landschap, cultuurhistorie en eco­
logie) worden de volgende uitgangspunten gehanteerd: 

Uitgangspunten dijk Uitgangspunten omgeving: 

- behoud/versterken eigen karakter dijk - streven naar openheid oostzijde door omvorming van 
(Iiniedijk) met een steil talud aan de oost- moerasbos naar lage grienden/rietvelden of moeras; 

zijde en getrapt talud aan de westzijde; - beleefbaar en toegankelijk maken beton- en inunda-
- behoud van bebouwing aan en op de dijk; tiewerken; 

- continuHeit van het dijklichaam in lengte- - verdichten uitgedijkt land aan de westkant met hoog 

profiel behouden; opgaande moerasbossen (op uitgedijkt land is vroe-

- behoud en versterken van cultuurhistori- ger specie gewonnen voor dijkbouw en dijkverster-
sche elementen op de dijk. king, waama het moerassig geworden land voor de 

teelt van grienden en riet werd gebruikt); 
- zichtbaar en beleefbaar maken groepsschuilplaatsen; 
- het in stand houden van landschappelijke elementen 

(boomgaarden, solitaire bomen), indien compensatie 
nodig dit aan de westkant doen (verdichting); 

- subtiele oplossingen ter hoogte van wielen. 

3.4.2 Traject 2 Meerdijk: spoordijk - Fort Asperen 
Vanaf de spoorlijn tot en met de Meerdijk langs de Linge (Dp 35 tot dp 45) is deze een echte 
kronkelende rivierdijk, met vele elementen van de linie aan weerszijden, waaronder enige forten 
met bijbehorende waterpartijen. Beide taluds zijn steil en doorgaand, aan de Lingezijde staat 
veel begroeiing van bomen. 

Deeltraject II: Meerdijk 

Landschappelijke kenmerken en moge/ijke effecten 
Landschappelijke samenhang -

-

-

-

Samenhang tussen elemen- -
ten/continuHeit van structuren 

Karakteristieke structu- -

ren en elementen -

-
-

-

-

-

Mogelijke effecten -

-

-

-

-

~ Grontmij 

uiterwaarden aan de westkant en bebouwing aan de oostkant; 
fort op accessen; 

doorgaand karakter rivierdijk; 
zicht op de inundatievelden. 

eenduidig profiel van de dijk. 

Culemborgsche Vliet; 
wiel bij fort Asperen; 
fort op accessen; 

batterijen aan de westkant; 
aanwezigheid dijkwoningen; 

bos ter hoogte van dijkpaal 44; 

groepsschuilplaatsen aan de oostkant. 

aanberming tussen de woningen heeft geen tot een minimaal effect 

op het doorgaande karakter en eenduidigheid van het profiel, doordat 
dit deel van de dijk ligt 'ingeklemd' tussen spoor en Leerdamseweg 

en de bermen bij afritten worden beeindigd; 

een damwandscherm ter plaatse van de Culemborgsche Vliet zorgt 
voor behoud van de loop; 

aanberming aan beide zijden van de dijk ter hoogte van Dp 37 heeft 
zichtbaar invloed op het doorgaande profiel van de dijk; 
het ingraven van een kleilaag tot 1.50 meter diepte heeft invloed op 

het bestaande bos en het wiel dat onderdeel is van de waterpartij bij 

fort Asperen (Dp 44); 

door aanberming komen de groepsschuilplaatsen weer 'op de grond' 
te staan. Hiermee wordt de samenhang versterkt. 
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Visie op dijkverbetering 

Cultuurhistorie 

- De dijkverbetering levert een positieve bijdrage aan het herstel van 
karakteristieke elementen en structuren door het herstel van het ge-
zette maaiveld bij de groepsschuilplaatsen (de op palen gefundeerde 
schuilplaats 'zweeft' nu boven het maaiveld). Zolang de maaiveldver-
hoging niet hoger is dan het oorspronkelijke maaiveld wordt met deze 
aanberminQ het oorspronkeliike beeld hersteld. 

Arche%gie 

- Ingrepen kunnen op het hele traject leiden tot negatieve be"invloeding 
van eventuele archeoloQische waarden. 

Visie op de dijk 
Het deel van de Diefdijklinie vanaf de spoordijk naar het zuiden tot aan Fort Asperen (Meerdijk) 
wordt beleefd als kronkelige rivierdijk waar de Linge haaks op de linie staat en er veel verdedi­
gingswerken zijn. Hier verliest het landschap haar weidsheid. De dijk karakteriseert zich als een 
rivierdijk met bebouwing aan de oostzijde en uiterwaarden met de Linge aan de westzijde. Het 
ontstaan is terug te voeren op de noodzaak de Linge in haar bedding te houden. Forten grende­
len de accessen af, strategisch gelegen om de doorgang over (spoor)wegen te blokkeren. Het 
beleven van de verdedigingslinie is hier de strategie, met het behoud van het huidige dijkbeeld. 

Visie op de omgeving 
Vanuit het document RUimtelijk Kader Nieuwe Hollandse Waterlinie [20] bestaat de wens om 
het landschap binnen de Verboden Kringen van Werk op de Spoorlijn open te maken met nat 
natuurgebied met rietmoerassen of vochtige graslanden. En er is de wens om de schootsvelden 
weer open te maken en ruim zicht op de spoorlijn als het te verdedigen acces te creeren. De 
historische verkavelstructuren, rabatten en waterlopen zijn hierbij aandachtspunten. Daarnaast 
speelt ook het herstel van de geschutsbanketten, loopgraven en groepsschuilplaatsen. 

Uifgangspunfen 
Op grond van het voorgaande zijn voor de dijkverbetering, in samenhang met de wensen vanuit 
de om geving, de volgende uitgangspunten geformuleerd: 

Uitgangspunten dijk Uitgangspunten omgeving: 

- behoud/versterken eigen karakter rivier- - beleefbaar en toegankelijk maken beton- en inunda-
dijk met aan beide zijden steile taluds; tiewerken; 

- behouden bebouwing aan en op de dijk; - zichtbaar en beleefbaar maken groepsschuilplaatsen; 

- continu"iteit van het dijklichaam in lengte- - versterken zicht op inundatievelden; 
profiel behouden. - het in stand houden van landschappelijke elementen 

(boomgaarden, solitaire bomen), indien compensatie 
nodig dit aan de westkant doen (verdichting); 

- subtiele oplossingen ter hoogte van wielen. 

3.4.3 Traject 3 Nieuwe Zuiderlingedijk: Fort Asperen - bocht Linge 
Vanaf de sluizen bij Asperen tot de aansluiting op de Lingedijk richting Gorinchem (Dp 45 tot dp 
61) is de Nieuwe Zuiderlingedijk een zeer rechte dwarsdijk van een latere aanlegtijd dan de an­
dere dijkvakken. Daarbij is slechte grond bij de dijkopbouw gebruikt en vertoont deze dijk re­
gelmatig zettingen. Taluds aan de zuidzijde zijn doorgaand, aan de noordzijde met een getrapte 
vorm door een aanwezige aanberming. Er is nagenoeg geen bebouwing langs de dijk aanwe­
zig, enkele wielen zijn aan weerszijden van het trace gelegen. Veel begroeiing van bomen en 
riet is aanwezig aan beide zijden van de dijk, ook rond de wielen en de aanwezige linie elemen­
ten (groepsschuilplaatsen) . 
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Visie op dijkverbetering 

Deeltraject III: Nieuwe Zuiderlingedijk 

Landschappelijke kenmerken en mogelijke effecten 
Landschappelijke sam en- - uitgedijkt land aan beide zijden van de dijk; 
hang - doorsnijding van middeleeuwse kavelpatroon; 

- dwarsdijken. 
Samenhang tussen elemen- - doorgaande karakter van de dijk; 
ten/continu"lteit van structuren - dijk in relatie met de dwarsdijken; 

- groepsschuilplaatsen in relatie tot de dijk. 

Karakteristieke structu- - aantal wielen; 
ren en elementen - geen dijkwoningen aanwezig; 

- groepsschuilplaatsen; 
- relict van een zijkade; 
- inlaat (hekbruggetjes met sluismechanisme). 

Mogelijke effecten - door de maatregelen aan de dijk wordt de landschappelijke samen-
hang tussen dijk en groepsschuilplaatsen versterkt. 

- aanberming ter hoogte van Dp 54-58 sluit aan bij het bestaande talud 
van de Nieuwe Zuiderlingedijk. Daarmee wordt de eenduidigheid van 
de Nieuwe Zuiderlingedijk versterkt. 

- door minimale ingrepen zoals het verwijderen van beplanting worden 

de wielen weer zichtbaar. 

Cultuurhistorie 

- Het cultuurhistorische beeld op dit dijktraject wordt mede hersteld 

door het versterken van de landschappelijke samenhang (dijk, 
groepsschuilplaatsen en zicht op inundatieveld). 

- Tevens worden de karakteristieke elementen (groepsschuilplaatsen) 
versterkt en worden deze beter beschermd door het lokaal herstellen 

van het maaiveld tot op het oorspronkelijke niveau. Dit sluit aan bij de 
conservering en verbetering van de toegankelijkheid van de groeps-
schuilplaatsen. 

- Opgemerkt wordt dat het dijkgedeelte op dit traject dat versterkt gaat 
worden een ander, wat steiler, profiel bezit dan de twee delen aan 

weerszijden van dit dijkgedeelte. Een oplossing waarbij het talud 
minder steil wordt gemaakt is in lijn met eerdere ingrepen aan de dijk, 

en draagt bij aan een meer uniform beeld van de dijk. De herken-
baarheid van de dijk als liniedijk wordt daarmee niet minder. 

Archeologie 

- Aileen bodemverstorende activiteiten bij Dp 47 en ter hoogte van Dp 

60-61 zijn mogelijk bedreigend voor eventueel aanwezige archeolo-
gische waarden. 

Visie op de dijk 
Verder naar het zuiden is de Nieuwe Zuiderlingedijk een echte liniedijk, kaarsrecht en over het 
oude verkavelingspatroon heen gelegd. De noordkant is besloten, de zuidkant open met zicht 
op de inundatievelden. Om het liniekarakter van de dijk te versterken wordt aanbevolen de 
groepsschuilplaatsen van begroeiing te ontdoen en waar mogelijk de schootsvelden vrij te kap­
pen, zodat zicht op de inundatievlakte wordt benadrukt. De strategie is het versterken van het 
contrast tussen openheid/beslotenheid met de dijk als verbindend element. 

Visie op de omgeving 
Vanuit het ruimtelijk kader Nieuwe Hollandse Waterlinie [20] bestaat de wens om het landschap 
aan de noordkant van de Nieuwe Zuiderlingedijk te verdichten: bosontwikkeling moet het land­
schap besloten maken. Voor de zuidkant wordt voorgesteld om de lijnopstelling van betonwer­
ken (groepsschuilplaatsen) vrij te maken van beplanting, zodat deze weer zichtbaar worden. 
Om de relatie tussen groepsschuilplaats en inundatievelden zichtbaar te maken. worden zicht­
lijnen door de moerasbossen naar de achterliggende polders voorgesteld. 
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Visie op dijkverbetering 

Om de herkenbaarheid van de waterlinie ter hoogte van de provinciale weg duidelijk te maken, 
is voorgesteld om de groepsschuilplaatsen zichtbaar te maken. Ook kunnen daar loopgraven 
hersteld worden. 

Uifgangspunfen 
Op grond van het voorgaande zijn voor de dijkverbetering, in samenhang met de wensen vanuit 
de omgeving, de volgende uitgangspunten geformuleerd: 

Uitgangspunten dijk Uitgangspunten omgeving: 

- behoudl versterken eigen karakter dijk - streven naar openheid zuidzijde, door omvorming 

(Iiniedijk) met doorgaand talud aan de moerasbos naar lage grienden/rietvelden of moeras; 
noordzijde en getrapt talud aan zuidzijde; - beleefbaar en toegankelijk maken beton- en inunda-

- continu"iteit van het dijklichaam in lengte- tiewerken; 
profiel behouden. - zichtbaar en beleefbaar maken groepsschuilplaatsen; 

- verdichten uitgedijkt land met hoog opgaande moe-
rasbossen aan de noordzD_de. 

3.4.4 Traject 4 Zuiderlingedijk: bocht Linge - Spijkse sluis 
Vanaf de aansluiting op de Linge tot en met de bocht in de rivier richting Gorinchem bij Spijkse 
sluis (Dp 61 tot dp 85) ligt de Zuiderlingedijk als een echte rivierdijk, soms zonder voorland tot 
de Linge. Waar voorland aanwezig is, staat daarop veel begroeiing van bomen en riet. Bebou­
wing is vooral aanwezig aan de zuidoostzijde en plaatselijk aan de noordwestzijde (Lingezijde). 
De meeste bebouwing aan de zuidoostzijde staat direct aan de teen in het achterland, soms 
echter ook tegen de kruin, net als die aan de noordoostzijde. 

Deeltraject IV: Zuiderlingedijk 

Landschappelijke kenmerken en mogelijke effecten 

Landschappelijke samenhang 

Samenhang tussen elemen-
ten/continu'iteit van structuren 

Karakteristieke structu-
ren en elementen 

Mogelijke effecten 

Cultuurhistorie 

Archeologie 

.s Grontmij 

- rivierdijk; 
- uiterwaarden aan de noord- en westkant; 

- (buitendijkse) bebouwing aan de zuidkant; 
- dorpspolders aan de zuidkant, achter de bebouwinq. 

- doorgaande karakter van de dijk; 
- profiel van de dijk als een eenheid en continu"iteit; 
- dijk in relatie met de dwarsdijken. 

- bebouwing tegen de dijk; 
- boomgaarden; 

- wielen. 

- om negatieve effecten voor het doorstroomprofiel van de Linge, en 

de landschappelijke kenmerken van deze rivier, te voorkomen is aan 

het begin van dit traject (Dp 61-65) gekozen voor het toepassen van 
een damwand. 

- ook ter plaatse van een bestaand wiel (Dp 79) is geen sprake van 
negatieve be·invloedinq. 

Aanbermingen op dit deeltraject hebben belangrijke negatieve gevolgen 
op het historisch verloop van de Linge (een van de belangrijkste kernkwa-
liteiten op dit traject); 

- Ingrepen aan de dijk leiden tot een beperkte invloed op eventuele 

archeologische waarden. Het aanbrengen van een damwand leidt in 

principe wei tot verstoring van het aanwezige bodemarchief, maar het 
betreft slecht een kleine verstoring . 
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Visie op dijkverbetering 

Visie op de dijk 
Het meest zuidelijke deel van de Diefdijklinie heeft heel sterk het karakter van een rivierdijk, met 
de oorspronkelijke bewoning als een lint aan de binnendijkse kant ten opzichte van de Linge. 
De functie van deze dijk is zowel de Linge binnen haar oevers te houden, als het water vanuit 
de inundatievlaktes uit het gebied en na een overstroming naar de overlaten te leiden. Sinds 
1940 heeft dit traject niet langer een defensieve functie. Voor dit deeltraject is de visie gericht 
op het bewaren en zo mogelijk versterken van de huidige waarden (rivierdijk met uiterwaarden, 
oeverwallen met bebouwing). Dit betekent het toepassen van constructieve elementen en het 
hand haven van steile dijktaluds. 

Visie op de omgeving 
Vanuit het ruimtelijk kader Nieuwe Hollandse Waterlinie [20] bestaat de wens om de hoofdver­
dedigingslijn vanaf de Zuiderlingedijk tot aan fort Vuren zichtbaar en beleefbaar te maken. Deze 
lijn buigt af van de Zuiderlingedijk bij gemaal Broekse Sluis (Dp 67). 

Uitgangspunten 
Op grond van het voorgaande zijn de volgende uitgangspunten geformuleerd: 

Uitgangspunten dijk Uitgangspunten omgeving: 

- behoudlversterken eigen karakter rivier- - het in stand houden van landschappelijke elementen 

dijk met aan beide zijden steile taluds; (boomgaarden, solitaire bomen). Indien compensatie 

- behouden bebouwing aan en op de dijk; nodig is, dit aan de westkant doen (verdichting). 

- continu'iteit van het dijklichaam in lengte-

profiel behouden. 

3.5 Totstandkoming voorkeursalternatief 
In de Projectnota/MER die voar de Diefdijklinie [35] is opgesteld, zijn verschillende alternatieven 
voor de dijkverbetering onderzocht, te weten: 
• economisch a Item a tie f: verbeteringen vooral in grond uitgevoerd; 
• ecologisch-Iandschappelijk altern a tie f: verbeteringen in grond, met daarnaast plaatselijk 

damwandconstructies; 
• cultuurhistorisch-/andschappelijk alternatief: verbeteringen in grond, met op diverse locaties 

uitgebreide damwandconstructies. 

Op basis van een integrale vergelijking en afweging van de effecten van de verschillende alter­
natieven, rekening houdend met de kosten van de diverse verbeteringsmaatregelen en reke­
ning houdend met het belang van het sparen van LNC-waarden langs het traject van de 
Diefdijk, is het voorkeursalternatief voor versterking van de Diefdijklinie bepaald. 

Dit projectplan beschrijft de uitwerking van het voorkeursalternatief in noodzakelijke verbete­
ringsmaatregelen. In het volgende haofdstuk is dit per deeltraject toegelicht. In tabel 4.2, af­
komstig uit bijlage lilA van de Projectnota/MER, zijn deze maatregelen op dijkpaalniveau sa­
mengevat en waar nodig nog kort toegelicht. 
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4 Maatregelen 

4.1 Aigemeen 
Aan de hand van de aan te pakken tekortkomingen (in belangrijke mate gelegen op het gebied 
van onderloopsheid (piping) en stabiliteit van de dijk), de technische uitgangspunten voor de 
dijkverbetering en de visie op de dijkverbetering, is een plan voor de verbetering van de be­
staande waterkering uitgewerkt. Deze uitwerking betreft nadrukkelijk nog geen gedetailleerde 
bestekstekeningen, kostenramingen, planningen etc. De uitwerking daarvan voigt in een vol­
gende planfase, nadat het plan door het waterschap is vastgesteld en door de betrokken pro­
vincies is goedgekeurd. 

In de volgende paragrafen 4.2 - 4.5 is een toelichting opgenomen op de aanpassingsmaatrege­
len op de Diefdijklinie per te onderscheiden deeltraject. De bijbehorende situatietekeningen en 
dwarsprofielen zijn als bijlage 1 en 2 bij dit projectplan opgenomen. Voor een nadere technische 
onderbouwing wordt verwezen naar de resultaten van het grondmechanisch onderzoek en ove­
rige technische onderbouwingen en berekeningen [7, 8], die in de map met technische rappor­
tages zijn bijgevoegd. In 4.6 is een globale kostenraming opgenomen. In 4.7 zijn de maatrege­
len tot slot per deeltraject in tabel opgenomen met in 5.1 een Korte toelichting gericht op de uit­
voeringswijze. 

4.2 Deeltraject I: Diefdijk 
De basis voor het voorkeursalternatief op dit deeltraject is het economisch alternatief, dat naast 
de hoofddoelstelling (versterken van de Diefdijklinie) als nevendoelstelling heeft dat de ingreep 
zo economisch en duurzaam mogelijk wordt uitgevoerd. 
Vanuit beide doelstellingen is voor de verbetering van de binnenwaartse stabiliteit van de wa­
terkering gekozen voor de principe-oplossing van een aanberming in de binnenteen van de dijk. 
Echter wanneer bij woningen (ter plaatse van de gevel) aangebermd moet worden, worden 
damwandconstructies toegepast. 
Daarbij wordt gesteld dat daar waar de aanberming ter plaatse van bestaande watergangen zal 
moeten worden aangebracht, deze watergangen gedempt worden en achter de aanberming 
een vervangende watergang nieuw gegraven wordt. 

In aanvulling op bovenstaande principe-oplossingen vragen een aantal specifieke locaties en 
kenmerken van dit deeltraject om een meer gedetailleerd ontwerp: 
• aan het begin van het deeltraject I (Dp 0-2) worden de aanwezige geschutsbanketten 

geherprofileerd; 
• nabij Dp 2 wordt klei aan de oostzijde van de dijk (buitendijks) ingegraven, met een breedte 

van 38 meter; 
• tussen Dp 9 en 10 wordt aan de oostzijde van de dijk (buitendijks) klei ingegraven met een 

breedte van 33 meter; 
• ter plaatse van het wiel 'De Waai' (Dp 14-15) wordt in verband met de continu'iteit van het 

landschappelijke beeld gekozen voor een doorgaande damwandconstructie aan de binnen­
zijde van de kruin. Deze stabiliteitsvergrotende constructie zal in het besteksontwerp nader 
moeten worden gedetailleerd voor wat betreft het toe te passen damwandprofiel; 

• ter hoogte van de woningen met nrs. 11 tot en met 16 (Dp 18-19) wordt aan de westkant 
van de kruin een damwandconstructie aangebracht (dit is een combinatie van een stabili­
teits- en kweischerm). Deze constructie zai in een besteksfase nader worden gedetaiiieerd 
qua toe te passen damwandprofiel; 
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Maatregeien 

• bij het 'Wiel van Bassa' wordt (in de bocht bij Dp 24) aan de oostzijde van de dijk een klei­
laag ingegraven met een breedte van circa 33 meter. Er kan hier klei worden ingegraven, 
omdat de effecten van de klei-ingraving beperkt zijn ten opzichte van een aanberming in het 
wiel aan te brengen. Daarbij is een klei-ingraving economischer en duurzamer dan een 
kwelscherm inbrengen; 

• bij woning nr. 32 (Dp 29) wordt over een lengte van 130 meter een kwelscherm aangebracht 
tot een diepte van 9 meter onder het maaiveld. Een klei-ingraving is hier niet wenselijk, in 
verband met de instandhouding van het aanwezige bos en de monumentale erfbeplanting; 

• voor het zuidelijke deel van deeltraject I (Dp 30-33) wordt aan de binnenzijde gekozen voor 
een damwandconstructie ter plaatse van de aanwezige woningen (stabiliteitsschermen, in 
de besteksfase nader te detailleren). In de tussenliggende gedeelten (waar wei voldoende 
ruimte is) is gekozen voor het aanleggen van aanberming. Plaatselijk zal, als gevolg van de 
aanberming, de watergang in westelijke richting moeten worden omgelegd; 

• ter hoogte van Dp 33 wordt over een lengte van 130 meter een kwelscherm in de buitenteen 
aangebracht tot een diepte van 7,5 meter langs de Culemborgse Vliet; 

• bij de woning nummer 14 bij Dp 33+1 OOm wordt in de binnenkruin een damwand ingebracht, 
omdat het niet waterkerende object tot diep in het profiel van de waterkering staat. 

4.3 Deeltraject II: Meerdijk 
De basis voor het voorkeursalternatief op deeltraject II is het cultuurhistorisch-Iandschappelijk 
alternatief, dat naast de hoofddoelstelling (versterken Diefdijklinie) als nevendoelstelling heeft 
dat de dijkverbetering de cultuurhistorische waarden en landschappelijke waarden van de dijk 
moet behouden, dan wei versterken. Het principe is dat zoveel mogelijk wordt aangebermd. 
Wanneer daarbij cultuurhistorische of landschappelijke waarden worden aangetast, wordt geko­
zen voor het toepassen van damwandconstructie. Op dit deeltraject zijn met name maatregelen 
opgenomen die zorgen voor behoud van het steile talud van de Meerdijk en behoud van be­
bouwing aan en op de dijk. 

In aanvulling op bovenstaande principe-oplossingen vragen een aantal specifieke locaties en 
kenmerken van dit deeltraject om een meer gedetailleerd ontwerp: 
• aan de westzijde (binnendijks) van de dijk (vanaf de spoorbaan tot Dp 39) vindt (door ge­

brek aan ruimte) aanberming plaats door hoge smalle bermen, met een breedte van circa 
3 meter; 

• ter plaatse van een vijftal locaties met woningen (vanaf de spoorbaan tot Dp 39 bij de aan­
sluiting Horndijk-Meerdijk) is de aanleg van een damwandconstructie voorzien aan de wes­
telijke rand van de kruin van de dijk. Van deze stabiliteitsschermen moeten in de besteksfa­
se de profielen nog nader gedetailleerd worden; 

• aan de oostzijde (buitendijks) wordt een damwandconstructie toegepast in de buitenteen 
van de dijk langs de Culemborgse Vliet (Dp 36-37); 

• voor het deellangs het bos tot aan de rotonde met de Leerdamseweg (Dp 37-38) is geko­
zen voor het aanbrengen een aanberming aan de oostzijde (buitendijks). De binnen de 
berm aanwezige populieren moeten worden verwijderd. Door deze berm een natuurlijke in­
richting met grasbekleding te geven kan worden aangesloten op de aanwezige natuurbe­
stemming (over het bestemmingsplan is overlegd met de gemeente); 

• tussen Dp 42 en de Kerkweg (Dp 43) wordt klei ingegraven aan de oostzijde (buitendijks) 
van de dijk, met een breedte van circa 23 meter; 

• vanaf de Kerkweg (Dp 43) tot Dp 44 wordt, in verband met de aanwezige waterpartij en wo­
ningen, een kwelscherm aangebracht in de buitenteen van de dijk tot een diepte van 6,5 m 
onder het maaiveld. 

4.4 Deeltraject III: Nieuwe Zuiderlingedijk 
Basis voor het voorkeursalternatief op deeltraject III is wederom het economisch alternatief, dat 
naast de hoofddoelstelling (versterken van de Diefdijklinie) als nevendoelstelling heeft dat de 
ingreep zo economisch en duurzaam mogelijk wordt uitgevoerd. Dit betekent in principe, dat op 
aile locaties waar versterking van de dijk nodig is, aanberming plaats vindt. Wanneer bij wonin­
gen aangebermd moet worden ter hoogte van de gevel, worden damwanden toegepast. 
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Wanneer Op plaatsen waar aangebermd wordt, watergangen aanwezig zijn, worden deze ver­
plaatst. Langs de Nieuwe Zuiderlingedijk wordt met name aangebermd aan de zuidzijde van de 
dijk (buitendijks). 

In aanvulling op bovenstaande principe-oplossingen vragen een aantal specifieke locaties en 
kenmerken van dit deeltraject om een meer gedetailleerd ontwerp: 
• vanaf de kruising met de Zeiving (Dp 53+150) tot de kruising met de Kerkweg (Dp 58+100) 

is een aanberming aan de zuidzijde van de dijk (buitendijks) nodig, met een bermbreedte 
van circa 15 meter, zodat het ter plaatse aanwezige ai;uviale bos (Dp 54-57) gespaard 
wordt; 

• voor het laatste deel van dit deeltraject, vanaf de kruising met de Kerkweg (Dp 58+100) tot 
Dp 61, wordt een in het verleden aangebrachte aanberming onder eenzelfde profiel afge­
werkt als de nieuw aan te brengen buitendijkse berm. Op deze wijze ontstaat met relatief 
weinig kosten een uniform beeld dat het karakter van de rechte smalle dijk op dit deeltraject 
versterkt; 

• ter plaatse van de kruisende watergang (Dp 61) wordt een damwandconstructie aange­
bracht langs de watergang. Dit scherm moet in de besteksfase qua toe te passen profiel 
nader gedetailleerd worden. 

4.5 Oeeltraject IV: Zuiderlingedijk 
Basis voor het voorkeursalternatief op deeltraject IV is het cultuurhistorisch-Iandschappelijk al­
ternatief, dat naast de hoofddoelstelling (versterken Diefdijklinie) als nevendoelstelling heeft het 
behouden dan wei versterken van de cultuurhistorische en landschappelijke waarden van de 
dijk. In principe wordt zoveel mogelijk aangebermd. Wanneer daarbij cultuurhistorische of land­
schappelijke waarden worden aangetast, wordt gekozen voor damwandconstructies. Op dit 
deeltraject worden maatregelen genomen ter behoud van het huidige (bochtige) karakter van de 
rivierdijk. Dit betekent dat op een aantal plaatsen damwandconstructies zijn voorzien ter behoud 
van het karakter van de schaardijk en van de aanwezige bebouwing. 
Vanuit kostenoverwegingen is op diverse plaatsen echter toch gekozen voor aanbermingen, 
aangezien deze zonder veel verlies van bijzondere waarden kunnen worden ingepast [diverse 
interne notities over haalbaarheid aanbermingen langs de Linge, 2010]. 

In aanvulling op bovenstaande principeoplossingen vragen een aantal specifieke locaties en 
kenmerken van dit deeltraject om een meer gedetailleerd ontwerp: 
• aan het begin van dit deeltraject ligt de dijk over een traject van zo'n 800 meter als een 

schaardijk langs de Linge (Dp 61-65). Hier is voorzien in de aanleg van een damwandcon­
structie. Daarmee worden ongewenste effecten voor de cultuurhistorische en archeologi­
sche waarde van het oeverprofiel van de Linge grotendeels voorkomen. Dit stabiliteits­
scherm zal in de besteksfase nader gedetailleerd moeten worden. In deze nadere detaille­
ring moet ook de veerstoep voor het veer worden meegenomen; 

• nabij Dp 64 wordt ter plaatse van de kruisende gas- en waterleidingen met een stabiliteits­
scherm aangesloten op een al aanwezige damwandkuip ter plaatse van de kruising; 

• op het traject Dp 65-67 (Spijksewaard) wordt over grote delen aan de noordzijde van de dijk 
(Lingezijde) een lage berm aangebracht met een breedte van 5 meter; 

• nabij Dp 68 wordt, ter plaatse van de woningen, een kwelscherm in de buitenteen van de 
dijk aangebracht over een lengte van 150 meter tot een diepte van 6 meter onder maaiveld; 

• verderop in het deeltraject (vanaf Dp 72) wordt uitgegaan van een aanberming in grond. 
Deze neemt een beperkte ruimte in van de Linge, is goed inpasbaar in het dwarsprofiel en 
is veel goedkoper dan een damwand. De benodigde compensatielocatie zal elders langs de 
Linge worden gerealiseerd en wordt in een latere planfase nader uitgewerkt; 

• ter hoogte van Dp 74 wordt over een lengte van 140 meter een kwelscherm in de kruin van 
de dijk aangebracht tot een diepte van 11 meter, aangezien het aanbrengen van een kwel­
scherm in de buitenteen, in verband met de aanwezige woningen, niet mogelijk is; 

• ter plaatse van de bocht (tussen Dp 78-79) is in eerste instantie om de aanwezige in pas­
singsmogelijkheden, ook gekozen VOOi" een aanberming in grand. Dit met uitzondering van 
de locatie ter plaatse van het veer Spijk-Arkel, waar parallel aan de dijk een damwand zal 
worden aangebracht. Dit vanwege de aanwezigheid van kabels en leidingen in de dijk. Bij 
nadere beschouwing kan de vaarwegbreedte van de Linge in de bocht (minimaal noodzake­
lijk 30m) bij een aanberming niet worden gegarandeerd en is de damwand doorgezet tot in 
de bocht van de dijk bij dp 79; 
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.. ter plaatse van de aan de Lingezijde gelegen kolk in de Galgenwaard (Dp 79-80) wordt, 
vanwege de beperkte effecten op de cultuurhistorische waarde van de kolk en de lagere 
kosten, uitgegaan van een aanberming in grond met een breedte van 5 meter; 

.. aan het eind van het deeltraject wordt op het voorland langs de Linge (Dp 80-81) een aan­
berming aangebracht. Deze is beperkt in omvang, goed inpasbaar in het dwarsprofiel en 
vee I goedkoper dan een damwand; 

.. vanaf Dp 81 tot Dp 83 wordt in de Linge een aanberming aangebracht. Tussen Dp 81 en 82 
wordt deze uitgevoerd als filterconstructie in verband met de pipingproblematiek ter plaatse. 
Tussen Dp 80 en 81 wordt hiervoor een kwelscherm in de buitenteen toegepast tot een 
diepte van 3 meter onder maaiveld. 

4.6 Kostenraming 
In het kader van de Projectnota/MER [35] die voor de Diefdijklinie is uitgevoerd zijn ook reeds 
globale kostenramingen voor de dijkverbeteringsmaatregelen opgesteld. 

Deze kostenramingen zijn opgesteld volgens de Standaard Systematiek Kostenramingen. Apart 
opgenomen in de ramingen zijn de risico's. Er zijn enkele risico's benoemd in het onvoorziene 
dee!. Daarnaast is er 10% onvoorzien over het gehele project opgenomen, omdat er nog geen 
risicosessie is gehouden. In een vervolgfase moeten de risico's nog beter worden benoemd. 

Bij de bouwkosten voor het project zijn aparte percentages opgenomen voor uitvoeringskosten, 
algemene kosten en winst en risico (totaal 20,3%). 

Tevens is er een percentage 'nader te detailleren' opgenomen (10% over de netto bouwkosten). 
Dit zijn kosten bedoeld voor elementen die nog niet te ramen zijn, maar waarvan wei bekend is 
dat ze uitgevoerd moeten worden. Hierbij moet gedacht worden aan de werkzaamheden 
rondom de schuilplaatsen en overige bijzondere elementen op de Diefdijklinie. Ook het verwij­
deren en herplaatsen van erfafscheidingen en het herstellen van tuinen vallen hieronder. Omdat 
er diverse werkzaamheden in tuinen van bewoners plaats vinden, is er een relatief hoog per­
centage van 10% van de bouwkosten aangenomen voor het onderdeel 'nader te detailleren'. 

De kosten voor aanpassing van wegen zijn niet meegenomen in de raming, omdat die voor re­
kening komen van de wegbeheerders (gemeente Lingewaal in zuidelijk deel en waterschap 
Rivierenland in noordelijk deel). 

In de onderstaande tabel 4.1 zijn de totaal geraamde directe kosten per deeltraject opgenomen, 
waarbij voor de totale kosten worden bijgeteld: de algemene kosten, vastgoedkosten/grond­
aankopen, engineeringskosten, bijkomende kosten en onvoorzien. 

Tabel4.1 Kostenraming dijkverbetering Diefdijklinie 
Kostenraming 
Deeltraject I 

Deeltraject II 
Deeltraject III 
Deeltraject IV 

AIQemeen 

VastQoedkosten 

EnQineerinQ 

Biikomende kosten 

Onvoorzien 

BTW 
Totaalraming (inclusief omzetbelasting in EUR 1.000.000,-) 
Totale projectkosten (inclusief voorbereiding en omzetbelasting) 

r€ Grontmij 

Bedrag in min euro 
3,7 
2,2 
0,5 
3,2 
1,1 
1,0 
1,6 
0,1 
1,6 
2,8 
17,8 
19,8 
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4,7 Overzicht maatregelen 
De hiervoor omschreven maatregelen zijn samengevat weergegeven in navolgende tabel 4.2. 
Daarin zijn tevens de consequenties van en aandachtspunten bij de uitvoering van de werk­
zaamheden vermeld. Voor een precieze detaillering wordt verwezen naar de bijgevoegde teke­
ningen, welke onderdeel uitmaken van dit projectplan (bijlage 1 en 2). Onderstaand voigt een 
samenvatting van de maatregelen. Bij strijdigheid tussen tabel en tekening, prevaleren de teke­
ningen. 

Tabel4. 2 M aatregelen b h e oren d t t h t , t I d"k b t ' D' fd"kr . [35] 0 e proJec p an IJI ver e ermg Ie IJI tnle 

van Dp tot Dp bezwijkmechanisme en 

principe 

Deeltraject I 

Dp 1+160 m Dp 2+70 m klei aanbrengen voorland 

(pipinggevaar) 

Dp 9+140 m Dp 9+180 m klei aanbrengen voorland 

(pipinggevaar) 

Dp14 Dp 15+170 m lange verankerde damwand 

(in verband met bebouwing) 

over de gehele lengte 

(stabiliteit) 

Dp18 Dp 19+20 m lange verankerde damwand 

binnendijks (in verband met 

bebouwing) ook als kwel-

scherm (piping en stabiliteit) 

Dp 23+170m Dp 24 klei aanbrengen in voorland 

(pipinggevaar) 

Dp 29 Dp 29+100 m kwelscherm 

(pipinggevaar) 

Dp 29+180 m Dp 32+150 m berm tussen woningen en 

damwanden bij woningen 

(stabiliteit binnenwaarts) 

Dp 32+210 m Dp 33+60 m buitendijks kwelscherm in 

buitenteen (pipinggevaar) 

Dp 33+80 m Dp 33+100 m damwand in binnenkruin 

Deeltraject II 

sS Grontmij 

op-/aanmerkingen 

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-
-

-
-

-

-

let op aanwezige sloten in het voorland en de groepsschuil-

plaats (sparen). Houten loods handhaven; 

Inpassing van reJicten van geschutsbanketten op het binnen-

talud van de Diefdijk bij Dp 00, Dp 01 en Dp 02+050 m; 

scherpere profilering of herstel van de aarden hoogten; 

bij toepassing van kleiaanvulling is een verzachtende om-

standigheid dat het maaiveld niet of amper wordt opge-

hoogd. Hierdoor wordt de herkenbaarheid van de groeps-

schuilplaatsen niet aangetast. Wei bedacht zijn op mogelijke 

aanwezigheid van relicten van loopgraven, borst- en rugwe-

ringen of van miJitaire activiteit hieromtrent; 

bij klei- aanvulling een oude watergang inpassen door deze 

te voorzien van kleioevers en -bodem. Bij onontkoombaar-

heid van dempir:!Q: levende have uit watergang verhuizen. 

klei aanvulling even benoorden het Stokviswegje zodanig 

uitvoeren dat het geboomte langs de dijkteen en de Goilber-

dinger Wetering wordt gespaard; 

wegens leesbaarheid middeleeuwse kavelpatronen ook 

toezien op inpassing van een schuin op de dijk gelegen wa-

tergang. 

wiel buitendijks is een aardkundig monument dat typerend is 

voor Nederland; 

watergangen door scherm te sparen; 

huizen met erven/tuinen te sparen. 

damwand ter plaatse van laag gelegen woningen (nummers 

11,12,13, 14en 16). 

buitendijkse verzwaring is onmogelijk in verband met grote 

watergan.a aan de buitenteen. 

klei aanbrengen in voorland en bomen verwijderen. 

bij woning nr. 32 over 130 m een kwelscherm toepassen in 

plaats van kleilaag ingraven, in verband met instandhouding 

bos en monumentale erfbeplanting. 

verleggen watergang met aanvullende aanberming; 

toepassing van lage aanberming in verband met aansluiting 

op woningerven; 

binnendijks bomen kappen t.p.v. te verleggen watergang; 

ter plaatse van woningnummers 22, 20 en 19A een dam-

wandscherm. 

kleilaag in verband met grote watergang zeer moeiJijk aan te 

brengen; daarom kwelscherm toepassen, in verband met 

binnend!lkse bebouwir:!.9. in buitenteen plaatsen. 

woning nummer 14 staat als niet waterkerend object in het 

profiel van de waterkering, met een scherm wordt dit erbui-

ten llebracht. 
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van Dp tot Dp bezwijkmechanisme en 

principe 

Op 35+220 m Op 37+170 m structurele verbetering bui-

tendijkse stabiliteit: dam-

wandscherm ter plaatse van 

Culemborgse Vliet (Op 35 + 

220 tot Dp 36 + 240 m), 

verderop aanberming in het 

populierenbos 

Op 35+100 m Dp 38+140 m berm binnendijks en ter 

plaatse van woningen dam-

wand (stabiliteit) 

Op 42 Dp 44+40 m klei aanbrengen voorland en 

locaal kwelscherm (Dp 43 + 

100 tot Op 44 + 50 m) 

(pipinggevaar) 

Deeltraject III 

Op 53+140 m Dp 61+060 m structurele verbetering bui-

tendijkse stabiliteit 

Deeltraject IV 

Dp 61+050 m Op 65+30 m damwand 

(stabiliteit binnenwaarts) 

Dp 65+30 m Op 66+160 m aanberming 

(stabiliteit binnenwaarts) 

Op 67+180 m Dp 68+70 m kwelscherm buitenteen 

(pipinggevaar) 

Op71+140m Dp 73 stabiliteit binnenwaarts: 

aanberminQ 

Op 74 Op 74+130 m lichte damwand f kwel-

scherm in de buitenkruinlijn 

(pipinggevaar) 

Dp 78+080 m Op 81+400 m aanberming 

(stabiliteit binnenwaarts) 

.s Grontmij 

Maa/rege/en 

op-/aanmerkingen 

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-
-

-
-

-

-

-

-

-

-

-

behoud loop Culemborgse Vliet, aandachtspunt bij het aan-

brengen van de damwand is de aanwezige houten beschoei-

ing langs de Vliet (eventuele verankering nog te onderzoe-

ken); 

aanberming in bos steil opzetten (1:5 vanaf NAP +3,5 m 

geotechnisch nog acceptabel) om het aantal te verwijderen 

populieren te beperken. 

berm binnendijks, met ter plaatse van laaggelegen woningen 

(10/9,8/7,6/5,4/3) bij de binnenteen een damwand; 

tussen Op 35+140 en Dp 37+170 m hoge berm. Daarna lage 

berm (Dp 37+240 m tot Op 38 +100 m). 

klei aanbrengen, behoudens ter plaatse van buitendijkse 

waterpartij (Dp 43+160 - Dp 44) bij Fort Asperen en bij huis 

nummer 25, inclusief afrit bij Op 43+100 en huis 62 bij Dp 44 

een kwelscherm; 

let op groepsschuilplaatsen; 

door een combinatie van een lichtelijk beneden en een lich-

telijk boven het maaiveld aangebrachte kleiaanvulling, sluit 

het maaiveld weer aan op de groepsschuilplaats. Dit laatste 

versterkt de herkenbaarheid van de groepsschuilplaatsen 

doordat de bod em rondom sinds de oorlog aanmerkelijk is 

ingeklonken; 

de archeologische verwachting is hoog tot zeer hoog, bij 

aanbrengen klei mogelijk verstoring van eventuele archeolo-

Qische vindplaats. 

over de Zuiderlingedijk is eerder over een deeltraject (Op 

58+130 - Dp 60+220) ook buitendijks rond 1997 een berm 

aangebracht, dit inspelend op de buitendijkse instabiliteit en 

ernstige verkeersonveilige wegverzakkingen; 

berm over de he Ie lengte de zelfde geometrie toepassen / 

aanpassen; 

damwand langs kruisende watergang (Dp 61). 

damwand in binnenteen om stroomprofiel Linge te sparen; 

schaardijk moet in tact blijven; 

sparen oeverzone Linge. 

berm binnendijks van Dp 65 - Op 66+160 m rond de hoger 

qeleqen woninq 2. 

in verband met woningen 59, 61 en 65 kwelscherm in bui-

tenteen tussen Dp 67+180 men Op 68+070 m. 

als bij Dp 65+30 m tot Dp 66+160 m (berm deels in Linge). 

in verband met aanwezigheid diverse woningen kwelscherm 

(Iengte 140 m) toepassen. 

voorland van betekenis ontbreekt van Dp 78+080 m tot Dp 

79 men Dp 81+030 m tot Op 81+400 m; 

aanberming tussen (verhoogd liggende) woningen nummer 

18 en 20 over deeltraject met voldoende voorland; 

tussen Op 80 en Dp81 aanbrengen kwelscherm; 

van Op 81+50 m tot Op 81+200 m pipingmaatregelen door 

middel van een filterconstructie in grind in de Linge; 
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van Dp tot Dp bezwijkmechanisme en 

principe 

sf Grontmij 

Maatregelen 

op-/aanmerkingen 

- i.v.m. inventarisatieresultaten kabels en leidingen een dam-

wand parallel aan de dijk bij veer Spijk-Arkel over circa 50m 

dijklengte, i.v.m. niet te garanderen minimale vaarwegbreed-

te in de bocht van de Linge deze damwand doorzelten over 

circa 100m diiklengte tot aan de bocht van de dijk bii dp 79. 
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5 Overige aspecten 

In dit hoofdstuk wordt ingegaan op een aantal aspecten die een rol spelen bij de dijkversterking. 

5.1 Uitvoeringsaspecten 
Bij de uitvoering van de dijkverbeteringsmaatregelen zijn een aantal aspecten, waar rekening 
mee gehouden moet worden. Deze worden in de volgende paragrafen beschreven. 

5.1.1 Specie- en materiaalgebruik 
Voor het uitvoeringsaspect specie- en materiaalgebruik wordt onderscheid gemaakt tussen de 
kwaliteit hiervan en het logistieke proces. Voor dat laatste wordt verwezen naar 5.4. (grondver­
zet en depots). Kwaliteit kan worden onderscheiden in fysische en chemische zin. 

Fysische samenstelling materiaal 
Voor de dijkverbetering moet vooral klei worden aangevoerd, die in het voorland van de dijk 
wordt ingegraven en aan die zijde in aanbermingen e.d. wordt verwerkt. Aan de landzijde van 
de dijk wordt in de aanbermingen vooral een lichtere zandige klei aangebracht, zodat geen uit­
droging of te geringe ontwatering hoeft te worden gevreesd. Daar waar klei wordt ingegraven, of 
een aanberming wordt aangelegd, of een bestaande wordt verlengd, wordt eerst de bouwvoor 
van 0,3 tot 0,5 m dikte verwijderd en dan de benodigde grond aangebracht, waarna de boven­
grond weer daarop wordt verspreid. Het gebruik van de nieuwe ondergrond is daarna vergelijk­
baar met de huidige situatie. In de Linge worden bermen aangelegd die vooral uit meer doorla­
tend materiaal bestaan, dat afgedekt wordt met breuksteen, zodat geen erosie op kan treden. 

Chemische samenstelling materiaal 
Uit de projectnota/MER blijkt op basis van het uitgevoerde vooronderzoek (conform NVN 5725), 
dat langs de Diefdijklinie de onderzochte grond en het grondwater maximaal licht verontreinigd 
is. Dit met uitzondering van enkele verdachte locaties. Op grond van de voorgestelde maatrege­
len, zoals beschreven in hoofdstuk 4, kan worden geconcludeerd dat geen van de werkzaam­
heden worden uitgevoerd op of in de invloedsfeer van deze verdachte locatie(s). 

Naar verwachting zal een deel van de vrijkomende grond, omdat deze maximaallicht verontrei­
nigd is, voor aanbermingen kunnen worden hergebruikt. Om te beoordelen of de vrijkomende 
specie (elders) kan worden toegepast, is aanvullend milieukundig onderzoek nodig. Dit onder­
zoek zal eveneens te zijner tijd, in de besteksfase, plaatsvinden. Hergebruik zal plaatsvinden 
overeenkomstig het Besluit bodemkwaliteit en de opgestelde en vigerende bodemkwaliteits­
kaart(en). 

Voor wat betreft de (overige) bouwstoffen die worden toegepast bij de aanpassing van de 
Diefdijklinie, geldt dat deze materialen zullen voldoen aan de voorschriften uit het Besluit bo­
demkwaliteit. Het gaat daarbij onder meer om de volgende bouwstoffen: 
• aanvulmaterialen als zand, grind, klei; 
• verhardingsmaterialen; 
• damwanden; 
• erosiebestendige klei. 
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5.1.2 Damwandconstructies 
Op verschillende locaties langs de Diefdijklinie wordt gebruik gemaakt van damwanden ter ver­
sterking van de dijk. Het effect hiervan op de bestaande bebouwing (inclusief erf/tuin) is klein. 
De damwanden zullen nabij woningen trillingsvrij/ trillingsarm worden aangebracht, om de kans 
op schade aan de bebouwing zo klein mogelijk te maken. Aantasting van erf/ tuin zal aileen 
plaatsvinden op de plek waar de damwand wordt aangebracht en in een nodige werkstrook. 

In het voorkeursplan voor de dijkverbetering worden damwanden en/of kwelschermen gehan­
teerd nabij een groot aantal woningen: 
.. op deeltraject I gaat het in totaal om 12 woningen; 
.. op deeltraject II gaat het in totaal om 10 woningen; 
.. op deeltraject III staan geen woningen waar maatregelen genomen moeten worden; 
.. op deeltraject IV staan 10 woningen waar in de nabijheid een damwand geplaatst wordt. 
Bij een groot aantal van de genoemde woningen wordt de damwand op of net buiten de 
erfgrens aangebracht. 

5.1.3 Trillingen tijdens de uitvoering 
Tijdens de uitvoering van de dijkverbeteringswerkzaamheden zal veel (extra) bouwverkeer over 
de bestaande Diefdijklinie rijden. Afhankelijk van de kwaliteit van het wegdek, vooral op kleine 
afstand tot woningen, kan dit aanleiding geven tot een verhoging van de ondervonden trillings­
hinder. De kans op schade aan woningen is, gezien de dijkopbouw en de ondergrond, hier 
aanwezig en diverse woningen dienen voor de uitvoering bouwkundig te worden opgenomen. 
Na de aanleg zullen trillingen geen grote rol meer spelen zolang het wegdek goed is geeffend 
en verkeersdrempels uit de buurt van woningen worden aangelegd. In het wegonderhoudplan 
kan daarnaast desgewenst differentiatie worden aangebracht in de kwaliteitseisen aan het 
wegdek op korte en grotere afstand tot woningen. 

Tijdens de uitvoering zullen op diverse plaatsen damwandplanken in de grond worden gebracht. 
Het aanbrengen van deze onverankerde damwanden zal met overlast gepaard gaan. In princi­
pe zullen de damwanden nabij woningen trillingsvrij/ trillingsarm worden aangebracht, waardoor 
de kans op schade aan bebouwing zo klein mogelijk wordt. De damwandplanken worden door 
de installatie in de grond geduwd. Deze techniek wordt al meer dan 10 jaar in de praktijk toege­
past. De ervaringen wijzen uit dat deze druktechniek nagenoeg geen trillingen in woningen tot 
gevolg heeft en ook het gevaar van zettingen zo veel mogelijk beperkt wordt. Aileen als dicht 
tegen een op staal gefundeerde gevel wordt gewerkt, is eventuele schade mogelijk door zettin­
gen dicht tegen de plank aan. Om dit te verminderen/voorkomen wordt eventueel voorgeboord 
of wordt flu·(datie met water toegepast. 

Damwanden in situaties zonder woningen worden via triltechniek aangebracht. 

Om te kunnen bepalen of de dijkverbeteringmaatregelen schade aan woningen hebben veroor­
zaakt zal een bouwkundige opname (nulmeting) worden uitgevoerd voordat met de uitvoering 
wordt begonnen. Na de uitvoering zal opnieuw een bouwkundige opname plaatsvinden. Zie 
voor schadeloosstellingen paragraaf 5.6. 

5.1.4 Bereikbaarheid tijdens de uitvoering 
Bewoners zullen hinder ondervinden van de werkzaamheden die worden uitgevoerd om de 
dijkversterking van de Diefdijk te realiseren. Te denken valt aan het 'af en aan rijden' van 
vrachtwagens voor het aanvoeren van grond, het verwerken van de grond door graafmachines 
ter plekke en modderresten op het wegdek. Ook zullen damwanden worden ingebracht door 
installaties die op de dijkweg staan. Dit kan leiden tot tijdelijke hinder of enige beperking van de 
bereikbaarheid van woningen. Bij de uitvoering zal de doorgaande weg voor korte tijd worden 
afgesloten, waardoor bewoners gedwongen zullen zijn om 'om te rijden'. Ook zullen in voor- en 
achterland van de waterkering werkstroken moeten worden gebruikt om materialen naar de aan 
te brengen berm en of k!ei-ingravingen te brengen en zijn depots nodig voor de opslag van tijde­
lijk te verwijderen bovengrond. 
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Op dit moment is nog niet tot in detail aan te geven hoeveel hinder bij de uitvoering van de dijk­
verbetering zal optreden. Bij de totale groep bewoners die hinder kan ondervinden gaat het in 
totaal om 268 huishoudens. Dit zijn de woningen die direct aan de dijk liggen. Bepaling van het 
aantal huishoudens is uitgevoerd via adresgegevens van huishoudens aan de Diefdijk, Meer­
dijk, Nieuwe Zuiderlingedijk, Zuiderlingedijk, Zuiderlingedijk Heukelum en Zuiderlingedijk Vuren. 
De meeste huishoudens wonen langs de deeltrajecten I en IV. Op deze deeltrajecten bevinden 
zich dus relatief meer gehinderden. 

In overleg met de wegbeheerders (gemeente Lingewaal: zuidelijk gedeelte Diefdijk, waterschap 
Rivierenland: noordelijk gedeelte Diefdijkllinie) zal het waterschap bij de uitvoering eisen stellen 
aan de aannemer ten behoeve van de bereikbaarheid voor politie, hulpdiensten en bewoners. 

5.1.5 Ecologie 
Bij de uitvoering wordt voor het aspect ecologie [35, 45] met de volgende aspecten rekening 
gehouden: 

,8 werkzaamheden worden bij voorkeur uitgevoerd buiten het voortplantingsseizoen en rustpe­
rioden (winterrust) van soorten; 

• bij het dempen van water en vergraven van oevers worden mitigerende maatregelen geno­
men. Hiervoor zijn verschillende methodes omschreven [35]; 

41 waar werkzaamheden moeten plaatsvinden worden tijdens het voortplantingsseizoen van 
amfibieen die delen van het dijktalud uitgerasterd, waar de kamsalamander en de heikikker 
voorkomen; 

41 het oppervlak waar gewerkt moet worden, wordt tot een minimum beperkt. Dit kan bijvoor­
beeld door zoveel als mogelijk te werken vanaf de bestaande verharding; 

41 lijnvormige opgaande landschapsstructuren langs de Diefdijk worden zoveel mogelijk in 
stand gehouden. Daar waar er gaten in vallen worden die door gerichte aanplant weer her­
steld; 

41 kleipakketten en aanbermingen worden op zodanige wijze afgewerkt, dat er een geschikte 
uitgangssituatie ontstaat voor de ontwikkeling van bloemrijke en soortenrijke vegetaties op 
de dijktaluds en dijkvoeten (toepassen lichtere bovenlaag). 

5.1.6 Werkprotocollen Flora- en faunawet van Waterschap Rivierenland 
Bij de uitvoering van de dijkversterkingswerkzaamheden wordt rekening gehouden met de Flo­
ra- en Faunawet. Deze wet beschermt de in het wild voorkomende planten en dieren en heeft 
gevolgen voor de uitvoering van het werk. Hierbij zal volgens de werkprotocollen van het water­
schap Rivierenland wordt gewerkt. Deze gelden bijvoorbeeld voor werkzaamheden in het kader 
van ruimtelijke ontwikkelingen en inrichting (nieuwe werken). De dijkverbetering valt hier binnen. 
De werkprotocollen zijn in bijlage 3 opgenomen. Op basis van recente jurisprudentie geldt de 
gedragscode niet voor de categorie ruimtelijke ontwikkelingen en inrichting, waarbij vogelsoor­
ten in het geding zijn volgens artikel 16b, eerste lid, aanhef en onder d, van het vrijstellingsbe­
sluit (zie brief hierover in de bijlage van de Unie van Waterschappen). Binnen de invloedssfeer 
van de werkzaamheden aan de Diefdijklinie komt aileen de bosuil voor die hieronder valt. Deze 
soort is meegenomen in de aanvraag voor een ontheffing Flora- en faunawet. Verder bevinden 
zich geen beschermde vogelsoorten in het gebied die negatieve effecten ondervinden van de 
geplande werkzaamheden. 

5.1.7 Aanwezigheid niet-gesprongen explosieven 
De mogelijke aanwezigheid van (conventionele) explosieven vraagt extra aandacht in de uitvoe­
ring van de dijkversterking. Voordat met de uitvoering wordt begonnen zal, conform de daarvoor 
geldende norm (BRL-OCE), een vooronderzoek worden uitgevoerd naar de aanwezigheid van 
deze explosieven. Bij een verhoogde kans op de aanwezigheid van deze explosieven, zal in 
opdracht van Waterschap Rivierenland door een BRL-OCE gecertificeerd bedrijf, in het gebied 
waar de werkzaamheden worden gepland en waar de verhoogde kans is op de aanwezigheid 
van deze explosieven, een detectieonderzoek uitgevoerd naar het voorkomen van 
(conventionele) explosieven . 
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5.1.8 Uitvoeringsplanning 
Na vaststelling van het Projectplan en de Projectnota/MER in 2011 zal het bestek voor de uit­
voering van de verbetering van de Diefdijklinie worden opgesteld. Daarbij geldt als uitgangspunt 
dat de werkzaamheden aan de waterkering, indien mogelijk, worden gecombineerd met de her­
inrichting van de aangrenzende terreinen en wijziging in wegvakinrichting. 

De totale uitvoering van de verbetering van de Diefdijklinie zallopen van eind 2011 tot 2015. De 
precieze planning van de uitvoeringswerkzaamheden zal bij het begin van de uitvoering bekend 
zijn. Deze planning wordt bekendgemaakt aan aile betrokkenen, omwonenden en belangheb­
benden. Van enkele werkzaamheden kan worden aangegeven dat deze aan het begin van de 
uitvoering worden uitgevoerd. Dit met de achterliggende gedachte dat het gewenst is snel met 
de werkzaamheden te starten. In het navolgende worden enkele gedeelten aangegeven waar 
met beperkte hinder voor omwonenden en verkeer de werkzaamheden als eerste kunnen wor­
den uitgevoerd en afgewerkt. 

Werkzaamheden uitgevoerd aan het begin van de uitvoering 
Ter hoogte van de Dp 0, 1 en 2 worden de geschutsbanketten D2, D3 en D4 geherprofileerd. 

Op enkele plekken worden aan de oostzijde van de Diefdijk buitendijkse kleilagen ingegraven 
(bij Dp 2, bij Dp 9+150, bij Dp 24, van Dp 42 tot bij Dp 43). Daardoor ontstaat voldoende kwel­
weglengte om piping gevaar te voorkomen. Deze klei wordt ingegraven in het maaiveld en weer 
afgedekt met apart gehouden bovengrond tot oorspronkelijke maaiveld hoogte. Het vrijkomende 
zand wordt ter plekke opgeslagen in tijdelijke depots, om later weer bij de verbetering van de 
Diefdijklinie te gebruiken in bijvoorbeeld aanbermingen. 
Deze werkzaamheden met in te graven klei kunnen worden uitgevoerd zonder dat er hinder 
optreedt voor het verkeer over de dijkweg, of voor omwonenden die aan de andere zijde van de 
dijk wonen. De klei wordt aangevoerd over de dijkweg, waarbij materieel wordt gebruikt dat in 
vergelijkbare zwaarten nu ook van die weg gebruik maakt. Op enkele plaatsen moet aileen een 
tijdelijke afrit vanaf de dijk aan de oostzijde van de dijk worden gemaakt (Dp 2+100 bij de 
Prijsseweg, gebruik maken van de bestaande afrit vanaf Dp 10+100 tot bij Dp 9+200 bij de 
Stokvisweg, nabij Dp 24 aan weerszijden vanaf de afrit Diefdijk naar de Acquoyseweg en 
Dp 43+100 bij de Kerkweg). 

Op enkele plekken wordt over een grotere lengte een buitendijkse aanberming gemaakt in ver­
band met optredende instabiliteiten van het grondlichaam van de dijk (bij Dp 37, al voor een 
deel aangebracht in het recente verleden), van nabij Dp 54 tot nabij Dp 58 en afgraven tot het 
gewenst profiel van een in het verleden aangebrachte aanberming vanaf nabij Dp 59 tot nabij 
Dp 61). Vanwege de ernstige verkeersonveilige wegverzakkingen worden de zonken op de 
Zuiderlingedijk tussen Dp 53 en Dp 61 op hoogte gebracht en de aanwezige weg opnieuw aan­
gelegd. Deze werkzaamheden worden gecombineerd met de aanberming in verband met de 
hiervoor genoemde optredende instabiliteiten van de dijk. 
Voor de buitendijkse aanberming geldt hetzelfde wat betreft de aanvoer; die geschiedt over de 
dijkweg en daarbij worden enkele tijdelijke afritten aangelegd. Afritten zijn nodig bij Dp 37+200 
nabij de Parellelweg/Leerdamseweg en langs de Nieuwe Zuiderlingedijk vanaf de Voorste 
Gewind en de Kerkweg (beide aan weerszijden van genoemde wegen). Daarbij is in deze lan­
gere gedeelten langstransport over het werk mogelijk. Bebouwing ligt nagenoeg niet langs de 
Nieuwe Zuiderlingedijk en bij het bos langs de Diefdijk nabij Dp 37 wordt reeds uitgevoerd werk 
afgemaakt en afgewerkt. 

Omgaan met de ges/oten periode 
Voor werken aan primaire waterkeringen geldt een zogenaamde gesloten periode. Dit is de win­
terperiode (van 1 oktober tot 1 april) waarbij hoogwater in de Neder Rijn/Lek, de Waal en in 
mindere mate de Linge kan optreden. Om de risico's op calamiteiten zo gering mogelijk te hou­
den, is het dan verboden om aan, op of vlak langs de primaire waterkering werkzaamheden uit 
te voeren. Voor bepaalde werkzaamheden kan hiervan echter ontheffing worden verkregen. 
Voor aile werkzaamheden geldt dat de waterkering binnen 24 uur weer volledig gesloten moet 
kunnen worden. Met bovenstaande beperkingen dient rekening te worden gehouden bij de ver­
dere planning van de werkzaamheden. 
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De Diefdijklinie is echter geen direct waterkerende dijk (categorie C). Er is dus geen direct ge­
vaar bij hoogwater in de Neder Rijn/Lek of de Waal. Het waterschap zal binnen strikte voor­
waarden ontheffing verlenen voor €len of meerdere nader te definieren werkzaamheden om de­
ze in de gesloten periode uit te (kunnen) voeren. Ais onderdeel van deze ontheffing zal een ca­
lamiteitenplan worden opgesteld, zodat de standzekerheid van de dijk en daarmee de vereiste 
veiligheid wei gewaarborgd is als er onverhoopt toch een hoogwaterdreiging optreedt. 

5.2 Kabels en leidingen 
De nutsbedrijven hebben in het noordelijk deer van de Diefdijklinie de aanwezige kabels en lei­
dingen gesaneerd en in overleg met het waterschap verplaatst buiten de kernzone. Voor het 
zuidelijk deer streeft het waterschap een soortgelijke werkwijze na door zoveel mogelijk de ka­
bels en leidingen voorafgaand aan de dijkversterking te verplaatsen. Niet in aile gevallen is dit 
mogelijk en zal, daar waar bijvoorbeeld damwanden moeten worden geplaatst, de verplaatsing 
van de kabels en leidingen met de uitvoering van de dijkversterking worden gecombineerd. 

Voor het zuidelijk deer is in overleg met de betrokken nutsbedrijven gezocht naar alternatieve 
mogelijkheden, waarbij specifiek voor dit gedeelte van de Diefdijk-zuid afgeweken zou kunnen 
worden van het beleid van het waterschap, waarbij de veiligheid van de waterkering voor nu en 
de toekomst gegarandeerd kan worden en waarbij de maatschappelijke overlast zo veer moge­
lijk beperkt kan worden. Uitgangspunt is dat bestaande kabels en leidingen in de waterkering, 
noodzakelijk voor locale (huis)aansluitingen, gehandhaafd kunnen blijven en aileen daar waar 
werkzaamheden dit noodzaken verwijderd worden. De bestaande waterleidingbuis in de kern­
zone krijgt een nieuwe functie als beschermende mantelbuis en lekdetectie en wordt voorzien 
van een nieuwe buis voor het voeden van aanliggende percelen. 
Op een aantal korte trajecten is het voor de uitvoering van de dijkversterking noodzakelijk dat 
de aanwezige hoofdleiding voor water in de dijk wordt gevoed vanaf een andere hoofdleiding 
en/of verlegd wordt om koppelingen van leidingsystemen en dus waterlevering te garanderen. 
Op een aantal locaties worden dan zo nodig of mogelijk ook een kabeltrace aangelegd of aan­
gepast. Ook ter plaatse van aan te brengen damwanden nabij woningen zal een aanpassing 
van het kabel- en leidingtrace noodzakelijk zijn om panden opnieuw te kunnen aansluiten. Een 
deer van de nieuwe koppelleidingen zullen over particulier terrein gelegd moeten worden. 

Het betreft de locaties 
1. Meerdijk aan de Lingezijde vanaf de Huigenstraat Acquoy tot voorbij de Horndijk (Koppe­

ling waterleiding Vitens - Oasen). 
2. Meerdijk vanaf nabij de Langedijk tot voorbij Meerdijk 1 te Acquoy (koppeltrace in ver­

band met aanbrengen damwand en aanleg grondwerk). 
3. Groeneweg/Appeldijk tot Spijkse Kweldijk te Heukelum (koppeltrace vanaf de Spijkse 

kweldijk naar Groeneweg). 
4. De Zuidelingedijk Spijk tussen nummer 97 en 119 (Dijkpaal DL 071 en DL 073) (koppel­

leiding vanaf de Spijkse kweldijk). 
5. De Zuidelingedijk 2 Spijk (nieuwe aansluitingen in verband met aanleg grondberm). 
6. De Zuidelingedijk 57 tot 69 Spijk (nieuwe aansluitingen in verband met aanbrengen dam­

wand). 
7. De Zuidelingedijk 131 tot 145 Spijk (nieuwe aansluitingen in verband met aanbrengen 

damwand). 
8. Nabij Zuidelingedijk 32 en Kweldijk te Spijk (nieuw aansluitingen en koppelingen in ver­

band met aanbrengen damwand). 

Verder zullen er nog een aantal werken voor kabels en leidingen uitgevoerd worden op 
open bare gronden. 

Het betreft de volgende werkzaamheden 
9. Aansluitingen damwand op leidingtrace Gasunie/Dunea. 
10. f<oppeltrace f<'vveldijk Spijk in veriengde van Voetveer. 
11. Koppeltrace afweg Kweldijk/Spijkse Kweldijk te Spijk. 
12. koppeltraces afwegen Gemaal Broeksesluis. 

In bijlage 5: Kabels en leidingentraces zijn deze locaties van de voorgenomen kabels en leidin­
gen traces weergegeven. 
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Ais toelichting hierop het volgende: 

Ad 1) 
Voor dit traject geldt dat momenteel een belangrijke verbinding van de hoofdleidingen voor wa­
ter in de dijk is gelegen, welke het voorzieningengebied van Vitens met Oasen verbinden. Van­
uit de veiligheid van de dijk is het noodzakelijk dat deze leiding niet wordt teruggelegd in de dijk 
na de dijkversterking. Om de noodzakelijke hiervoor genoemde verbinding tot stand te kunnen 
brengen is in dit projectplan een trace aangewezen. De keuze van dit trace is gebaseerd op het 
gegeven dat het merendeel van de grond waarin de leiding moet worden aangelegd in eigen­
dom is van het waterschap of Staatsbosbeheer, waardoor bij de uitvoering zo min mogelijk in­
breuk wordt gemaakt op de eigendomsrechten van andere derden. 

Ad 2) 
Voor het tweede deel is verlegging van een kabel van Alliander en een leiding van Vitens nood­
zakelijk, omdat deze in de lijn liggen van een aan te brengen damwand en een strook voorland­
verbetering in klei. De keuze van het trace is gebaseerd op ligging van bestaande leidingen en 
de richtlijn van het beleid om geen nieuwe uitbreiding van kabels en leidingen in de dijk toe te 
staan. De mogelijkheid bestaat dat gemeente Geldermalsen van dit trace gebruik gaat maken 
voor uitbreiding van de drukriolering. 

Ad 3) 
Voor dit traject is vervanging van de waterleiding noodzakelijk als koppeling tussen Groeneweg 
en Spijkse Kweldijk. Omdat dit dijkdeel onbebouwd is, is er geen noodzaak om de leiding in de 
dijk te hand haven. Het nieuwe trace is voor een groot deel gepland op grond van het water­
schap en langs een watergang. Een deel van het nieuwe trace zal aan de zijde van de Spijkse 
kweldijk over particuliere grond aangelegd moeten worden. Het betreft gedeelte bouw- of gras­
land en deels loopt het trace over een erf. 

Ad 4) 
Dit traject bestaat uit een drietal opties waarin bij €len van de mogelijkheden een koppeling ge­
maakt moet worden tussen Spijkse Kweldijk en de Zuiderlingedijk. Hierbij is gekeken naar lig­
ging van bestaande kabels en leidingen en percelen waarop zo min mogelijk belemmering is 
door bebouwing en/of beplanting 

Ad 5) 
Voor dit trace is het noodzakelijk om het pand nummer 2 aan de Linge zijde opnieuw aan te 
sluiten. omdat ter plaatse van bestaande aansluitingen een berm aangebracht wordt. Het nieu­
we trace is gepland ter plaatse van de afweg naar het perceel, waardoor aanleg grotendeels 
boven het dijkprofiel is uit te voeren. 

Ad 6 en 7) 
Deze traces worden paralleltraces langs de nieuw aan te brengen damwanden en zijn bedoeld 
om aanliggende panden opnieuw aan te sluiten, zonder de damwand te moeten doorsnijden 
met leidingen. 

Ad 8) 
Dit trace is noodzakelijk om panden en voorzieningen aan de Zuiderlingedijk 32 opnieuw aan te 
sluiten en de waterleiding aan te passen. Hiervoor is onder andere een nieuw trace nodig tot in 
de Kweldijk tegenover nr. 32. 

Ad 9) 
Een bij Dp 64 aanwezige grote leidingkruising van twee watertransportleidingen en een gas­
transportleiding ligt in een damwandkuip (profiel Larssen 22 tot NAP -10,4 m in buitenteen dijk). 
Deze zware constructie bestaat uit een dubbele gekoppelde damwand. De geprojecteerde 
damwand in verband met stabiliteit kan op deze kuip in de teen 'vvorden aangesloten. Aileen de 
gording moet aan de kuip worden gelast; verder is het vast verbinden van nieuwe damwand en 
kuip niet nodig omdat geen pipinggevaar bestaat. 
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Ad 10 tim 12) 
Deze traces zijn noodzakelijk om koppelingen met de hoofdleiding van het water in de Spijkse 
Kweldijk en naar de Zuiderlingedijk te maken. Hier wordt gebruik gemaakt van opritten van 
open bare wegen. 

5.3 Grondverwerving, onteigening en tijdelijk gebruik gronden 
Voor de grondverwerving, eventuele onteigening en tijdelijk gebruik van gronden dient onder­
scheid te worden gemaakt in verschillende situaties. 

In beginsel streeft het waterschap ernaar om gronden waar de dijkversterking wordt uitgevoerd 
en die zijn gelegen in de nieuwe kernzone in eigendom te verwerven. Dit is conform het beleid 
van het waterschap zoals dat is verwoord in de nota Eigendommenbeleid [47]. Eigendom geeft 
de beste garantie dat geen ongewenste ontwikkelingen optreden en dat een doelmatig beheer 
kan worden gegarandeerd. De kernzone is de dijk met een zone van 4 meter aan weerszijden 
gemeten vanuit de teen van de waterkering. In bijlage 4 van dit projectplan is een folder van het 
waterschap over de zones langs een dijk bijgevoegd. Vanwege het bijzondere karakter van de­
ze waterkering, het betreft een primaire waterkering behorend tot de categorie C-keringen, wor­
den enkele (belangrijke) uitzonderingen gemaakt bij het toepassen van het eigendommenbeleid 
van het waterschap. 

/n eigendom te verwerven gronden 
Wordt voor de verbeteringen een damwand ingebracht, dan wordt aan beide zijden van de 
damwand circa 1 meter grond verworven (in totaal dus een strook van circa 2,50 meter waar­
binnen zich deze damwand bevindt). Dit blijft in eigendom van het waterschap. Deze aan te ko­
pen gronden zijn in Bijlage 6 met de kleur groen gemarkeerd. Mocht het niet mogelijk zijn in een 
minnelijk overleg tot overeenstemming te komen met een eigenaar voar de verwerving van de­
ze gronden, dan zal het waterschap overgaan tot onteigening van die gronden. In het minnelijke 
overleg met de eigenaar wordt in het voorkomende geval de mogelijkheid besproken om een 
erfdienstbaarheid, bestaande uit het recht van overpad, te vestigen ten laste van de aan te ko­
pen grond en/of een gebruiksrecht. 

Tijde/ijk te verwerven gronden met vestiging zake/ijk recht 
Daar waar overige maatregelen anders dan het aanbrengen van damwanden plaatsvinden, zo­
als het aanleggen van een berm, aanbermingen of ingravingen van kleilichamen, worden deze 
gebieden tijdelijk in gebruik genomen om de maatregel te realiseren. Na betaling van een scha­
devergoeding (zie paragraaf 5.6) gaan deze terreinen weer in gebruik terug naar de eigenaren, 
met het vestigen van een zakelijk recht waarbij beperkingen worden opgelegd voor wat betreft 
het gebruik (zoals beperkingen voor het graven en in specifieke situaties planten van bomen). 
Deze "tijdelijk gronden" zijn in Bijlage 6 met de kleur geel gemarkeerd. Onteigening zal ook 
plaatsvinden voor de gronden die tijdelijk in gebruik worden genomen om een maatregel uit te 
voeren en waaraan de eigenaar geen toestemming verleent om de maatregel te laten uitvoeren 
op zijn grond en niet meewerkt aan het vestigen van een zakelijk recht ten dienste van de maat­
regel. De eigenaar heeft in dat geval de mogelijkheid om de grond terug te kopen, waarbij 
alsnog een zakelijk recht zal worden gevestigd. 

Werkstroken en/of tijde/ijke (grond)depots 
Ook zal het soms nodig zijn de werkplekken te bereiken door over terreinen van een andere 
eigenaar te gaan. Deze zogenaamde werkstroken worden tijdelijk in gebruik genomen en gaan 
na het betalen van een schadevergoeding en herstel van eventuele spoorvorming e.d. terug in 
gebruik naar de eigenaar. Tenslotte kan het nodig zijn om voor de realisatie van tijdelijke 
gronddepots terreinen te moeten gebruiken. In al deze gevallen, waarbij de grond tijdelijk in ge­
bruik zal worden genom en en na herstel van schade de grond ongewijzigd aan de eige­
naar/rechthebbende kan worden teruggegeven, zal, indien minnelijk overleg niet leidt tot de ge­
vraagde toestemming, op grond van artikel 5.24 Waterwet een (tijdelijke) gedoogplicht worden 
opgelegd. Vaar de verlegging van de kabels en leidingen naar de in paragraaf 5.2 voorgestelde 
traces wordt, indien minnelijk overleg met de grondeigenaren niet tot een oplossing leidt, even­
eens op grond van artikel 5.24 Waterwet een gedoogplicht opgelegd dan wei zal gebruik wor­
den gemaakt van de Belemmeringenwet Privaatrecht. Deze gronden zijn in bijlage 6 met de 
kleur licht blauw gemarkeerd . 
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5.4 Grondverzet en depots 
Bij de uitvoering van de verbeteringsmaatregelen aan de Diefdijklinie is grondverzet nodig. Om 
de omvang hiervan te bepalen is, ten behoeve van de Projectnota/MER [35] die voor dit project 
is opgesteld, tevens een grondbalans voor de verschillende alternatieven opgesteld. Deze 
grondbalans is gemaakt aan de hand van concepttekeningen waarop de lengte en dikte van de 
aan te brengen, of de te vergraven grond is ingetekend. Met de informatie op de tekeningen kon 
een grondbalans worden uitgerekend. De hoeveelheid grondverzet, en de daarmee samenhan­
gende kosten (SSK-raming) was vanuit het thema bodem een belangrijke factor om te komen 
tot de keuze van het voorkeursalternatief. 

In bijlage V van de Projectnota/MER [35] is een grondbalans opgenomen voor de uitvoering van 
het voorkeursalternatief voor de Diefdijklinie. De hoeveelheid grondverzet is opgesplitst in te 
vergraven grond (vrijkomend) en aan te vullen grond (benodigd). De hoeveelheid te vergraven 
grond kan echter niet een op een weer worden verwerkt in de dijk omdat de fysische samenstel­
ling en de kwaliteit van de te vergraven grond niet is vastgesteld (zie hiervoor bij paragraaf 
5.1.1). Bekend is dat een deel van de aan te vullen grond uit klei moet bestaan. Om deze reden 
is aileen een beeld geschetst van de totale hoeveelheden vrijkomende en benodigde grond. De 
totale hoeveelheden vrijkomende en benodigde grond liggen vrij dicht bij elkaar. 

Bij de nadere uitwerking van dit projectplan in een bestek zal een meer gedetailleerde grondba­
lans voor het dijkverbeteringsproject Diefdijklinie worden opgesteld. In hoeverre gebruik zal 
worden gemaakt van tussendepots en waar deze moeten worden aangelegd is derhalve nu nog 
niet bekend. Dit hangt mede af van andere plannen die in de omgeving mogelijk nog worden 
ontwikkeld en in hoeverre deze kunnen worden ingezet om werk-met-werk te maken en hoe 
deze in de tijdsplanning van het dijkenproject passen. Ook de werkplanning van een nog te kie­
zen aannemer kan daarbij een rol spelen. De tijdelijk apart te zetten bovengrond wordt wei in 
depots gezet, die dicht tegen de uit te voeren werken zijn gelegen. In bijlage 6 zijn de gronden 
waarvan nu al bekend is die als depot zullen worden gebruikt, met licht blauw gemarkeerd. 

Op welke wijze het Waterschap de gronden, al dan niet tijdelijk, verwerft om de aanleg van 
(tussen)depots mogelijk te maken, is hiervoor behandeld. 

5.5 Beheer en Onderhoud 
Het beleid en beheer van de dijken en andere waterkeringen die in eigendom zijn bij het Water­
schap Rivierenland is vastgelegd in het Waterbeheerplan 2010 - 2015 [36]. Het plan geeft aan 
hoe het waterschap de komende vijf jaar de waterkeringen gaat beheren. In totaal gaat het om 
circa 1050 kilometer dijken in het rivierengebied, te weten 560 kilometer rivierdijken en 490 ki­
lometer overige waterkeringen. 

Op hoofdlijnen worden voor dijken de volgende beheersvormen onderscheiden: 
• natuurtechnisch beheer: heeft tot doel behoud of ontwikkeling van soortenrijke taludvegeta­

ties met veel kenmerkende soorten. Binnen deze beheersvorm wordt nog onderscheid ge­
maakt in maaibeheer en beweidingsbeheer (beiden extensief); 

• waterstaatkundig beheer: is een vergelijkbare vorm van beheer en is vooral gericht op het 
ontstaan van een erosiebestendige grasmat op het talud; 

• aangepast agrarisch beheer: heeft de productie van gras tot doel. Deze beheersvorm vindt 
veelal plaats in de vorm van beweidingsbeheer, maar ook maaien of een combinatie van 
maaien en beweiden is mogelijk; 

• gazonbeheer: is een beheervorm die het in stand houden van een korte, gazonachtige ve­
getatie tot doel heeft. Deze beheervorm, die bestaat uit frequent maaien, wordt uitsluitend 
toegepast ter plaatse van bebouwing op of tegen de dijk. 

In het onderhavige projectplan dijkverbetering wordt uitsluitend ingegaan op het beheer en on­
derhoud van de Diefdijklinie vanuit de waterstaatkundige functie van de dijk. Beheer van wegen, 
natuur en andere objecten maakt geen onderdee! uit van dit projectplan. 
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Inspectie van de waterkering, zowel in de normale situatie als tijdens eventueel hoog water, is 
mogelijk zowel via de weg die over de dijk loopt als plaatselijk vanuit het achterland. Bij het deel 
van de dijk dat langs de Linge loopt (deeltraject IV) is inspectie tijdens hoogwater aileen moge­
lijk vanaf de weg op de kruin van de dijk, of per boot vanaf de Linge. Ditzelfde geldt ook voor 
het deel van de dijk ter hoogte van het 'Wiel van Bassa' (deeltraject I). 

De inspectiemogelijkheden van de dijk na uitvoering van de verbeteringsmaatregelen wijzigen 
niet. Er worden geen extra toegangsmogelijkheden toegevoegd om de dijk en eventuele kunst­
werken te bereiken, ten einde betere inspectiemogelijkheden tijdens of direct voorafgaand aan 
eventuele faalmomenten te verkrijgen. 

De delen van de dijk die worden versterkt door aanberming, worden afgewerkt met gras. Het 
onderhoud en beheer bestaat uit het in stand houden van een stevige grasmat op de kleibekle­
ding. Het zou kunnen zijn dat bij hoog water van de Linge op het talud langs de Linge enige 
erosie optreedt. Op dit punt kan enig onderhoud nodig zijn, vergelijkbaar met de huidige situa­
tie. 

Op een aantal trajecten worden damwanden toegepast. De kosten van inspectie en onderhoud 
zullen hierdoor in de toekomst hoger uitvallen dan bij een dijk die volledig uit grond bestaat. Dit 
betekent dat de kostenpost voor het beheer en onderhoud van kunstwerken (bestaand, nieuw) 
in de toekomst hoger zal zijn dan thans het geval is. Hiermee wordt door het waterschap reke­
ning gehouden bij het vaststellen van het jaarlijkse onderhoudsbudget. 

Voor de verharde delen van de waterkering, inclusief wegbermen tot 3 m, wordt er vanuit ge­
gaan dat het beheer en onderhoud daarvan wordt meegenomen bij het (gemeentelijk c.q. wa­
terschaps)beheer en onderhoud van de wegen (vegen, onderhoud verharding e.d.). Hierover 
zullen te zijner tijd nadere afspraken worden gemaakt tussen waterschap en gemeenten. 

Keur regime en eigendommen 
Voor eigenaren en gebruikers geldt in de oude en in de nieuwe situatie het regime van de wa­
terschapskeur. De keur bevat regels over wat niet is toegestaan op en langs de waterkering 
(inclusief de daartoe behorende constructies). In de kernzone van de waterkering (zie bijlage 4) 
ligt het eigendom van de kering in principe bij het waterschap. Beheer en onderhoud zijn daarbij 
primair in handen van het waterschap. Hierbij wordt uitgegaan van de nota Eigendommenbeleid 
[47]. 
Daar waar de gronden in gebruik zijn uitgegeven aan derden is de zeggenschap van het water­
schap gewaarborgd via gebruiksovereenkomsten en/of de vestiging van zakelijke rechten. 
In de beschermingszone is het eigendom veelal in handen van derden. Daar geld en in verband 
met het in stand houden van de waterkering ook keurregels op grond van de waterschapskeur. 
Op locaties waar door de dijkverbeteringmaatregelen de begrenzing van de kernzone en/of be­
schermingszone verandert, veranderen op basis van de keur daarmee ook de regels voor be­
heer en onderhoud. 

5.6 Schadeloosstelling 
Bij dijkversterking kunnen verschillende soorten schade ontstaan: uitvoeringsschade, nadeel­
compensatie, planschade en schade door onteigening. 

Een paar voorbeelden: 
II Scheuren in de muren van een pand door trillingen bij het inbrengen van damwanden. Of 

door het gebruik van machines vlakbij het pando Dit zijn voorbeelden van uitvoeringsschade. 
II Schade aan een tuin door het gebruik van grote machines. Ook dit is een voorbeeld van uit­

voeringsschade. 
II Overlast doordat een bedrijf slechter bereikbaar wordt, waardoor bijvoorbeeld klanten en 

omzet wordt misgelopen. In dit geval gaat het om nadee/compensatie. 
II Een perceel wordt minder waard omdat er door een bestemmingsplanwijziging niet meer 

mag worden gebouwd. We spreken dan van p/anschade. 
• Soms heeft het waterschap extra gronden nodig, bijvoorbeeld als dijken worden verbreed. 

Dat kan betekenen dat een deer van de grond moet worden gekocht. Dan heeft men te ma­
ken met onteigeningsschade. 
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Het waterschap wil dat betrokkenen zo min mogelijk schade ondervindt, dus doet zij haar uiter­
ste best om het te voorkomen en beperken. Vooral door de manier van werken. Het plaatsen 
van damwanden bijvoorbeeld gaat op een manier die zo min mogelijk trillingen oplevert. Ze 
worden in de dijk 'geduwd', in plaats van ze erin te heien. Er wordt ook altijd voor gezorgd dat 
panden in de omgeving bereikbaar blijven. En wordt de situatie wat lastig, dan worden duidelij­
ke omleidingsborden neergezet. 

Afwikkeling uitvoeringsschade 
Het waterschap houdt er rekening mee dat de uitvoering van de dijkversterking kan leiden tot 
schade, zoals zettingschade of scheurvorming aan panden. Schade die ontstaat door de uitvoe­
ring (bijvoorbeeld scheuren, verzakkingen en schade aan een tuin) vergoedt het waterschap 
altijd volledig. Hoe hoog die vergoeding is, bepaalt een onafhankelijke taxateur. Meestal wordt 
de schade vergoed in geld, soms in natura. In dat laatste geval bijvoorbeeld wordt een tuin her­
steld, als die schade oploopt. 

Om te kunnen vaststellen of schade het gevolg is van de uitvoering van de dijkversterking wor­
den er v66r de uitvoering van het werk, door een schadedeskundige bouwkundige opnames 
gemaakt van risicovolle panden (binnen de invloedsfeer van de dijkversterking). Tevens worden 
voor de uitvoering van de dijkversterking zettingsboutjes aan deze panden bevestigd. Dit ge­
beurt met instemming van de rechthebbende(n) van het desbetreffende pando Met deze boutjes 
kan het zettingsverloop nauwkeurig worden gevolgd. De gegevens over zettingsverloop kunnen 
op verzoek aan betrokkenen ter beschikking worden gesteld. Voor de metingen en bouwkundi­
ge opnames hoeft betrokkene overigens niets te betalen, die zijn voor rekening van het water­
schap. 

Indien de rechthebbende(n) van een eigendom (pand of bijvoorbeeld een tuin) constateert dat 
na de werkzaamheden er schade is ontstaan, kan deze dit aangeven bij het waterschap. Het 
waterschap beoordeelt aan de hand van een taxatie of schaderapport door een schadedeskun­
dige of de schade is veroorzaakt door de werkzaamheden en beoordeelt de hoogte van het 
schadebedrag. Bij schade aan panden en gebouwen zal een schadedeskundige in opdracht 
van het waterschap een bouwkundige eindopname maken die zal worden vergeleken met de 
vooropname en de zettingsregistratie. 

Het waterschap neemt met inachtneming van het schaderapport een besluit waarbij al dan niet 
schadevergoeding wordt toegekend. Indien de betrokkene het niet eens is met dit besluit, dan 
bestaat de mogelijkheid om tegen het waterschap een civiele rechtszaak te starten bij de recht­
bank. 

Indien de rechthebbende(n) geen toestemming geeft voor een bouwkundige opname en het 
plaatsen van zettingsboutjes op een pand, dan ligt het op diens weg om buiten twijfel aan te 
tonen dat het waterschap aansprakelijk is voor eventueel door die betrokkene naar voren ge­
brachte schade. De kosten die zijn verbonden aan het vergaren van het bewijs in deze situatie 
worden overigens niet door het waterschap vergoed. 

Afwikkeling planschade en nadeelcomensatie 
Bij planschade en nadeelcompensatie (bijvoorbeeld waardevermindering van een pand, minder 
inkomsten, etc.) ligt het anders. Deze schade wordt meestal niet volledig vergoed. Ais de scha­
de onevenredig groot is in vergelijking tot de schade die anderen ondervinden, kan betrokkene 
in aanmerking komen voor een financiele vergoeding. Voorwaarde is wei dat men van te voren 
niet had kunnen weten dat er schade zou ontstaan. In dit geval is op voorhand geen sprake van 
planschade omdat de dijkversterking en de daarbij geplande maatregelen uitgevoerd kunnen 
worden zonder wijziging van de vigerende bestemmingsplannen (zie ook paragraaf 6.3). 

Verzoeken of aanvragen tot nadeelcompensatie worden conform de "Nadeelcompensatierege­
ling voor Waterschap Rivierenland" afgehande!d. 
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Afwikkeling onteigening en de daaraan gelieerde schade 
Bij de verwerving van de benodigde gronden streeft het waterschap er naar om zoveel mogelijk 
met de rechthebbende(n) van de benodigde onroerende zaken minnelijk tot overeenstemming 
te komen. Daarbij wordt gebruik gemaakt van de diensten van erkende taxateurs, die aan het 
bestuur van het waterschap een taxatierapport uitbrengen. Vervolgens wordt aan de betrokke­
ne(n) namens het bestuur van het waterschap een aanbod gedaan voor de aankoop van de 
benodigde onroerende za(a)k(en) inclusief een aanbod tot schadeloosstelling. Indien het aan­
bod wordt aanvaard, dan vindt overdracht plaats van de onroerende za(a)k(en). 

Er wordt naar gestreefd dat de taxateurs in overleg treden met de betrokkenen ruim v66r de 
start van de uitvoering van het werk. In de gevallen waarin niet op minnelijke wijze tot verwer­
ving van de benodigde onroerende zaken kan worden gekomen, is het waterschap genood­
zaakt om in het belang van de dijkversterking een onteigeningsprocedure te starten als gevolg 
van Titel II van de Onteigeningswet. Hiertoe wordt een Koninklijk Besluit aangevraagd, waarin 
de te onteigenen zaken worden aangewezen. Op basis van dit Koninklijk Besluit zal de rechter 
worden verzocht de onteigening uit te spreken. In een onteigeningsprocedure stelt de rechtbank 
de hoogte van de schadeloosstelling vast. 

5.7 Hydraulische compensatie 
In verband met de aan te brengen bermconstructie in de oever van de Linge moet het door­
stroomprofiel gecompenseerd worden. Door de aanbermingen in de Linge ter hoogte van Dp 
65+030m tot 66+060m, Dp 71 +150m tot 73+020m en Dp 78+1 OOm tot 81 +150m zal 6608 m3 

veri oren gaan. Conform het beleid van Waterschap Rivierenland zal dit verlies gecompenseerd 
moeten worden. Compensatie is verzekerd en vindt plaats in het project 'Maatregelen Beneden 
Linge', dat tevens wordt uitgevoerd door Waterschap Rivierenland. De compensatie zal voor 
2013 worden uitgevoerd. 

Het ontwerp van de verbeteringen van de Diefdijklinie is zodanig aangepast aan aanwezige 
waarden, dat er geen natuurcompensatie hoeft te worden uitgevoerd. 

5.8 Verkeerskundige maatregelen 
Zoals uit hoofdstuk 4 blijkt zal niet de gehele dijk worden versterkt of over de gehele dijk maat­
regelen worden getroffen, zodat als de dijkversterking wordt uitgevoerd niet de gehele ver­
keerssituatie zou kunnen worden veranderd of aangepakt. Parallel aan de planvorming voor de 
dijkversterking wordt door het waterschap, mede als wegbeheerder, in samenspraak met de 
gemeente Lingewaal als mede wegbeheerder een plan opgesteld voor de herinrichting van de 
weg. Tussen het waterschap en de gemeente is afgesproken dat bij de uitvoering van de dijk­
versterking op de diverse plaatsen op de dijk tijdens/na uitvoering van de dijkverbeteringmaat­
regelen de wegvakindeling wordt gewijzigd conform de nieuw overeengekomen wegindeling. 
Tevens is met de gemeente afgesproken dat de laagten van de weg (zogenaamde zonken), 
aangegeven op de situatietekeningen van bijlage 1, worden aangepakt. DLG is in opdracht van 
het waterschap en de gemeente belast met de planvorming voor de wegindeling. 
Het combineren van de werkzaamheden aan de weg samen met de dijkversterking heeft tot 
doel om de overlast voor de omwonenden zoveel mogelijk te beperken. 

Tijdens de uitvoering van de dijkversterkingswerkzaamheden zullen (tijdelijke) verkeersmaatre­
gel en worden genom en. Zie hiervoor paragraaf 5.1 .4. 

5.9 Maatregelen met projectpartners 
Tegelijk met de dijkverbeteringmaatregelen worden niet tot de dijkverbetering behorende maat­
regelen uitgevoerd die additioneel worden meegenomen. Zie hiervoor paragraaf 3.3.5. Voor een 
gedetailleerd overzicht hiervan wordt verwezen naar "Cultuurhistorische objecten anders dan 
dijkversterking". Voor de uit te voeren wegvakinrichting over de gehele dijk en de aanpassing 
daarvan wordt verwezen naar paragraaf 5.8. 
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6.1 Procedure Waterwet 
De voorbereiding en realisatie van de benodigde verbeteringen aan de Diefdijklinie vergt het 
doorlopen van een aantal procedures. Zo moet het waterschap op grond van de Waterwet de 
dijkverbeteringsprocedure doorlopen, waarin een projectplan voor de dijkverbetering wordt op­
gesteld. Dit projectplan moet vervolgens worden goedgekeurd door het bevoegd gezag (besluit 
ex artikel 5.7 Waterwet). V~~r de Diefdijklinie zijn dat: Gedeputeerde Staten van Zuid-Holland, 
Gelderland en Utrecht. Gedeputeerde Staten van Zuid-Holland treden daarbij op als coordine­
rend bevoegd gezag. 

Ten behoeve van het goedkeuringsbesluit voor de dijkverbetering Diefdijklinie moet bovendien 
een Besluit-m .e.r.-procedure worden doorlopen (zie paragraaf 1.4 en 1.5) en is een aantal ver­
gunningen benodigd (zie paragraaf 6.2). In principe kent elke vergunning en de besluitvorming 
daarover zijn eigen procedure en rechtsbescherming. Hierbij wordt uitgegaan van het zoveel 
mogelijk koppelen van procedures. De provincie Zuid Holland heeft daarbij op grond van de 
Waterwet een coordinerende taak. Pas als het projectplan en de overige besluiten onherroepe­
lijk zijn, kan met de uitvoering worden gestart. 

De belangrijkste procedurele stappen zijn: 

• Opstellen ProjectnotalMER en Ontwerp-projectp/an dijkverbetering 
De m .e.r.-procedure is van start gegaan met het verschijnen van de startnotitie (2007). Op basis 
daarvan zijn richtlijnen voor het opstellen van het MER vastgesteld door het bevoegd gezag 
(2008). Vervolgens is in de Projectnota/MER, op basis van een gemotiveerde keuze uit de on­
derzochte alternatieven, het voorkeursalternatief van de initiatiefnemer bepaald. Hiertoe is on­
derzoek verricht naar de te verwachten (milieu)effecten van de verschillende alternatieven. 
Het voorkeursalternatief uit de Projectnota/MER vormt de basis voor dit (ontwerp-)Projectplan 
voor de verbetering van de waterkering. In dit Projectplan is het dijkontwerp van het voorkeur­
salternatief verder uitgewerkt en gedetailleerd. Ook zijn, aan de hand van het projectplan, de 
benodigde vergunningaanvragen opgesteld en de procedures door het waterschap in gang ge­
zet. 

• Aanvaardbaarheid, co ordin a tie , inspraak en advies 
De definitieve Projectnota/MER en het ontwerp-projectplan dijkverbetering worden voorgelegd 
aan het bestuur van het waterschap. Na vaststelling stuurt het waterschap de Projectnota/MER, 
het ontwerp-projectplan voor de dijkverbetering en afschriften van de vergunningaanvragen aan 
Gedeputeerde Staten van Zuid-Holland als coordinerend bevoegd gezag. Gedeputeerde Staten 
van de drie betrokken provincies beoordelen binnen 6 weken na indiening de Projectnota/MER 
op aanvaardbaarheid 2

. Dit betekent dat wordt bekeken of de Projectnota/MER voldoet aan de 
wettelijke eisen, tegemoet komt aan de gestelde richtlijnen en geen onjuistheden bevat. 

De betrokken bevoegde gezagen bij de vergunningaanvragen, nemen - in afwijking van regulie­
re besluitvormingsprocedures - ontwerpbesluiten, binnen een door het (coordinerend) bevoegd 
gezag bepaalde termijn (6 weken) en dienen deze ontwerpbesluiten in bij Gedeputeerde Staten 
van Zuid-Holland. Na publicatie liggen de Projectnota/MER, het ontwerp-projectplan, de ver­
gunningaanvragen en de ontwerpbesiuiten, gedurende 6 weken ter inzage. Tegeiijkertijd wordt 
advies gevraagd aan de Commissie-m.e.r. en de wettelijke adviseurs. In die periode worden de 
Projectnota/MER en het ontwerp-projectplan op een informatiebijeenkomst toegelicht. 

2 De nieuwe m.e.r.-regelgeving, die per 1 juli 2010 van kracht wordt, is niet op deze m.e.r.-procedure van toepassing, 

omdat de Richtlijnen voor deze ProjectnotafMER voor deze datum zijn vastgesteld. 
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- Goedkeuring Projectplan dijkverbetering door GS 
Na verwerking van de inspraakreacties en rekening houdend met het toetsingsadvies van de 
Commissie-m.e.r., stelt het Aigemeen Bestuur van het waterschap Rivierenland het definitieve 
Projectplan voor de Diefdijklinie vast en nemen de bij het plan betrokken bevoegde gezagen 
besluiten over de betreffende vergunningaanvragen. Het vastgestelde Projectplan en de defini­
tieve vergunningbesluiten worden gezonden aan Gedeputeerde Staten van de drie betrokken 
provincies. Gedeputeerde Staten nemen een goedkeuringsbesluit over het dijkverbeteringsplan 
en maken dit besluit bekend, gelijktijdig met de definitieve vergunningbesluiten en leggen aile 
documenten gelijktijdig voor beroep ter inzage. Belanghebbenden die een zienswijze hebben 
ingediend kunnen tegen het goedkeuringsbesluit en aile overige besluiten die gecoordineerd 
zijn behandeld door Gedeputeerde Staten van Zuid-Holland binnen zes weken na bekendma­
king beroep instellen. 

6.2 Vergunningen en ontheffingen 
Voor de verbetering van de Diefdijklinie is ook een aantal vergunningen en meldingen nodig, 
waarover gelijktijdig met de besluitvorming over het Ontwerp-projectplan dijkverbetering een 
besluit moet worden genomen. De provincie Zuid-Holland draagt op grond van artikel 5.8 van 
de Waterwet zorg voor de coordinatie van deze besluiten. 

Onderstaand is aangegeven welke vergunningen, ontheffingen en meldingen voor de aanpas­
sing van de waterkering Diefdijklinie nodig zijn. De vergunningaanvragen en ontwerpbesluiten 
worden gelijktijdig met het Ontwerp-projectplan dijkverbetering ter inzage gelegd. 

Aanlegvergunning 
Uit de Waterwet, artikel 5.10, voigt dat een omgevingsvergunning voor een aanlegactiviteit 
(voorheen aanlegvergunning genoemd) niet nodig is voor gebieden die behoren bij een vastge­
steld projectplan. Een dijkverbeteringsplan is een projectplan en valt hieronder. 

Overige vergunningenlUitvoering 
In het kader van de uitvoering van de plannen voor aanpassingen aan de Diefdijklinie is voor 
verschillende onderwerpen een omgevingsvergunning op grond van de Wet algemene bepalin­
gen omgevingsrecht nodig, te weten: 
• het bouwen van een bouwwerk: 

o een omgevingsvergunning is vereist voor de plaatsing van damwanden en kwelschermen; 
• aanpassen van het aangezicht van monumenten; 

o een omgevingsvergunning is vereist voor het uitvoeren van de geplande grondwerk­
zaamheden rondom de groepsschuilplaatsen. Er wordt grond tegen de groepsschuilplaat­
sen aangebracht. De groepsschuilplaatsen zelf blijven intact; 

• houtopstand vellen; 
o op de plaatsen waar bomen gekapt moeten worden ten gevolge van het plaatsen van 

damwanden / kwelschermen of aanbermingen is een omgevingsvergunning vereist. 

Voor het uitvoeren van werkzaamheden in of nabij Natura 2000 gebied en die de Natuurbe­
schermingswet raken of werkzaamheden die binnen de reikwijdte van de Fora- en faunawet 
liggen kan de besluitvorming op grond van deze twee wetten worden gecombineerd met de 
aanvra(a)g(en) voor de omgevingsvergunning(en). In dat geval worden er zogenaamde Verkla­
ringen van geen bedenkingen afgegeven. Deze gecombineerde behandeling is op verzoek van 
de aanvrager, in dit geval het waterschap als initiatiefnemer, mogelijk, maar is wettelijk niet ver­
plicht. In dit geval kiest het waterschap ervoor om de benodigde natuurbeschermingswetver­
gunning en de flora- en faunawetontheffing afzonderlijk aan te vragen. 
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Vergunningen buiten het dijkversterkingplan 
De volgende vergunningen en meldingen vallen buiten de werkingsfeer van het dijkversterking­
plan en zijn meer uitvoeringsgericht. Deze vergunningen en meldingen hoeven dan ook niet 
gecoordineerd te worden aangevraagd: 
• melding boswet; 

o een melding boswet bij de provincie is naar verwachting nodig. Een maand voor de kap 
moet een melding gedaan worden. Er is geen proceduretermijn aan verbonden; 

• verkeersbesluit / APV inritvergunning; 
o deze volgen uit de besteks- en uitvoeringsfase. Deze maatregelen maken geen deel uit 

van het dijkverbeteringsplan en kunnen in een latere fase worden aangevraagd door de 
aannemer. 

6.3 Toetsing aan bestemmingsplannen 
De verbetering van de Diefdijklinie moet planologisch worden ingepast. Bestaande bestem­
mingsplannen moeten mogelijk worden gewijzigd als gronden een andere (waterstaatkundige) 
bestemming krijgen (de waterkering Diefdijklinie past anders niet meer in de huidige begrenzing 
van de bestemming). De wijziging van bestemmingsplannen is volgend op het projectplan voor 
de waterkering. De aanpassingen aan de waterkering zijn afgestemd tussen gemeente, water­
schap en provincie en voldoen aan wensen op het gebied van de ruimtelijke ordening. 

Er is een uitgebreide bestemmingsplaninventarisatie uitgevoerd. Gekeken is naar de plaatsen 
waar eventueel een strijdigheid met het bestemmingsplan zou kunnen optreden. De conclusies 
zijn teruggekoppeld met de gemeenten. 

Voor de gemeenten Lingewaal, Culemborg, Vianen en Leerdam is geen strijdigheid met het 
bestemmingsplan. Aile voorgestelde maatregelen kunnen worden uitgevoerd binnen het vige­
rende bestemmingsplan. 
Binnen de gemeente Geldermalsen is een mogelijke strijdigheid met het vigerende bestem­
mingsplan ter plaatse van dijkpaal 37 voorkomen. Hiervoor wordt de inrichting zodanig uitge­
voerd dat deze kan vallen onder de bestemming natuur (dijkbekleding van gras). Hierdoor is 
voorkomen dat een nieuw bestemmingsplan moet worden opgesteld, of een projectbesluit moet 
worden genom en. 
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