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1. INLEIDING

In opdracht van de Fam. Broeren heeft milieuadviesbureau G a 0 Consult te De Rips een

akoestisch onderzoek uitgevoerd naar haar varkenshouderij en akkerbouwbedrijf gele.

gen aan de Wulpweg 21 te Zeewolde.

Aanleiding tot het instellen van het onderzoek is de aanvraag om een vergunning Wet

Milieubeheer. Het onderzoek heeft als doel het bepalen van de toekomstige geluidsbe-

lasting op omliggende geluidsgevoelige bestemmingen, zoals woningen van derden en op

referentiepunten op bepaalde afstanden van de inrichtingsgrens, als gevolg van de aan.

gevraagde bedrijfsactiviteiten binnen de inrichting gelegen aan de Wulpweg 21 te Zee-

wolde.

De resultaten zijn vervolgens getoetst aan de gestelde eisen van het bevoegd gezag. Het

akoestisch onderzoek vormt een onderdeel van de aanvraag om een vergunning Wet Mi.

lieubeheer.

De gegevens met betrekking tot de aan te vragen bedrijfssituatie zijn beschikbaar ge-

steld door de opdrachtgever en diens adviseuse, mevrouw B. Vermeulen van Agra-Matic

BV te Ede. Op basis van deze gegevens is een berekening gemaakt van de te vefWachten

equivalente en maximale geluidsniveaus op de omliggende, bepalende woningen van

derden en op rekenpunten vanaf de inrichtingsgrens. Deze laatste rekenpunten zijn in.

gevoerd voor het vaststellen van de geluidsruimte van de inrichting.
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2. BEDRIJFSSITUATIE

2. i. BEDRIJFSACTIVITEITEN

Na informatie te hebben ingewonnen bij de opdrachtgever, diens adviseur en de aan-

vraag om een nieuwe vergunning Wet milieubeheer te hebben bestudeerd, blijkt dat er

binnen de inrichting op een werkdag de in paragraaf 2.2 beschreven bedrijfsactiviteiten

plaatsvinden. Op feest. en zondagen vinden er nagenoeg geen bedrijfsactiviteiten of

laad- en/of losactiviteiten plaats, uitgezonderd dat de dieren worden verzorgd en dat

de ventilatie in bedrijf is.

2.2. REpRESENTATIEVE BEDRIJFSSITUATIE (RBS)

Met de representatieve bedrijfssituatie zijn de activiteiten in het model gevoerd, over-

eenkomstig onderstaande opsomming. De bedrijfsactiviteiten onderscheiden zich in een

representatieve bedrijfssituatie en afwijkingen hiervan. De (meer- )wekelijkse en dage-

lijkse activiteiten zijn gezamenlijk in 1 etmaal gemodelleerd (worstcase scenario). Voor

de bepaling van de representatieve bedrijfssituatie zijn de volgende activiteiten mee-

genomen:

Aan-/afvoer varkens

Ten hoogste 2 keer per week worden er biggen aangevoerd en ten hoogste 2 keer per

week worden er vleesvarkens afgevoerd. Het aanvoeren van biggen vindt hoofdzakelijk

in de dag periode plaats. Het afvoeren van vleesvarkens kan tijdens elke periode plaats-

vinden. Met het onderzoek is er van uitgegaan dat voor de dagperiode, avondperiode en

nachtperiode een vrachtwagen van derden het bedrijf bezoekt (mobiele bron 10). Het

laden van vleesvarkens duurt ten hoogste 30 minuten per locatie en het lossen van big.

gen duurt eveneens 30 minuten, van daar is gedurende de dagperiode een bedrijfsduur

van 1 uur opgenomen en in de avond- en nachtperiode 30 minuten per los en laadlocatie

(puntbron 32 ti m 34).

Aanvoer brandstof

Ten hoogste 3 keer per jaar wordt in de dagperiode diesel aangevoerd. Hiervoor beo

zoekt een vrachtwagen van derden in de dagperiode het bedrijf (mobiele bron 02). Voor

Het lossen van diesel vindt plaats op twee plaatst nabij de werktuigenberging, en ge-

schied met een stationaire draaiende motor en duurt in totaal 30 minuten (puntbron 16

en 17).

Daarnaast is er binnen de inrichting ook een propaangas tank aanwezig. De propaantank

is aan de achterzijde van de inrichting gelegen ter hoogte van de mestsilo 's. Deze tank

wordt twee keer per jaar gevuld. Hiervoor bezoekt een vrachtwagen in de dagperiode
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de inrichting (mobiele bron 15). Het lossen van het propaan duurt ten hoogste 30 minu-

ten, en geschiedt met een stationair draaiende motor (puntbron 43).

Ten hoogste 1 keer per jaar wordt er smeerolie aangevoerd en worden de gebruikte

oliefiters en de afgewerkte olie afgevoerd. Hiervoor bezoekt in de dagperiode een

vrachtwagen de inrichting (mobiele bron 06). Tijdens het laden en lossen van de olie is

de vrachtwagen bedrijf. Het laden en lossen van de olie geschiedt met een stationaire

draaiende motor en duurt 15 minuten (puntbron 38).

Aanvoer voer

Op het bedrijf wordt 5 keer in de weken wordt er voer voor de varkens gebracht. Het

aanvoeren van het voer vindt in de dagperiode plaats. Hiervoor bezoeken in de dagperi-

ode ten hoogste twee vrachtwagens van derden het bedrijf. Deze vrachtwagens rijden

langs de silo' s het lossen van het voer vindt plaats op drie locaties halvefWege de var-

kensstallen (mobiele bron 01). Het lossen van het voer in de dagperiode duurt in totaal

anderhalf uur (puntbron 10 tlm 12).

Aanvoer gewasbeschermingsmiddelen

In het seizoen wanneer er veel gewasbescherming wordt toegepast (circa 10 weken),

worden er ten hoogste 1 keer in de week gewasbeschermingsmiddelen aangevoerd.

Hiervoor bezoekt een vrachtwagen van derden het bedrijf alwaar deze naar de gewas-

beschermingsmiddelen opslagplaats rijdt. (mobiele bron 22). Deze opslagplaats is gele-

gen in gebouw J. Het lossen van de gewasbeschermingsmiddelen gebeurt handmatig,

tijdens het lossen is de motor van de vrachtwagen buiten bedrijf.

Afvoer mest

Op het bedrijf wordt mest deels afgevoerd middels tractor met drijfmesttank. De mest

wordt afgevoerd in de periode februari tot september. Met het onderzoek is uitgegaan

dat alle grond die tot de inrichting behoort aan de achterzijde van de inrichting gelegen

is. Hierdoor hoeft de tractor tijdens het afvoeren van de mest niet over de openbaren

weg te rijden. Met het onderzoek is er van uitgegaan dat gedurende de dagperiode 20

vrachten mest wordt gehaald met een tractor met drijfmesttank (mobiele bron 11). Het

laden van de mest vindt plaats ter hoogte van de mestsilo 's aan de achterzijden ven het

bedrijf. Het laden van de mest duurt in totaal anderhalf uur (puntbronnen 19). Daar-

naast is er met het onderzoek vanuit gegaan dat gedurende de dagperiode er maximaal

5 vrachten mest worden gehaald. Hiervoor bezoekt een vrachtwagen van derden de in-

richting (mobiele bron 05). Het laden van mest duurt per vracht ongeveer 20 minuten

(in totaal anderhalf uur puntbron 18).

Akoestisch onderzoek Wulpweg 21 te Zeewolde 5
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Afvoer kadavers

De afvoer van kadavers vindt op basis van afroep plaats. De kadavers worden nabij de

openbare weg aangevoerd. Het ophalen en laden van de kadavers vindt buiten de inrich-

ting plaats en is derhalve niet opgenomen in het akoestisch onderzoek.

Tractor

Op het bedrijf zijn een drietal tractoren aanwezig ten behoeve van de akkerbouwtak.

De landbouwgronden die behoren te de inrichting zijn allemaal gelegen aan de achter-

zijde van de inrichting. Hierdoor hoeft de tractor niet de openbare weg op om het land

te bewerken. Binnen de inrichting vinden er gedurende de dagperiode 8 bewegingen en

gedurende de avondperiode 2 bewegingen plaats met een tractor om de landbouwgron-

den te bewerken (mobiele bron 19). Tevens is er rekening gehouden met het feit dat de

tractor tijdens het aankoppelen van werktuigen en het tanken van de tractor zich lange-

re tijd op een zelfde plaats bevindt. In het onderzoek is uitgegaan dat de tractor in de

dagperiode ten hoogste 30 minuten en in de avondperiode ten hoogste 10 minuten

(puntbron 46).

Stationaire bronnen

Gebouw J (graan, uien en aardappelbewaarplaats) is voorzien van inlaatventilatoren om

de aardappelen te conditioneren. Deze ventilatoren zijn gedurende het etmaal tweeën-

half uren in bedrijf. In de bewaarplaats (gebouw J) is gezien het aantal en de montage

een berekening gemaakt voor twee representatieve bronnen waarbij uit is gegaan van

12 en 10 ventilatoren welke 2 meter vanaf de inlaat zijn gemonteerd (puntbron 22).

Hiervan is een berekening gemaakt van het te vefWachten geluidemissie, welke in bijla-

ge 5 van het rapport is opgenomen.

De varkensstallen B en D zijn voorzien van een traditioneel ventilatiesysteem met venti-

latiekokers op de daken. Deze ventilatoren worden weergegeven als puntbron 20 tlm

25. Met het onderzoek is uitgegaan dat deze varkensstallen zijn voorzien van 6 ventila.

toren, hiervan is een berekening gemaakt wat de te vefWachten geluide missie is. Op

stal A en C en stal E tlm H zijn een zestalluchtwassers geplaatst (puntbron 26 tlm 31).

Deze luchtwassers zijn gesitueerd aan het einde van het centrale afzuigkanaal aan de

voor of achterzijde van deze stallen. Voor de emissie berekening van deze luchtwasser

wordt verwezen naar bijlage 4. Met het onderzoek is uitgegaan dat de luchtwasser het

gehele etmaal op 100% van het toerental draaien. Met het onderzoek is uitgegaan dat

alle ventilatoren (inclusief die van de luchtwassers) binnen de inrichting op 90% van het

vermogen draaien in de dagperiode in de avondperiode op 70% en in de nachtperiode op

60% van het vermogen draaien, met behoudt van voldoende ventilatiecapaciteit voor in

de warme zomerdagen.
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Doordat de ventilatoren in de nachtperiode op een lager toerental draaien, vindt er een

reductie plaats van het bronvermogen overeenkomstig onderstaande formule:

!' = LW! - LW2 = 50 x ¡Ogl Z: J

Waarin: ¿lL = Demping geluidsvermogen;

LW1 = Geluidsvermogen op vol toerental;

Lw, = Geluidsvermogen op gevraagd toerental;

N, = Toerental vol vermogen;

N, = Toerental verlaagd vermogen.

Binnen de inrichting is een noodstroom aggregaat aanwezig. Deze noodstroom aggregaat

moet wettelijk gezien enkel keren per jaar een half uur testdraaien (puntbron 90). Dit

om bij calamiteiten problemen te voorkomen.

De opgestelde machines en motoren in de varkensstallen, voerkeukens en werkplaats

zijn dusdanig opgesteld dat, indien deze in bedrijf zijn, deze buiten de inrichtingsgrens

niet hoorbaar zijn. Derhalve zijn er geen geluidsbronnen in het onderzoek opgenomen.

Bezoekers

Er vinden met een personenwagen 12 bewegingen in de dag periode plaats en 4 bewe.

gingen in de avondperiode en 2 bewegingen in de nachtperiode ten gevolge van ver-

keersbewegingen veroorzaakt door bezoekers (mobiele bron 20). Er vinden 12 bewegin-

gen met een bestelbus in de dagperiode plaats (mobiele bron 21).

Afvoer afval

Ten hoogste 1 keer per maand wordt er bedrijfsafval opgehaald. Hiervoor bezoekt een

vrachtwagen van derden het bedrijf waarna deze naar de achterzijde van de werktui-

genberging rijdt (mobiele bron 16). Het laden van het afval vindt plaats op nabij de

werktuigenberging en gebeurt met stationair draaiende motor en duurt ten hoogste 5

minuten (puntbron 44).

Afvoer spuiwater I aanvoer zwavel zuur

Ten hoogste zes maal per jaar wordt er spuiwater van de inrichting opgehaald. En even-

eens zes maal per jaar wordt er zwavelzuur gelost binnen de inrichting. Het ophalen van

het spuiwater en het brengen van zwavelzuur gebeurt middels een vrachtwagen. De

vrachtwagen bezoekt hiervoor in de dag periode de inrichting mobiele bron 09. Het la-

den of lossen vindt plaats op 3 locaties en duurt in totaal ten hoogste 45 minuten en is

weergegeven als puntbron 35 t/m 37.

Akoestisch onderzoek Wulpweg 21 te Zeewolde 7
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Afvoer landbouwproducten

Omdat bij het afvoeren van de uien en aardappelen gebruik wordt gemaakt van dezelf-

de machines kan deze activiteit nooit op dezelfde dag plaatsvinden. We hebben daarom

het afvoeren van de aardappelen is als maatgevende bron beschouwt. Dit omdat deze

activiteit het dichtste bij een geluid gevoelig object is gelegen (worstcase scenario).

Het afvoeren van aardappelen gebeurt met vrachtwagens gedurende de periode decem-

ber tot en met apriL. Het afvoeren van de landbouwproducten vindt plaats op afroep

waardoor er niet dagelijks zal worden geladen. Het afvoeren vindt alleen gedurende de

dagperiode plaats. Hiervoor bezoeken maximaal 5 vrachtwagens van derden gedurende

de dagperiode de inrichting (mobiele bron 14).

Om het aan en afvoeren te begeleiden is gedurende deze activiteiten ook een heftruck

aan het werk. Het betreft een eigen heftruck die gedurende de dagperiode 5 uur in be-

drijf is ten behoeven van het laden van de landbouwproducten. (puntbron 41).

Aanvoer sojaolie

Ten hoogste 3 keer in de 3 maanden wordt er sojaolie aangevoerd. Hiervoor bezoekt

een vrachtwagen van derden het bedrijf en rijdt naar de achterzijde van gebouw A (mo.

biele bron 17). Het lossen van sojaolie vindt plaats op één locatie aan de achterzijde

van stal A en gebeurt met stationair drêlaiende motor en duurt ca 15 minuten per los 10-

catie (puntbron 45).

Akoestisch onderzoek Wulpweg 21 te Zeewolde 8
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2.3. INCIDENTELE BEDRIJFSSITUATIE

Incidentele bedrijfssituaties zijn bedrijfssituaties welke ten hoogste twaalf keer per

jaar voordoen. Deze bedrijfssituaties komen dermate weinig voor dat deze niet tot de

representatieve bedrijfssituaties kunnen worden gerekend.

Aanvoer landbouwproducten

Gedurende de oogstperiode augustus, september en oktober wordt het graan, uien en

de aardappels van de akkers afgehaald. Deze producten worden in gebouw J opgesla-

gen. Het oogsten van deze producten vindt plaats in de periode van begin augustus tot

eind oktober en neemt in totaal 12 dagen in beslag. Omdat bij het aanvoeren van het

graan, uien en aardappelen gebruik wordt gemaakt van dezelfde machines kan deze ac.

tiviteit nooit op dezelfde dag plaatsvinden. We hebben daarom het aanvoeren van de

aardappelen als maatgevende bron beschouwt. Dit omdat deze activiteit het dichtste

bij een geluidgevoelig object is gelegen (worstcase scenario).

Het aanvoer van deze landbouwproducten vindt nooit plaats op dezelfde dag. Dit omdat

bij het transporteren en het inschuren van deze producten dezelfde machines worden

gebruikt. Het aanvoeren van het geoogste producten gebeurt doormiddel van tractoren

met kiepkar. Er vinden 30 bewegingen gedurende de dagperiode en 6 bewegingen gedu-

rende de avondperiode (mobiele bron 08).

Voordat de landbouwproducten gelost worden wordt de vracht gewogen op de weeg-

brug. Het wegen van de vracht neemt in de dagperiode in totaal 10 minuten en in de

avondperiode in totaal 5 minuten (puntbron 85)

Akoestisch onderzoek Wulpweg 21 te Zeewolde 9
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3. GESTELDE EISEN

3.1. TOETSINGSKADER

Door de gemeente Zeewolde is aangegeven dat de resultaten van het geluidsonderzoek

aan de Handreiking industrielawaai en vergunningverlening moet worden getoetst. Vol.

gens deze handreiking worden bij het vaststellen van grenswaarden 3 elementen onder-

scheiden:

. De richtwaarde welke afhankelijk is van de aard van de omgeving;

. De grenswaarde van 50 dB(A) waarboven in het algemeen in toenemende mate hin.

der zal optreden;

. De ontheffingen van bovengenoemde waarden op grond van een bestuurlijk afwe.

gingsproces.

Toepassing van het bovenstaande dient gedifferentieerd te worden naar nieuwe en be-

staande inrichtingen. Voor zowel nieuwe als bestaande inrichtingen geldt dat bij een

eerste toetsing de aanbevolen richtwaarden gehanteerd dienen te worden die, afhanke-

lijk van de aard van de woonomgeving, kunnen variëren van Letm", 40 dB(A) tot 50

dB(A). Overeenkomstig de circulaire Industrielawaai en vergunningverlening kenmerkt

de omgeving van de inrichting zich als landelijke omgeving. Hiervoor zijn, overeenkom-

stig de handreiking, de volgende richtwaarden van toepassing:

Tabel 3.1: richtwaarden landelijke omgeving.

Langetijdgemiddeld geluidsniveau LAeq

dag

40 dB(A)

avond nacht

30 dB(A)35 dB(A)

Overschrijding van de richtwaarde is mogelijk tot het referentieniveau van het omge-

vingsgeluid. Dit niveau wordt ter plaatse door metingen bepaald (L,s-niveau), dan wel

berekend uit de optredende geluidbelasting ten gevolge van het wegverkeer. (LAõ, LT -

10dB(A)). De hoogste van de beide waarden is maatgevend voor het referentieniveau

van het omgevingsgeluid.

Behalve aan de grenswaarden voor het langetijdgemiddelde beoordelingsniveau moeten

beperkingen gesteld worden aan het optredende maximale geluidsniveau LA. "", geme.

ten in de meterstand "fast" . Gestreefd dient te worden naar het voorkomen van inci-

dentele verhogingen van het geluid groter dan 1 0 dB(A) ten opzichte van het equivalen-

te niveau over de betreffende periode. Lagere maximale geluidsniveaus worden, gezien

de van nature aanwezige geluiden, niet als hinderlijk beschouwd. In die gevallen waar.

bij niet aan de grenswaarden kan worden voldaan, kunnen op basis van de afwijkingsbe-
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voegdheid wegens bijzondere omstandigheden hogere maximale geluidsniveaus worden

vergund. Echter, op basis van de beschikbare kennis omtrent hinder door maximale ge-

luidsniveaus wordt echter sterk aanbevolen de maximale geluidsniveaus voor de dag-,

avond- en nachtperiode van respectievelijk 70 dB (A), 65 dB(A) en 60 dB(A) niet te over-

schrijden.

3.2. TOETSING BEREKENDE WAARDEN

Toetsing van het langetijdgemiddelde beoordelingniveau zal plaatsvinden op basis van

de richtwaarde van het omgevingsgeluid overeenkomstig de Handreiking Industrielawaai

en Milieuvergunning aanbevolen etmaalwaarde van 40 dB(A).

Toetsing van de maximale geluidsniveaus zal plaatsvinden aan de voorkeurswaarde van

LAc. LT + 10 dB etmaalwaarde. Indien deze waarden niet passen kan uitgeweken worden

naar de maximale grenswaarde van 70 dB(A) etmaalwaarde.

Akoestisch onderzoek Wulpweg 21 te Zeewolde 11
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4. REKENMETHODE

4. i. REKENMETHODE

De vastlegging van de akoestische informatie van de op het bedrijf aanwezige geluids-

bronnen en de berekeningen voor de geluidsoverdracht zijn uitgevoerd overeenkomstig

de voorschriften van de "Handleiding meten en rekenen industrielawaai" uitgave 1999

(HMRI-II).

4.2. MODELERING

Ten behoeve van het akoestisch onderzoek is er een model opgezet met gebruikmaking

van het computerprogramma Geonoise v. 5.42 van dsmr raadgevende ingenieurs BV te

Den Haag. De overdrachtsberekeningen in het model gebeuren conform de voorschriften

van de methode 11.8 uit de Handleiding Meten en Rekenen Industrielawaai, uitgave

1999. In het model zijn met de overdrachtberekeningen meegerekend:

. Geometrische uitbreiding (afstand);

. Afname ten gevolge van akoestisch goed isolerende obstakels;

. Afname I toename ten gevolge van reflectie, door verstrooiing tegen en ab-

sorptie van de bodem.

. Afname Itoename door reflecties tegen labsorptie van obstakels;

. Afname van het geluidsniveau door absorptie in lucht.

De resultaten van het overdrachtmodel volgens de standaardmethoden HMRI zullen al-

tijd in gelijke of hogere immisiewaarden resulteren dan de werkelijke (gemeten) imis-

sieniveaus.

De vervoersbewegingen binnen het model zijn ingevoerd middels "mobiele bronnen"_

Een mobiele bron is een rij lijn opgedeeld in een aantal puntbronnen, wat afhankelijk is

van de lengte van de bron en de maximale afstand tussen de puntbronnen. De bedrijfs-

duurcorrectie (Cb) wordt vervolgens berekend door de snelheid en het aantal bewegin-

gen in te voeren, overeenkomstig de formule:

i x n
Cb = -10 loS

vxTxN
Waarin: = routelengte (m)

n = aantal bewegingen

v = snelheid (mis)

T = tijdsduur beoordelingsperiode (s)

N = aantal puntbronnen

Akoestisch onderzoek Wulpweg 21 te Zeewolde 12
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Met het onderzoek is uitgegaan dat alle rij bewegingen worden uitgevoerd met een ge-

middelde snelheid van 10 km/uur. De onderlinge afstand van de puntbronnen is op 10

meter aangehouden.

4.3 REKENPARAETERS

Met het onderzoek zijn de volgende modeleigenschappen aangehouden:

Modelgrenzen: (152.000; 486.000) - (155.000; 489.000)
Standaard bodeinfactor: 1,0 (akoestisch zacht)
Meteorologische correctie: Standaardcorrectie

Standaardwaarde: HRMI - 1'-8
Luchtabsorptie:

frequentie (Hz):

absorptie (dB/km):

31,5

0,02

63 125 250 500 1k 2k 4k

19,00

8k

67,400,07 0,25 0,76 1,63 2,86 6,23

4.4 TOEGEPASTE BRONVERMOGENS

De gehanteerde bronvermogens zijn afkomstig van het meetarchief en ervaringsgege.

vens van G a 0 Consult.

Tabel 4.1: toegepaste bronvermogens

omschrijving Lw

dB(AI

bestelbus 92

laden/lossen varkens 98

lossen voer 104

mest laden, overpompen 100

personenauto 91

4D63-5PP.45Q 88

voervijzel 76

Ventilatoren uien en graan loods 61

Ventilatie aardappelbewaarplaats 62

heftruck 100

tractor stationaire 97

tractor 104

vrachtwagen stationaire 96

vrachtwagen 103

lmax piekverhoging
dB(A) (LlL)

96 + 4

110 + 12

96 + 5

105

102

109

+5

+5

+5

108 + 5

Akoestisch onderzoek Wulpweg 21 te Zeewolde 13
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5. RESULTATEN

5. i. AARD VAN HET GELUID

Gezien de aard van de geluidsbronnen en de afstand van de bronnen tot aan de beoor-

delingspunten is het niet te vefWachten dat op de beoordelingspunten geluid met een

tonaal of impulsachtig karakter hoorbaar is. Ook wordt niet vefWacht dat er sprake zal

zijn van trillinghinder of laagfrequent geluid. Binnen de inrichting en in de bezoekende

voertuigen zijn geen audioapparatuur of omroepinstallaties in bedrijf welke buiten de

inrichtingsgrens te horen zullen zijn.

5.2. REKENPUNTEN

De rekenpunten zijn geprojecteerd op omliggende geluidsgevoelige objecten en op refe-

rentieafstanden vanaf 50 meter vanaf de inrichtingsgrens. De rekenhoogte is op geluids-

gevoelige objecten op 1,5 m + maaiveld in de dagperiode aangehouden en op 5,0 m +

maaiveld in de avond- en nachtperiode, aangezien de op de betreffende periode op de-

ze hoogte de meest gevoelige verblijfsruimtes aanwezig zijn. De rekenhoogte op refe-

rentieafstanden van de inrichtingsgrens is in het gehele etmaal op 5,0 meter + maaiveld

aangehouden. Voor de bepaling van de maximale geluidsniveaus is een separate groep

binnen het model opgenomen met geluidsbronnen, inclusief de voor de bronkenmerken-

de piekverhoging (AL, overeenkomstig tabel 4. i) welke als negatieve reductie is inge-
voerd (dit heeft het gevolg dat de piekverhoging bij het bronvermogen wordt opgeteld).

Vervolgens is hiervan het imissieniveau bepaald en verminderd met de opgetreden me-

teocorrectieterm (Cm). Voor wat betreft de geluidsbronnen zonder kenmerkende piek-

verhogingen (ventilatoren, voervijzels, e.d.) is het directe imissieniveau bepaald en

verminderd met de opgetreden meteocorrectieterm. De hoogst opgetreden invallend

geluidsniveau van deze groep is als hoogst optredende piekgeluid in de betreffende pe-

riode beschouwd.

Akoestisch onderzoek Wulpweg 21 te Zeewolde 14



Dconsult
ADVISEURS VOOR MILIEU EN OMGEVING

5.3. RESULTATEN

Tabel 5.1: resuttatentabel representatieve bedrijfssituatie

dag avond nacht Letmaal
rekenpunt LAr, LT lA, lI LAr, LT LA, MA LAr, LT LA, MA dB(A)

dBIA) d8(AI dB(A) dB(A) dBrA) dB/Al
Wulpweg 17 40 58 35 61 29 60 40
Wulpweg 25 27 38 21 40 16 37 27
Wulpweg 13 13 23 3 25 -4 18 13

Wulpweg 34 21 32 14 33 10 32 21

Wulpweg 29 13 23 4 23 .3 18 13

50 meter noord 41 59 36 59 30 57 41

50 meter oost 39 46 36 46 31 46 41

50 meter zuid 50 62 43 62 37 61 50
50 meter west 44 58 41 58 37 58 47

Tabel 5.2: resultatentabel incidentele bedrijfssituaties

Aanvoer landbouwproi:ucten (IBS)

dag avond
rekenpunt LAr, LT LA, MA LAr, LT LA, MA

d8(A)
dB(A dB(A) dB(A

Wulpweg 17 42 58 39 61

Wulpweg 25 28 38 23 40
Wulpweg 13 14 23 6 25

Wulpweg 34 22 32 16 33
Wulpweg 29 13 23 6 23
50 meter noord 42 59 38 59
50 meter oost 40 46 36 46
50 meter zuid 51 62 45 62
50 meter west 45 58 42 58

5.4. INDIRECTE HINDER

In de mileuwetgeving wordt er naast een beoordeling van de geluidsemissie ten gevolge

van de activiteiten binnen de inrichting, ook gevraagd om een beoordeling van de acti-

viteiten buiten het terrein van de inrichting, voor zover dit direct verband heeft met de

aan- en afvoerbewegingen voor de inrichting gelegen aan de Wulpweg 21 te Zeewolde.

Dit verkeer dient, volgens de circulaire Beoordeling geluidhinder wegverkeer in verband

met vergunningverlening Wet Mileubeheer (Minister van VROM, Stscr. 29 februari 1996,

nr. 44 / Schrikkelcirculaire), beoordeeld te worden op basis van de equivalente geluids-

niveaus door de berekende etmaalwaarde te toetsen aan de voorkeurgrenswaarde van

50 dB(A) en indien noodzakelijk geacht na bestuurlijke afweging aan de maximale

grenswaarde van 65 dB(A).

Akoestisch onderzoek Wulpweg 21 te Zeewolde 15
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De inrichting ontsluit zich via de Wulpweg in zuidwestelijke richtingen. Met de bereke-

ning van de indirecte hinder is de woning aan de Wulpweg 17 als maatgevend be-

schouwd. De berekeningen zijn uitgevoerd overeenkomstig het Meet- en rekenvoor-

schrift Wegverkeerslawaai 2002, rekenmethode I. Uitgegaan is van een representatieve

bedrijfssituatie.

Tabel 5.2: aantallen vervoersbewegingen passerend langs Wulpweg 17

Activiteit bewegingen per periode
dag avond Nacht14 0 012 4 238 2 2o 0 0
2,16 1,00 0,25
0,00 0,00 0,00
3,16 0,50 0,25
0,00 0,00 0,00

opmerking
Bestelauto
personenauto
vrachtwagen
Tractoren
lichte motorvoertuigen (lmv)
middelzware motorvoertuigen (mv)

zware motorvoertuigen (zmv)

zware langzaamrijdende mv (zmvL)

aantallmv per uur
aantal mv per uur
aantal zmv per uur
aantal zmVi per uur

Met de berekening is uitgegaan dat al het verkeer met een snelheid van 80 km of 30 km

per uur de woning passeert, dit is afhankelijk van het type voertuig. Er is gerekend met

wegdektype 1: referentiewegdek. De bodemfactor tussen de weg en de woning is als

akoestisch hard beschouwd. De beoordelingshoogte is in de dagperiode op 1,5 meter +

maaiveld aangehouden en in de avond. en nachtperiode op 5,0 meter + maaiveld.

Tabel 5.3: resultatentabel indirecte hinder

dag avond nacht Etmaalwaarde
rekenpunt LAr, LT LAr, LT LAr, LT Letmaa!

dBIA) dB/A) dBIA) dB/A)

Wulpweg 17 43 33 26 43

Akoestisch onderzoek Wulpweg 21 te Zeewolde 16
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6. CONCLUSIES

De berekende langetijdgemiddelde geluidsniveaus van de representatieve bedrijfssitua-

tie in de dag-, avond. en nachtperiode voldoen aan de richtwaarde voor het omgevings-

geluid, 40 dB(A) etmaalwaarde, voor wat betreft de omliggende geluidsgevoelige objec-

ten, zoals woningen van derden.

De berekende maximale geluidsniveaus op omliggende geluidgevoelige objecten voldoen

niet aan de voorkeursgrenswaarde van LA. eq + 10 dB(A), maar voldoen wel ruimschoots

aan de grenswaarde van 70 dB(A) etmaalwaarde.

Wat betreft de omliggende rekenpunten welke op een afstand van 50 meter vanaf de in.

richtingsgrens zijn gelegen vinden er overschrijdingen van het langetijdgemiddelde be-

oordelingsniveau plaats. OvefWegende dat de feitelijke reken punten geen geluidgevoe-

lige objecten betreffen wordt vergunningverlening mogelijk geacht.

De indirecte hinder als gevolg van de verkeersaantrekkende werking van de inrichting

voldoet aan de voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) etmaal.

Indien er landbouwproducten worden aangevoerd, vinden er overschrijdingen plaats met

het langetijdgemiddeld geluidsniveau op omliggende geluidsgevoelige bestemmingen.

Echter deze activiteit komt gezamenlijk ten hoogste 12 keer per jaar voor en kan der-

halve als incidenteel worden beschouwd. Het is middels jurisprudentie regelmatig geac-

cepteerd dat activiteiten welke niet tot de representatieve bedrijfssituatie kunnen

worden gerekend tot een maximum van i 2 etmalen per jaar vergunbaar worden geacht

middels gebruikmaking van het 12-dagencriterium. Derhalve wordt er voor ten hoogste

12 etmaal per jaar ontheffing aangevraagd zijnde incidentele bedrijfssituaties voor het

aanvoeren van landbouwproducten.

De aangevraagde situatie kan voor wat betreft de akoestische aspecten met in achtne.

ming van bovenstaande afwegingen, als vergun baar worden geacht.

Akoestisch onderzoek Wulpweg 21 te Zeewolde 17
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Bijlage 1: Figuren

1.1 Topografische ligging onderzoekslocatie

1.2 Situatieschets

1.3 Ligging objecten

1.4 Ligging geluidsbronnen (gegroepeerd)

1.5 Ligging reken punten

Bijlage 2: Invoer rekenmodel

2.1 Objecten
2.2 Geluidsbronnen

2.3 Rekenpunten

Bijlage 3: Resultaten

3.1 Resultaten langetijdgemiddeld geluidsniveaus representatieve bedrijfssituatie
3.2 Resultaten maximaal geluidsniveaus

3.3 Geluidscontourkaarten representatieve bedrijfssituatie

Bijlage 4: Berekening indirecte hinder

Bijlage 5: Berekening uitstraling gebouwen
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figuur 1.1 topografische ligging
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figuur 1.4.2 geluidsbronnen
Aan- en afvoer smeerolie, aan en afvoer spuiwater en zwavelzuur en aanvoer veevoer
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/
Bijlage 2: Invoer rekenmodel

2, i Objecten
2.2 Geluidsbronnen

2.3 Rekenpunten
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ADVISEURS VOOR MILIEU EN OMGEVING

Bijlage 3: Resultaten

3,1 Resultaten langetijdgemiddeld

geluidsniveau representatieve bedrijfs-
situatie

3,2 Resultaten maximaal geluidsniveau

3,3 Geluidscontourkaarten representatieve
bedrijfssituatie
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Fam. Eroeren
27 60ao0308

¡"~odei
Groep
Periode
Toetsings\"aarden;

aangevraagde sitLatie versie
¡'laarde=IBS 1: I
\'laa rde=Dagper iode I
Waarde=gerekende waarden I

Id Qmschrijvir¡g

01 t, \'ulp'."eg 17
01 B ¡'iulpweg 17
02 -t. ¡'iulpwg 25
02 B Wulp,"eg 25
03-A viulpweg 13-
03 B viulpweg 13
04 =A í'lulpweg 34
04 B vlulpweg 34
05

-"
íiiüpweg 29

C5-3 l'ulp",'eg 29

06 A. 50 me::er No::rè
G7 A 50 me::er Oost
08 -A. SC meter Zuid
09

-,.
50 me;:er ¡./est

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geonoise V5.42

G & 0 Consult

: - inrichting, fam. Eroeren
Refere:r(ie=RES;
Re fe ren t ie=Dagpe r i ede
Referentie=Berekenàe waarden

- 'dulp'."eg 21, Zeewolden

Hoogte í'122rde SommatieReferem:ie

1,50 37 40 42
5,00 39 42 4 (;

1,50 19 27 28
5, oe 20 28 29
1,50 1 13 14

5, oe 5 18 16
i, sc 14 21 22
5, CO 14 22 22
1,50 13 13
::,00 5 15 16

5,00 36 41 42
5,00 28 39 40
5, oe 42 50 51
5, oe 35 44 45

12-6-2008 9:24:45



Fam. Eroeren
27 60ao0308

G & 0 Consult

~~ax totaal resultate~ voo~ ontvangers
Model: aa~gevraagde sit~atie ve~sie i
Groep: hoofdgroep

Idei~tificatie
Cntva;¡ger Omschrijving Hoogte Dag Jl.vcnd Nac::t

CL 1', ;'iu.lpi"eg 17 2 58 53 S6
01 B ¡"iulpi_'eg 17 5 6J 61 60
02 1', ¡"¡ulpweg 25 , 38 38 3 ~- .0
02 8 ¡'¡ulpweg 25 5 4 C '10 37
03~) \'¡ulpweg :3 2 23 21 13

03 ,.,3 Ne¡ ¡:;;eg 13 5 25 25 18
04 Po W'ol pi"eg 34 , 32 32 32
04 E \'u p,.¡eg 34 5 33 33 32
CS r, ¡'Ju p..ieg 29 2 23 19 13
05 E ¡'lu lJi,'eg 29 5 24 23 18-
06_A 50 rr.e ee Noord 5 59 5

07 A 50 me oe Oost , 46 ,
C8 _."-, 50 lfe ec Zuid 6 62 6

09-t 50 me ee í-.st 3 SB 5

Geonoise V5. 42 12-6-2008 9: 25: 14



Fam. Eroeren
2760ao0308

Model: aangevrôagde situatie versie 1 - ~nrichting, ~a~. Brceren - wulpweg 21, Zeewolden
Bijdrage van hoofdgroep op ontvangerpunt Ol A - WulpKeg 17
Reken:rLethode Ir:èustrlelai,"aaì .. TL; ?eriode:~Alle periode;)

Id

19
72
77
63
35
78

32"
33
76"
45
23
34
36
20

24
21
4'.
25
22

43
90
05
37
02

06
80
07
04
OL

03
31
28
29
27

26
08
09
30

Totalen

Orr.schrijv~n.g Hoogte

Mest laden, overpompen tr~ctor
Personenauto PIEK
Bestelbus FIEK
Tractor PIEK
laden / lossen spuiwõter er. zwavel
Bestelbus PISK

1, ::

0.7
0.7
1,5
, C
'-1'-'

Co 7

Laden/lossen varkens
Bestelbus PIEK
Laàen/lossen varkens
Bestelbi.:s ?IE!\
Vrãchtwagen. stationair laden afval

1. C

0,7
1,0
v, í

1, ::

Vrachtwagen stationõir lossen SCjã olie
4D63-5PP-45Q
Laden/lossen varkens
laden / lossen spuiwater en 1Ëve1
4D63-5PP-45Q

1,0
e, 4.

1,0
1, C

8, 4

4D63-5PP-45Q
4D63-5?P-45Q
Heftruck
4D63-5P?-45Q
4D63-5PP-45Q

8.4
8.4
1,0
8,4
8, 4

Vrachtwagen stationair lossen propaan
Uitlaat n.oodst~comagg~egaat
Voervijzel
laden / lossen spuiwater en zwavel
Koelmotor kadaverkce1ing

1,0
1., Q
1,0
1,0
3. , C

Voervi j zeL.
Bestelbus PIEK
Voervijzel
Voervij zel
Koe1mctor kaàaverkoeling

1, C

0.7
1,0
1.0
1,0

Voe~vij zel
luchtwasser stal G
luchtwasser stal E
luchtwasser stal E
luchtwasser stal S

1,0
7,0
7,0
7,0
1,3

luchtwasser stal A
ventilatoren ãardappelschuur
ventilatoren uien en graanschuur
luchtwasser stal G

1,3
3.0
3,0
7,0

Alle getoor;de dB-',.aarden. zijn A-geiwgen

Geonoise VS. 42

Dag

24.

-69
-70
-7 G

11
-72

17
-72

16
-73

4

Avond Nacht

-69 -69

- ï 0

18 15

14

24
1.

7

23

20 15
15 12

19 15

19 14
19 14
12
18 13
18 13

10 10

9

2 2

0 0
6 6

-2 -2
0 -5
1 -4
0 -4

-3 -8

-4 -8
-5 .-11

-11 -17
-13 -17

23
23
10
22
22

6
6

10
2

9

2
-88

Q

o
6

-2
,
5
4

1

o
-7

-j,3
-9

42 37

Làen

-63
-")3
-70

8

-75

22
- í 5
2l

-76
1

9
-91
-3

26

G & 0 Consult

Li

38
34
34
33
32
32

32
32
31
30
29

4

24
19

4

24

29
29
29
29
29

Cm

5

5

4

4

3

28
28
28
27
27

3
3
,
3

3

23
23
11
23
23

3
3

16

15

l3

5
5
6
5
2

1

-3
-9
-8

41

25
24
24
23
16

5
4

4

5

16
18
15
14"

4

5

12
10
10

9

8

4

4

2
3
,

,
- 1
-3

75

12-6-20089:26:01



Faro. Broeren G & 0 Consult
2760ao0308

Model; aangevraagde s.'.tuatie v€o:sie 1 - inr.i.chtir.g, farr. Bi:oerer. - ',.Iulpvieg 21, Zee.volden
Bijdrage van hoefdgroep op ontvangerpur.t OL 3 - Wulpweg 17
RekenEethode Industrielawaai - 1L; Pericde:-Alle per~cden

Id

19
79
78
77
68
35

72
32
33
76
45

34
23
JE
20
24

44
21
47
25
22

37
90
43
05
06

02
CL

80
07
04

03
28
31
29
27

26
30
08
09

Totale::

Omschrijving Ecogte Dag

Mest laden, overpompen to:actor
Bestelbus PIEK
Bestelbus PEK
Bestelbus PEK
Tractor PISK
laden / lessen spuiwater en z~avel

1, 0 2.
0, 7 -64
0,7 -66
0, 7 -66
, c -67
1,0 :CS

O. 7 -67
L,O 20
'-,v 12
0,7 - Î C

~, C 11

1, 0 16
8, 4 26
1.0 9
8,4 26
8, 4 25

1,0 6
8. 4 25
1,0 13
8,4. 24
8,4- 24

1,0 'I

i,o 9
1. 0 9
1.0 13
L,O 5

1, ° 11
1,0 11
0,7 -86
1, C 2
1.0 3

:., C 1
7,0 7
7.0 5
7.0 "

1,3 3

1,3 2
7,0 1

3,0 -5
3, Û -11

Personenautc rISK
Laden/lossen varkens
Laden/losse~ varkens
Bestelbus PIEK
Vrachtwagen statio~air losser. soja olie

Laden/ los sen varkens
l;D63-5PP'-45Q
laden / lessen spui',.ateo: er, z'dãve1
4D63-SPP~4SQ
4D63-5PP-45Q

Vrachtwagen stationair laden afval
4D63-5P?-45Q
Heftruck
W63-5PP-450
4063-5PP-45Q

:aden / lessen spuiwater en zwavel
Uitlaat ncodstroomaggregaat
Vrachtwagen stationair lossen propaan
Voervij zel
Voervi j zel

Koelmotcr kadaver koeling
Koelmotor kadaverkoelir.g
Bestelbus PIEK
Voervijzel
Voervijzel

Voervij zel
luchtwasser stal w
luchtwasser stal G
luchtwãsser stal E
luchtwasser stal B

luchtwasser stal A
luchtwasser stal G
ventilatoren aardappelschuur
ventilatoren uien en graanschuur

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gcl'.'ge¡;

Geonoise vS. 42

Pi.vond Nacht

-6")

-67 -67
22 19
20 17

18 ::5
22 17

22 17
21 16

21 16
15
20 15
20 15

13 13
5 5

11 ':.1
11 11

3 3

1
-1
-3

3 -2
- 1 -6

-2 -6
-3 -8
-3 -9
-9 -1S

44 39

Lder: Li

24 40
-6i 39
-69 37
-69 37
- 67 ' -~O

12 35

-60 35
26 35
24. 33

-73 33
8 31

22 30
26 30

6 30
26 3e
26 30

3 30
25 29
14 29
25 29
25 29

4 27
6 27
6 26

20 26
1.2 18

18 18
17 17

-59 17
- 1 16

9 15

13
8 11
6 11
7 11
4 9

3
1 6

-1 5
-7 -1

29 43

Cm

3
4

,
3

,

2

2

2
2
2
2

4

1

3
2

3
2
2

76

12-6-2008 9:26:13



Fam. Broeren
2760ao0308

G & 0 Consult

Model: (iangevraagàe siLia::ie versie 1 - inrichting, fam. Broerer;
Bijdrage va~ hoo~dgroep op Ontv2ngerpunt 02 A - wulpweg 25
Reker..nethode Industriela',.aai IL; ?eriode:-,'liie ped,eòen

¡'iulp;,'eg 2:, Zee;,'olden

Id Omschrijving Hoogte 1:ag Avor,d Nacht '-der, Li Cm

76 Bestelbus PEK Of 7 -85 -88 19 5
69 Heftruck ?IEK 1, 0 -85 -88 16 5
20 4D63-5PP-45Q 8.4 12 8 9 12 18
21 4D63-5PP-45Q 8,4 12 8 3 12 18
22 4D63-5PP-45Q 2,4. 12 8 3 12 18
77 Bestelbus PIE:", 0,7 -8 iS -89 18 .
23 4D63-5PP-4.SQ 8,4- "~ 2 12 is 4

24 4D63-5PP-45Q 8. , E 12 18 4

90 Tractor stationair aar:koppeler, ::achi:-es 1,5 -4 -2 18 5
25 4D63-5PP-45Q 8,4. ':1- ") 12 16 !;

68 Heftruck PIEK 1,0 -86 -89 17

32 Ladcn/losseri varkens 1, Cl 2 3 0 7 17 5
87 Heftruck PEK 1,0 -87 -90 l7 5
46 Tractor stationai!: aa!lkoppelen machines 1.5 -2 -5 -3 :6 5
03 Voervij zel 1,0 2 2 2 9 16 c

:6 Vracht wager: stationair diesel lossen 1,5 -5 -8 16 ,
38 Vrachtwager: stationai:: laden & lessen olie 1, C -5 -8 16 5
78 Bestelbus PEK 0, 7 -89 -92 11
72 Personenaüto PIEK 0,7 -90 - 90 -90 -83 lti 5
44 Vracht'dager: stationair laden õfval 1-, v -13 -16 14 5
n Heftruck 1,0 -5 -4 -4 13 5

90 Uitlaat noodst roomaggregaat 1,0 - 6 -9 13 "
75 Bestelbus PIEK C. 7 -92 -95 ::2
iS Tractor stationair lossen aardappelen L,S -2 -5 -, 11 5
07 Voervij zel 1 l 0 -5 ..8 11 5
06 Voervij Z8.: 1, C -3 -3 -3 3 10

39 Vrachtwagen stationair aardappelen lader. 1, C 10 5
02 Koebwtor kadaverkcelir:g i, C 9 5
Ol Hefti:uck laden aardappelen I, C- -1 -, 8 S

05 Voervijzel ::, Cl -6 -6 -6 8
04 Voervijzel 1,0 -6 -6 -6 0 7

01 Koelmotor kadaverkceling 1,0 -5 -5 -5 2 3 5
28 lucht""asser stal E 7,0 -6 -10 -15 -5 4

29 luchtwasser stal E 7,0 - 6 -10 -15 -6 0 4

08 ventilatoreri aardappelschuur 3, C - 12 -10 -16 -8 C

09 veOltilatoren uien en g:caz:nscr.uu:: 3,0 -12 -10 -16 -8 0

31 luchtwasser stal G 7 l 0 -6 -lQ -15 - 6 0 ,
30 luchtwasser stal G 7,0 -7 -ll -16 -6 0 ,
27 luchtwasser stal B 1.3 -:1 -15 -20 - 10 -4 5
26 lucht".¡asser stal F, 1,3 - 15 -19 -24 -.15 -8 "
-- -- -- --------------- --------- --- ------ - -- - --- - -- - - ----- --- - ---- - - -- - --- -- -- - --- - --- --- -- - - - -- - - --- ------ - -- ---- - --
Totalen 28 21 l. 26 56

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geonoise VS. 42 12-6-20089:26:24



Fam. Broeren G & 0 Consult
27 60ao030 B

Nodel: aangevraagde sitüatie versie 1 - inrichting, fam. Broere;, - \'Iulpweg 21, Zeewolden
Bijdrage van hoofdgroep op o~tvangerpunt 02 B - Wulpweg 2S
Rekenmethode Indust~ielawaai - IL; Periode: -Alle perioden

IQ Omschrijving Ni3Ç!1t LiLdenDag Avor:di-ccgte

76 Bestelbus PIEK 0.7 -82 -85 21
32 Laden/lossen va::kens :,0 5 11 21
..1 Bestelbus PISK C, 7 -83 -86 21
89 Heftruck PEK 1, 0 -83 -86 20
8B Heftruck PIEK ~, 0 -84 ~87 19
20 4D63~5P?~45Q 8,4 13 9 5 14 19

21 4063-5P2-45Q 8, 4 :.3 9 ~ , 19d
22 4063-5PP-45Q 8, " 13 9 14 19
90 Tractor statio:iair aa:iKoppelen machines ' c -2 0 19~, '"

23 4D63-5PP-45Q 8, 4 13 9 13 19
24 4D63-5PP-45Q 8. 4 13 9 13 19

25 4D63-SPP-45Q 8, 4 13 9 13 19
87 Heftruck PIEK :, G -85 -88 19
78 Bestelbus PIEt: O. -¡ -85 -86 l8
46 Tractor staticr:air aan;Coppe1er: machines 1, 5 C -3 -2 18
03 Voervij zel :C,O 4 ic 17

16 Vrachtwagen stationair diesel lossen :,5 ..5 -8 17
38 Vrôcht\.¡agen stationair laèen & lossen olie 1,0 -5 -8 16
47 Heftruck 1, 0 -3 -1 -2 15
72 Pe~sonenauto PIEK O. 7 -86 -88 -88 -82 15
90 Uitlaat noodstroomaggregaa t 1. C -4 -7 lS

4 f, Vrachtwager. stationair laden afval 1,0 ~12 -15 "
07 Voervij zel 1,0 -4 14
75 Bestelbus PIEK 0,7 -90 -93 lti
06 Voervijzel 1,0 -1 -1 - " 6 13
15 Tractor statio:1air losser; aardappelen 1,5 -1 -4 -2 :2

02 Keelmotor kaèaverkoeling 1, C i: 12
39 Vrachtviagen stationair aa~"dappeien laden 1,0 1:
C5 Voervij zeI 1, C -3 -3 -3 4 i:
04 Voervijzel '-, v -3 -3 -3 3 10
41 Heft~èlck laàe:1 aa::dappelen 1, 0 1 2 10

OL Kcelmotci: kadave~koelir:g 1,0 -2 -2 -2 5
28 luchti.¡asser stal E ï, C -5 -9 - l4 -4
31 luchti-asse~ stal G 7, C -5 -9 -14 -9
29 luchtwasser stal ;; 7,0 -5 -9 - 14 -4
30 lucht\;,asser stal G 7.0 -6 -10 -14 -5

08 ventilatoren aardappelschuur -; 0 -12 -10 -16 -7_, c

09 ventilatoren uien en graanschuur 3,0 -12 -10 -16 -7 i
27 luchtwasser stal B 1, 3 -9 ~13 -18 -8 -2
26 luchtl-'asser stal A 1,3 -11 -15 -20 -11 -,
~--- ----- ---- -- - ----- - - --- - - -- ----- ---- - -- --- --- -- --- -- -- - ~~~--~~~~~--- - ~- -- ---~- ----------- - -- - - - - - -- -~-~- - --
Totalen 29 2823 16

Alle getoonde dB-waa~den zij:1 A-gewogen

C:r,

5
5

5
,

5

5

5
,
5
5

59

Geonoise VS. 42 12-6-20089:26:34



Fam. Broeren
276üao0308

G & 0 Consult

¡~odel: aar:gevraagde sit;.atie versie 1 _. inrichting, fam. Broe.:en - j'¡;.l_pi"eg 2:, Zeei-;clcien
Bijdrage var. hoofdgroep op ontvangerpunt C3_A - l\lulpi-.eg 13
Rekenmethode Industrielawaai - 1L; Periode: Alle perioden

Id Cmschr ij ving Eocgi:e Dag Avo:¡d ~acr. t Lder: Li Cm

90 Tractor stationi3ir 2ankoppele:; ¡nad:i:-es 1, 5 - 1 9 -22 -20 5
43 Vrachtwagen stationair lossen propaan ' (\ -20 -23 5
76 Bestelbus PIEK O. 7 -1C6 -109 -2 5
73 Bestelbus PIEK 0, 7 -106 -109 -2 5
33 Laden/ lessen varkens -', v - 1 B -l6 -19 - 12 -2 5
79 Bestelbus PEK 0, 7 -107 -LLO -3 5

0 Heftruck 1, C "- -20 -21 -3 5
78 Bestelbus PIEK 0, 7 -108 -UL -4 5
4. Heftruck laden aardappele:- l, C -14 -U -4 5
32 Laden/ lossen varbò:is 1. C -20 -18 -21 -14 -4 5
90 Uitlaat noods t roomaggreg aa t 1, C -23 -26 -4 5

20 4D63-SPP-45Q 8, 4. -13 -l. -22 -12 -6 5
2: 4D63-5PP-45Q 8,4. -13 -17 -22 -12 -6 5
23 4D63-SPP-45Q 8. , -13 - =- 7 -22 -12 -6 5
24 4D63-SPP-4.5Q 8,4. - 13 - =- 7 -22 -12 -6 5
25 4D63-5PP-45Q 8,4. .-13 -1'1 -22 -12 -6 5

22 4D63-SPP-45Q 8, .: -13 -17 -22 - 12 -6 5
75 Bestelbus PIEK 0,7 -lll -lH -7 5
44 Vrachtwagen stationa:Lr laden afval 1,0 -34 -37 -7 5
45 Vracht",'agen statior-,air lossen soja olie 1, C -29 -32 -7 5
34 Laden/lossen varkens 1, C -24 -22 -25 -18 -8 5

39 Vracht wager. stationair aardappeler: laden 1,0 -9 5
80 Bestelbus PIEK 0.7 -lH -11 7 -10 5
C3 VeervijzeL. 1, C -26 -26 -26 -19 -12 5
04 Voervij zel 1, C -28 -28 -28 -22 -14 5
16 Vra.chtwager, stationair diesel lossen 1,5 -36 -39 -15 5

05 Voei:vij zel 1. C -29 -29 -29 -23 -15
06 Voervij ze1 1, C -29 -29 -29 -23 -15
07 Voervij zel i,o .-32 -35 -16
08 ventilatorer. aardappelschuur 3, C -29 -27 -33 -25 - 1 6 5
09 ventilatorer. uien en graar:sch:.mr 3, C -29 -27 -33 -25 -16 5

02 Koelmotor kadaverkoeling 1,0 -25 -25 -25 -lS -17 5
38 Vrachtwager: stationair laden & losser: olie 1,0 --40 -43 -18 5
27 luchtwôsser stal B 1, 3 -27 -31 -36 -27 -20 5
OL Koelmotoi: kadaverkoeling 1,0 -28 -28 -28 -22 -20 5
28 luchtwasser stal E 7, C -3e- -34 -38 -29 -23 5

30 lucht\"assei: stal G 7, C -30 '34 -39 -29 -23 5
31 luchtwasser stal G 7.0 -30 -34 -39 -29 -23 5
29 luchtwasse~ stal E 7,0 -30 -34 -39 -29 -23 5
26 lucht..'asser stal A 1,3 -40 -44 -49 -40 -33 5-------------------------------------_._----------------------------------------------------------------------------
Totalen 14 2 -10 11 40

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geonoise V5. 42 12-6-2008 9; 26: 45



Fam. Broeren
2760ao0308

Medel: aangevraagde situatie ve:csie 1 - i:nichting, :arr. B:coerer:
Bijdrage van hoofdgroep op ontvangerpunt C3_3 - ;'lul¡y,.;eg 13
Rekenmethode Industrielawaai ~ 1L; Periode: Alle perioden

,'¡ulp',.;eg 21, Zeeh'older,

Id Omschi:ijvir.g Hoogte Dag Nacht

G & 0 Consult

Lden Li Cm
------ ------ -- - - -- -~- ~--- - ---- - - --- -- ~- - ---- - -- - - -- - - -- ~- - ~--~-~ ~- -- - - - - - - - - . ~ ~ ~ ~ ~------ -- - - - - -- -~ ~~ ----- -- -- - - - - --

5
73
77
33
72
47
79

90
41
32
78
20

21
22
23"
25

44
45
90
39
75

34
80
03
16
04

05
06
07
38
02

08
09
27
OL

28

Bestelbus PIEK
Bestelbus PIEK
Laden/ lossen varkens
PerSonel12ilto PIEK
He ft ruck

Bestelb;;s EEK

Tractor stationair aankoppelen ~achines
Heftruck laden aardappele~
Laden/lossen varkens
Bestelbus PIEK
4D63-SPF-45Q

4D63-5PP-45Q
4D63-5PP-45Q
4D63-5PP-45Q
4D63-5PP-t,5Q
4D63-5P?-45Q

Vrachtwager. stationai~ laden afval
Vrachtwagen stationair lossen soja olie
Uitlaat noodstroomaggregaat
Vracht'..age!1 statiol1air âardappeleri lade"
Bestelbus PIEK

Laden/lossen varkens
Bestelbus PIEK
VOGr;vijzel
Vrachtwager: statio~air diesel lossen
Voervij zel

Voervij zel
Voervijzel
Voervijze.l
Vracht'dagen statior.air lade;, & losser¡ olie
Koelmotor kaàaverkoeling

ventilatoren aarèap~elschuur
ventilatoren uien en graansch~ur
luchtwasser stal B
Koelmotor kadaverkoeling
luchtwasser stal E

luchtwasser stal G

.luchtwasser stal G

lucht\~asser stal E

luchtwasser stal A

o. - -100
C,7 -:00
1,0 ~ 12
0,7 ~ lCD
1,0 -15
0.7 - 1 C.:"

1,5 -16
1,0
;;, v -14
C,7 -1:)2
8, ,; -6

8,4 -6
8,4 -6
8,4 -6
8.4 -6
8,4 - 6

1, C -26
1,0 -21
1,0 -19
1,0
C, 7 -105

1, C - 18
0, 7 - :08
1, C - 1 9
1,5 ~28
1,0 -22

1,0 -23
1, C ~?3
1, C ~25
1,0 - 32
1,0 -20

3. e -.25
3, C -25
J.,.) -21
1,0 -23
7. 0 -23

7,0 -23
7,0 -23
7, 0 -23
1. 3 -35

Avond

-10 --U
-10e -lCD

- ::3

- 1 9

-12 -15

-iC -15

~iO - i 5
-10 -15
-10 -15
-lC -is
-iC -15

-1.6 -19

-19 -: 9

-22 ~22

-2.3 -23
-23 -23

-20 -20

-24 -30
-24 -30
-25 -30
-23 -23
-27 -32

-27 .-32
-27 -32
-27 -32
-39 -43

-:C3
- 103

-6 ,
~% ,
-14 3

-104 3

-lì 3
-iO 2

-8 2
-105 2

-5 1

-5
-5
-5 1
-5 1
-6

-29 0
-24 0
-22 0

-108 -1

-12 -2
-111 -5

-12 .-5
-31 -7
-15 -8

-16 - 9
-16 -9
-28 -iC
-35 -iO
-14 -.L¿

-21 - 13
-21 -:.
-21 -14
-17 - 1 6
-22 -16

-22 -16
-22 -16
-23 -16
-34 -28

Totalen
- - --~-----------------~ ---- - - - - --- ---- --- ------ - -- - ---- - ~ --~ --~-~ ----- -- "- - -- - - -- ---- - -- - -------~ ~---- - -- ---

-4 .1

Alle getoonde dB-waarder. zijn A-gewogen

Geonoise V5. 42

16

5

5
5
3
5

5
5
5
5

5
5
3
5
5

5
5
5
5
3

5

5
5

5
3
5
5

44

12-6-2008 9:26:56



Fam. Broeren
2760ao0308

~odel: aangevraagde sit'.ati.e versi.e 1 - inrichting, ;'a:r._ B:roeren - TtiG.lp;,¡eg 21, Zee._'i0.~èe:;
Bijdrage van hoofdgroep op ontvangerp~nt Ot,_! - Wulpweg 34
Rekenmetr:ode Industrie1a\.¡aai - :L; f"eriode: ¡'..le pe!'ioden

Id

7 B

"l
88
86
4. 6

7 f,

22
21
2C
25
89

24
23"
17
16

38
75
32
72
47

06
07
02"
:5

05
26
04
38
OL

li
03
27
09
28

08
29
30
31

Totalen

Omschrijving

Bestelbi.:s PIEK
Bestelb:Js PIEK
Heftruck PIEK
Heftruck: PIEK
Tractor stationa.ir aanKoppelen :nachines
Bestelbus ?IEK

4D63-5PP-45Q
4D63-5PP-45Q
4D63-5PP-45Q
4D63-SPP--!¡5Q
Heftr.uck PIEK

4D63-SPP-45Q
4D63-5PP-45Q
Vrachtwagen stationair wegen
Vrachtwagen statio~air diesel losser.
Vrachtwagen statio"air àiesel lossen

Vrachtwagen stationair laden & losse~ olie
Bestelbus PIEK
Laden/lossen varkens
Personenauto PIEK
Heftruck

Voervijzel
Voervij ze.l
Koelmotor kadaverkoeliLg
Vrachtwagen stationair laden afval
'li:actor stati::mair losser_ aardappelen

Voervijzel
luchtwasser stal A
Voe!"vij zel
Vrachti-iagen stationair aaraaooe~e'" laden
Koelmotcr kadaverkce1ing

Heftruck laden aardappelen
Voervij ze.'
luchtwasser stal B
ventilatoren uien en graaLschuur
luchtwasser stal E

ventilatoren aardappelschuur
luchtwasser stal E
luchtwasser stal G
lucht-dasser stal G

Alle getoonde dB-waarder. zijn A-gewogen

Geonoise VS. 42

Hoogte

C,7
0,7
1,0
i,o
i,5-
a,7

8,4
8,4
8,4
8,4
"-,U

B.4
8.4
1, C

1,5
, C'. ~

2.,0
C,7
1.,0
0,7
1, C

i.o
1,0
1,0
:',0
2.,5

1 ". '
1.3
1,0
1,0
':,0

1, C

1, 0
1,3
3,0
7,0

3,0
7, C

7, C

ì,O

Dag

-89
-89
-9C
-91
-6

-91

AVOi',d

6

-92

5
5

-15
-10
-:'0

-11
-gt
-6

-95-
-12

-8
-10
-2

.-2:
-9

-10
-4

-10

-5-

-8
- 2.4
-11
- 18
-12

- 18
-12
-2.4
-16

22

Nacht

-9

2

-,
-95
-lC

-8

,
-12

-lC-,
-10

-5

-15
-16
-16

-16
-16
-18
-.20

16

G & 0 Consult

Lde:- i'i Cm

-3
.-3
-3
-3

-92 1S 5
-92 15 5
-93 14 5
-94 13 5

-7 13 5
-94 :2 5

6 12 5
6 12 5
6 12 5
6 12 5

-95 12 5

6 12 5
6 12 5

-18 12 5
-13 12 ~
- 13 12 5

-14 ~ j 5
-97 10 5

0 10 5
-89 8 5
~i: 5

-1 6 5
-:'3 6 5

I; 6 5
-24 6 5
-10 5 c

-.3 :;

-3 5
-4 3 5

3 5
3 5

-1: 2 ~

-8 0 5
-11 -4 5
-14 -5 5
--12 -5 5

-14 -5
-12 --5 5
-14 -8 5
-15 -9 5

-4
-4

-95

-8

-2

-10
-12
-10

-5

-14.
-20
-22
--21

-22
-21
-23
-25

9 21 53

12-6-2008 9:27:07



Fam. Broeren
2760ao0308

G & 0 Consult

!-l8oel: aangevraagde situatie ve:csie 1 - inrichting, fai:'. Br:oeren - I'h:lp',,'eg 21, Zeel'Olden
Bijdrage van hoofdgroep op ontvangerpünt D~ 5 - wülpweg 34
Reken~ethode Industrielawaai - IL¡ Periode: -Alle perioden

Id c:r:scr;rijving Hocgte Dag Avond Nacht Lden Li Cm

-- ------- - - -- - -- - --- - - -- -- - --- - ---- - -- ----- - - -- ------ -- -- -- - - - -- --- - - - - - -------- - -- - - - ------ ----- - -- ._- --- - - -- ---- --
77 Bestelbus PISK 0,7 ~8 8 -91 16 5

90 Tra.ctor stationair aankcppeler: ll.achines 1, 5 ~3 -6 ~4 15 5

78 Bestelbus PIEK O. 7 ~88 ~91 15 5

86 Heftruck PIEK 1, 0 ~9C ~93 14 5

74 3estelbiis PIEK 0,7 -91 ~ 94 13 5

4: 6 Tractor stationair aankoppelen mach:.nes ::,5 -5 ~8 ~7 13 5

89 He ft ri.ck PIEK 1,0 - 9 1 -9~ 13 5

22 4D63-SP?-4:5Q 8.4 8 2 ~3 7 13 4

21 4D63-52?-45Q 8, 4: 6 2 ~3 6 13 4

2e 4D63-5PP-45Q 8, 4 6 ~3 6 13 4

25 4D63-5PP-45Q 8,4 6 -3 8 ::2 4

24 4D63-5P2-45Q 8, t; 6 2 ~3 6 12

23 4D63-5!?P-45Q 8.4 6 2 -3 6 12

32 Laden/ los sen varkens :,0 ~4 ~, -5 2 :2
84 Vrachti,.agen stationair ."..eger. 1,0 - 15 -18 12 c

17 V::achtn'2.gen stationair diesel losser¡ 1,5 -10 -13 11 5

16 Vracht,,,agen stationair diesel lossen ' , -10 ~ 13 5" "

75 Bestelbus PIEK 0,7 ~93 - 96 5

38 V:rachti,.ager, stationair lader. & lossen olie 1,0 -11 -14 5

72 Personenauto PIEK 0, 7 -95 ~95 -95 -89 9 5

47 Heftruck 1, 0 -9 ~ 10 5

06 Voervijzel 1,0 ~7 ~7 ~7 0 7 5

07 Vcervij zel 1,0 ~9 -12 7 5

02 Koelmotor kadaverkoeling 1.0 ~2 -2 ~2 5 6 5

15 Tractor stationair losser. a.ardappe:er¡ 1,5 ~8 -11 ~9 5 5

44 Vracht...agen statior:air laden afval- 1,0 -21 -24 5 5

05 Vcervij zel 1, C ~9 -9 ~9 ~3 5 ,
04 Voervijzel 1,0 -10 -10 -10 ~3 , 5

26 luchtwasser stal P. 1,3 ~3 -12 ~3 , 5

OL Koelmotor kadaverkoeling 1,0 -4 ~4 ~4 2 3 5

39 Vracht',,,agen stationair a.ardappeler: lader. 1,0 3 5

4l Heftruck laden aardappelen. 1,0 ~7 -10 3 5

C3 Voervi j zel. 1, C - 12 - 12 - 12 ~6 2 5

28 luchtwasse:c stal E 7, C ~12 - 1 6 -21 ~12 ~5 5

09 ventilatoi:en uier. en graanschuur 3,0 -lS ~ 16 -22 -14 ~5

29 luchtwasser stal , 7,0 -12 ~16 ~21 -12 ~5 5

CS ventilatoren aardappelschuu~ 3, C ~18 - 1 6 ~22 -14 ~5

27 luchtHa.sse~ stal B 1.3 - 12 -16 -21 - 12 ~5 5

30 lucht..iasser stal G 7,0 -14 ~18 -23 -14 ~7

31 luchtHasser stal G 7,0 -16 -20 -24 -15 ~9 5

-- -- - - -- -- ---------- - - _.- - -- ------------ ----- ---------- ------- - - - _.- . -------- ----- -- -- - -- - -- -- ---- -- - - - --- ----- ------
Totalen 22 16 10 21 53

Alle getoonde dB-waarden zij n A-gewogen

Geonoise VS. 42 12-6-2008 9:27:24



Fam. Broeren G & 0 Consult
27 60ao0308

Model: aangevraagde s.~tt;atie versie 1 - inrich~irig, fa:n. Eroeren - ¡'ìi.lty".eg 21, Zee"".olden
Bijdrêge van hoofdgroep op ontvange~punt OS A - Wulpweg 29
Rekenmethode Industr ielawaai - IL; ?eriode: -A~1e perioden

Id Omschrijving ¡Ooogte Jag -".vond Naeh:: :iden Li Cr:.

2 : Bestelbus O. , -36 -39 -1 5
43 VrãchtHagen st¿:tionair lossen p~cpã.an 1, C -20 -23 -~ 5
78 Bestelbus PIEK 0,7 -106 -109 -2 5
79 Bestelbus PEK , 7 -106 -109 -2v,
32 Laden! lossen varkens 1,0 -18 -16 -: 9 -12 -2 5
39 Vracht...age:r stationair aardappelen lader: 1,0 -3 v

81 Heftruck PIEK 1,0 -107 -110 -3 5
71 Bestelbus PIEK 0, 7 -107 -lLC -3 5
4.5 Vrachtwage:- staticnEiir losser, soja olie 1.0 -25 -28 -4 5
33 Saden!lcssen varkens 1, G -2e -18 -21 -14 -, 5
4. 7 Heftruck " 0 -23 .-21 -22 -5 5

34 Laden! losser, varkens " C ~21 - i 9 -22 -15 ~5 5" Bestelbus PEK 0, 7 -109 -112 -5 5
90 Uitlaat nocds t ~oomagg regaa t ". C -25 -28 -6 5
22 4D63-5P?-45Q 8,4 -13 -"" -22 -13 .. 7 S
25 4D63-5PP-45Q 8, Ij - :3 .-17 -22 - :.3 v

21 4D63-5PP-45Q 8. 4 -13 -17 -22 -13 - , S
20 4 D63-5 PP- 4. SQ 8, 4 -14 -17 -22 -13 -7 5
24 4D63~5PP~45Q 8. 4 -14 -18 ..22 -13 -7 5
23 4D63-5P2-45Q 9,4 -14 -12 -22 -13 ..7 5
16 v~acht'"..'agen st:at:ionai~ diesel lossen '. S ..30 -33 ..8 5

38 Vrachtwagen stationair lader: & losser: olie 1. C -30 -33 -8 S
Dl Koelmotor kadaver:'oeling '. 0 -11 -:. 7 -9 8
84 Vrachtwagen stationair i,.egen 1,0 -37 -40 -11 S
44. Vrachtwagen stationair lê-den ê-fval 1,0 -37 -40 -11 5
06 Voervijzel -. 0 -25 -25 -25 -1,9 -1 i ..

17 vracht¡.agen stationair diesel losser: 1,5 -33 -36 ".. 5
02 Koelmotor kadaverkceling 1,0 -20 -20 -20 -14 -12 5
03 Voervijzel I, G -27 -27 -27 -20 -13
C5 Voervij zel " C -31 -31 -3 :. -25 -17 5
09 ventilatoren uie:i er: graanschuur 3. 0 -30 -28 -34 ..26 -18 5

02 vent,i1atoren aaràappelschuur 3,0 -30 -29 -35 -26 - 18 5
27 lucht\.,asser stal B 1,3 -25 -29 -34 -2t; -18 -
07 Voervijzel 1,0 -34 -31 -19 5
04 Veervijzel 1,0 -33 -33 -33 -27 -19 5
29 1uchtwasser stal E "7,0 -31 -34 -39 -30 -24. 5

30 lucht¡.asser stal G 7. 0 -31 -35 -39 -30 -24 5
3~ luchti,¡asser stal G 7 , Q -31 -35 -40 -30 -2 :; 5
26 lucht¡.asse:: stal A 1, 3 -32 -36 -41 -31 -25 5
28 luchtwasser stal E

"
C -34 -38 ..0 -33 -27 5

:'otalen :.3 2 -9 10 40

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geonoise V5.42 12-6-2008 9: 27: 40



Fam. Broeren
27 60ao0308

G & 0 Consült

Model: aangevraagde situatie versie 1 - inrichti"g, Îaff. Brcereri - '.',Tulp',.eg 21, ZeewcJ.den
Bijàrage van hoofdgroep op ontvangerpunt CS B - í'lulpl-.eg 29
Rekenmethode Industrielawaai - IL; Pericàe: ~Alle periode;;

Id Cmschrijvì,r.g I-ocgte Dôg Avond Nacht Ldel', Li Cr..

35 laden / lossen spui'w'ater ec. z'.-.avel ' ,. - 1 7 -20 5 5_ ,v
21 Bestelbi.:s C, 7 -30 -33 S 5
79 Bestelb;.s PIEK O. 7 -99 -102 S 5
72 Personer:auto ?lEi' O. 7 -100 -100 - ioc -93 4 5
45 VrachtHagen stai:io:iair losser: soja olie 1,0 -17 -20 c

78 Bestelbus PIEK 0,7 -:00 -lc3 5

B7 Heftruck PISK 1,0 -100 -l03 5
32 Laden/lossen varkens 1,0 -12 -10 -13 -6 5
77 Bestelbus PEK 0, 7 - 10 1 -104 3 5

47 HeÎtruck 1,0 - i 6 - :5 -15 5
33 Laden/lossen varke:is 1, :: -14 -12 - LS -8 2 5

34 Laden/lossen \lôrkens 1, C -15 -13 -16 -9 1 5
74 Bestelbus PIEK C, 7 -103 -106 5
22 4D63-5P?-45Q 8,4 - 6 -10 -15 -6 0 4

21 4D63-5P?-45Q 8.4 - 6 -iO -15 -6 0 4

25 4D63-5PI?-45Q 8,4 -6 - 1:J - 15 -'6 0

20 4D63-SPP-45Q S, ~ -6 - 10 .-15 - 6 0
24 4D63-5PP-~5Q 8, 4 -7 - 10 - 15 -6 C

23 4D63-5PP-45Q 8, 4 -7 -1: -15 -6 0

ce Vrachtwagen stationair dieseL. lossen 1,5 -2 i -24 0 5
38 Vrachti-.agen stationair laden & lossen olie 1.0 -22 -25 0 5

90 Uitlaat nocds t rooilaQgregaa t 1, C -20 -23 -2 5

84 Vracht'dager. stationair wege:i 1, C -29 -32 -3 5
44 Vracht,'iager: stationair lader: afval "-,0 -29 -32 -3 5
17 Vracht\-ager: statiOflò.ir diesel lossen 1,5 -25 -28 -3 c

OL Koelmotor kadaverkoelir:g 1,0 .-12 -l2 -12 -6 -4 5

08 Veervijzel 1,0 - 1 9 -19 -19 -.12 -5 5

03 Voervij zel "-, C -20 -20 -20 -13 -6 5
02 Koelmotor kadaverkoeli:ig 1,0 - 15 -15 -15 -9 -8 5
05 Voervij zel 1, 0 -21' -24 -24- -lS -ll 5

07 Voervi j zel 1,0 -28 -31 ..12 c

2Î luchtwasser stel B 1,3 - 1 9 -23 -28 -18 - 12 5
04 Voervijzel 1,0 -26 -26 -26 -20 - 12 5

09 ventilatoren uien en gr2anschuur 3,0 -27 -25 -3: -23 -14 5
08 ventilatoren aardappelschuur 3,0 -27 -25 -31 -23 - 14 5

29 1ucht\';asser stal E 7,0 -24 -27 -32 -23 -17

30 lucht;.'asser stal G 7,0 -24 -28 -32 -23 -17 5
31 luchtwasser stal G 7,0 -24 -28 -33 -23 -17 5
26 lucht'..asser stal A i,3 -26 -30 -35 -25 -19 5

28 lucht\-3sser stal E 7,0 -27 -31 -36 -27 -20--------------------------------------------------------------------------------------------_.__._---_._._-------------
Totalen 16 -3 14 44

Alle getoonde àB-waarde~ zijn A-gewogen

Geonoise VS. 42 12-6-2008 9: 27: 50



Fam. Broeren
27 60ao0308

G & 0 Consult

~oàel: aa::gevra3.gde situ2.tie versie 1 ~ iririchtir19, fam. 8roere" ~ ¡'ii.lp;,'eg 21, ZeewoJ.oen
Bijdrage van ;-.oofdgroep op ontvangerpunt 06 A - 50 meter Noord
Reker~;r.ethode Industi:ie1a',,¡aai - IL; Periode:-Al:'e perioden

Id Omschrijving Hoogte %g Avo:-.d l\ôcht Lde!'. 1,1 Cm--- - ~- - --- -- - --- - - - -~ -~~- - - ---~~ - --- -- - - - --- - -- -~~~~~---- - -~ - -- -- - - - - - - - ~~ ~~-~- - - - ~ ~~~- ---- ------ --~- - ~ ~~~ ~- - ~ ~- ~~-
" Vracht'."ager. statienôir laden afval i, 0 15 12 39
57 Vi:ac:.twôger. (combinatie) PIEK 1, Co - 65 -65 ~65 -59 38 4
35 laden I lossen spi.iwater en z"davel 1, 0 18 15 38 4
36 Laden I lessen spi.iwater en z'''ave.: ::, 0 17 "-4 37 3
89 Heftruck PIEK 1, Cl -64 -67 37 2
4.5 Vi:achtHagen sts.tionô.ir losse" soj a ol ie 1, :J 16 13 36

79 Bestelbus PIEK 0, 7 -67 -70 36
EB Tractor PEK 1, 5 - 68 ~68 -68 35
90 Tractor stêtionair ô.ankoppelen machines 1,5 ~8 16 1' 34 2
33 Laden/lossen varke"s 1, C i 9 21 18 25 33 3
3~ Laden/ lossen var.kens 1, C 18 2.0 17 2': 33 ,
4E Tractor statior.air aankoppelel' mô.chines 1,5 14 16 33 2
05 Voervij zel 1,0 18 18 18 24 3"- 3
23 4D63-5PP~45Q 8, 4 26 22 17 27 30 2
2e 4D63-SpP~45Q 8. , 26 22 26 30
16 Vracht,,'ager. staticnê.ir diesel lossen 1,5 11 8 30 2

24 4D63-5PP-45Q 8, (¡ 25 21 16 26 29 2
Ol 4D63-5PP-4SQ 8. , 25 21 16 25 29 2
25 4D63~SpP-4SQ 8. , 24 20 15 25 29 2
07 Voervij zeI 1, C 14 -,1- 29 3
22 4D63-5?P-45Q 8,4 24 20 15 25 29 z

3S VrachtHager. stationair laden & losse" olie 1,0 28 2
17 Vracht...'ager. stationair di.esel lossen 1,5 8 5 2. 6 2
90 Ui tlaat nooòstroomaggregaa t 1, C 8 5 26 4
43 VrachtHager: stationair losser: propaan 1,0 7 4 25 ,
37 laden / losse:i spuiwater en z'''a'/01 1,0 , 24 4

06 Vcervij ze 1 1,0 l-v 10 10 16 22- 4
8C Bestelbèls PIEK 0, 7 -83 -86 20 4
04 Veervijzel 1.0 7 7 13 19 3
02 Koelmotor kadaverkceling 1,0 ii 11 11 l8 18 3
03 Voervijzel 1,0 4 4 "11 17 4

OL Koelmotor kiadaverkceling 1, C 10 10 10 17 17 4
28 luchtl"iôsser stal E 7,0 10 7 2 11 13 0
29 luci-,ti~asser stal E 7,0 10 6 11 13 1
27 luchtwasser stal B 1,3 6 2 -3 7 12 3
26 luchtwasser s~al F. 1,3 4 0 5 4 10 4

31 luchtl"2SSer stal G 7. 0 4 0 -5 5 9 3
30 luchti,'asser stal G 7,0 4 0 -5 5 9 3
09 ventilatore;¡ aardappelsc!ìuur 3.0 -9 -7 -13 -5 1 2
og ver.tilatoren uien en gra.af'schuur 3,0 -17 -15 -21 -13 -7 2--------~~~-~~-~~-------~------------~~~-~-~------~~-------------~-~--"--~-~~~---------------~~~~---------~----------
Totalen 42 38 30 42 74

Alle ge:oonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geonoise V5. 42 12-6-2008 9: 28: 03



Fam. Eroeren
2760ao0308

1-10de1: aar;gevraagdG sitciatie versie 1 - inr:.chting, film. B::oeren
Bijdrage van hoofdg::cep op ontvangerpur.t 07_A - 50 meter Oost
Reken~ethode Ir.dustrielawaa:. - 1L; Periode: Alle perioden

Id

41
20
78
48
39

15
2l
20
2 i
22

77
74
76
84
37

71
80
90
19
04

06
07
33
79
05

OL

02
73
43
70

31
30
27
28
29

03
26
09
08

Omschrijving

Heftruck lader: aardappelen
Personer:auto
Eestelbus PIEK
VrachtwageD (combinatie) PIEK
Vrachtwager. statior.air aardappeler: laden
Vrachtwager. statior.air diesel losse..

TractoX" stationô.i.r lessen aardappelen
Bestelbus
4D63-SP?-45Q
4D63-5P?-45Q
4D63-SPP-4.5Q

Bestelbus PIEK
Bestelb'Js ?IEK
Eestelb-Js PIEK
V:racht\-agen stationair Heger.
laden / lessen spui\-ater e~ zwavel

Pe~sone~auto PISK
Bestelb:.s PIEK
Uitlaat ncodst:rccmaggregaat
Mest laden, overpo~pen tractor
Voervijze':

Voervijzel
Voervij ze':
Laden/lossen varkens
Bestelbus PIEK
Voervij zel

Koelmeter kadaverkceling
Koelmctor kadaverkceling
8este.'b'Js PIEK
Vrachtwagen stationair lessen propaan
Personenauto PISK

luchtwasser stal G
luchtHasser stal G
luchtwasser stal B
luchtwasser stal E
luchtwasser stal E

Voervij zeI
l~chtwasser stal A
ventilatoren uien en graanschuur
ventilatoren aardappelschuur

l.¡ulp;,'eg 21, Zeewolde"

Hocgte

1,0 24
O. 7 - i
C,7 -70
::,0 -71
~, v
l,5 12

L,S 20
D, 7 ,
8, oe 28
8. 4 28
8, , 28

0,7 -71
0,7 -72
O. 7
-',v ,
, 0 9"-,v

0, 7 -76
O. 7 -7 ::
1,0 9
1,0 13
1, 0 13

1,0 13
1, Û 1::
i, C 11
C, 7 -77
l, C 12

1,0 1S
1, 0 14
0,7 -83
1,0 2
O. 7 -83

7,0 16
7,0 15
J,,3 II
7, C 13
7,0 11

1.0 -2
1,3 -4
3. a -23
3. C -24

Dag Jl.vor,d Nacht

G & 0 Consult

Lder, Li Cm"--------------
21 33

33 4
-73 32 3
-64 32 4

32 4

9 32 4

18 32 3
-5 32 ,
28 31 2
28 31 2
28 31

-74 31 3
-75 31
-74 31

2 30
6 28 3

-69 27
-78 27

6 26 3
10 26 3
20 25 3

19 25 3
8 2S 3

17 25 3
-80 25 3

19 24 3

21 21 3
21 20 3

-86 20 ,
-1 28

19

17 19 0
15 17 0
12 16 3
14 16
1. 13 0

10 4

-3 2 3
-19 -12 3
-20 -13 3

Totalen
- ------- ---------- --- - -- - -- - - -- -- - - --- --- - - --- - -- - - -- --- - -- -- -- --- - - -- - -- -- - ----- ---- ----- -- -- --- - - - -- - -- -- - - ------

66

AUe getoonde dB-waaràen zijn A-gewoger,

Geonoise V5. 42

-1 -7

-71 - ï 1

17

24 19
24 19
24 i 9

-i6 -76

13 13

13 13

13 10

12 12

15 1 ~

14 14

-83 -83

12 8
11 6

7 2
9

2

-2 2
-8 -12

-21 -27
-22 -28

40 36 31 40

12-6-2008 9:28:16



Fam. Broeren G & 0 Consult
27 60ao0308

l'lodel; aangevraagde sit:.atie versie 1. - icric:hting, £ôm. Broere" _. ¡'Iulp¡"eg 21, Zeewolde"
Bijdrage van hoofdgroep op or~tvar.gerpur.t 08J., - 50 ¡r,eter Zuid
Rekenmethode Industriela~aai - IL; Periode: Alle perioden

:Cd Omschrijving Hoogte Dag Avo:1d Nacl',i: Lden Li Cm------ -- - - ---- -- ----- _.. -- ----- -- - -- - - - - ~- ...- - - --------- ------ - -- --- -- --- - - -_.._-- -, - - _.._-- --- - -- - --- ---- --- -- _.. --- ---
70 ?ersoner.auto PIEK C, 7 -63 - 63 -63 ..56 1,0 4
84 Vracht¡.ager: stationair ;,eget' 1,0 15 12 40 435 laden / lossen spui',,'ater ee: zwavel :,0 20 17 40 373 Bestelbus P:E:K 0/7 -63 -66 4.0 4
89 Heftruck PIEK 1,0 ,,64 - 67 39 4
36 laden / losser. spui',.iater er: z'davel 1.0 19 16 38 3

25 4D63-5PP-45Q 8, 4 35 31 26 36 37 C0 Heftruck I, 0 19 21 21 3"7
22 4D63-5Pi?-45Q 8.4 35 31 26 35 3"7 C24 4D63-5pt-45Q 8, 4. 34 30 25 35 3E 090 Tractor stationair aankoppele;, r;achir:es 1,5 18 16 1'1 36

17 Vracht¡.agen stationair diesel lossen 1,5 15 12 36 42: 4D63-5PP-45Q 8,4. 33 29 25 34 36 0
34 Laden/losser¡ varkens 1,0 22 23 20 28 35 3
44 Vrachtviager: statiori;:ir laden afval 1,0 10 7 35 423 4D63-5Pt-45Q 8,4. 33 29 24 34 35 0

75 Bestelbus PIEK 0.7 -67 -iC 35
05 Voervij :el 1,0 23 23 23 30 35 3
4. 6 Tractor stationair aankoppelen :r:achines 1, :; 18 15 1"7 35 420 4D63-5PP-45Q 8,4 32 29 24 33 35 0
72 Personenauto PIEK 0,7 -68 -68 - 68 -62 35

45 Vracht;,.agen stationair losser: soja olie ,",0 15 12 34 316 Vrachtlvagen stationair diesel lossen " C 13 10 34 4~, oJ
33 Laden/losse" vai:ke"s 1,0 20 21 18 26 33
38 Vrachti,,'agen stationair lader: & losser: olie 1, C 13 10 33 ,90 Uitlaat nood st roo~agg reg aa t 1, C 16 13 32 3

07 Voervij zel 1, C 16 13 30
CC Voervij zel 1,0 12 12 12 18 24 3
CL Koelmotor kadaverkoeling 1.0 16 16 16 22 22 3
04 Voervijzel 1,0 10 10 10 16 22 3
20 lucht...asser stal G 7.0 19 15 10 20 21 0

02 Koelmotor kadaverkoelir.g 1,0 13 13 13 19 19 303 Veervijzel 1,0 6 6 6 12 18 331 lucht\;2SSer stal G 7, C 14 10 5 14 16 0
27 luchtwasser stal B 1,3 9 0 0 10 14 3
29 luchtwasser stal E 7.0 10 E i 10 14 2

28 lucht"asser stal E 7,0 6 2 -3 7 10 2
26 luchtwasser stal A 1,3 4 0 -5 5 9 3
C9 ventilatoren u.ier: en graanschuur 3.0 -16 -':5 -21 -1.2 -6 308 ventilatoren aardappelschuur 3,0 -19 -1. -23 -is -8 3---- -- - - _._- _.._--- ----- - ---- ----_.- --- ---- -- -- - - - - -- - - - - - --- ------- -_.. --- - .._- ------ -- --_..- -- --- -- _..- ---------- - - -- -_..
Totalen 51 95 37 50 79

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewoge"

Geonoise V5. 42 12-6-2008 9:28:26



Fam. Broeren
2760ao0308

G & 0 Consult

Model: aangevraagde situatie versie 1 - inrichtir:g, fam. Broerer: - ¡'¡'Jlp",,'eg 21, Zee\101àe"
Bijdrãge van hoofdgroep op ontvangerpur.t 09_A - 50 meter West
Rekenmethode Industrielawaai - IL; Perioàe: Alle perioden

Id Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden 1.i C:t.-- -- - ---- ----- - - -- - ----- - --- - - - ----- -- - - - - - - - --- - --- -_.- -- -- ----- - -- - _.. -- -- ---- -- - -- - - --- -- ---- - - --- --- --- - - - --- -- --
73 Bestelbus PIEK 0,7 -67 -70 35 3
25 4 D63-5PP-4 5Q 8,4 32 28 23 33 3S 0
21 Bestelbus O. 7 1 , 34
ÎO Personenauto PIEK 0,7 -E8 - 68 -68 -62 34 3
20 Personenauto 0.7 1 1 -5 3 34 3
85 Tractor stationair "degen 1,5 12 14 14 34 3

Îl Personenauto PIEK 0,7 -68 -68 -68 -62 33 3
90 Ui tlaat noodst rocmagg regaa t 1, G 15 :S 33
86 Heftruck PIEK 1, C - 69 -72 33 3
16 Vrachtwagen stationair diesel lossen 1,5 13 :.0 33 3
38 Vrachtwagen stationair laden & :"ossen olie 1, Cl 13 iC 32 3

" Heftruck 1, G 16 18 cc, 32 3
74. Bestelbus PIEK C,7 -70 -73 32 3
77 Bestelbus PIEK 0.7 -70 -73 32 3
84 vrachti.iagen stationõir '...egel: ; ,. 7 4 31 3_. c
") 5 Bestelbus PI?,K 0,7 -71 -74 31 3

07 Voervijzel 1, C 17 14 30 2" Vracht....õgen stationai.' laden afval i,O 6 3 30 3
17 Vracht-,iagen statioosir diesel ':0858" 1,5 11 8 30 3
02 Koelrr.otor kõdaverkoeling :., c 25 25 25 31 30 2
37 laden / lossen spui"1ater ec z'davel 1, C 10 7 3e 3

78 Bestelbus PIEK O. 7 -73 -76 29 379 Bestelbus PIEK 0.7 -73 -76 29
72 Personenauto 2IEK O. 7 -73 -73 -73 -66 29 3
06 Voervijzel :",0 18 18 18 24 29 2
04 Voervijzel 1, C 16 16 16 23 26 3

OL Koelmotor kadaverkoeling i, C 22 22 22 29 27 2
15 Tractor stationair lossen aa:rdappelen 1,5 13 12 14 2Î 2
39 Vrachtwagen stationair aardappelen laden 1,0 26 3
41 Heftruck laden aardappelen 1, C 18 15 26 3
05 Voervij zel 1, C 13 13 13 20 25 3

80 Bestelbus PIEK 0,7 -80 -83 23
09 ventilatoren uien en graar,schuur 3,0 8 9 3 12 16 0
28 luchtwasser stal E "),0 12 8 3 12 15
29 luchtwasser stal E 7,0 11 7 2 11 15 2
30 lucht';asser stal G 7 i 0 10 6 11 14 2

31 luchtwasser stal G ") ,0 9 6 10 14 2
08 ventilatoren aardappelschuur 3,0 5 7 9 14
27 luchtwasser stal B 1,3 7 3 -2 8 12 3
26 luchtl1asser stal A 1,3 7 3 -2 7 10---------~---------------~----------------------------._-------------------------_.._------------------------_.._-----
Totalen 45 42 37 46 71

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geonoise VS. 42 12-6-2008 9:28:38
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Dconsult
ADVISEURS VOOR MILIEU EN OMGEVING

/
Bijlage 4: Berekening indirecte hinder
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Bijlage 5:

ADVISEURS VOOR MILIEU EN OMGEVING

/
Berekening uîtstraling gebouwen
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Opdrachtgever: Fam. Broeren

consultLocatie inrichting: Wulpweg 21

Projectcode: 2760ao0308
Datum: 4.6.2008

ADVISEURS VOOR MILIEU EN OMGEVING

1l.7. Uitstraling door gebouwen

Omschrijving: Emissiepunt ventilatoren aardappelschuur

Wandoppervlak: 13 m'

aantal bronnen 12

Materiaal geveldeel: open vlak

Meetdatum: nvt

Soort vlak: gevel

Diffusiteit: 5 (3 ' 5 dB (A)) 

afstand bron - emmissiepunt 2 m

Freq. (Hz) 63 12 250 500 1k 2k 4k 8k Totaal
lp ventilator d'" 920 mm 52,0 75,0 73,0 81,0 86,0 83,0 77,0 68,0 89,2 dB(A)

10 (log 121 10,8 10,8 10,8 10,8 10,8 10,8 10,8 10,8
demping 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10.0
Lp 52,8 75,8 73,8 81,8 86,8 83,8 77.8 68,8 90,0 dB(A)

Dgeo 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 17.0 17,0 17,0 17,0 dIA)

Diffussieteit 5,0 S,O 5,0 5,0 S,O 5,0 5,0 5,0
li wand/opening 40,8 63,8 61,8 69,8 74,8 71,8 65.8 56,8 78,0 dB(A)

101og(51 11,1 11,1 11,1 11,1 11,1 11,1 11,1 11,1
R 18,0 18,0 18,0 27,0 25,0 26.0 30,0 30,0 dB

Di 3 J 3 3 3 3 3 3 dB

Lwemissiepunt 30,9 53.9 51,9 50,9 57.9 S3,9 43,9 34,9 61,5 dB(A)


