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ProjectomschJijving De ontwikkeling van bedrijvenpark Jaagweg zal sneller plaatsvinden dan de

opwaardering van de Westfrisiaweg. In deze rapportage wordt onderzocht

welke restruimte nog aanwezig is in de capaciteit van de huidige infrastruc­

tum. Vervolgens wordt onderzocht hoeveel grond uitgegeven kan worden

binnen de aanwezige restruimte. Tot slot wordt aangegeven welke klein­

schalige maatregelen genomen kunnen worden om de capaciteit van de

huidige infrastructuur te vergroten.

Trefwoorden uitgeefbare grand, capaciteit, opstelruimte, rijstraokindeling, verkeersafwik­

keling, vormgeving
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De ontwikkeling van bedrijvenpark Jaagweg zal sneller plaatsvinden dan de opwaar­

dering van de Westfrisiaweg. Voor de projectgroep OntwikkeJing Duurzaam bedrijven­

park Jaagweg is het noodzakelijk om inzicht te hebben in de huidige capaciteit van de

N243 en de verbinding richting A7. De projectgroep heeft daarbij de volgende onder­

zoeksvragen:

] . Hoeveel vierkante meters uitgeefbaar bedrijventerrein kunnen bij de huidige ca­

paciteit van de N243 op Bedrijvenpark Jaagweg gerealiseerd worden zonder dat

de doorstroming op de N243 naar de A7 blokkeert?

2. Wat zijn de gevolgen voor de doorstroming op de N243 naar de A7 op verschil­

lende tijdstippen op de dag?

3. Indien de doorstroming blokkeeli voordat het totale uitgeefbare oppervlak is

gerealiseerd, kan de doorstroming dan met relatief simpele ingrepen worden be­

vorderd, waardoor er meer vierkante meters uitgeefbaar gereaJiseerd kunnen wor­

den? Zo ja met welke ingrepen?

4. Vanuit de projectgroep is er de nadrukkelijke voorkeur om de ontsluiting van het

bedrijvenpark op de N243 te situeren in het midden van het bedrijvenpark. Graag

zouden wij willen weten welke minimale afstand van het knooppunt A7 tot de

ontsluiting van het bedrijvenpark noodzakelijk is?

Om deze vragen te kUlmen beantwoorden is het noodzakelijk om een aantal capaci­

teitsberekeningen uit te voeren voor de situatie waarbij het bedrijvenpark start met de

gronduitgifte.

Goudappel Coffeng is benaderd om inzicht te verschaffen in de restcapaciteit van de

kruispunten op de N243. In figuur 1.] zijn de onderzochte kruispunten weergegeven.

l
.1

•Bedrijvenpark

r
;

Figuur 1.1: Onderzochte kruispunten
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Leeswijzer

In hoofdstuk 2 worden de kruispunten op de N243 geanalyseerd op basis van hun

huidige vormgeving. Indien geconstateerd wordt dat er te weinig capaciteit beschik­

baar is, wordt aangegeven welke maatregelen noodzakelijk zijn om de capaciteit te

vergroten. In hoofdstuk 3 wordt ingegaan op de afstand, welke minimaaJ noodzakelijk

is tussen het westelijke kruispunt (KP-west) van de aansluiting op de A7 en de aan­

sluiting van het bedrijvenpark op de N243. Hoofdstuk 4 ten slotte bevat de aanbeve­

lingen en conclusies.
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Voor de analyse van de verkeersafwikkeling is van het volgende uitgegaan:

basisvormgeving is conform de huidige situatie;

de gebruikte intensiteiten komen uit het statische verkeersmodel Hoom 2010;

intensiteiten naar en van het bedrijvenpark Jaagweg zijn bepaald uit het statische

verkeersmodel. In tabel 2.1 zijn de daaruit volgende intensiteiten weergegeven.

richting ochtend avond dal

IeP oost van naar van naar van naar
A7 274 70 73 521 89 180
Hoorn 168 7 12 120 25 2 J

N247 57 5 11 52 14 15
IeP west van naar van naar van naar
A7 682 62 98 234 174 90
N243 oost 499 83 195 692 128 216

bedrijvenpark van naar van naar van naar
N243_oost J 181 144 195 926 302 306
N243 west 318 37 52 257 80 82

Tabel 2. J: Intensiteitell van en naaJ' het bedrijvellpark Jaagweg per (spits}uur

het aantal rijstroken per tak blijft gelijk aan de huidige situatie, de rijstrookinde­

ling kan we] wijzigen;

de maximale cyclustijd bedraagt 120 seconden; streefwaarde voor de belasting­

graad per richting is 90%.

2.2 Analyse huidige vonngeving

In eerste instantie is met behulp van het verkeersregeltechnische programma eoeON
nagegaan hoeveel restcapaciteit op de afzonderlijke kruispunten beschikbaar is bij de

huidige vormgeving. De restcapaciteit is op twee manieren bepaald:

I. als aandeel van de maatgevende conflictgroep;

2. als aandeel van uitsluitend het verkeersaanbod naar en van het bedrijventerrein

Jaagweg.

Op basis van beide cijfers, maar met name op basis van de tweede wordt bepaald welk

deel van het bedrijvenpark Jaagweg ontwikkeld kan worden. Hierbij wordt ervan uit­

gegaan dat de verkeersproductie per hectare bedrijventerrein constant is. Dit betekent

dat het percentage restcapaciteit uitgedrukt in verkeersaanbod van en naar het bedrij­

venpark overeen komt met het percentage uit te geven gronden.
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2.2. I Kruispunt provinciale weg (N243) - N247 - toe-/afrit A7 (KP-oost)

Ochtendspits

Een analyse van het kruispunt Provinciale weg N243 - Provinciale weg N247 ­

toe-/afrit A7 voor de ochtendspits laat zien dat er in deze spitsperiode nog een aan­

zienlijke groei van het verkeer kan plaatsvinden. Met de geprognosticeerde intensitei­

ten voor 2010 bedraagt de cyclustijd circa 60 seconden. De totale kruispuntbelasting

kan met nog 55% toenemen voordat een cyclustijd van 120 seconden wordt bereikt.

Dit is voldoende om al het verkeer van en naar bedrijventerrein Jaagweg te vellNerken.

Avondspits

Voor de avondspitsperiode blijkt het kruispunt met de huidige vormgeving met de

verwachte intensiteiten voor 2010 al overbelast. De cyclustijd bedraagt 120 seconden

en de maatgevende conflictgroep heeft een verzadigingsgraad van bijna 100%. Daar­

mee is er geen restcapaciteit op het kruispunt.

Dalperiode

In de dalperiode treden op basis van de intensiteiten voor 2010 geen problemen ten

aanzien van de verkeersafwikkeling op het kruispunt op. De cyclustijd bedraagt dan

circa 60 seconden. Bij een maximale cyclustijd van 120 seconden kan de totale bel as­

ting op het kruispunt met w'n 90% toenemen. Wanneer aJleen naar de grot'i van ht't

verkeersaanbod ten gevolge van het verkeer naar en van het bedrijvenpark Jaagweg

wordt gekeken, kan het volJedige verkeersaanbod worden verwerkt. De cyclustijd be­

draagt dan 76 seconden.

2.2.2 Kruispunt provindale weg (N243) - toe-/afrit A7 (ICP-west)

Ochtendspits

In de ochtendspits heeft het kruispunt Provinciale weg (N243) - toe-/afrit A7 (west­

zijde) ruim voJdoende capaciteit om het geprognosticeerde verkeer voor 2010 te kun­

nen verwerken. De cyclustijd in de ochtendspits bedraagt circa 40 seconden. De totale

kruispuntbelasting kan op het kruispunt nog met 40% toenemen. Wanneer specifiek

naar het verkeer naar en van het bedrijvenpark Jaagweg wordt gekeken is er restcapa­

citeit voor circa 35% van het aantal verkeersbewegingen gerelateerd aan het bedrij­

venpark.

Avondspits

In de avondspits heeft het kruispunt voldoende capaciteit. De cyclustijd bedraagt bij de

geprognosticeerde intensiteiten voor 2010 60 seconden. De totale kruispuntbelasting

kan dan met bijna 50% toenemen. Wanneer naar de restcapaciteit wordt gekeken voor

het aan het bedrijventerrein gerelateerde verkeer, dan kan het kruispunt het volledige

verkeersaanbod verwerken.

Dalperiode

Op het kruispunt is in de dalperiode ruim voldoende capaciteit aanwezig. Zelfs met

100% extra belasting van het kruispunt of met het volledige verkeersaanbod naar en
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van het bedrijvenpark Jaagweg blijft de cycJustijd in de dalperiode onder de 60 secon­

den.

2.2.3 Kruispunt provinciale weg (N243) - aansluiting bedrijvenpark Jaagweg

Ochtendspits

Voor dit kruispunt is er eigenJijk geen huidige situatie omdat het kruispunt nog niet

bestaat. Uitgaande van de basisvormgeving J heeft het kruispunt restcapaciteit am 85%

van het verkeer naar en van het bedrijvenpark Jaagweg. De maxil11ale cycJustijd be­

draagt dan] 20 seconden.

Aliondspits

Ook voor de avondspits is aIleen nagegaan hoeveel restcapaciteit het kruispunt heeft

uitgaande van de basisvormgeving. In dat geval is er restcapaciteit voor 90% van het

verkeer naar en van het bedrijvenpark Jaagweg.

Dalperiode

In de dalperiode is er op het kruispunt Provinciale weg (N243) - aansluiting bedrij­

venpark Jaagweg voJdoende capaciteit om al het extra verkeer af te wikkelen. Zelfs

met het extra verkeer naar en van het bedrijvenpark bedraagt de cycJustijd maar

50 seconden.

2.2.4 Samenvatting huidige vormgeving

Wanneer wordt uitgegaan van de huidige vormgeving blijkt het oostelijke kruispunt

van de aansluiting Avenhorn op de A7 het knelpunt te zijn. Op basis van de verkeers­

prognose voor 2010 is dit kruispunt in de avondspits al volbelast en heeft daarmee

geen restcapaciteit. In onderstaande tabel is kart samengevat hoeveel restcapaciteit er

op de afzonderlijke kruispunten is vaor het verkeer naar en van het bedrijvenpark.

De basisvormgeving bestaat uit twee lijstToken op de rechtdoorgaande richtingen op de Provinciale
weg N243 en enkele rijstroken van en naar het bedlijvenpark Jaagweg.
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cyclustijd restcapaciteit restcapaciteit
op basis van (uitgedrukt in 0/0 (uitgedrukt in 0/0

huidige van de van cyclustijd bij .%

vormgeving maatgevende verkeersaanbod van verkeersaanbod
kruispunt (sec] conflictgroep Jaag>veg 2020) Jaagweg 2020
p1'OlJinciaie weg
N243 - prO/linciale
weg N247 - toe-loInt
A 7 (rep-oost)
ochtendspits 60 55 100 82
avondspits 120 a a 120
dalperiode 58 90 100 76
p1'OlJinciaie weg
(N243) - toe-Iafiit
A7 (rep-west)
ochtendspits 40 40 35 120
avondspits 60 50 lOa 120
dalperiode 36 100 lOa 38
prolJinciale weg
(N243) - aansluiling
bedrijl/enpark Jaagweg
ochtendspits n.v.t. n.v.t. 85 120
avondspits n.v.t. n.v.t. 90 120
dalperiode n.v.t. n.v.t. lOa 50

Tabel 2.2: Restcapaciteit per huispunt huidigE vonngeving

2.3 Analyse aangepaste vormgeving

Vit de analyse van de kruispunten blijkt dat het oostelijke kruispunt geen restcapaci­

teit heeft. Op basis voor de prognose voor 20 lOis er door een andere rijstrookindeling

meer capaciteit op het kruispunt te creeren. Hierbij is er van uitgegaan dat er geen

extra opstelstroken worden aangerealiseerd. Onderstaand is aangegeven welke maatre­

gelen genomen zijn om de capaciteit van het kruispunt Provinciale weg N243 - Pro­

vinci ale weg N247 - toe-/afrit A7 te vergroten.

2.3.1 Aangepaste vormgeving kruispunt N243 - N247 -toe-/afrit A7 (KP-oost)

Aanpassing rijstroohindEling westtak

Een analyse met behuJp van eoeON leeli dat voor de avondspitsperiode een duidelijk

capaciteitstekort op richting 03 (vanaf de N243 linksaf richting de toerit van de A7)

is. Het vergroten van de capaciteit hier is mogelijk door op de westtak (N243) de

rechtdoorstrook en rechtsafstrook te combineren tot een rijstrook. Er ontstaat dan

ruimte voor een tweede Iinksafstrook. De toerit naar de A7 moet in dit geval weI deels

van een tweede rijstrook worden voorzien.
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Figuur 2. J: Huidige situatie Situatie voor grollduitgalle

Ochtendspits

Voor de ochtendspits heeft de maatregel weinig effect. Vit de eerdere analyse bleek dit

kruispunt reeds voldoende capaciteit te hebben om het verkeer inclusief het verkeer

naar en van het bedrijvenpark Jaagweg af te wikkelen.

Avondspits

Zoals aangegeven is de maatregel vooral bedoeld om de capaciteit van het kruispunt

in de avondspits te vergroten. Door de aanpassing van de rijstrookindeling op de west­

talc van het kruispunt daalt de cyclustijd van 120 seconden naar 95 seconden. De

restcapaciteit bedraagt dan rui111 10% van de totale kruispuntbelasting. Gekeken naar

het aan het bedrijvenpark gerelateerde verkeer kan 45% van dit verkeersaanbod wor­

den verwerkt.

Dalperiode

Ook voor de dalperiode heeft de maatregel weinig effect. Het kruispunt heeft voor deze

periode met de huidige vormgeving al voldoende capaciteit. Derhalve kan het volle­

dige verkeersaanbod naar en van het bedrijvenpark Jaagweg verwerkt worden.

Aanpassing rijstrookindeling zuidtak

Naast de hiervoor genoemde maatregel is het mogelijk om de capaciteit van het kruis­

punt Provinciale weg N243 - Provinciale weg N247 - toe-/afrit A7 desgewenst verder

te vergroten door de rechtsafstrook als gecombineerde rechtdoor-/rechtsafstrook vorm

te geven. Het is dan mogelijk om met twee rijstroken rechtdoor de toerit naar de A7

op te rijden.
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N243

~

r
I

Figuw' 2.2: Situatie voor gro1'lduitgave Situatie bi} 45% gronduitgalJe

Ochtendspits

In de ochtendspits leidt deze maatl'egel tot een vel'del'e l'eductie van de cyclustijd tot

53 seconden. De l'estcapaciteit uitgedrukt in de totale kruispuntbelasting is dan toege­

nomen tot 85%. Het verkeersaanbod naar en van het bedrijvenpal'k kan dan volledig

afgewikkeld worden.

Avondspits

Vool' de avondspits betekent de aanpassing dat de cyclustijd bij de geprognosticeerde

intensiteiten voar 2010 daalt tot 74 seconden. De restcapaciteit bedl'aagt ten opzichte

van de totale kruispuntbelasting 25%, tel'wijl dit ten opzichte van het verkeersaanbod

naar en van het bedrijvenpark 90% bedl'aagt.

Dalperiode

Voor de dalperiode zijn de effecten van de maatl'egelen maar bepel'kt van invloed. Er

is meer dan voldoende restcapaciteit in de dalperiode.

Same1'lvatting aangepaste vormgroing

De aanpassingen van de rijstrookindeling op respectievelijk de west- en zuidtak lei den

tot een verbeterde vel'keersafwikkeling in met name de avondspits. Echter ook in de

ochtendspits is er nog een aanzienlijke toename van de restcapaciteit te zien.
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restcapaciteit restcapaciteit (
cyclustijd op (uitgedrukt in 0/0 uitgedrukt in 0/0 cyclustijd bij ..010

basis van huidigevan de maatgevende van verkeersaanbod van verkeersaanbod
vonngeving [sec] conflictgroep Jaagweg 2020) Jaagweg 2020

pm1Jillciale weg N243 ­
prOllincia.le weg N247 ­
toe-/afrit A 7
ochtendspits
avondspits
dalperiode

60
95
49

70
10

100

100
45

100

62
120

58

Tabel 2.3: Restcapaciteit per kruispunt aangepaste vonngel/ing (wesffak)

kruispunt

cyclustijd op
basis van huidige
vormgeving [sec]

restcapaciteit restcapaciteit
(uitgedrukt in 0/0 (uitgedrukt in 0/0 cyclustijd bij ..010

van de maatgevendevan verkeersaanbodvan verkeersaanbod
conflictgroep Jaagweg 2020) Jaagweg 2020

prOlliHciale weg N243 ­
pm1Jinciale weg N247 ­
toe-/afnt A7
ochtendspits
avondspits
dalperiode

53
74
49

85
25

100

100
90

100

60
120

53

Tabel 2.4: Restcapaciteit per kruispullt aa1'lgepaste vonngeving (zuidtak)

2.3.2 Aangepaste vonngeving kruispunt N243 - toe-/afrit A7 (IeP-west)

Binnen de huidige vormgeving van het kruispunt Provinciale weg (N243) - toe- en

afrit A7 (westzijde) is er geen ruimte om de capaciteit van het kruispunt te vergroten.

AIleen door middel van extra opstel- en afrijstroken is de capaciteit van het kruispunt

te vergroten. Onderstaand is aangegeven op welke wijze de capaciteit van het kruis­

punt vergroot kan worden.

Extra rechtsafstrook op de afrit van de A7

Wanneer toch extra capaciteit op het kruispunt Provinciale weg (N243) - toe- en afrit

A7 (westzijde) gecreeerd dient te worden, kan dit het beste worden gerealiseerd door

de capaciteit van het rechtsafvak vanaf de afrit van de A7 naar de Provinciale weg te

vergroten. Dit moet dan in de vorm van een tweede rechtsafstrook. Dit betekent dat

dan ook de Provinciale weg N243 voor een deel van twee rijstroken voorzien moet

worden.
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Figuur 2.3: I-luidige situatie Situatie bij 35% gronduitgave

Ochtendspits

Voor de ochtendspits betekent dit dat de cyclustijd voor de geprognosticeerde intensi­

teiten voor 2010 daalt tot 36 seconden. Voor de restcapaciteit van het kruispunt bete­

kent dit dat op basis van de maatgevende conf1ictgroep deze ruim 1000J0 bedraagt. De

restcapaciteit uitgedrukt in het verkeersaanbod naar en van het bedrijvenpark Jaagweg

bedraagt dan eveneens 1000J0.

Allondspits

Ook in de avondspits daalt de cyclustijd tot 36 seconden in 2010. Ten opzichte van de

totale kruispuntbelasting bedraagt de restcapaciteit 800J0, terwijl deze ten opzichte van

het verkeersaanbod naar en van het bedrijventerrein Jaagweg 1000J0 bedraagt. Ofwel

het volledige toekomstige verkeersaanbod kan dan afgewikkeld worden.

Dalperiode

In de dalperiode is er ruim voldoende capaciteit om het verkeersaanbod af te wikkelen.

Zelfs met het volledige verkeersaanbod naar en van het bedrijvenpark Jaagweg be­

draagt de cyclustijd nog maar 38 seconden.

Samengellat aaugepaste vonngelling

De extra rechtsafstrook op de afrit van de A7 leidt tot een aanzienlijke verbetering van

de capaciteit van het kruispunt. Zonder extra verkeer bedraagt de cyclustijd slechts

36 seconden. Ten aanzien van de restcapaciteit naar en van het bedrijvenpark blijkt al

het te verwachten extra verkeer afgewikkeld te kunnen worden.

De extra betekent dat dan ook de provinciale weg N243 voor een deel van een extra

rijstrook voorzien moet worden.
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restcapaciteit
(uitgedrukt in % van cyclustijd bij ..Ofo

verkeersaanbod van verkeersaanbod
Jaagweg 2020) Jaagweg 2020

pmlJiJ'lCiale weg
(N243) - toe-/afrit A7
(westzijde)
ochtendspits
avondspits
dalperiode

36
36
36

100
80

100

100
100
100

116

120

38

Tabel 2.5: Restcapaciteit per kruispunt aangepaste vonngeviug (afrit)

2.3.3 Aangepaste vormgeving kruispunt N243 - bedrijvenpark Jaagweg

Zoals reeds vermeld in paragraaf 2.2.3 heeft de basisvormgeving van het kruispunt

voldoende capaciteit tot 85% van het bedrijventerrein is uitgegeven. Daarna dient de

rechtsaf beweging vanaf de N243 en de Iinksaf beweging vanaf het bedrijvenpark

verdubbeJd te worden. Bij deze vormgeving heeft het kruispunt voJdoende capaciteit

om het verkeer van en naar het bedrijvenpark te verwerken.

Figuur 2.4: Huidige situatie

2.4 Uitgifte bedrijventerrein

Situatie bij 80% gronduitgave

De eerste onderzoeksvraag luidt: 'hoeveel vierkante meters uitgeefbaar bedrijventerrein

kunnen bij de huidige capaciteit van de N243 op Bedrijvenpark Jaagweg gerealiseerd

worden zonder dat de doorstroming op de N243 naar de A7 blokkeert?'

In het voorgaande is geconstateerd dat in de huidige situatie in de avondspits reeds

sprake is van een overbelasting van het oostelijke kruispunt (KP-oost) bij de aansJui­

ting op de A7. In deze situatie kan geen grand uitgegeven worden omdat er nu reeds

sprake is van overbelasting.

In tabel 2.6 is aangegeven bij welke percentages uitgegeven terrein de hiervoor om­

schreven maatregelen moeten worden uitgevoerd.
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maatregel
KP-oost herindeling rijstroken westtak
[G'-west tweede rechtsaffer A7 - N243
[G'-oost herindeling rijstroken zuidtak
aansluiting bedrijvenpark verdubbelen links- en rechtsaffer
volledige reconstructie aansluiting op A7

rabel 2.6: UitgeejborE grand in relatie tot maatregelen

Het hangt af van de definitie van kleinschalige maatregel hoeveel procent van het

bedrijventerrein ontwikkeld kan worden. Indien een kleinschalige maatregel betekent

een aanpassing op de rijstrookindeling, maar extra rijstroken horen daar niet bij, dan

kan 35% van het bedrijvenpark ontwikkeld worden. Indien ook de aanleg van extra

rijstroken tot de kleinschaJige maatregelen behoort, dan kan 900/0 van het bedlijven­

park ontwikkeJd worden. Daarna is een volledige reconstructie van de aansluiting van

de N24-3 op de A7 noodzakelijk. De maatregelen zijn als schetsontwerp op tekening

(DPPOO 1/Dip/O 1-0 1) achterin dit rapport weergegeven. Op deze tekening zijn de klein­

schalige maatregelen weergegeven die genomen kunnen worden om de capaciteit van

de infrastructuur te verhogen tot 85% van de uit te geven grond van het bedrijven­

park. Daarna is het noodzakelijk om de links en rechtsaffer van en naar het bedrijven­

park te verdubbelen. Vrij snel daarna is een algehele reconstructie van de aansluiting

N24-3 op de A7 noodzakelijk. Het is wenselijk deze werkzaamheden te combineren,

dan weI op elkaar af te stemmen.
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3 Locatie kruispunt provinciale weg (N243) - aanslui­

ting bedrijvenpark

Groene golf

Het kruispunt Provinciale weg (N243) - aansluiting bedrijvenpark Jaagweg is op dit

moment gesitueerd op 900 meter van het kruispunt Provinciale weg (N243) -

toe-/afl'it A7 (westzijde). Dit betekent dat het kruispunt ten opzichte van het bedrij­

venpark ook aan de westzijde ligt. De afstand van 900 meter is in een eerdere studie

in opdracht van de provincie Noord-Holland bepaald door de wens om het kruispunt

in een groene golf op te nemen. Wanneer voor de huidige situatie wordt uitgegaan

van een groene golf zou dit zelfs betekenen dat het kruispunt op circa 1.1 SO meter

moet komen te liggen. Dit betekent dat het kruispunt nog verder naar het westen komt

te liggen.

Om het kruispunt dichter bij de aansluiting te situeren dient de wens om het kruispunt

in een groene golf op te nemen los te worden geJaten.

Situatie 2010

Uitgaande van de meest ongunstige situatie voor het planjaar 2010 waarbij het kruis­

punt maximaal belast wordt (zie tabel 2.2) betekent dit dat het rechtsafvak naar het

bedrijvenpark op de Provinciale weg minimaal 170 meter dient te bedragen. De door­

gaande verkeersstroom wordt dan slechts incidenteel gehinderd door de wachtrij op de

rechtsaffer.

Voor het kruispunt Provinciale weg (N243) - toe-/afrit A7 (westzijde) bedl'aagt de

wachtrij in oostelijke richting in de meest ongunstige situatie 17 S meter. Dit betekent

dat ook de linksafstrook richting de toerit van de A7 180 meter lang dient te zijn om

de wachtrij niet langer te laten zijn dan deze 180 meter. De wachtrij kan immel'S lan­

ger worden door voeliuigen die zich in de wachtrij bevinden maar niet rechtdoor wil­

len en het opstelvak nog niet kunnen bereiken.

Omdat er nog altijd een kans bestaat dat de wachtrij op het rechtsafvak langer is dan

de opstelcapaciteit van betreffende opstelvak is enige marge aan te bevelen om terug­

slag van de wachtrij tot op het kruispunt Provinciale weg (N243) - toe-/afrit A7 (west­

zijde) te voorkomen. De minimale afstand tussen de kruispunten dient tenminste

2 SO meter te zijn.

Situatie 2020

In 2020 is de Provinciale weg N243 opgewaardeerd tot een 2x2 weg. Ook zal de ca­

paciteit van het kruispunt met de aansluiting bedrijvenpark Jaagweg vergroot zijn. De

meest ongunstige situatie is in dit geval dat de bypass vanaf de afrit van de A7 naar

het bedrijventerrein niet gerealiseerd wordt. Eerdere kruispuntberekeningen gaven aan

dat de minimale lengte van het rechtsafvak dan 11S meter dient te bedragen. Hierbij

is ervan uitgegaan dat het rechtsafvak dan uit twee rijstroken bestaat. De maximale

wachtrijlengte richting de aansluiting voor het kruispunt Provinciale weg (N243) ­

toe-/afrit A7 (westzijde) bedraagt 110 meter. Voor de minimale afstand tussen de
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beide kruispunt rekening houdend met toch een overschrijdingskans van de berekende

waarde wordt 200 meter aangehouden. Het stedenbouwkundig programma van eisen

geeft aan dat de afstand tussen beide kruispunten ongeveer 600 meter bedraagt. De

ingang kan dus zander problemen op deze plek gerealiseerd worden.



Goudappel Coffei1g

Adviseurs verkeer en vervoer

4 Conclusies en aanbevelingen

Pagina 15

\

OntwiHding bedrijvenpm"k Jaagweg

Uit de uitgevoerde analyse voor drie afzonderlijke kruispunten is gebleken dat er voor

de ochtendspits restcapaciteit is op de drie kruispunten. De minste restcapaciteit is er

op het kruispunt Provinciale weg (N243) - toe-/afrit A7 (westzijde). De restcapaciteit

bedraagt daar 35% van het verkeersaanbod naar en van het bedrijvenpark Jaagweg.

De capaciteit van het kruispunt kan aileen vergroot worden door het realiseren van

een extra rechtsafstrook vanaf de afrit van de A7 naar de provinciale weg. Er is dan

voldoende restcapaciteit om ook het volledige verkeersaanbod naar en van het bedrij­

venpark Jaagweg te verwerken.

In de avondspits is er voor het kruispunt Provinciale weg N243 - provinciale weg

N247 - toe-/afrit A7 geen restcapaciteit. Met de huidige vormgeving is dit kruispunt

volgens de verkeersprognose reeds volbelast. am de capaciteit van het kruispunt te

vergroten is een aanpassing van de rijstrookindeling op de westtak van het kruispunt

noodzakelijk. Het betreft dan het combineren van de rechtsafstrook met de rechtdoor­

strook, waardoor ruimte ontstaat voor een tweede linksafstrook. De restcapaciteit be­

draagt dan 45% van het verkeersaanbod naar en van het bedrijvenparl, Jaagweg. Een

verder vergroting van de restcapaciteit is te realiseren door de afzonderlijke richtingen

op de zuidtak van het kruispunt te combineren, waardoor het 1110gelijk wordt 0111 met

twee rijstroken de toerit op te rijden. Hierdoor is het mogelijk in de ochtendspits het

volledige extra verkeersaanbod gerelateerd aan het bedrijvenpark Jaagweg af te wik­

kelen en in de avondspits 90%.

KOIiom, er kan aileen een deel van het bedrijvenpark ontwikkeld worden, wanneer het

kruispunt Provinciale weg N243 - Provinciale weg N247 - toe-/afrit A7 aangepast

wordt. Hiervoor moet de rechtsafstrook met de rechtdoorstrook gecombineerd worden,

waardoor er binnen het huidige profiel ruimte ontstaat voor een tweede linksafstrook.

TegeJijk moet ook een deel van de toerit van een tweede afrijstrook worden voorzien.

Verdere aanpassingen van de kruispunten zijn binnen de gestelde uitgangspunten niet

mogelijk of hebben niet direct nut.

Alleen wanneer een extra rechtsafstrook op de afrit bij het kruispunt Provinciale weg

(N243) - toe-/afrit A7 (westzijde) wordt gerealiseerd, kan meer verkeer naar en van

het bedrijvenpark worden afgewikkeld. Naast de extra rijstrook moet dan ook de rij­

strookindeling op de zuidtak van het kruispunt Provinciale weg N243 - Provinciale

weg N247 - toe-/afrit A7 aangepast worden. Na deze aanpassingen is het kruispunt

Provinciale weg (N243) - aansluiting bedrijvenpark Jaagweg in de ochtendspits maat­

gevend met een restcapaciteit van 85%.

Dit betekent dat binnen de genoemde uitgangspunten het kruispunt provinciale weg

(N243) - toe-/afrit A7 (westzijde) in de ochtendspits maatgevend is en dat maximaal

35% ontwikkeld kan worden. Dit leidt tot de volgende (extra) intensiteiten van en

naar het bedrijvenpark Jaagweg op de drie kruispunten.
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richting ochtend avond dal

KP_oost van naar van naar van naar

A7 96 24 26 182 31 63
Hoorn 59 3 4 42 9 7
N247 20 2 4 18 5 5

KP west van naar van naar van naar

A7 239 22 34 82 61 32

N243 oost J75 29 68 242 45 75

bedrijvenpark van naar van naar van naar

N243_oost 413 50 68 324 106 107
N243 west 111 13 18 90 28 29

Tabel 4.1: intensiteiten (35%) van en naar /tet bed1'ijventerrein Jaagweg per (spits]uur

Wanneer wei extra rijstroken gerealiseerd worden, dan is het kruispunt provinciale

weg (N243) - aansluiting bedrijvenpark Jaagweg in de ochtendspits maatgevend met

een restcapaciteit van 85%. Dit leidt dan tot onderstaande (extra) intensiteiten van en

naar het bedrijvenpark Jaagweg op de drie kruispunten.

richting ochtend avond dal

KP oost van naar van naar van naar

A7 233 59 62 443 76 153
Hoorn 143 6 10 102 21 J8
N247 49 4 9 44 12 12

KP west van naar van naar van naar

A7 580 52 84 199 147 77

N243 oost 424 70 165 589 108 183

bedrijvenpark van naar van naar van naar
N243_oost 1004 122 165 787 257 260
N243 west 271 31 44 218 68 70

Tabel 4.2: Intensiteiten (85%) van ell naar het bedrijventerrein Jaagweg per (spits}uur

Situering kruispunt provinciale weg (N243) - bedrijvenpar/? Jaagweg

Het kruispunt van de provinciale weg (N243) met het bedrijvenpark Jaagweg kan

aileen dichter bij de aansluiting Avenhorn met de A7 gesitueerd worden, wanneer de

wens voor het opnemen van het kruispunt in een groene golf wordt losgelaten. De

minimale afstand tussen het kruispunt en de aansluiting is 250 meter.

Aanbevolen wordt van een grotere afstand uit te gaan, zodat de kans op terugslag van

wachtrijen op stroomopwaarts gelegen kruispunten te minimaliseren. Een andere re­

den om van een grotere afstand uit te gaan is om de opsteicapaciteit op de verschil­

lende richtingen van de kruispunten te kunnen vergroten bij een verdere groei van het

aantal verkeersbewegingen naar en van bedrijvenpark Jaagweg.


