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1. INLEIDING

In opdracht van de heer H. Relou, Heibloem 3a te Milheeze heeft milieuadviesbureau G

&: 0 Consult BV te Oploo een akoestisch onderzoek uitgevoerd voor zijn bedrijf gelegen

aan de Blaarpeelweg ong. De Rips.

V.o. f Relou - Gloudemans is voornemens zijn varkenshouderij gelegen aan de Heibloem

3a te Milheeze te verplaatsen naar een nieuwe locatie gelegen aan de Blaarpeelweg on.

genummerd te De Rips. Gelet op de omvang van de ingreep is een milieueffectrapporta-

ge verplicht op grond van het Besluit milieueffectrapportage. Als onderdeel van deze

rapportage dient in het kader van de Wet geluidshinder onderzoek gedaan te worden

naar de effecten van de oprichting van de inrichting in relatie tot de geluidshinder in de

omgeving. In het onderzoek zullen 3 alternatieven worden onderzocht, te weten het

voorkeursalternatief (VKA), een tweede alternatief (ALT1) en het meest milieuvriende-

lijk alternatief (MMA).

Het onderzoek heeft als doel het bepalen van de toekomstige geluidsbelasting op omlig-

gende geluidsgevoelige bestemmingen, zoals woningen van derden en op referentiepun-

ten op bepaalde afstanden van de inrichtingsgrens, als gevolg van de toekomstige be-

drijfsactiviteiten binnen de inrichting gelegen aan de Blaarpeelweg ong. De Rips. De re-

sultaten zullen vervolgens worden getoetst aan de gestelde eisen van de gemeente Ge-

mert-BakeL. Het akoestisch onderzoek vprmt een onderdeel van de aanvraag pm een

vergunning Wet Milieubeheer.

De gegevens met betrekking tot de aan te vragen bedrijfssituatie zijn beschikbaar ge-

steld door de heer H. Relou en diens adviseuse, mevr. G. van de Hoogen van DLV Bouw,

milieu en techniek. Op basis van deze gegevens is een berekening gemaakt van de te
verwachten equivalente en maximale geluidsniveaus OP de omliggende, bepalende wo-

ningen van derden. Daarnaast zijn geluidscontourkaarten opgesteld ten behoeve van het

vaststellen van de geluidsruimte van de inrichting.

Akoestisch onderzoek voor de 10Cõitie Blaarpeelweg ong. te De Rips 3
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2. BEDRIJFSSITUATIE

2.1. BEDRIJFSACTIVITEITEN

Na informatie te hebben ingewonnen bij de opdrachtgever en de aanvraag om een

nieuwe vergunning Wet milieubeheer te hebben bestudeerd, blijkt dat er binnen de in-

richting op een werkdag de in paragraaf 2.2 beschreven bedrijfsactiviteiten plaatsvin-

den. Op feest- en zondagen vinden er nagenoeg geen bedrijfsactiviteiten plaats, uitge-

zonderd dat de dieren worden verzorgd. De activiteiten vinden voornamelijk in de dag-

periode plaats. Binnen het bedrijf worden varkens gehouden.

Zoals beschreven in de inleiding worden er meerdere alternatieven doorgerekend. Te

weten, voorkeursalternatief (scenario 1), alternatief 1 en het meest milieuvriendelijke

alternatief. Alternatief 1 (ALT1) en het meest milieuvriendelijke alternatief (MMA) zijn

wat betreft akoestisch beschouwde situatie gelijk aan elkaar. Dit omdat in beide situa-

ties alle stallen beschikken over een luchtwasser ofwel een combiwasser. In deze was-

sers worden de zelfde aantallen ventilatoren gebruikt, eveneens is de geluidsreductie

het zelfde. Hieronder zijn de scenario' s toegelicht.

2.2. SCENARIO 1 (RBS)

De representatieve bedrijfssituatie met betrekking tot het voorkeursalternatief zijn de

activiteiten in het model gevoerd, overeenkomstig onderstaande opsomming. De be-

drijfsactiviteiten onderscheiden zich in een representatieve bedrijfssituatie. De (meer-)

wekelijkse en dagelijkse activiteiten zijn gezamenlijk in 1 etmaal gemodelleerd (worst-

case scenario). Voor de bepaling van de representatieve bedrijfssituatie zijn de volgen-

de activiteiten meegenomen:

Aan- afvoer varkens

Twee maal per week worden er varkens geladen en één maal per maand worden er zeu-

gen geladen. Ten hoogste één maal per maand worden er opfokgeIten gelost. Binnen

een etmaal zal nimmer én varkens én zeugen worden geladen. Alle laadactiviteiten met

varkens of zeugen vinden in de dag- of nachtperiode plaats. Alle losactiviteiten van geI-

ten vindt in de dagperiode plaats. Met het onderzoek is uitgegaan dat er in de nachtpe-

riode varkens worden geladen en in de dag periode opfokgeIten worden gelost. Hierdoor

bezoekt er in zowel de nacht- als de dagperiode een vrachtwagen de inrichting, alwaar

deze naar de varkensstal rijdt (mobiele bron 06). Tijdens het laden of lossen is de motor

van de vrachtwagen niet in bedrijf. Het laden van varkens in de nachtperiode of het los-

sen van opfokgeIten in de dagperiode duurt ten hoogste 1 uur (puntbron 44) per laad- of

losactiviteit.
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Aanvoer silovoer

Ten hoogste tweemaal per dag wordt er binnen de inrichting voer gelost in de silo's.

Hiervoor bezoeken twee vrachtwagens in de dagperiode de inrichting (mobiele bron 04).

Met het onderzoek is uitgegaan dat de vrachtwagens op twee (geclusterde) locaties het

voer lossen. Per loslocatie duurt het voer lossen nabij de varkensstallen ten hoogste 30

minuten (gezamenlijk 1 uur, puntbronnen 04 Um 07).

Aanvoer bijproducten

Ten hoogst twee maal per dag worden er binnen de inrichting bijproducten gelost in de

in de hiervoor bestemde silo's (puntbron 12). Hiervoor bezoeken twee vrachtwagens in

de dagperiode de inrichting (mobiele bron 05). Met het onderzoek is uitgegaan dat de

vrachtwagen op één (geclusterde) locatie de bijproducten lost. Het lossen van de bij-

producten duurt hoogstens 30 minuten per vracht.

Afvoer kadavers

Ten hoogste eenmaal per weken worden kadavers van de inrichting opgehaald. Het la-

den van kadavers geschiedt vanwege hygiënevoorschriften buiten de inrichtingsgrens.

Derhalve is de activiteit niet in de berekening betrokken, maar als indirecte hinder be-

schouwd.

Afvoer mest

Gedurende het gehele jaar wordt er mest afgevoerd. Binnen de inrichting is opslag voor

ten hoogste 9.140 mJ drijfmest. Deze opslag bevinden zich ondermeer in de nieuw te

bouwen stallen en mestsilo. Ten hoogst twee maal per dag wordt er binnen de inrichting

mest geladen. Hiervoor bezoeken twee vrachtwagens in de dagperiode de inrichting

(mobiele bron 01 j. Met het onderzoek is uitgegaan dat de mest op één locatie geladen

wordt namelijk bij de mestsilo. Het laden van één vracht mest duurt ten hoogste 20 mi-

nuten (gezamenlijk 40 minuten putbron 08).

Personenauto + bestelauto
Per etmaal bezoeken er verschilende personen- en bedrijfswagens om bedrijfsmatige

redenen de inrichting. Bij de bedrijfsinrit zijn er 12 bewegingen in de dagperiode, 2 be-

wegingen in de avondperiode en 2 bewegingen in de nachtperiode met een personenau-

to ingevoerd (mobiele bron 06). Tevens zijn 6 bewegingen met een bestelauto in de

dagperiode ingevoerd (mobiele bron 07).
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Stationaire bronnen

Binnen de inrichting zijn verschillende ventilatoren aanwezig. Met het onderzoek is uit-

gegaan dat deze gedurende het gehele etmaal op 100% van het toerental draaien.

Op locaties waar twee of vier ventilatoren op korte afstand bij elkaar zijn geplaatst, is

een enkele puntbron ingevoerd, alwaar het bronvermogen verhoogd is met respectieve-

lijk 3 dB en 6 dB (puntbron 10 en 03).

Op de locatie waar een luchtwasser is geplaatst (stal 1 + 3 en 4) is een enkele puntbron

ingevoerd. Het bronvermogen voor deze luchtwasser is berekend met behulp van het re-

kenblad uitstraling gebouwen methode Jl-7 HMRI-'99 zie bijlage 5.

Op twee plaatsen binnen de inrichting bevindt zich een cluster van voersilo 's (vier si-

la' sj. Deze silo' s worden middels een vijzel geleegd, de vijzels draaien gezamenlijk

ten hoogste 8 uur per dag. Het bronvermogen van deze silo' s wordt middels één bron-

punt weergegeven (bronpunt 05 en 06).

In voerkeuken die binnen de inrichting aanwezig is staan ook diverse geluidsbronnen.

Echter doordat deze zich in een afgesloten ruimte bevinden is het geluid hiervan buiten

niet hoorbaar.

Tractor + loader

Binnen de inrichting is 1 tractor en 1 laad er aanwezig. Met het onderzoek zijn verschil-

lende bewegingen binnen de inrichting ingevoerd. Deze bewegingen vinden allemaal

plaats in de d¡ig periode, sommerend zijn er 12 bewegingen. 10 bewegingen in de dag-

periode worden uitgevoerd door de loader (mobiele bron 08 en 10) ten behoeven van

het vullen van de menger (met CCM). Tevens is er rekening gehouden met het feit dat

de loader tijdens het scheppen en het vullen van de menger zich langere tijd op een

zelfde plaats bevind. Deze activiteiten zijn weergegeven in puntbron 14 en 15.

De tractor die zich binnen de inrichting bevindt verlaat in de dag peri ode het bedrijf
voor diverse werkzaamheden buiten de inrichting. Deze beweging is ingevoerd als mo-

biele bron 11.

2.3. SCENARIO 1 (IBS)

Incidentele bedrijfssituaties zijn bedrijfssituaties welke ten hoogste twaalf keer per

jaar voordoen. Deze bedrijfssituaties komen dermate weinig voor d¡it deze niet tot de

representatieve bedrijfssituaties kunnen worden gerekend.

Akoestisch onderzoek voor de locatie Blaarpeelweg ong. te De Rips 6
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Inkuilen CCM in sleufsilo

Ten hoogste vier keer per jaar in de maand september/oktober wordt binnen de inrich-

ting aanwezige sleufsilo gevuld met CCM (corn crob mix). Hiervoor bezoeken ten hoog-

ste tien vrachtwagens met CCM de inrichting (mobiele bron 09). Het lossen van de

vrachtwagen vind plaats in de sleufsilo en duurt per vracht 12 minuten (gezamenlijk 2

uur puntbron 13). Deze aanvoerbewegingen vinden alleen in de dagperiode plaats.

Daarbij is een laad er ingevoerd welke 4 uur in bedrijf is voor het verspreiden, ophogen

en aanrijden van de CÇ.M in de sleufsilo (puntbron 16).

2.4 SCENARIO 2

De representatieve bedrijfssituatie met betrekking tot "alternatief 1" en het "meest

milieuvriendelijke alternatief" zijn de activiteiten in het model ingevoerd, overeenkom-

stig aan de hierboven genoemde opsomming. Echter is er een verschil tussen het voor-

keursalternatief en alternatief 1 en meest milieuvriendelijke alternatief is te vinden in

de stationaire bronnen: het gebruik van een luchtwasser c.q. combiwasser. Deze aan-

passing met betrekking tot de stationaire bronnen worden hierna beschreven. Wat be-

treft de overige activiteiten zowel in de representatieve als in de incidentele bedrijfssi-

tuatie, blijven ongewijzigd. Deze activiteiten zijn in de vporafgaande paragrafen be-

schreven.

Stationaire bronnen

Binnen de inrichting zijn verschillende ventilatoren aanwezig. Met het onderzoek is uit-

gegaan dat deze gedurende het gehele etmaal op 100% van het toerental draaien.

Op locaties waar twee ventiatoren op korte afstand bij elkaar zijn geplaatst, is een en-

kele puntbron ingevoerd, alwaar het bronvermogen verhoogd is met respectievelijk 3

dB (puntbron 10 ).

Op de locatie waar een luchtwasser is geplaatst is een enkele puntbron (01 Um 03) in-

gevoerd. Het bronvermogen voor deze luchtwasser is berekend met behulp van het re-

kenblad uitstraling gebouwen methode 11-7 HMRI-'99 zie bijlage 5.

Op twee plaatsen binnen de inrichting bevindt zich een cluster van voersilo 's (vier si-

la' sj. Deze silo' s worden middels een vijzel geleegd, de vijzels draaien gezamenlijk

ten hoogste 8. uur per dag. Het bronvermogen van deze silo' s wordt middels één bron-

punt weergegeven (bronpunt 05 en 06).

In voerkeuken die binnen de inrichting aanwezig is staan ook diverse geluidsbronnen.

Echter doordat deze zich in een afgesloten ruimte bevinden is het geluid hiervan buiten

niet hoorbaar.

Akoestisch onderzoek voor de locatie Slaarpeelweg ong. te De Rips 7



3. GESTELDE EISEN

3.1. TOETSINGSKADER
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Door de gemeente Gemert-Bakel aangegeven dat zij de resultaten van het geluidsonder-

~oek zullen toetsen aan de Nota geluid voor bedrijven Gemert-Bakel van Mei 2007.

De Gemeente Gemert-Bakel is onderverdeeld in acht verschillende gebiedstypen met

verschilende grenswaarden. Deze acht gebiedstypen met hun bijbehorende grenswaar-

den staan in de Nota geluid voor bedrijven Gemert-BakeL. In tabel 3.1 staan de grens-

waarden voor de verschillende gebiedstypen).

Tabel 3.1: Gebiedsoinschrijving met grenswaarde voor de gemeente Gemert-Bakel

Nr. Omschrijving gebied

1 Stile landelijk gebied
2 Landelijk gebied met weinig

agrarische activiteiten

Landelijk gebied met veel
agrarische activiteiten

Landelijk gebied met veel

3

4

intensieve agrarische activitei.

ten

5 Intensieve recreatie en sport-

parken

6 Woonwijk

7 Gemengde woonwijk; wonen,

lichte bedrijven

8 bedrijventerreinen

40

40

Grenswaarde lar, tt in dB (A)

avond nacht
(19.00-23.00 uur) (23.00-07.00 uur)35 30
40 30

Dag

(07.00-19.00 uur)

45 45 40

55 50 45

45 45 40

45 45 35

50 45 40

55 50 45

De grenswaardes uit deze tabel (tabel 3.1) worden gebruikt voor de toetsing en heeft

betrekking op de gemeente Gemert-BakeL. Oe gebiedstyperingen op de kaart zijn inge-

deeld op basis van de huidige gebruiksfuncties van de gebieden. In die gevallen waar

concrete plannen zijn voor aanpassingen van de functie van een gebied ~ijn deze in de

kaart verwerkt.

Uit het onderzoek is gebleken dat de inrichting binnen het gebiedsnummer 4 valt. Hier-

onder vallen de landbouwontwikkelingsgebieden (LOG' sj.

Akoestisch onderzoek voor de locatie Blaarpeelweg ong. te De Rips 8
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Tabel 3.2: richtwaarde landelijke gebied Ilandbauwontwikketingsgebied.

Langetijdgemiddeld geluidsniveau LAe,

dag

55 dB(A)

avond nacht
50 dB(A) 45 dB(A)

Behalve aan de grenswaarden voor het langetijdgemiddeld beoordelingsniveau moeten

beperkingen gesteld worden aan het optredende maximale geluidsniveau LA, "", geme-

ten in de meterstand "fast" . Gestreefd dient te worden naar het voorkomen van inci-

dentele verhogingen van het geluid groter dan 1 0 dB(A) ten opzichte van het equivalen-

te niveau over de betreffende periode. Lagere maximale geluidsniveaus worden, gezien

de van nature aanwezige geluiden, niet als hinderlijk beschouwd. In die gevallen waar-

bij niet aan de grenswaarden kan worden voldaan, kunnen op basis van de afwijkingsbe-

voegdheid wegens bijzondere omstandigheden hogere maximale geluidsniveaus worden

vergund. Echter, op basis van de beschikbare kennis omtrent hinder door maximale ge.

luidsniveaus wordt echter sterk aanbevolen de maximale geluidsniveaus voor de dag.

avond- en naçhtperiode van respectievelijk 70 dB(A), 65 dB(A) en 60 dB(A) niet te over-

schrijden.

3.2. TOETSING BEREKENDE WAARDEN

Toetsing van het langetijdgemiddelde beoordelingniveau zal plaatsvinden aan de hand

van de volgende geluidsniveaus:

Wat betreft het langetijdgemiddeld beoordelingsniveau (LAr, LT zal toetsing plaatsvinden

aan:

55 dB(A) in de dag periode (tussen 07.00 en 19.00 uur);

50 dB(A) in de avond periode (tussen 19.00 en 23.00 uur);

45 dB(A) in de nachtperiode (tussen 23.00 en 07.00 uur).

Wat betreft de maximale geluidsniveaus (LA, MA) zal toetsing plaatsvinden aan:

70 dB(A) in de dagperiode (tussen 07.00 en 19.00 uur);

65 dB(A) in de avondperiode (tussen 19.00 en 23.00 uur);

60 dB(A) in de nachtperiode (tussen 23.00 en 07.00 uur).

Akoestisch onderzoek voor de locatie ßlaarpeelweg ong. te De Rips 9
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4. REKENMETHODE

4.1. REKENMETHODE

De vastlegging van de akoestische informatie van de op het bedrijf aanwezige geluids-

bronnen en de berekeningen voor de geluidsoverdracht zijn uitgevoerd overeenkomstig

de voorschriften van de "Handleiding meten en rekenen industrielawaai" uitgave 1999

(HMRI-II).

4.2. MODELERING

Ten behoeve van het akoestisch onderzoek iser een model opgezet met gebruikmaking

van het computerprogramma Geonoise v.5A1 van dgmr raodgevende ingenieurs BV te

Den Haag. De overdrachtsberekeningen in het model gebeuren conform de voorschriften

van de methode 11.8 uit de Handleiding Meten en Rekenen Industrielawaai, uitgave

1999. In het model zijn met de overdrachtberekeningen meegerekend:

. Geometrische uitbreiding (afstand);

. Afname ten gevolge van akoestisch goed isolerende obstakels;

. Afname I toename ten gevolge van reflectie, door verstrooiing tegen en ab-

sorptie van de bodem.

. Afname Itoename door reflecties tegen labsarptie van obstakels;

. Afname van het geluidsniveau door absorptie in lucht.

De resultaten van het overdrachtmodel volgens de standaardmethoden HMRI zullen al-

tijd in gelijke of hogere immisiewaarden resulteren dan de werkelijke (gemeten) imis-

sieniveaus.

De vervoersbewegingen binnen het model zijn ingevoerd middels een "mobiele bron".

Een mobiele bron is opgedeeld in een aantal puntbronnen, hetgeen afhankelijk is van de

lengte van de bron en de maximale afstand tussen de puntbronnen. De bedrijfsduurcor-

rectie wordt vervolgens berekend door de snelheid en het aantal bewegingen in te voe.

ren, overeenkomstig onderstaande formule:

i x n
eb = -10 log

vxTxN
Waarin: = routelengte (m)

n = aantal bewegingen

v = snelheid (mis)

T = tijdsduur beoordelingsperiade (s)

N = aantal puntbronnen

Akoestisch onderzoek voor de locatie Blaarpeelweg ong. te De Rips 10



4.3 REKEN PARAMETERS
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Met het onderzoek zijn de volgende modeleigenschappen aangehouden:

Modelgrenzen: (184.000,00; 187.000,00) - (394.000,00; 397.000,00)
Standaard bodemfactor: 0.8 (akoestisch zacht)
Meteorologische correctie: Standaardcorrectie

Standaardwaarde: HRMI - 11.8
Luchtabsorptie:

frequentie (Hz):

absorptie (dB/km):

31,5

0,02

4.4 TOEGEPASTE IlRONVERMOGENS

63

0,07

125

0,25

250

0,76

1k

2,86

2k500 4k

19,00

Bk

67,40

De gehanteerde bronvermogens zijn afkomstig van het meetarchief van G&:O Consult.

Tabel 4.1: toegepaste bronvermogens

omschrijving

bestelbus

laden mest

personenauto

tractor

varkens laden/lossen

Loader

ventilator (Fancom 500 mmr'

voer lossen

vrachtwagen

Lw

dB(A)

92

100

91

105

98

102

77

104

103

1,63 6,23

Lmax piekverhoging
dB(A) (LlL)

96 + 4

96 + 5

110 +5

110 +12

107 +5

108 + 5

"1: Op plaatsen waar twee ventilatoren kort naast elkaar zijn geplaatst, is een enkele punt-
bron ingevoerd, alwaar het bronvermogen met 3 dB is verhoogd

Akoestisch onderzoek voor de locatie Blaarpeelweg ong. te De Rips 11
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5. RESULTATEN

5.1. AARD VAN HET GELUID

Gezien de aard van de geluidsbronnen en de afstand van de bronnen tot aan de beoor-

delingspunten is het niet te verwachten dat op de beoordelingspunten geluid met een

tonaal of impulsachtig karakter hoorbaar is. Ook wordt niet verwacht dat er sprake zal

zijn van trillinghinder of laagfrequent geluid.

Binnen de inrichting en binnen de inrichting aanwezige voertuigen zijn geen audioappa-

ratuur of omroepinstallaties aanwezig welke buiten de inrichtingsgrens te horen zullen

zijn.

5.2. REKEN PUNTEN

De rekenpunten zijn geprojecteerd op een geveldeel van de bepalende woning van der-

den en op een afstand van 100 meter vanaf de inrichtingsgrens. De rekenhoogte op ge-

luidsgevoelige bestemmingen is in de dagperiode op 1,5 meter + maaiveld, in de avond-

en nachtperiode op 5,0 m + maaiveld aangehouden, vanwege de beoordelingshoogte be-

treffende de woningen. Bij de bepaling van de geluidbelasting op de gevels van wonin-

gen van derden is geen gevelreflectie toegepast.

Daarnaast zijn er met behulp van een grid geluidscontourkaarten gemaakt. Het grid is

geprojecteerd op een hoogte van 5 meter boven het maaiveld. Van zowel de dag-,

avond-, als nachtperiode zijn de geluidsçontouren berekend. Het grid dient, evenals de

rekenpunten op 10P meter vanaf de inriçhtingsgrens, enkel voor het vaststellen van de

geluidsruimte van de inrichting en niet voor de toetsing van de geluidsgrenswaarden. De

geluidscontourkaarten zijn in bijlage 4 opgenomen.

Voor de bepaling van de maximale geluidsniveaus is een aparte groep binnen het model

gemodelleerd, welke de voor de bronkenmerkende piekverhoging (ßL, overeenkomstig

tabeI4.1) als negatieve reductie is ingevoerd (dit heeft het gevolg dat de piekverhoging

bij het bronvermogen wordt opgeteld). Vervolgens is hiervan het immissieniveau be-

paald en verminderd voor de opgetreden meteocprrectieterm (Cm).

De incidentele bedrijfssituatie is cumulatief met de representatieve bedrijfssituatie beo

oordeeld.

Akoestisch onderzoek voor de locatie Blaarpeelweg ong. te De Rips 12
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5.3. RESULTATEN SCENARIO 1

Tabel 5.1: resultaten tabel representatieve bedrijfssituatie

dag avond nacht Letmaai

rekenpunt LAr, LT LA, MA LAr, LT LA, MA LAr, LT lA, MÄ dB(A)

dB(A) dBIA) dB/Al dB/A) dB/Al dB/A)

Burg. Nooijenlaan 7 40 67 37 37 37 45 47

Blaarpeelweg 7 32 50 30 39 31 49 41

100 meter zuid 40 53 35 33 35 42 45

100 meter oost 38 55 36 41 36 50 46

100 meter noord 41 59 31 43 38 58 48

100 meter west 42 56 34 33 34 40 44

Tabel 5.2: resultatentabel incidentele bedrijfssituaties

inkuilen sleufsilo met CCM
dag

rekenpunt LAr, LT LA, MA

dB/A) dBCA)

Burg. Nooijenlaan 7 42 67

Blaarpeelweg 7 35 50

100 meter zuid 45 53

100 meter oost 42 55

100 meter noord 34 59

100 meter west 25 56

5.4. RESULTATEN SCENARIO 2

Tabel 5.1; resultatentabel representatieve bedrijfssituatie

dag avond nacht Letmaai

rekenpunt LAr, LT LA, MA LAr, lT LAi MA LAr, LT LA, MA dB(A)

dBIA) dB(A) dBfAl dB(A) dBfA) dB(A)

Burg. Nooijenlaan 7 39 67 30 37 30 45 40

Blaarpeelweg 7 31 50 29 39 30 49 40

100 meter zuid 40 53 29 33 29 42 40

100 meter oost 36 55 31 41 31 50 41

100 meter noord 41 59 30 43 38 58 41

100 meter west 42 56 26 33 26 40 42

Akoestis,h onderzoek voor de lo,atie Blaarpeelweg ong. te De Rips 13
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Tabel 5.2: resultaten tabel incidentele bedrijfssituaties

inkuilen sleufsilo met CCM
dag

rekenpunt LAr, LT LA,M/

dB(A) dSIA)

Burg. Nooijenlaan 7 42 65

Blaarpeelweg 7 34 54

100 meter zuid 44 54

100 meter oost 40 53

100 meter noord 42 58

100 meter west 43 56

5.5. VERRUIMDE REIKWIJDTE

In de milieuwetgeving wordt er naast een beoordeling van de geluidsemissie ten gevolge

van de activiteiten binnen de inrichting, ook gevraagd om een beoordeling van de acti-

viteiten buiten het terrein van de inrichting, voor zover dit direct verband heeft met de

aan- en afvoerbewegingen voor de inrichting gelegen aan de Burgemeester Nooijenlaan

te De Rips. Dit verkeer dient, volgens de circulaire Beoordeling geluidhinder wegver-

keer in verband met vergunningverlening Wet Mileubeheer (Minister van VROM, Stscr.

29 februari 1996, nr. 44/ Schrikkelcirculaire), beoordeeld te worden op basis van de

equivalente geluidsniveaus door de berekende etmaalwaarde te toetsen aan de voor-

keurgrenswaarde van 50 dB(A) en indien noodzakelijk geacht na bestuurlijke afweging

aan de maximale grenswaarde van 65 dB(A).

De inrichting ontsluit zich richting deels aan de Blaarpeelweg en deels aan de Burge-
meester Nooijenlaan. Met de berekening is er van uitgegaan dat al het verkeer de wo-

ning Burgemeester Nooijenlaan 7 passeert (worst case scenario).Hiervoor is gekozen

omdat de Burgemeester Nooijenlaan zich ontsluit op de provinciale weg N2?7.

De berekeningen zijn uitgevoerd overeenkomstig het Meet- en rekenvoorschrift Weg-

verkeerslawaai 2006, rekenmethode i. Uitgegaan is van een representatieve bedrijfssi-

tuatie.

Akoestisch onderzoek voor de locatie Blaarpeelweg ong. te De Rips 14
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Tabel 5.3: aantallen vervoersbewegingen passerend langs woning Burgemeester Noijentaan 7 te De Rips

bewegingen per periode
dag avond nachtbestelauto 12 ° 0personenauto 24 4 4tractor cbs 2 ° 0

vrachtwagen rbs 16 ° 2
lichte motorvoertuigen (lmv) 36 4 4
middelzware motorvoertuigen (mv) ° ° °
zware motorvoertuigen (zmv) 16 0 2
Zwaar langzaam rijdend (zmv') 2 0 0
aantallmv per uur 3,00 1,00 0,50aantal mv per uur 0.00 0,00 0,00
aantal zmv per uur 1.50 0,00 0,25
Aantal zwv' per uur 0.16 0.00 0.00
,,1. Inclusief vrachtwagens t.b.v. aanvoer cem + afvoer kadavers

Activiteit opmerking

totaal
maximaal
totaai"
totaal
totaal
totaal
totaal

Met de berekening is er van uitgegaan dat al het verkeer met een snelheid van 80 à 30

kilometer per uur de woning passeert, dit is afhanKelijk van het type voertuig. Er is ge-

rekend met het wegdektype 1: referentieasfalt. De rekenhoogte is in de dagperiode op

1,5 meter + maaiveld gesteld en in de avond en nacht periode op 5 meter + maaiveld.

De resultaten van de berekening van de indirecte hinder zijn vermeld in onderstaande

tabel:

Tabel 5.4: resultatentabel indirecte hinder

rekenpunt
dag

LAr, LT

dBtA)

avond
LAr. LT

dBIA)

nacht
LAr, LT

dB/Al

Etmaalwaarde
Letmaal

dBIAI

Burgemeester Nooijen-
laan 7

44 34 33 44

Akoestisch onderzoek voor de locatie Blaarpeelweg ong. te De Rips 15
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6. CONCLUSIES

De berekende langetijdgemiddelde geluidsniveaus met de representatieve bedrijfssitua-

tie op omliggende geluidsgevoelige bestemmingen in de dag-, avond- en nachtperiode

voldoen aan de richtwaarde voor het omgevingsgeluid (55 dB(A) etmaal) voor wat be-

treft de omliggende woningen. Op rekenpunten op 100 meter vanaf de inrichtingsgrens

vinden eveneens geen overschrijdingen plaats.

De berekende maximale geluidsniveaus op de omliggend geluidsgevoelige bestemmingen

en op rekenpunten op 100 meter vanaf de inrichtingsgrens overschrijden de grenswaar-

de van 70 dB(A) etmaalwaarde niet.

Indien er CCM wordt ingekuild vinden er geen overschrijdingen plaats met het langetijd-

gemiddeld geluidsniveau of maximaal geluidsniveau op omliggende geluidsgevoelige be-

stemmingen.

Uit het onderzoek is gebleken dat het verschil tussen de twee beschreven scenario' s

klein is. Bij scenario 1, waarbij stal 2 zonder luchtwasser is gesitueerd blijkt de meeste

geluidsbelasting op de omgeving te geven. Echter blijkt uit onderzoek dat scenario 1

ruimschoot binnen de richtwaarde (55 dB(A) etmaal) van het landbouwontwikkelingsge-

bied blijft.

De indirecte hinder als gevolg van de verkeersaantrekkende werking van de inrichting

voldoet aan de voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) etmaal, feitelijk is deze waarde 44

dB(A) etmaal.

Met de aangevraagde situatie voor de inrichting van v.o.r Relou - Gloudemans en de

hiermee gepaarde activiteiten kunnen op akoestisch niveau vergun baar worden geacht.

Akoestisch onderzoek voor de locatie Blaarpeelweg ong. te De Rips 16
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Bij lage 1 : Figuren

Bijlage 2: Invoer rekenmodel; scenario 1

Bijlage 3: Invoer rekenmodel: verschilen scena-

rio 2 tov scenario .1

Bijlage 4: Resultaten; scenario 1

Bijlage 5: Resultaten; scenario 2

Bijlage 6: Berekening indirecte hinder

BijLage 7: Berekening uitstraling gebouwen
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Figuren

1.1 Topografische ligging onderzoekslocatie
1.2 Situatieschets

1.3 Ligging objecten

1.4 Ligging geluidsbronnen (gegroepeerd)

1.5 Ligging rekenpunten
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Figuur 1.1: topografische ligging onderzoekslocatie
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Figuur l.2:situaticschcts
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Figuur 1..1 :bodemgebieden
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Figuur 1.4.1: geluidbronnen
aanvoer bijproducten, afvoer mest en diverse
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Figuur 1.4.2: geluidbronnen
aanvoer voer, traktor en loader
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Invoer rekenmodel;
Scenario 1

2.1 Objecten

2.2 Geluidsbronnen
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ADVISEURS VOORMILIEU EN OMGEVING

/
Bijlage 3: Invoer rekenmodel;

Scenario 2

2.4 Objecten

2.5 Geluidsbronnen

( ~

Akoestisch onderzoek voor de locatie Blaarpeelweg ong. te De Rips



VOF Relou- Gloudemans
2670ao0208

Model: Aangevraagde situatie scenario 2
Lijst van model eigensc ,appen

Model eigenschap

ümsclir.i,jving
Verantwoordelij ke
Rekenmethode
Modelgrenze"

Aangemaakt door
Laatst ingezien door
Model aangemaakt met

Originele database
Originele omschrijving
Geïmporteerd door

Definitief
Definitief verklaard door

Meteorologische correctie
Standaard bodemfactor
Absorntie standaarden
Luchtdemping ¡ dB/km)
Detailni veau resul taten ontvangers
betailniveau resultaten grids
Rekenoptimalisatie aan

Alle getoonde dB~waarden zijn A-gewogen

Geonoise VS. 42

Aangevraagde situatie scer,ario 2
Jeroen
- J-,

1184000.00, 394000.00) - (187000.00, 397000.00)

Jeroen op 5-11-2007
Jeroen op 10-7-2008
(~Gonoise VS. 4 1

Niet van toepassing
Niet van toepassing
Niet van toepassing

Niet van toepassing
Niet van toepassing

Toepassen standaard, 5,0
0,8
m-lI-II.8
0,020,070,250,761,632,866,2319,0067,40
Bronresul taten
Groepsresultaten
Nee

G & 0 Consult

10-7-2008 14: 25: 48
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vor Relou - Gloudemans

26700ao0208
G & 0 Consult B V

LEGENDA

¥
Omj , i

schaal = 1 : 2500

oorsprong = 185490, 395150

lOm
!

Industrielawaai - IL, Blaarpeelweg ong. te De Rips. Jnrichting VQF Relou - Gfoudemans. Aangevraagde situatie" scenario 2 (N:\lokate projecten geonoise v5.1x\2670ao0207\j . Geonoise V5.4:

Figuur 1.4.3: geluidbronnen
stationaire bronnen
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Bijlage 4:
7

Resultaten; sçenario 1

ADVISEURS VOORMILfEU EN OMGEVING

3.1 Resultaten langetijdgemiddeldgeluids-

niveau representatieve beqrijfssituatie
3.2 Resultaten maximaal geluidsniveau
3.3 Geluidscontourkaarten representatieve

bedrijfssituatie

/

~

Akoestisch onderzoek voor de locatie Blaarpeelweg ong. te De Rips



VOFRelou -
2670800208

G & 0 Consult

Model: l\ar.gevraagde situatie
Bijgrage van ~rOep RBS op alle
Rekenmethode Industrielawaai .~

1 - Inrichting VOF Re.lou
ontvangerpunten
IL; Periode; Alle perioden

- Gloudemans - Blaarpeel';eg ong. te De Rips

Id Omschd.j ving Hoogte Dag Avond Nacht Lden L.i

DJ _" Burgemeeste.i Nooijenlaan 1. S '0 36 36 43 ') '5

OL B Burgemeeste.i Nooijenlaar¡ 0 42 37 37 45 75
02 "-A Blaarpeell,'eg 7 .5 32 29 30 36 67
02 B Blaarpeel \,,'eg 7 '5.0 33 30 3 i 38 67
03 A 100 meter Zuid 5,0 40 35 35 42 70

04 A 100 meter 5.0 38 36 36 42 69
05-A 100 meter Noord 5.0 41 31 38 45 72
06-A 5.0 42 34 34 42 70

JI11e getoonde A.,gevmgen

GeonoiseV5.42 10-7-2008 13: 54: 24



VOFRelou - Gloudemans
2670ao0208

G& o Consult

!1odel Aangevraagde situatie scenario 1 - Inrichting VOF RcloL: -.Gloudemans Blaarpeelwegong. te De Ri
po
Groep
Periode
Toetsingswaarden :

Waaràe=inkuilen ccm piek
Waaràe=Dagperiode
\'1 a a x"de= Be re ke ndei" a arde n

I
I
I

Referentie=aanvoer ccm
Referentie~Dagper iode
Re fe ren t i e* Be re kende wa arden

Id Omschrijvir.g Eoogte Waarde Referentie Sommatie

01 A Burgemeester Nooijenlaan 1. 5C -31 39 39
01 B Burgemeester Nooijenlaan 7 5.0G ,.30 42 42
02-A Blaarpeelweg 7 l.50 -49 32 32
02 ....B Blaarpeeli.ieg 7 5.00 -¡J8 34 34
03-A 100 meter Zuid 5.00 ,.40 42 42

04 A 100 meter Oost 5.00 -41 39 39
05-A 100 meter Noord 5.00 -50 31 31
06-A 100 meter \',est 5.00 -59 22 22

Alle getoonde dB-waarden zi in A-ge\wgen

GeonoiseV5.42 10-7c2008 13: 54: 32



VOF Relou - Gloudemans G & 0 Consult
2670ao0208

LAax totaal resultaten voor ontvangers
Model: Aangevraagde situatie scenario 1
Groep: RBS

Identìficatie
Ontvanger Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht

Ol ...A Burgemeester Nooijenlaan 2 67 35 44
OL B Burgemeester Nooijenlaan 5 68 37 45
02 A Blaarpeelweg 7 2 50 38 48
02 B Blaarpeelweg 7 5 51 39 49
03 A 100 meter Zuid 5 53 33 42

04 A 100 meter Oost 5 55 4 50
05 A ioc meter Noold 5 59 4 58
06=A 100 meter l'lest 5 56 3 40

Geonoise V5.42 10c7c2008 13:54:47



VOF Relou - Gloudemans G & 
o Consult

2670ao0208

u1æax totaal resultaten voor ontvangers
Model: Aangevraagde situatie scenario 1
Groep: IBS

Identificatie
Ontvanger Qrr,schrijving Hoogte Dag Avond Nacht------_._-----_.,-.,-----,-..._-----------_._------------------,-------,-------------------.-_._-----------------_._------------
OL A BurgGmeester Nooijenlaan 2 67
OL - B Burgemeester Nooijenlaan 5 68
02 A Blaarpeelweg ., 2 45
02 B Blaarpeel~¡eg 7 5 46
03 A 100 meter Zuid 5 53

04 A 100 ffE'ter Oost 5 S4
05 A 100 meter Noord 5 47
06 A 100 meter Nest 5 37

Geonoise V5. 42 10-7-2008 13: 54: 54



VOFRelou - Gloudernans
2670ao0208

G & o Consult

Model: Aangevraagde situatie scenario 1 - Inrichting VOF Relou - Gloudeinans
Bijdrage van hoofdgroep op ontvangerpunt OL A - Burgemeester Nooijenlaan 7
Rekenmethode Industrielal''aai - 1L¡ Periode; -Alle pGrioáen

Blaarpeelweg ong .teDe Rips

Id Omschrijving !loog te Dag Avond Nacht Lden Li Cm--_._---,.-.,.,.,----------_._-------------------------_.-------------_.__.._._---------------------------------------_._------
04 Vrachti.,agen (combinatie) 1. 0 31 28 68 3
09 Vrachtwagen (combinatie) cern 1. 0 34 68 3
OS Vrachtwagen (c08binatie) 1. 0 28 68 3
02 Vrachtwagen (combinatie) 1. 0 28 25 68 3
21 Vrachtwagen (combil1atie) piek 1. 0 -32 .,35 68 1

28 Vrachtwagen (combinatie) leem piek 1. 0 -32 -35 68 1
01 Vrachtl'.agen (combinatie) mest 1. C 30 27 67 2
29 Vracht\.,agen (combinatie) lecm piek 1. C -43 -46 60
20 Vracht\.,agen (combinatie) piek 1. 0 -4 "I -50 56
10 T,oader vullen 1. 5 20 17 56

08 Loader 1. 5 13 10 55
27 Vrachti.,agen (combinatie) leem piek 1. C -49 -52 54
26 Vracht\.iagen (combinatie) lossen ccm piek 1. 0 -.49 .-S2 54
40 Loader piek 1. 5 -51 -54 52
37 Loader piek 1. 5 -52 -55 52

38 Loader piek 1. 5 -52 -55 51
39 Loader piek 1. 5 -52 -55 51
25 Loader inkuilen ccm piek 1. 5 -54 -57 49
23 Vrachtwagen (combinat.ie) piek 1. 0 -55 -SS -49 49
11 'l'ractor 1. 5 5 2 48

13 Vrachtwagen (combinatie) 1. C 26 23 48 4
14 Loader 1. 5 29 26 47 4
08 Mest laden, overpompen 1. a 30 27 47 4
15 Loader 1. 5 28 25 46 4
33 'lractor piek 1. 5 -58 -61 45 4

34 Tractor piek 1. 5 -58 -61 45 4
03 VrachtNagen (combinatie) 1. 0 2 10 " 4
16 Loader inkuilen cern 1. 5 35 32 44 4
32 Tractor piek 1. 5 -60 -63 43 4
22 VrachtHagen (combinatie) piek 1.0 -61 -61 -55 " 5

31 Personenauto piek 0.7 -64 -64 -64 -57 40 4
28 Bestelbus piek 0_7 -64 .,67 40 4
24 Laden/ .lossen varkens piek 0.7 -65 -65 -59 39 5
18 Vrachtwagen (combinatie) piek 1.0 -65 -65 -59 38 5
03 centrale afzuiging stal 2 5.6 35 35 35 42 38 3

06 Personenauto O. ") 6 3 0 8 38 4
07 Bestelbus 0.7 2 -1 37 5
27 Bestelbus piek 0.7 ..67 -"10 37 5
08 Vrachtwagen (combinatie) laden/lossen 1. 0 18 15 36 4
12 lossengelten 0.7 -7 '-10 36 5

30 Personenauto piek 0.7 ,.68 -68 -:68 .,61 36 5
07 Vullen silo' s 1. 0 19 16 34 4
29 Personenauto piek 0.7 -71 ~71 -71 -65 32 5
19 Vrachtwagen (combinatie) piek 1. 0 -72 ,.75 32 4
25 Laden/lossen varkens piek 0.7 -72 -") ,.66 31 5

26 Bestelbus piek 0.7 -73 ..76 30 5
36 Loader piek 1. 5 -75 -78 29 4
17 lossen varkens O. ") 12 9 28 4
35 Loader piek 1. 5 -76 -.79 28 4
01 luchtwasser stal 1 5.6 24 24 24 31 27 3

04 Vullen silo' s 1,0 11 8 26 4
12 Overpompen brijvoer O. ") 10 7 26 5
10 Fancor; 500 mmo 0,48 kl' stal 10.0 23 23 23 29 25 2
IJ Laden varkens 0.7 6 IJ 20 5
02 luchtwasser stal 3 en 4 5.6 11 ~ ~ 11 18 14 3

06 Voerv.ij zeI stal 1 1, 0 3 -1 12
05 Voervijzel stal 3 en 4 1, 0 -7 -10 2
---- --- _.- ._------ ------------------------ .- ------- -- _.- - --------------~-- ---- . -------------- -----..------- - - -----------

Totalen 43 36 36 44 77

Allegetoonáe dB-waarden zijn A...gewogen

Geonoise V5. 42 10-7-2008 13: 55: 10



VOFRelou ~ Gloudemans
2670ao0208

G & o Consult

Model: Aangevraagde sit:uat.i.e scenario i -Inrichting VOF Relou - Gloudemans - BlaarpeelHeg ong. te De Rips
Bijdrage van hoofdgroep op ontvangerpunt 01_8 - Burgemeester Nooijenlaan 7
Rekenmethode Industrielawaai - 1L; Periode: Alle perioden

Id Omschrijving !loog te Dag Avond Nacht I,den---------------------------------------------------_.-----------------------------~---------------------------------¡,,-- Cm

09
04
05
02
21

28
01
29
26
10

20
08
27
25
40

38
39
37
13
23

11
14
15
16
08

33
03
34
32
22

28
31
24
03
18

06
07
12
27
30

08
07
29
19
25

26
36
17
OL
35

04
12
10
11
02

06
05

Vrachtwagen (combinatie) ccm
Vrachtwagen (combinatie)
Vrachtwagen (combinatie)
Vrachtwagen (combinatie)
Vracht Hagen (combinatìe) piek

1.0
1.0
1. 0

1. 0

1. 0

39
33
33
30

-31

-31
32

-42
-46

21

-46
13

-49
~4 9
-50

-51
-51
-51

30
-5-4

7
31
30
40
32

-57
4

-57
-58
-59

6

..59

-63 -63
~64

37 37
-64

4 1

-67 -67

-70 -70

-72

,.54

36 68
30 68
30 68
27 68

-34 68

-:34 68
29 67

,.45 60
_.t, 9 56

18 56

~49 56
10 54

-,52 53
,.52 53
..53 53

-54 51
-:54 51
..54 5J
27 51

..48 49

49
28 48
27 47
37 47
29 47

-60 46
11 45

,.60 45
-61 "
~53 1;01

-:65 40
-56 40
-58 39

43 39
-58 39

9 38
1 38

-8 37
~69 37
-60 36

15 36
18 35

-64 32
..74 32
-66 31

-75 31
..TI 29

11 29
32 28

-78 27

9 26
8 26

30 26
12 19
20 15

2 13
-.9 3

Vrachtwagen (combinat.i.e) leem piek
Vrachti.¡agen (combinaU,e) mest
Vrachtwagen (combinatie) lcem piek
VrachtHagen (combinatie) lossen cern piek
Loader vullen

1. Û
1.0
1. 0
1. 0
1. 5

-62
-63
-64

37
-64

.,

4

-5
-66
-67

18
21

-70
-7J
-72

-72
-7-4

14
26

-75
26 26

24
6

13

---------------~----.------------------------.--.-----------:-,.---_~_..c.-."-----------..-----__.,.______________________
.17Totalen

Vrachtwagen (combinatie) piek
Loader
Vrachtwagen (combinatie) leem piek
Loader inkuilen ccmpiek
Loader piek

1. 0

1. 5

1. 0

1. 5

1.5

Loader niek
Loader piek
Loader piek
VrachtHagen (combinatie)
Vrachtwagen (combinatie) piek

1.5
1.5
1.5
1.0
1. 0

Tractor
Loader
Loacter
Loader inkuilen cem
Mest laden, overpompen

1. 5
1. 5
1. 5

1. 5

1. 0

Tractor piek
Vrachtwagen (combinatie)
Tractor piek
Tractor piek
VrachtHagen (combinatie) piek

1. 5

1. 0

1. 5

1. 5

1. 0

BesteL.bus piek
Personenauto piek
Laden/lossen varkens piek
centrale afzuiging stal 2
Vrachtwagen (combinatie) piek

0.7
0.7
0.7
5.6
1.0

Personenauto
Bestelbus
lossen geIten
Bestelbus piek
Personenauto piek

0, Î
O. "7

0.7
0.7
0.7

Vracht\,.agen (combi,natie) laden/lossen
Vullen silo's
Personenauto piek
Vrachtwagen (combinatie) pi0k
Laden/lossen varkens piek

1. 0
1.0
0.7
1. C

0.7

Bestelbus piek
Loader piek
lossen varkens
luchtwasser stal
Loader piek

0.7
1. 5

0.7
5.6
1. 5

Vullen silo' s
Overpompen brij voer
Fancom 500mm, 0,48 kW stal 1
Laden varkens
luchtwasser stal 3 en 4

1. 0

0.7
10.0
0.7
5.6

Voervijzel stal 1
Voervijzel stal 3 en 4

1.0
~, .0

Alle getoonde dB-Haarden zijn A-gewogen

GeonoiseV5.42

12
11
24 24

13 13

5
-6

45 37 37 46

10-7c200813: 55: 19
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VQF Relou - Gloudemans G & o Consul t
2670ao020B

¡-jodel: J~angevrâagde si tuat.iescenario 1 -.. Inrichting vor Relou - Gloudernans - .BlaarpeelHeg Ong . te De Hips
Bijdrage van hoofdgroep op ontvangGrpunt 02 A - Blaalpeeh~eg 7
Rekenmethode 1ndusti:iela\~aai - 11; PeriodG:-AÜG perioden

ld Omschrijving ;1oogte Dag Avond Nacht Lden Li Cm-------------------------------------------------------------------~--_._--------_...._- ... -- ---------------------------
04 Vrachti.,agen (combinatie) 1. 0 20 17 60
05 vrachth'agen (combinatie) 1. 0 20 17 59 ,
03 Vrachtwagen (combinatie) 1. 0 14 16 21 56 4
11 'lractol 1. 5 14 11 56 4
09 Vracht..'agen (combinatie) ccm 1. 0 22 19 55 5

02 Vrachtwagen (combinatie) 1. 0 12 9 54 5
33 Tractor piek 1. 5 -49 -52 54 4
32 1'ractor piek 1.5 -50 '-53 53 ,
22 Vracht't..gen (combinatie) piek 1.0 -51 .-51 -45 52
23 Vrachtwagen (combinatie) piek 1. 0 -51 -1'5 52

OL Vrachtwagen (combinatie) mest: 1. 0 12 9 52 5
18 Vrachti.,agen (combinatie) piek 1. 0 ..52 .-52 ..46 51 I;
08 Loader 1. 5 8 5 50 4
27 Vrachtwagen (combinatie) leem piek 1. 0 -54 ..57 49 5
21 Vrachtl1agen (combinatiG) piek 1. 0 .-55 -58 49 4

28 Vracht'tagen (combinatie) lccm piek 1. 0 -55 ..58 49 5
25 Laden/lossen varkens. piek 0.7 -56 ..56 ..50 48 5
10 Loader vullen 1.5 11 8 48 4
26 Vracht\1agen (combinatie) lossen cern piek 1.0 -56 -59 48 5
29 Vraeht\1agen (combinatie) leem piek 1. 0 -57 ..60 47 5

12 lossen gel ten 0.7 4 1 46
40 Loader piek 1. 5 .-57 ...60 46 5
25 Loader inkuilen cern piek 1. 5 -58 __61 46
20 Vrachtwagen (combinatie) piek 1. 0 -58 -61 46 5
37 Loader piek L. 5 -60 ..63 44 5

34 Tractor piek 1. 5 -60 -63 43 4
06 Personenauto 0.7 11 8 5 13 43 4
31 Personenauto piek 0.7 -61 -61 -61 'e54 43 4
13 Vrachtwagen (combinatie) 1. 0 20 17 42 5
28 Bestelbus piek 0.7 -61 ..64 42

07 Bestelbus 0.7 7 43
35 Loader piek 1. 5 -61 42 4
16 Loader inkuilen ccm 1.5 31 28 '0 ,
14 Loader 1. 5 22 19 40 4
24 Laden/lossen varkens piek 0.7 .,63 .,63 c-57 40 4

29 Personenauto piek 0.7 -64 __64 -64 -57 39 4
30 Personenauto piek 0.7 -64 ..64 -64 ,.57 39 4
26 Bestelbus piek 0.7 -64 ..67 39
'27 Bestelbus piek 0.7 -64 ..67 39 4
08 Mest laden, overpompen 1.0 21 38 5

39 Loader piek 1.5 .,67 .,70 37
38 Loader piek 1. 5 -67 ..70 37
11 Laden varkens 0.7 22 35 5
07 Vullen silo's 1.0 18 33 4
15 Loader 1. 5 13 10 31 4

19 Vrachtwagen (combinatie) piek 1. 0 -73 .,76 31 5
10 Fancom 500inm, 0,48 kW stal 1 10.0 27 27 27 33 28 2
36 Loader piek 1. 5 -76 -79 28
17 lossen varkens 0.7 11 8 26
04 Vullen silo 's 1.0 10 26 5

12 Overpompen brijvoer 0.7 10 7 25 5
03 centrale afzuiging stal 2 5.6 22 22 22 28 25 3
OL luchtwasser stal 1 5.6 21 21 21 28 25 3
08 Vracht\1agen (combinatie) laden/lossen 1.0 5 23 5
02 luchtwasser. stal 3 en , 5.6 11 11 11 15

06 Voervij zel stal 1 1. 0 -, 10 4
05 Voervij zel stal 3 en 4 1. 0 -8 -.11 2 5--------------~-----.,------------------------~--------------------------------------------------------------.._-----
1'otalen 35 29 30 37 67

Alle getoonde dB-waarden zijnA-ge\~ogen

Geonoise V5.42 10~7~2008 13:55:25



VOFRelou - Gloudemans
2670ao0208

G &. o Consul t

Model: Aangevraagde situatie scenario 1 -Inri.chting VOF Relou - G.loudemans - Blaarpeelwegong.
Bijdrage van hoofdgroep op ontvangerpunt 02 B - Blaai:peeh'eg 7
Rekenmetl:cde 1ndusti:iela'..aai - 1L; Periode :-Alle perioden

Id

04
05
11
03
09

02
33
32
22
23

01
18
08
27
21

28
26
25
10
20

29
25
40
12
37

13
34
06
31
28

35
07
16
14
24

29
30
26
27
08

39
38
11
07
15

19
10
36
03
17

OL

04
12
08
02

06
05

Omschrijving Hoogte

Vrachtwagen (combinatie)
Vrachtwagen (combinatie)
Tractor
Vrachtwagen (combinatie)
Vrachtwagen (combinatie) cc~

1.0 21
1.0 21
1 h 15
1.0 15
1. 0 23

1. 0 13
1. 5 -48
1. 5 -49
1.0 ..50
1.0 ..50

1. 0 13
1.0 -51
1. 5 8
1.0 -53
1. 0 -54

1. 0 -54
1. 0 -St¡
0.7 ..55
1. 5 12
1. 0 ..56

1.0 -56
1. 5 -56
1. 5 -57
0.7 5
1. 5 -59

1. Q 22
1. 5 -59
0_7 12
0.7 -60
b.7 -60

1. 5 -60
0.7 8
1. 5 33
1. 5 23
Q.7 -62

0.7 -63
0.7 -63
0.7 -63
O. ") -64
1. 0 21

1. 5 -65
1. 5 -65
0.7
1. 0 19
1. 5 14

1. 0 -72
10.0 28
1.5 -75
5.6 24
0.7 12

5.6 23
1. 0 11
0.7 10
1.0 5
5.6 13

LO 4

1.0 -7

36

Vrachtwagen (combinatie)
Tractor piek
Tractor piek
Vrachtwagen (combinatie) piek
Vrachtwagen (combinatie) piek

Vrachtwagen (combinatie) mest
Vrachtwagen (combinatie) piek
I"oader
Vrachtwagen (combinatie) lcem piek
Vracht\"agen (combinatie) piek

Vi:acht~iagen (combinatie) leem piek
Vrachtwagen (combinatie) lossen ccm piek
Laden/lossen varkens piek
Loader- vullen
Vrachtwagen (combinatie) piek

Vrachti.¡agen (combinatie) lccm piek
Loader inkuilen ccm piek
Loader piek
lossen geIten
Loacter piek

Vrachtwagen (combinatie)
Tractor piek
Personenauto
Personenauto piek
Bestelbus piek

Loacter piek
Bestelbus
Loader inkuilen ccrn
Loader
Laden/lossen varkens piek

Personenauto piek
Personenauto piek
Bestelbus piek
Bestelbus piek
Mest laden, overpompen

Loader piek
Loader piek
I,aden varkens
Vullen silo's
Loader

Vrachtwagen (combinatie) piek
Fancom SOOmm, u,48 kW stal
Loader piek
centrale afzuiging stal 2
lossen varkens

1uchtwasserstal
Vullen silo's
Overpompen brij voer
vrachtwagen (combinatie) laòen! lossen
luchtwasserstal 3 en 4

Voervijzel stal 1
Voervijzel stal 3 en q

Totalen

Alle getoonde dB-waarden zi.jn A-gewogen

Geonoise V5.42

Dag Avonò Nacht

-50
..50

-51

.-55

9
-60

6
c-60

..62

-63
-63

-63
..63

28

24

23

13

30

De Rips

Làen Li

17

18 60
18 59
12 56
22 56
20 56

10 55
..51 54
~52 53
..44 52
..44 52

10 52
-45 51

5 50
-56 50
-57 49

..57 49

..57 t¡9

..49 48
9 48

-59 47

-59 47
c-59 47
-60 46

2 46
,.62 44

19 44
-62 43

14 42
..53 42
-63 42

..63 42
5 42

30 41
20 41

..56 40

-57 39
..57 39
-66 39
..67 39

18 38

..68 37
-68 37

28 35
16 33
11 32

--75 31
34 28

..78 28
31 27

9 26

29 26
8 25
7 25
2 23

19 16

1 12
-10 1

67

23

28

24

23

13

3J

10-7-200813: 55: 32
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4
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VOF Relou - Gloudemans
2670ao0208

!'lode.l: Aangevraagde situatie scenario 1 - Inrichting VOFRelou
Bijdrage van hoofdgroep op ontvangerpunt 03 A - 100 met0r Zuid
Rekenmethode lndustri01awaai - IL; ?Griode:-Alle perioden

Id

05
04
09
02
Ol

08
10
20
26
29

40
27
25
37
39

21
28
38
08
13

16
03
14
08
15

11
33
32
22
34

18
28
19
31
03

07
36
06
23
35

12
24
25
07
17

04
01
12
30
27

10
29
02
26
11

06
05

Totalen

omschrijving

Vrachtwag0n (combinatie)
Vrachtwagen (combinatie)
Vrachtwagen (combinatie) ccm
Vrachtwagen (combinatie)
Vrachtwagen (combinatie) mest

Loader
Loaáer vullen
Vrachtwagen (combinatie) piek
Vrachtwagen (combinatie) lossen cern piek
Vraehti,¡agen (combinatie) leem p:Lek

Loader piek
Vrachtwagen (combinatie) lecm piek
Loader inkuilen cern piek
Loader piek
Loader piek

Vrachtwagen (combinatie) piek
Vrachtwagen (combinatie) leem piek
Loader piek
Vrachtwagen (combinatie) laden/lossen
Vrachtwagen (combinatie)

Loader inkuilen ccm
Vrachtwagen (combinatie)
Loader
Mest laden, overpompen
Loader

Tractor
Tractor piek
Tractor piek
Vrachtwagen (combinatie) piek
Tractor piek

Vrachti,¡agen (eombinaUe) piek
Bestelbus piek
Vrachtwagen icombinatie) piek
Personenauto piek
centrale afzuiging stal 2

Vullen silo'.s
Loader piek
Personenauto
Vrachtwagen (combinatie) piek
Loader piek

lossen gel ten
Laden/lossen varkens piek
Laden/lossen varkens piek
Bestelbus
lossen varkens

Vullen silo's
luchtwasserstal 1
Overpompen brijvoer
Personenauto piek
Bestelbus piek

Fancom 500IT~, 0, 48 kW stal 1
Personenauto piek
luchtwasser stal 3en 4
Bestelbus piek
Laden varkens

Voervijzel stal 1
Voervijzel stal 3 en I¡

Alle getoonde dB.,waarden zijn A'~ge\,¡ogen

Geonoise V5. 42

G & o Consult

Gloudemans - .51aarpeei....;egong . te De Rips

lioogte

1. 0

1. 0

1.0
1. 0
1. 0

1. 5

1. 5

1. 0

1. 0
1. 0

1.5
1. a
1. 5
1. 5
1. 5

1.0
1. 0
1. 5

1. 0

1. 0

1. 5

1. 0

1. 5

1. 0

J. 5

1. 5
1. 5
1. 5

1. 0

1. 5

1. 0

0.7
1. 0

0.7
5.6

1. 0
1. 5
0.7
1.0
1. 5

0.7
0.7
0.7
0.7
0.7

1. 0
5.6
0.7
0.7
0.7

10.0
0.7
5.6
0.7
0.7

Dag Avond

18
23

-46
-46
-46

-4 '1

-I, 7
-48
-48
-49

-50
-50
-50

35
30

2
-61
-62
-63
-64

1. 0

1. 0

26
26
32
23
21

41
6

32
31
29

-66
-66
-66
-67

33

20
.-70

1

-70
-'7

-11
-73
-73
-5
14

14
26
13

-75
-78

21
-80

21
-83

4

-3

44

Nacht

~63

-66

,.67 -67
33 33

-2 -5
-70

-73
.,73

26 26

.,75 .,75

2J 21
-80 ,.BO

21 21

5

35

Làen Li Cm

8

23 63 2
23 63 2
29 63 2
20 63 2
18 59 3

15 58 2
20 58 3

.,49 56 2

.,49 55 2

.,49 55 2

.,50 55 3

.,50 55 2
-51 53 2
-51 53 2
-52 53 3

.,53 52 3
-53 52 3
.,53 52 3

32 51 3
27 50 3

38 48 2
14 48 4

29 48 2
28 46 2
26 46 3

-1 44 4
-64 42 4

'"65 41 ,
,.58 40 4

,.67 39 4

.,60 37

.,69 37 4

-69 37 4

.,61 36 4

40 36 2

17 34 4
.,.:3 33 ,

3 33 4

-65 33 4

-75 31 4

,.14 31 4

-67 30 4

-67 30 4
-8 30 4
11 29 4

11 28 ,
32 28 2
10 28 ,

.,69 28 ,
-.81 25 ,

27 23 2
-74 23 4

27 21 J

-86 21 4
11 18 4

1 12
-6 6

35 44 71

10-7-2008 13: 55: 38



VOFRelou ~ Gloudemans G ~OConsul t
2 670ao02 08

Model: Aangevraagde situatie scenario i - Inrichting. VOF Relou ~Glouàemans - Blaarpeelwegong. te De Rips
Bijdrage van hoofdgroep op ontvangerpunt 04.A - 100 meter Oost
Rekenmethode IndustrielaHaai - IL¡periode:"':Alle perioden

Id Omschrijving Hoogte Dag Avond Naclit Lden Li Cm-----------------------------_._---------------~------_.-.-----------------~-------_..._----.-----------------------------
09
as
04
02
OL

21
28
10
34
26

27
11
23
29
33

08
03
39
25
22

40
20
13
37
32

14
16
08
28
06

38
31
30
27
12

18
07
24
15
26

29
07
03
35
25

19
17
DJ
36
10

08
04
12
11
02

06
05

Totalen

Vrachtwagen (combinatie) ccm
Vrachtwagen (combinatie)
Vracht~iagen (combinatie)
VrachtHagen (combinatie)
Vrachtwagen (combinatie) mest

1. 0
1. 0
1. 0

Vrachtwagen (combinatie) piek
VrachtHagen (combinatie) lccm piek
Loader vullen
Tractor' piek
VrachtHagen (combinatie) lossen cern piek

1. 0
1. 0
1. 5
1. 5
1. 0

VrachtHagen (combinatie) leem piek
Tractor
Vrachtwagen (combinatie) piek
VrachtHagen (combinatie) lccm piek
Tractor piek

1. 0
1. 5
1. 0
1. 0

1. 5

JJoader
Vrachtwagen (combinatie)
Loader piek
Loader inkuilen ccm piek
vrachtwagen (combinatie) piek

1. .'
1.0
1. 5

1. .'
1. 0

Loader piek
Vrachtwagen (combinatie) piek
Vrachtwagen (combinatie)
Loader piek
Tractor piek

1. .'

1. 0

1. 0

1. .'

1. 5

Loader
Loader inkuilen ccrn
Mest laden, overpompen
Bestelbus piek
Personenauto

1. 5

1.5
1. 0

D _"1

O. "1

l,oader piek
Personenauto piek
Personenauto piek
Bestelbus piek
lossen gelten

1. 5
0.7
0_7
0.7
0.7

Vrachtwagen (combinatie) piek
Bestelbus
Laden/lossen varkens piek
Leader
Bestelbus piek

1.0
O. "7

0.7
1. 5
O. "1

Personenauto piek
Vullen silo's
centrale afzuiging stal 2
Loader piek
Laden/lossen varkens piek

0.7
1.0
5.6
1. 5
o. "1

Vrachtwagen (combinatie) piek
lossen varkens
luchtwasser stal 1
Loader piek
Fancom 500~n, 0,48 kW stal 1

1. 0
0.7
5.6
1. 5

10.0

Vrachtwagen (combinatie) laden/lossen
Vullen silo's
Overpompen brij voer
I,aden varkens
luchtwasserstal 3 en

1.0
1. °
0.7
0.7
5_ 6

Voervij zel stal 1.
Voervij zeI stal 3 en 4

1.0
1.0

36

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

GeonoíseVS.42

.0

.0

-44
--45

20
-47
-48

--48
12

-49
-49
-49

'10
10

-51
-51
-52

-52
-52

28
-53
-55

29
38
28

-58
13

-59
-58
-59
-59

1

-60
8

-60
21

- 64

-65
23
33

-69
-69

-69
18
29

..73
29

30
24
23
20
21

-49

.-52

10 7

-58 :-58
_59 _59

..60

-60

;"65 -65

33 33

_69

29 29

29 29

10
13
13

11 11

5
-5

36

12

27 61 3
21 61 3
20 61 3
17 61 3
18 59 2

'047 57 2
_48 57 2

17 55 3
.-50 55 3
-51 54 3

".51 54 4
9 54 3

_43 53 3
.,52 53 3
-52 53 3

7 52 3
18 51 3

.,54 51 3
~S4 51 3
-46 51 3

-55 51 3
-55 50 3

2ò 49 3
,.56 49 3
-58 47 3

26 46 3
35 46 3
25 " 3

.-61 44 3
J.5 43 3

..62 43 3
-52 43 3
;"S3 43 3
-62 43 3

-2 43 3

-54 42 3
5 42 3

-54 42 3
18 38 3

.,67 38 3

~58 38 3
20 36 3
39 35 2

-72 34 3
-63 33 4

-72 33 4
15 32 3
36 30 1

--76 30 4
35 29 0

7 27 4
10 27 4
10 27 4
14 22 4
17 13 3

2 13 3
-8 3 4

43 70

9
11

10-7-2008 13: 56: 11



VOFRelou '" Gloudemans
2670ao0208

G & o Consult

Model: Aangevraagde situatiesceriario 1- inrichting VOF Relou- Gloudemans ., .Blaarpeehlegong.teDe Rips
Bijdrage va.n hoofdgroep op ontvangerpunt 05~A - 100 meter Noord
Rekenmethode Industrielaì~aai - 11; Periode: 1:.1,02 perioden

Ià Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht: Lden Li Cm

04 Vrachtviagen (combi:iatie) 1.0 28 25 65 3
05 Vrachtwagen (combinatie) 1.0 27 24 64 2
11 Tractor 1.5 23 20 63 2
03 Vrachtwage:i (combinatie) 1. 0 22 24 29 62 2
33 Tractor piek 1. 5 .,40 .,43 6J

25 Laden/ lossen varkens piek 0.7 .,41 -41 --36 60 3
34 Tractor piek 1. 5 -42 -45 59 2
32 Tractor piek 1. 5 -42 .,45 59 2
23 Vrachtwagen (combinatie) pi.ek 1. 0 -43 -43 -37 59 2
22 Vrachtviagen (combinatie) piek 1. 0 .,43 -43 .,37 58 2

08 Loader 1. 5 18 15 58 3
18 Vrachtviagen (combinatie) piek 1. 0 -44 -44 .,38 57 2
35 Loadei: piek I ' ..46 .,49 55 2
12 lossen geIten O. ") 14 Jl 54 2
07 Vullen silo's 1. 0 40 37 54 3

09 Vrachtv.'agen (combinatie) cCrn 1. 0 21 18 54
10 Loader vullen 1. 5 18 15 53 4
02 Vrachtwagen (combinatie) 1. 0 10 7 52 4
27 Vracht..iagen ,combinatie) lccm piek 1. 0 -52 -55 51 4
07 Bestelbus 0.7 16 13 49 2

01 VrachtHageri (combinatie) mest 1. 0 10 7 49 4
39 Loader piek 1. 5 -54 .,57 49 4
40 Loader piek 1 ' -54 -57 48 4
06 Personenauto 0.7 19 16 13 21 48 2
11 Laden varkens 0.7 37 42 48 3

37 Loader piek 1. 5 --SS -58 48 ,
20 Vrachtwagen (combinatie) piek 1. 0 -55 .,59 48 4
26 Vrachtwagen (combinatie) lossen ccm piek 1. 0 -56 .,59 47 4
30 Personenauto piek O. '7 -56 -56 -56 -50 45 3
29 Personenauto piek 0.7 -56 -56 -56 .,49 45 2

15 Loader I ' 28 25 45 4
26 Bestelbus piek 0.7 -56 ~59 45 2
28 Vrachtwagen (combinatie) lcc~ pi.ek 1. 0 -58 -61 45 4
38 Loader piek 1. 5 -58 :-61 45 4
21 Vrachti,¡agen (combinatie) piek 1. 0 -59 .,62 45 4

25 Loader inkuilen ccm piek 1.5 -59 .,62 44 4
27 Bestelbus piek 0.7 -59 .,62 42 3
13 Vracht,.iagen (combinatie) 1. 0 20 17 42 4
24 Laden/lossen varkens piek 0.7 -60 -60 -54 41 3
16 Loader inkuilen ccm 1. 5 31 28 39 4

19 VrachtlHgen (combinatie) piek 1. 0 -65 -68 38 4
14 Loader 1. 5 19 16 37 4
36 i'.oader piek 1. S -68 .,'71 34 4
28 Bestelbus piek 0.7 -71 -.74 31 3
31 Personenauto piek C.7 -72 .,72 ..72 :-65 30 3

06 Voervijzel stal 1 1. 0 22 19 30 3
10 Fancom 500 mm, C, 48 k\1 stal 1 10.0 30 30 30 36 30 0
12 Overpompen brij voer 0.7 15 12 30 4
04 VUllGn silo i s 1. 0 15 12 30 4
29 Vrachtwagen (combinatie) leem piek 1. 0 -74 -77 29 4

03 centrale afzuiging sta.i 2 5.6 25 2S 25 3J 27 2
17 lossen varkens 0.7 13 10 26 3
08 VrachtHagen (combinatie) laden/lossen 1. 0 6 3 24 4
08 Mest laden, overpompen 1. 0 3 0 19 4
01 lucht\,¡asser stal 1 5.6 13 13 13 b 3

02 luchtv¡asser stal 3 en 4 5_ 6 8 8 8 14 11 3
05 Voervijzel stal 3 en , 1. 0 -1 -4 7 ,------------------.,-----------.,--.------.,.,--.,-..,-.,-.,.,.,.,-..,-..,-----.----.-_.__._---------------------_._----------------------
Totalen 42 31 38 45 73

Alle getoonde dB-waarden zij n A-geiwgen

Geonoise VS.42 10"7-2008 13: 56: 19



VOFRelou - Gloudemans OCQnsul t
2670ao0208

¡'.lodel: Aangevraagde situatie .scenai:io 1 _. Inricht.ing vor Relou -Glcudemans- Blaarpeell-egong.t.eDe.Rips
Bijdrage van heofdgroepop ontvangerpunt 06 A - 100 meter West
Rekenmethode Ind\lstriela;~aai -IL;Per.iode: ~AlJ.e perioden

Ict Omschrijving Eoogte Dag Avond Nacht Làen Li Cm

05 (combinatie) 1. 0 28 25 65 2
04 Vracht\~agen (combinatie) 1.0 28 25 65 3
08 Leader 1.5 23 20 63 2
19 Vrachtwagen (ccmbinõ.tìe) piek 1.0 -43 -46 S8 2
36 Leader piek 1. 5 -45 -48 56 2

04 Vullen 's 1.0 4 I 38 54 2
11 Tractor 1.5 6 3 47 3
02 Vrachtwagen (combinatie) 1. 0 5 2 47 4
09 Vracht""agen (combinatìe) cern :: _ 0 13 10 46
03 Vrachtwagen (combinatie) 1. 0 4 6 12 45 3

18 vrachtwagen (combinatie ì piek 1. 0 -59 -59 -53 44 3
33 Tractor piek 1. 5 -60 -63 42 4
OL Vrachtwagen ( combinatie) mest 1. 0 3 0 42 4
34 Tractor piek 1. 5 -61 -64 4 I 4
28 Vrachtwagen (combinatie) lecm piek 1. 0 -62 '"65 41 4

32 Tractor piek 1. 5 --62 -65 40 3
21 Vrachtwagen (combinatie) piek 1. 0 -63 -66 40 4
12 Overpompen brij voer 0.7 26 23 39 2
22 Vrachtwagen (combinatie) piek 1. 0 -63 -63 ,-58 39 4
20 Vrachtwagen (combinatie) piek 1. 0 -64 -67 39 4

23 Vrachtwagen (combinatie) piek 1. 0 ..64- -64 -58 39 ,
26 Vrachtwagen (combinatie) lossen cern piek 1.0 -65 -68 38 3
10 Loader vullen 1. 5 3 0 37 3
08 Vrachtwagen (combinatie) laden/ lossen 1. 0 20 17 37 3
25 Laden/lossen varkens piek o .; -65 -65 -59 37 3

27 Vrachtwagen (combinatie) .lccmpiek 1. 0 -67 -70 36 3
03 centrale afzuiging stal 2 5.6 33 33 33 40 35 2
25 Loaàer inkuilen cem piek 1. 5 ..68 35 3
12 lossen gel ten 0.7 -8 34 4
24 Laden/ lossen varkens piek 7 .,.64 33 4

29 Vrachtwagen ( combinatie) leem 1. 0 -70 -73 33 4
38 Leader piek 1. 5 .,69 -72 33 3
07 Vullen silo t s 1.0 19 16 33 3
39 Loader piek 1.5 -72 33 3
13 Vrachtwagen (combinatie) 1. 0 11 8 33 3

37 Loader piek 1. 5 -70 -73 32 3
40 I,oader piek .5 -70 ,.73 32 3
35 Loader piek .5 .,72 -75 30 3
07 Bestelbus 7 -5 -8 30 4
16 Loader .. inkuilen ccm 18 29 3

06 Personenauto o. "I -5 -8 0 29 4
05 Voervijzel stal 3 en 1.0 22 19 29 2
14 Leader 1.5 12 9 29 3
15 Leader 1.5 11 8 28 3
29 Personenauto pi.ek O. 'I -76 -76 ,.76 27 4

26 Bestelbus piek 0.7 -76 -79 26 4
27 Bestelbus piek 0.7 -77 -80 26 ,
30 Personenauto piek o ., ..77 -77 '"70 26 4
11 Laden varkens 0.7 18 25 3
10 FancomSOO ¡nm, 0,48 kW stal 1 28 23 2

02 luchtwasser stal 3 en 4 5 _ 6 21 21 21 27 23 2
08 Mest laden, overpompen 1. 0 6 3 22 4
17 lossen varkens 0.7 7 4 21 4
31 Personenauto piek 0 -83 .,83 -83 -76 20 4
28 Bestelbus. piek ú. -83 -86 19 4

OL 1uchtwasser stal 1 5.6 10 10 10 12 2
ú6 Voervij zel stal 1 1.0 1 10 3

Totalen 34 42 70

Alle getoonde dB-waarden .zijn A-gewogen

Geonoise V5.42 10-7-2008 13:56:25



VOFRelou M G!oudcmans

26700ao0208
G & 0 Consuit BV

LEGENDA

perìode:

Groep:

Dagperiode

RBS

Aangevraagde sìtuatìe scenario 1

~
Om! ! 1 70m

!

schaal = 1 : 2500

oorsprong = 185490, 395150

Industrielawaai -IL, Blaarpeetweg ong. te De Rips - Inrichting VOF Relou, Gloudemans - Aangevraagde situatie scenario 1 (N:\Lokale projecten geonoise vS.1x\670a00207\J ,Geonoise V5.42

Figuur 3.1 geluidscontourkaart



VOFRelou -OIoudemans
26700ao0208

G & 0 Consult BV

LEGENDA

periode:

Groep:

Avondperiode

RBS

Aangevraagde situatie scenario 1

v
Omi i

schaal = 1 : 2500

oorsprong = 185490, 395150

lOm
!

30.0 30.0

Industrielawaai - IL,Blaarpeelweg ong. te De Rips ~lnrichling VOF Relou -Gloudemans -Aangevraagde situatie scenario 1 lN:\Lokale projecten geonoise v5.1x\2670ao0207\l. Geonoise VS.42

Figuur 3.2 geluidscontourkaart



VOFRelou:. Gloudemans

2670ûao0208
G & 0 Consult BV

LEGENDA

periode:

Groep:

Nachtperiode

RBS

Aangevraagde situatie scenario 1

v
Om! : i

schaal = 1 : 2500

oorsprong = 185490, 395150

70 m
!

lndus\rielawaai ~ lL, .Blaarpeelweg ong. Ie De Rips ,Inrichting VOF Helou- Gloudemans cAangevraagde situatie scenario 1 lN:\Lokale projecten geonoise v5.1 x\2670ao0207\1 , Gaonoise V5.42

Figuur3.3: geluidscontourkaart
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Bijlage 5:
7

Resultaten; scenario 2

ADVISEURS VOOR M1LfELI EN OMGEVING

3A Resultaten langetijdgemiddeldgeluids-
niveau representatieve bedrijfssituatie

3.5 Resultaten maximaal geluidsniveau
3.6 Geluidscontourkaarten representatieve

bedrijfssituatie

/
( -I

Ako-estisch onderzoek voor de locatie Blaarpeelweg ong. te De Rips



VOF Relou - Gloudemans
2670ao0208

G & 0 Consult

¡-jodel: Jiangevtaagde si tuatie
Bijdrage van Groep RBSopalle
Rekenmethode Industtielawaai

2 - Inrichting vor Re.lou
ontvangerpunten
1L; . Periode: AUe perioden

Gloudemans - BlaatpeeJweg ong. te De Rips

Id Omschrijving ~joogte Dag Avor;ò Nacht Lden Li

OL A .5 39 30 30 39 75
OL B Burgemeester ., 4l 32 32 41 75
02 -A Blaarpeel',.¡eg ., . :, 31 28 29 36 67
02 B BlaarpeelHeg 7 5.0 32 29 30 37 67
03=A 100 meter Zuid 5.0 40 30 30 39 70

04 A 100 Oost 5.0 37 33 33 40 69
05-A 100 meter Noord 5 _ 0 41 30 3B 41 72
06 '..A 100 metel' viest 5.0 42 28 2B 40 70

AUe getoonde dB 'Haarden zijn A-gewogen

Geonoise V5. 42 10-7-2008 14: 26: 57



VOFRelou ~ Gloudemans
2670ao0208

G &.0 ..Consult

Mode I voorgrond
ong. te De Rips

Aangevr"aagde siti.atie scenario 2 - Ind.chting VOF Relou -Glouderrans - Blaarpeehieg

ang. te De Rips
Groep
Periode
Toetsingswaarden:

Achtergrond: Aangevraagde situatie scenario 1 - Inrichting VOF Relou - Gloudemans Blaarpeeli~eg

Haarde"'IES
waarde=Dagperiode
Waarde=Berekende waarden

/
/
/

Referentieo=RBS
Re fe rent ie=Dagper iode
Referentie=Berekende waarden

Id Omschrijving Hoogte ¡'¡aarde Referentie Sommatie

OL_A Burgemeester Nooijenlaan 7

OL B Burgemeester Ncoijenlaan 7

02 --A Blaarpeehieg 7

02 B Biaarpeeli~eg 7

03-A 100 meter Zuid

04 A 100 meter Oost
05-A 100 meter Noord
06.-A 100 meter \'lest

1. 50 39 " 43
5.00 42 42 45
1. 50 32 32 35
5.00 34 33 36
5.00 42 40 44

5.00 39 38 42
5.00 31 41 42
5.00 22 42 42

Alle getoonde dB-:waarden zijn A-gel,'og0n

Geonoise V5.4 2 lO-7c2008 14: 27: 21



VOF Relou - Gloudemans G & o Consul t
2670ao0208

LAaxtotaal resultaten voor. ontvangers
Moàel: JI.angevraagde situatie scenario 2
Groep: hoofdgroep

Identificatie
Ontvanger Omschri.jving Hoogte Dag Avond Nacht

35 A4
68 36 45
50 38 48
31 39 49
53 32 42

55 41 5C
b9 43 58
SE 26 40

OL A
OL 3
OlA
oi ß
03='A

Burgemeester Nooijenlaan
Burgemeester Nooije~laan
Blaarpeelweg ')
Blaarpee.li-.eg ')
100 meter Zuid

5
2
5
5

04 A
OÇA
06- A

100 meter Oost
100 meter Noord
100 meter t1est

5
5
"

GeonoiseV5.42 10-7-2008 14: 27: 33



VOFRelou ~ Gloudemans G &0 Consult
2670ao0208

LAi:X totaal resultaten voor ontvangers
l-lodel: Aangevraagde situatie scenario 2
Groep: RBS

Identificatie
Ontvanger Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht

OL A Burgemeester Nooijenlaan 2 67 35
OL B Burgemeester Nooijenlaan 5 68 36 45
02 ".A BlaarpeelHeg 7 2 50 38 , ß
02

..
B Elaarpeelweg 7 5 51 39 , 9

03J 100 meter Zuid 5 53 32 42

04 ...A 100 meter Oost 5 55 41 50
05 A 100 meter Noord 5 59 43 58
06:~A 100 meter ¡'lest 5 56 26 40

GeonoiseV5.42 10~7~2008 14:27:40



VOFRelou - Gloudemans G K 0 Consult
2670ao0208

u~ax totaal resultaten voor ontvangers
Model: Aangevraagde situatie scenario 2
Groep: IBS

Identificatie
Ontvanger omschrijving Hoogte Da.g Avond Nacht

Ol A Burgemeester Noci en laan 2 67
01 B Burgemeester Nooi en laan 5 68
02 A Blaarpeelh'eg ., 2 45
02 - B Blaarpeel'deg 7 5 46
03 A 100 meter ZU.i.d 5 53

04 A 100 meter Oost 5 54
05 .A 100 meter Noord 5 47
06 --A 100 meter ¡'Iest 5 37

GeonoiseV5.42 10-7-2008 14: 27: 43



VOF Belau -. G.loudemans
2670ao0208

G &0 Consult

Model: Aangevraagde situatie scenario 2 - Inrichting VOFReloD - Gloudemans '-Blaarpeclwegong.
Bijdrage van hoofdgroep op ontvangerpunt Ol._,A - Burgemeester Nooijenlaan,7
Rekenmethode Industr iela~l3ai "'IL¡Periode: Alle perioden

De Rips

Id Omschrijv.\.ng Hoogte Dag Avond Nacht Lden Li Cm.,------..------------------------------------,---....-----,-..---..-.,-.._.__._----..-----------_._--..-------------.,._---------.,-
04 Vracht\''agen (combinatie) 1.0 31 28 68 309 Vrachtwagen (combinatie) ccm. 1.0 37 34 68 305 Vrachtwagen (combinatie) 1.0 31 28 68
02 Vrachtwagen (combinatie) 1. 0 28 25 6821 Vrachtwagen (combin;itie) piek 1. 0 -32 -35 68

28 Vrachtwagen (combinatie) lccm piek 1.0 -32 ..35 68 1
OL Vrachtwagen (combinatie) mest 1.0 30 27 67 229 Vrachtwagen (combinatie) leem piek 1. 0 ..43 ..,46 60 420 Vrachtwagen (combinatie) piek 1.0 ..47 ..50 56 410 Loader vullen 1. 5 20 1 ., 56 4

08 Loader 1.5 13 10 55 ,27 Vrachtwagen (combinatie) leem piek 1.0 -49 .-52 54 426 Vracht\~agen (combinatie) lossen cern piek 1. 0 ':49 .,52 54 ,40 Loader piek 1.5 -51 -54 52 437 Loader piek 1. 5 -52 -55 52 4

38 Loader piek 1. 5 -52 -SS 51 439 Loader piek 1.5 -52 .,55 51 425 Loader inkuilen ccm piek 1. 5 -54 -.57 49 423 vrachtwagen (combinatie) piek 1. 0 -55 .,55 -49 49 411 Tractor 1. 5 5 2 48 4

13 Vrachti,¡agen (combinatie) 1. 0 26 23 48
14 l,oader 1.5 29 26 47
08 Mest laden, overpompen 1.0 30 27 4715 Loader 1.5 28 25 46
33 Tractor piek 1. 5 -58 -61 45

34 Tractor piek 1. 5 -58 ..61 45 403 Vrachtwagen (combinatie) 1. 0 2 10 " 416 Loader inkuilen cern 1.5 35 32 " 432 Tractor piek 1. 5 -60 ..63 43 422 Vrach twagen (combina ti e) piek 1.0 -61 .,.61 -55 43 5

31 Personenauto piek 0.7 -64 -64 -64 ..57 '0
28 Bestelbus piek 0.7 -64 -67 40
24 Laden! lossen var keus piek o. .1 -65 -65 -59 39 518 Vracht\.¡agen( combi na tie ) piek 1. 0 -65 -65 -59 38 506 Personenauto 0.7 6 3 0 8 38 4

07 Bestelbus 0.7 2 -1 37 5
27 Bestelbus piek 0.7 .,67 -70 37 508 Vrachtwagen (combinatie) laden/lossen 1.0 18 15 36 4
12 lossen geIten O. ., -7 -10 36 530 Personenauto piek O. "7 -68 -68 -68 ..61 36 5

07 Vullen silo's 1.0 19 16 34 ,29 Personenauto piek 0.7 -71 -71 -71 ".65 32 5
19 Vracl1t\~agen (combinatie) piek 1.0 -72 -75 32 ,25 Laden/lossen varkens piek 0.7 -72 ..72 -66 31 503 luchtwasserstal 2 5.6 28 28 28 34 31 3

26 Bestelbus piek O. "1 -73 -76 30 536 10ader piek 1. 5 -75 -78 29 4
17 lossen varkens 0.7 12 9 28 435 Loader piek 1. 5 -76 -"79 28 4
01 luchtwasserstal 1 5.6 24 24 24 27 3

04 Vullen silo l s 1. 0 II 8 26
12 Overpompen brìjvoer 0.7 10 7 26 510 Fancom 500 mm, 0,48 kl'¡ stal 1 10.0 23 23 23 29 25 2
11 Laden varkens 0.7 6 11 20 5
02 luchtwasserstal 3 en 4 5.6 11 11 11 18 14 3

06 Voervijzel stal 1 1. 0 3 -1 12
05 Voervijzel stal 3 en 4 1. 0 -7 -10 2--------- --------. --- -----------.,' -------- ----- ----., --- .,-- ------------- ------- -- -- ".- - -,- -------------- -"'--,-'--- ---- - ---
Totalen 42 30 30 41 77

Alle getoonde dB-waarden zij nA-gewogen

GeanoiseV5.42 10-7-2008 14: 45: 04



VOF Relou - Gloudemans
2670ao0208

G &OConsult

t"Jodel: l~angevraagde si tuat:0sc0nario 2 - Inrichting VOF Relo\l ~Gloudemans - 8laarpeehl0gong .te De .Rips
Bijdrage van hoofdgroep op ontvangerpunt 018 - Burgemeester Nooijenlaan7
Rekenmethode Inctustr ielawaai - IL¡ Periode: -Alleperi.oàen

Id Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht lden 1,i Cm

Vraeht\-'agen (combinatie) cern 1. 0 39 36 68
04 Vrachtwagen (combinatie) 1. 0 33 30 e8 1
05 Vrachtwagen (combir:atie) 1. 0 33 30 68 1

02 Vrachti\'agen (combinatie) 1. 0 30 27 68 1
21 Vrachtviagen (combina tie) piek 1. 0 -31 .,34 68 0

28 Vrachtwagen (combinatie) leem piek 1. 0 :-31 -34 68 0
OL Vrachtwagen (combinatie) mest 1. 0 32 29 67 0
29 Vracht\\'agen (combinatie) lccm piek 1.0 -42 -45 60 2
26 Vrachtwagen (combinatie) lossen cern piek 1. 0 -46 56 3
10 Loader vullen 1.5 21 56 3

20 Vtachti-iagen (combinatie) piek 1. 0 -46 -49 56 3
08 Loader 1. 5 13 10 54 3
27 Vrachtwagen (combinatie) lccm piek 1. 0 .,.49 ~52 53 3
25 LoadGr inkuilen ccm .piek 1. 5 -49 -52 53 3
40 Loader piek 1. 5 -50 .,53 53 3

38 Loader piek 1. 5 -51 -54 51 3
39 Loader piek 1. 5 -51 -54 51 3
37 Loader piek 1. 5 -51 -54 51 3
13 Vracht\-'agen (combinatie) 1. 0 30 27 51 3
23 Vracht\-'agen (combinatie) pi0k 1. 0 -54 -54 .,iJ8 49 4

11 Tractor 1. 5 7 4 49 4

14 Loader 1. 5 31 28 48 3
15 Loader 1.5 30 27 47 3
16 Loader inkuilen ccm 1. 5 40 37 47 3
08 l'~estladen, ave rpornpen 1. 0 32 29 47 2

33 Tractor piek 1.5 -57 ,.60 46 4

03 Vrachtwagen (combinati0) 1. 0 4 6 11 45 4

34 'lractor piek 1. 5 -57 -60 45 4

32 Tractor piek 1.5 -58 -61 44 4
22 Vrachtwagen (combInatie) piek 1.0 -59 -59 .,53 44 4

28 Bestelbus piek 0.7 -62 ~65 40 4
31 Personenauto piek 0.7 -63 -63 -63 ~56 40 4
24 1,ad0n/ lossen varkens piek 0.7 -64 .,64 -58 39 4

18 Vrachtwagen (combinatie) piek 1. 0 -64 .,64 39 4
06 Personenauto 0.7 7 4 1 38 4

07 Bestelbus 0.7 4 1 38
12 lossen gel ten 0.7 -5 :-8 37
27 Bestelbus piek 0.7 -66 .,69 37
30 Person0nautopiek 0.7 -67 -67 -67 -60 36
08 Vrach tviagen ..( combi na tie) laden/lossen 1.0 18 iS 36

07 Vullen silo's 1. 0 21 18 35
29 Personenauto piek 0.7 -70 -70 --70 ~64 32 ,
19 Vracht Hagen (combinatie) piek 1. 0 -71 ~74 32 4
03 luchtwasser.stal 2 5.6 29 29 29 36 32 2
25 Laden/lossen varkens piek 0.7 -72 -72 :-66 31 4

26 Bestelbus piek 0.7 -'7 :-75 31 4

36 Loader piek 1.5 -74 .,7'1 29 4

l) lossen varkens 0.7 14 11 29 4

OL luchtl~asser stal 1 5.6 26 26 26 32 28 2
35 Loader piek 1.5 -75 ,.78 27 4

04 Vullen silo's 1. 0 12 9 26 4
12 Overpompen brij voer 0.7 11 8 26 4

10 Faneom 500 mm, 0,48 kN stal 10.0 24 24 24 30 26 2
11 Laden varkens 0.7 6 12 19 4
02 luchtwasserstal 3 en 4 5.6 13 13 13 20 15 2

06 VoervijzeL. stal 1 1. 0 5 2 13
05 Voervijzel stal 3 en 4 1. 0 -6 -9 3-----------~-----,.---------,.--,.-----------------,.----------------------------~-------------------------------------
Totalen 45 32 32 43 77

Alle getoonde dB-waarden z:Ljn F.-:gewog0D

GeonoiseV5.42 10-7,.200814:45:11



VOF Relou - Gloudemans
2670ao0208

G& 0 Consult

Model: Aangevraagde situatie .scenario 2 -.Inrichting VQF Relou ~.G.loudemans - I31aarpee.,-,:Jeg
Bijdrage vai'. hoofdgroep op ontvar:gerpunt 02 A ~ Blaarpeeli"eg 7
Rekenmethode Industlielai"aai. -IL;Periode: -'Alle perioden

te .DeRips

Id Omschi:jving Hoogte Dag Avond Nacht Lden Li Cm~~~------~~-------------~~------~~~--------~-~~~---,-------------~~--,_.__._-------_.._--~~~--_._--~~-------_._----------~--
04 Vrachti,'agen (comb.inatie) 1. 0 20 60 ,05 Vracht\oJagen (combinatie) 1.0 20 59 403 Vrachti,'agen (combinatie) 1. 0 14 16 21 56 4ii Tractor 1.5 H 11 56 409 Vracht\oiagen (combinatie) ccm 1.0 22 19 55 5

02 Vracht.,¡agen (combinatie) 1.0 12 9 54 533 Tractor piek 1.5 -49 ..52 54 432 Tractor piek 1. 5 -50 -53 53
22 Vrachtwagen (combinatie) piek 1.0 -51 0.51 -45 52 423 VrachtNagen ;combinatie) piek 1. 0 -51 ,.51 52 4

01 Vrachtwagen (combina tie) mest 1. 0 12 9 52 518 Vrachtwager. (combinatie) piek 1. 0 -52 -52 51
08 Loader 1.5 8 50 427 Vrachti"agel' (combinatie) lccm piek 1.0 ..54 49 521 vrachtwagen (combinatie) piek 1.0 ..55 49 ,
28 Vrachti.'agen (combjnatie) leem piek 1.0 ;"55 -58 49 525 Laden/lossen varkens piek 0.7 ..56 48 510 Loadervullen 1. 5 11 48 426 Vracht;~agen (combinatie) lossen ccm piek 1.0 -56 -59 48 529 vrachtwagen (combinatie) lecm piek 1.0 -57 -60 47 5

12 lossen gel ten 0.7 1 46 440 Loaderpiek 1.5 -57 -60 46 525 Loader inkuilen cern piek 1 0; -58 -61 48 420 Vrachtwagen (combinatie) piek 1.0 -58 ~61 48 537 Loader piek 1.5 -60 ~63 44 5

34 Tractor piek 1.5 -60 .-63 43 406 Personenauto 0,7 11 8 5 13 43 ,31 Personenauto piek 0.7 -61 -61 -61 ,.54 43 ,13 Vrachtwagen (combinatie) 1.0 20 17 42 528 Bestelbus piek 0.7 -61 -64 42 4

07 Bestelbus 0.7 7 4 42 435 Loader piek 1. 5 --61 -64 42 416 Loader inkuilen cern 1.5 31 28 40 414 Loader 1.5 22 19 40 4
24 Laden/lossen varkens piek ü.7 -63 -63 ,.57 40 4

29 Personenauto piek 0.7 -61j -64 -64 -57 39 430 Personenauto piek C.7 -64 -64 -64 -57 39 426 Bestelbus piek 0.7 ~64 -67 39 427 Bestelbus piek O. "7 -64 -67 39 408 Mest. laden, overpompen 1. 0 21 18 38 5

39 Loader piek 1. 5 -67 -70 37 438 Loader piek 1. 5 -.67 ~"70 37 411 Laden varkens 0.7 22 27 35 507 Vullen silo's 1. 0 18 15 33 415 Loader 1.5 13 10 31 4

19 Vrachtwagen j combinatie) piek 1. 0 -73 ,.76 31 510 Fancom 500 rr.Jll, O,ljS k1' stal 1 10.0 27 27 27 33 28 236 Loader piek 1.5 c76 -79 28 4
17 lossen varkens 0.7 11 8 26
04 Vullen silo's 1.0 10 7 26

12 Overpompen brijvoer 0.7 10 7 25
01 luchti"asser stal 1 5.6 21 21 28 2508 vrachti"agen (combinaUe) laden/lossen 1.0 2 23
03 luchtwasser stal 2 5.6 14 14 14 21 18
02 luchtwasser stal 3 en 4 5.6 11 11 11 18 15

06 Voervijzel stal 1 1. 0 1 -2 1005 Voervij zel stal 3 en 4 1. 0 -8 -11 2

Totalen 35 28 29 36 67

Alle .getoonde dB~waardel' zijn A-gewogen

Geonoise V5.42 10~7.2008~4 : 45: 18



VOF Relou - Gloudemans G & OConsuJ. t
2670ao0208

Model: Aangevraagde situatie scenario 2 - Inrichting vor Relou - Gloudemans - Blaarpeelweg oog ,te De Rips
Bi.jdrage van hoofàgroep op ontvangerpunt 02 B - Blaarpeel\-.eg
Rekenmethode IndustrielaHaai -;. Ii';Periüde: -Alle perioden

Id Omschrijvirig Hoogt:€ Dag Avond Nacht Làen 11 Cm
---- ------ ---- ---------------_._- --_._- -"- _.- ._-----------------------_._----------------~---~---~~~~~-------~----------
04 Vrachtwagen (combinatie) 1.0 21 18 60 4

05 VrachtHagen (combinatie) 1.0 21 18 59 4

11 Tractor 1. 5 15 56 3
03 Vracht\"agen ícombinatie) 1. 0 15 56 3

09 Vracht\oiagen (combinat.e) cern 1. 0 23 56 4

02 Vrachtwagen (combinatie) 1.0 13 10 55 4

33 Tractor piek 1.5 --48 ~51 54 3

32 Tractor piek 1. S -og -52 53 3

22 Vrachtwagen (combinatie) p.iek 1.0 -50 ~50 :-44 52 3

23 Vrachtwagen (combinatie) piek 1. 0 -50 :-50 :-44 52 3

OL Vrachtwagen (combinatie) mest 1. 0 13 10 52 4

18 Vrachtl~agen (combinatie) piek 1. 0 -51 :-51 -45 51 3

08 Loader 1.5 8 5 50 ,
27 Vracht Hagen (combinatie) lccm piek 1.0 .,53 :-56 50 "

21 Vrachtwagen (combinatie) piek 1.0 -54 .,57 49 4

28 Vrachtwagen (combinat ie) leem piek 1. 0 -54 -57 49 4

26 Vrachtwagen (combinatie) lossen cern piek 1. 0 -54 -57 49 4

25 l"aden/ lossen varkens piek 0.7 -55 -55 :-49 48 4

10 Loadervullen 1.5 12 9 48 4

20 Vrachtwagen (combinatie) piek 1. 0 '-56 -59 47 4

29 Vracht\~agen (combinatie) leem piek 1. 0 -56 ~59 47 4

25 Loader inkuilen cern piek 1. 5 -56 -59 47 4

40 Loader piek 1.5 -57 -60 46 ,
12 lossen gelten 0.7 5 2 46 3
37 Loader piek 1. 5 -59 44 "

13 VrachtHagen (combinatie) 1. 0 22 19 44 4

34 Tractor piek 1 ' -59 ..62 43 3

06 Personenauto 0.7 12 9 6 14 42 3

31 Personenauto piek C.7 -60 -60 -60 :-53 42 3
28 Bestelbus piek 0.7 -60 .,63 42 3

35 Loader piek 1. 5 -60 42 3

07 Bestelbus 0.7 8 42 3
16 Loader inkuilen ccm 1 ' 33 30 41 ,
14 Loader 1. 5 23 20 41 ,
24 Laden/lossen varkens piek 0.7 -62 ~62 :-56 40 3

29 Personenauto piek 0.7 -63 -63 ~63 :-57 39 3

30 .Personenauto piek 0.7 -63 -63 :-63 ..57 39 3
26 Bestelbus piek C.7 -63 ~66 39 3
27 Bestelbus pi.ek 0.7 -64 -67 39 3
08 Mest laden, overpompen 1. 0 21 18 38 4

39 I,oader piek 1.5 -65 -68 37 4

38 Loaàer. piek 1.5 -65 ,.68 37 4

11 Laden varkens 0.7 23 28 35 4

07 Vullen silo' .s 1. 0 19 16 33 3
15 Loader 1. 5 14 11 32 4

19 Vracht\~agen (combinatie) piek 1. 0 -72 -75 31 4

10 Fancom 500 =, 0,48 kli stal 1 10. 0 28 28 28 34 28 C

36 Loader .piek 1. 5 -75 -78 28 4

17 lossen varkens 0.7 12 9 26 3
01 lucht\~asser stal 1 5.6 23 23 23 29 26 3

04 Vullen silo's 1. 0 11 8 25 4

12 Overpompen brijvoer O. "I 10 7 25 4

08 Vrachtwagen (eombinatìe) laden/ lossen 1. 0 5 2 23 4

03 lucht\~asser stal 2 5.6 17 17 23 20 3

02 luchtwasser stal 3 en 4 5.6 13 13 13 19 16 3

06 Voervijzel stal 1 1. 0 4 1 12 3
Voervij zel stal 3 en 4 1. 0 -7 -10 1

Totalen 36 29 30 38

Alle getoonde dB-waarden 7. j n A-çe,wgen

Geonoise V5.42 10~7~2008 14:45:24



VOF Relou ~ Gloudemans G & o Consul t
2670ao0208

Model: Aangevraagde situatie scenario 2 - Inrichting VOF Relou -Gloude:nans - Blaarpeelweg ong. te De Ri.psBijdrage van hoofdgroep op ontvangerpunt 03 A - 100 meter 7,uid
Rekenmethode Industrielawaai - 1L; Periode: -Alle peri.oden

Id Omschdjv.ing Hoogte Dag Avond Nacht Lden Li Cm----~--,....'",.-,...----....-----..------------------.,...-....-.,-.-"".,....--..----.._._---_._----.---------------------_._-------------------
05
04
09
02
OL

08
10
20
26
29

40
27
25
37
39

21
28
38
08
13

16
03
14
08
15

11
33
32
22
34

18
28
19
31
07

36
06
23
35
12

24
25
07
03
17

04
OL

12
30
2'1

10
29
02
26
11

06
05

vrachtwagen (combinatie)
Vrachtwagen (combinatie)
Vracht~agen (combinatie) cern
Vraeht\iagen (combinatie)
Vrachtwagen (combinatie) mest

Loader
Loader vullen
Vrachtwagen (combinatie) piek
Vrachtwagen (combinatie) lossen cern piek
Vraeht\~agen (combinatie) lecm piek

Laader.. piek
Vrachtwagen (combinatie) lecm piek
Loader inkuilen ecmpiek
Loader piek
Loader piek

Vrachtwagen (combinatie) piek
Vrachtwagen (combinatie) lcem piek
Loaderpiek
Vrachtwagen (combinatie) laden/lossen
Vrachtwagen (combinatie)

Loader inkuilen ccmVrachtwagen (combinatie) 8
Loader
Mest laden, overpompen
Loader

'lractor
Tractor piek
Tractor piek
Vrachtwagen (combinatie) piek
'fractor piek

Vrachtwagen (combinatie) piek
Bestelbus piek
Vrachtwagen (combinatie) piek
Personenauto piek
Vullen silo's

Loader piek
Personenauto
Vrachtwagen (combinatie) piek
Loader piek
lossen gel ten

Laden/lossen varkens piek
Laden/lossen varkens piek
Bestelbus
luchtwasser stal 2
lossen varkens

Vullen silo's
luchtwasser stal
Overpompen brij voer
Personenauto piek
Bestelbus piek

Fancam 500 ~m, 0,48 kW stal 1
Personenauto pi.ek
luchtwasser stal 3 en 4
Bestelbus piek
Laden varkens

Voelvij ze.1 stal 1
Voervij zel stal 3 en 4

Totalen

Alle getoonde dB-waarden zijn A..gewogen

GeonoiseV5.42

1. 0 26
1. 0 26
1. 0 32
1. 0 23
1.0 21

1. 5 18
1. 5 23
1. 0 -46
1. 0 -46
1.0 -46

1. .5 -47
1. 0 -47
1. 5 .,48
1. 5 "'48
1. 5 -0
1.0 -50
1. 0 ,.50
1. 5 -50
1. 0 35
1. 0 30

1.5 41
1. 0 6

1. 5 32
1. 0 31
1. 5 29

1. 5 2
1. 5 -61
1.5 -62
1. 0 -63
1. 5 -64

1. 0 -66
0.7 -66
1. 0 -66
0.7 -67
1. 0 20

1. 5 -70
0.7 1
1.0 -70
1. 5 -72
0.7 -11

0.7 -73
0.7 -73
0.7 -5
5.6 26
o. "7 14

1. 0 14
5.6 26
0.7 13
0.7 -75
O. ., .,78

10.0 21
0.7 ,.80
5.6 21
O. "7 -03
0.7

1. 0

1. 0 -3

44

-63

..66

-67 ..67

-2 -5
-70

..73
-73

26 26

26 26

-75 -75

21 21
..80 -80

21 21

5

30 30

23 63 2
23 63 2

63 2
63 2

18 59 3

15 58 2
20 58 3

..49 " 2
-49 55 2
.,49 55 2

.,50 55 3

..50 55 2

..51 53 2
,.51 53 2
-52 53 3

,.53 52 3
,.53 52 3
.,53 52 3

32 51 3
27 50 3

38 48 2
10 48 4
29 48 2
28 46 2
26 46 3

-1 44 4
-64 42 4
,.65 41 4
,.58 40 ,
"'67 39 4

,.60 37 4
-69 37 4
..69 37 4

.,61 36 4
17 34 4

.,73 33 4

3 33 4
..65 33 4
-75 31 4

-14 31 4

,.67 30 4

-67 30 4

-8 30 4

33 29 2
11 29 4

11 28 4

32 28 2
10 28 4

28 4
..81 25 4

27 23 2
..74 23 4

27 21 1
.,86 21 4

11 18 4

1 12 4
-6 6 4

42 71

10-7-2008 14: 45: 31



VOF Relou - Gloudemans
2670ao0208

G & 0 Consult

Model: Aôngevraagde si tuatiescenario
Bijdrage van hoofdgroep op ontvangerpu
Rekenæethode Industrielawaai - 1L; Per

-Inrichting VOF Relou -Gloudemans - Blaarpeehiegong.
t Ol¡ Î~ .. 100 meter Oost
ode:-Al.1,e perioden

De Rips

Id Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden Li Cm

09 Vrachtwager: (combinatie) ccm 1.0 30 27 61 3
OS vrachtwagen (combinatie) 1.0 24 21 61 3
04 Vrachtwagen (combinatie) 1. 0 23 61 3
02 Vrachtwagen (combinatie) 1. 0 20 17 61 3
01 Vrachtwagen (compinatie) mest 1. 0 21 18 59 2

2l Vracht\1agen (combinatie) piek 1.0 -44 -.47 57 2
28 Vrachtwagen (combinatie) leem piek 1. 0 -45 -48 57 2
10 Loadervullen 1. 5 20 17 5S 3
34 Tractor piek 1. 5 -47 ..50 55 3
26 Vracht\~ager: (combinatie) lossen ccm piek ' " -48 ..51 54 3-'.U

27 Vrachtwagen (combinatie) lecm piek 1. 0 -48 ..51 54 4
11 Tractor 1. 5 12 9 54 3
23 Vrachtwagen (combinatie) piek LO -49 -:49 -43 53 3
29 Vrachtwagen (combinatie) lecm piek 1.0 -49 '-52 53 3
33 Tractor piek L5 -49 -,52 53 3

08 Loader L5 la 7 52 3
03 Vrachtwagen (combinatie) LO 10 12 18 51 3
39 Loaderpiek 1. 5 -51 ..54 51 3
25 Loader j,nkui.len cem piek L5 -51 -54 51 3
22 Vracht\~agen (eombinati,e) piek 1. 0 -52 -52 -46 51 3

40 Loader piek 1.5 -52 ..55 51 3
20 Vracht\~agen (combinatie) piek LO -52 -,55 50 3
13 vrachtwagen (combinatie) 1. 0 28 25 '9 3
37 Loader piek 1.5 -53 ..56 49 3
32 'Tractor piek 1. 5 -55 -58 47 3

14 J_oader 1. 5 29 26 46 3
16 Loader inkuilen cern 1. 5 38 35 46 3
08 Mest laden, overpompen LO 28 25 44 3
28 Bestelbus piek 0.7 -58 -61 " 3
06 Personenauto 0.7 13 10 7 15 43 3

38 Loaderpiek L5 -59 '-62 43 3
31 Personenauto piek O. "1 -58 -58 -58 -52 43 3
30 Personenauto piek 0.7 -S9 -,59 -:59 '-53 43 3
27 Bestelbus piek 0.7 -59 -62 43 3
12 lossen geIten 0.7 1 ..2 43 3

18 Vrachtwagen (combinatie) piek LO -60 -60 -54 42 3
07 Bestelbus 0.7 8 5 42 3
24 Laden/lossen varkens piek 0.7 -60 -60 ..54 42 3
15 Loader 1. 5 21 18 38 3
26 Bestelbus piek 0.7 ..64 38 3

29 Personenauto piek 0.7 -65 0;65 ..65 ~58 38 3
07 Vullen silo ' s 1. 0 23 20 36 3
35 Loader piek 1.5 -69 '-72 34 3
25 Laden/ lossen var kens piek 0.7 -69 -69 -63 33
19 Vrachtwagen (combinatie) piek 1 " -69 ..72 33.u

17 lossen varkens 0.7 18 15 32 3
OL luchtwasser stal 5.6 29 29 29 36 30 1
36 Loaderpiek 1. 5 -73 -:76 30 4
10 FancomSDO mm, 0,48 k\\' stal 1 10.0 29 29 29 35 29 0
08 Vrachtwagen (combinatie) laden/lossen 1. 0 10 7 27 ,

03 lucht1¡lasser stal 2 5.6 26 26 26 32 27 2
04 VuUen silo's 1. 0 13 10 27 4
12 Overpompen brij voer 0.7 13 10 27 4
11 Laden varkens 0.7 9 14 22 4
02 lucl"twasser stal 3 en 5.6 11 11 II ., 13 3

06 Voervij zel stal 1 1. 0 5 2 13 3
05 Voervij zeI stal 3 en 4 1. 0 -5 -8 3 4-------------~------~---..----------------..----------------------------------------------------------------- ...._-----
Totalen 41 33 33 42 70

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geonoise V5. 42 10-7-200814: 45: 40



VOF Relou -: Gloudemans G& o Consul t
2670ao020B

Nodel: Aangevraagde situatie seenado2 -Inrichting VO;: Relou - Gloudemans ~. Blaax'peehicgpng. te De Rips
Bijdrage van hoofdgroep op or.tvangerpunt 05 A ~ 100 meter Noord
Rekenmethode Industrielawaai - IL; Periode: '-:Alle perioden

1d

04
05
11
03
33

25
34
32
23
22

08
18
35
12
07

09
10
02
27
07

OL
39
40
06
11

37
20
26
30
29

15
26
28
38
21

25
27
13
24
16

19
14
36
28
31

06
10
12
04
29

17
08
03
08
01

02
05

1. 0 28
1. 0 27
1. 5 23
1. 0 22
1.5 -40

0.7 -41
1. 5 -42
1. 5 ~42
1.0 -43
1.0 -43

1.5 18
1. 0 -44
1. 5 -46
0.7 14
1. 0 40

1.0 21
J.5 18
1. 0 10
1.0 c-52
0.7 16

1. 0 la
1.5 c:54
1.5 -5'
0.7 19
0.7

1.5 c-55
1.0 -55
1.0 -56
0.7 -56
0.7 c:56

1.5 28
0.7 .-56
1.0 -58
1.5 -58
1.0 -59

1. 5 -59
0.7 ;'59
1. 0 20
0.7 -60
1.5 31

1.0 c-65
1.5 19
1.5 c-68
0.7 ~71
0.7 -72

1. 0 22
10.0 30
O. ') 15
J .0 15
1. 0 -74

o. "1 13
1.0 6
5.6 17
1. 0 3
5.6 13

5.6 8
1. 0 -1

42

Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht

16

..56

..56

-72

30

17

13

8

Làen Li

VraehtHagen (combinatie)
Vrachti,'agen (combinatie)
Tractor
VrachtHagen (combinatie)
Tractor piek

Laden/lossen varkens piek
Tractor piek
Tractor piek
Vrachtwagen (combinatie) piek
Vracht~agen (combinatie) piek

Loader
Vrachtwagen (combinatie) piek
Loader piek
lossen gel ten
Vullen silo's
Vrachtl-Jagen( combinatie)
Loader.vuiien
Vrachtviagen (combinatie)
Vrachtwagen (combinatie) leem .piek
Bestelbus

Vrachtwagen (combinatie) mest
Loader piek
Loader piek
Personenauto
Laden.varkens

Loader piek
Vrachtwagen (c~ubinatie) piek
Vrachtwagen (combinatie) lossen ccm piek
Personenautc piek
PerSOnenauto piek

Loader
Bestelbus piek
Vrachtwagen (combinatie) leem piek
!'oaàer piek
Vrachtwagen (combinatie) piek

Loaderinkuilen cem piek
Bestelbus piek
Vrachtwagen (combinatie)
Laden/lossen varkens piek
Loader inkuilenccm

Vrachtwagen (combinatie) piek
Loader
Loader piek
Bestelbus piek
Personenauto .piek

Voervijzel stal 1
Fancom 500 m~, 0,48 kW stal 1
Overpompen brij voer
Vullen silo's
VrachtwagGn(combiriatie) lccmpiek

lossen varkens
Vrachtwagen (combinatieì laden/lossen
luchtwasserstal 2
Mest laden, overpompen
luchtwasser stal 1

luchtwasser stal 3 en 4
Voervijze1 stal 3 en 4

24

25 65
24 64
20 63
29 62

-ti3 61

~36 60
-45 59
c:45 59

59
-37 58

15 58
-38 57
~4 9 55

11 54
54

18 54
15 53

7 52
-55 51

13 49

7 49
..57 49
-57 48

21 48
42 48

-58 48
..59 48
-59 47
..50 45
..49 45

25 4S
-59 45
-61 45
.,61 45
-62 45

-62 44
..62 42

17 42
-54 41

28 39

c-68 38
16 37

..7 i 34
-74 31
..65 30

19 30
36 30
12 30
12 30

..77 29

10 26
3 24

24 20
0 19

19 15

14 11
-4 7

44 73

-41

..43

..43

-H

13
37

...56
-56

..60

...72

30

17

13

Totalen 38

Alle getoonde dB"I.¡aarden zijn A..ge"dogen

GeonoiseV5.42

30

10-1-200814: A5: 45

Cm

3
2
2
2

3
2
2
2
2

3
2
2

4
4
4

4

2

4

4

4

2
3

4

4

4

3
2

4

2
4

4

4

4

4

4
3
3

3
o
4

4

4

3
4
2
4

3

3
4



VOFRelou - Gloudemans
2670ao0208

G & Q Consult

Model: Aangevraagde situatie scenario 2 - Inrichting VOF Relou -Gloudemans - Blaarpeellieg ong. te De Rips
Bijdrage van hoofdgroep op ontvangerpunt 06 A - 100 meter West
Rekenmethode Industrielawaai - 11,; Periode: -Alle perioden

Id Omschr.i,jving Hoogte

205
04
08
19
36

û4
11
02
09
03

18
33
01
34
28

32
21
12
22
20

23
26
10
08
25

21
25
12
24
29

38
07
39
13
37

40
35
07
16
06

05
14
15
03
29

26
27
30
11
10

02
08
17
31
28

Dl
06

Vracht,,'agen (combinatie)
Vracht,,'agen (combinatie)
Loader
Vrachtwagen (combinatie) piek
Loader piek

1.0
1. 0
1 '
1. 0
1.5

-59
-60

3
-61
-62

-62
-63

26
-63
-64

-64
-65

3
20

-6S

-67
-68
-8

-70
-70

-69
19

.,69
11

-70

.,70
-72
-5
21
-2

-76
-77
-77

Dag Avond Nacbt

-5

26
-76

-77

22

21

-83

10

Lden

20
'-46
-48

6

-59 -53
e-63

o
-64
-65

38
3
2

10
12

16
-2

1,i Cm

Vullen silo's
Tractor
Vrachtwagen (combinatie)
Vrachtwagen (combinatie) cern
Vrach t\.¡agen( coinbina tie)

1. C

1. 5

1. 0
1. 0
1. 0

28
28
23

-43
-45

"
6
5

13
4

22
12
11
26

-76

22

21
6
7

-83
-.B3

10
1

-63

..65

.,66
23

.,58
-67

65
65
63
58
56

3
2
2
2

Vrachtwagen (combinatie) piek
Tractor piek
Vrachtwagen (combinatie) mest
Tractor piek
Vrachtwagen (combinatie) lccm piek

1. 0

1. 5

1. 0

1.S
1. 0

-64 .,58
:-68

o
17

-59

so
47
47
, 6
, 5

2
3
4

4

3

Tractor piek
Vrachtwagen (combinatie) piek
Overpompen brijvoer
Vrachtwagen (combinatie) piek
Vrachtwagen (combinatie) piek

1.5
1. 0

0.7
1. 0

1. 0

-65

.,70

-70
-71
-11
-64
..73

44
42
42
41
41

3
,

Vrachtwagen (combinatie) piek
Vrachtwagen (combinatie) lossen ccm piek
Loader vullen
Vrachtwagen (combinatie) laden/lossen
Laden/lossen varkens piek

1. 0

1. 0

1. 5

1. 0
0.7

-72
16

.,72
8

,.73

.,8

-73
-75

'-8
18

o

I; 0

40
39
39
39

3
,
2
,
,

Vrachtwagen (combinatie) lecm piek
Loader inkuilen ccm piek
lossen gel ten
Laden/ los sen var kenspiek
Vracht~iagen ~combinatie) lccm piek

1. 0

1.5
0.7
0.7
1. 0

26
-76

19
9
8

32
.,69

39
38
37
37
37

,
3
3
3
3

Leader piek
Vullen silo's
Loader piek
Vracbtwagen (combinatie)
Loader piek

1. 5

1. 0

1. S

1. 0

1. 5

." 77
12
22

~79
-80
:"70

18
28

36
35
34
33
33

3
3
4

4

,

Loader piek
Loader piek
Bestelbus
Loader . inkuilen ccin
Personenauto

1. 5

1. 5

0.7
1. 5

0.7

21 27
3
4

-76
.,86

33
33
33
33
32

3
3
3
3
3

Voervijzel stal 3 en 4
Loader
Loader
luchtwasser stal 2
Per.sonenauto .piek

1. 0

1. 5

1. 5

5.6
0.7

-83

10

32
30
30
29
29

3
3
4

3
4

Bestelbus piek
Bestelbus piek
Personenauto piek
Laden varkens
Fancom.500 llull, 0,48 ktl stal J

0.7
0.7
0.7
o. '7

10.0

29
29
28
28
27

2
3
3
2
4

luchtwasser stal 3 en 4
Mest laden, overpompen
lossen varkens
Personenauto pi.ek
Bestelbus piek

5.6
1. Q

0.7
0.7
0.7

26
26
26
25
23

4

4

4

3
2

luchtwasser stal
Voerv.ijzel stal J

5.6
1. 0

23
22
21
20
19

2
4

4

,
4

12
10

2
3-_._-------.."----,.,..",..,,.--..--.,.-.-.,-~~.------------.--.--.-.,---.,-----.,-,.,.,.--.--,.-.-,.------.-------,---_._-----.--------------_._---

70Totalen

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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ADVISEURS VOOR MIL/EU EN OMGEVING/

Berekening indirecte hinderBijlage 6:

Akoestisch onderzoek voor pe locatie Blaarpeelweg ong. te De Rips



Standaard Rekenmethode I, Reken. en meetvoorschrift wegverkeerstawaai 2006

Opdrachtgever; V.Q.FRelou Gloudemaiis

Projectnummer; 2670ao0107

Wegnaam: Blaarpeelweg ong,

Omschrijving: Berekening indirecte hinder
Object:

Scenario: Aangevraagde situatie RBS

Type wegdek: 1
Omschiijving wegdek: referentiewegdek

ti.Dconsult
ADVISfURS VOOR Mil/tu m OMCfVl"~

snelheidsindex bm (I) 0 Lm (l): 0
~nelheid~iridex bm(mz/z) 0 Lm (m/z); 0

type voertuig Dagperlode Ávondperiode Nachtperiode snelheid emissie emissIe emi~sle emi~sle wegdek
(aantal/uur) (aantal/uur) (aantal/uur) ¡km/hl correctie dagperiode avondperiode nachtperiode correctie

Licht: 3,00 1,00 0,50 80,0 0,0 55,1 50,4
Middelzwaar : 0,00 0,00 0,00 80,0 0.0 0.0 0,0

Zwaar: 1,50 0,00 0,25 80,0 0,0 S9,8 0,0
Zwaar langzaamiijdend' : 0,16 0,00 0,00 30,0 0.0 46,7 0,0

8romfietsen : 0,00 0,00 0,00 0.0 0.0 0,0 0,0
Motoren; 0,00 0,00 0,00 0,0 0,0 0,0 0,0

Tram balL.b.; 0,00 0,00 0,00 0,0 0,0 0.0 0.0
Tram Asfalt: 0,00 0,00 0,00 0,0 0,0 0,0 0.0

Emissiegetal : 61,2 50,4

Afst. Kruispunt: 23,5 meter Kruispuntcorrectie: 1.5 1.5
Afst. Obstakel: 0,0 meter Obstake!correctie 0,0 0,0

Optrekcorrectie: L,S 1,5

Objeclfractie: 0,0 Reflectietenn: 0,0 0.0
Afstand; 23,5 meter Afstandtemi: 13,7 13,7

Hoote weg: 0,0 meter luchtdemping: 0,2 0,2
Waarneemhoogte: 1.5 5,0 5,0 meter Meteo.effect: 1,2 0,5

8odemfactor: 0.8 Bodem.effect: 3,5 3,5

laeq Waarnemer; 44 34

Aftrek Art 11 Og Wgh: 2 2
Geluidsbelasting: 42 ii

Lden 45
Referentieniveau omgevingsgeluld J2 ii

hier wordt bedoeld zware motorvoertuigen welke aan een snelheidslimiet gekoppeld iijn,zoals landbouwvoertuigen

Berekening SRM-I ,.. 19-3.2006

47,40,0
0,0 0,0
44,3 0,0
0,0 0,0
0,0 0,0
0,0 0,0
0,0 0,0
0,0 0,0
49,1 dB(A)

1,5
0.0
1.5

0,0
13,7
0.2
0.5
3.5

33 d8(A)

2 d8(A) .
31 dB(A)

d (A)

21 d (A)



L1Qc()nsult
ADVISEURS VOOR MfLJEUENOMGEVINC

Bijlage 7:
/

Berekening uitstralinggebouwen

~

Akoestisch onderzoek voor de locatie ßlaarpeelweg ong. te De Rips



Rekenblad uitstraling gebouwea- metho.de 11-7 HMRI-'99

t\Dcol1sult
Opdrachtgever:

Projectnummer:

Onderzoekslocatie:

V.O.F. Relou. Gloudemans

2670ao0107

Blaa,rpeelweg ong. De Rips

A,DV/S£URSVOOR MILIEU EN OMGEVING

Omschrijving: Luchtwasser stal 1
U its tra I ingsop pervlak: 8,2 m'
aantal ventilatoren: 6

Materiaal geveldeel: luchtwasser, demping 7 dB

Meetdatum: nvt
Soort vlak: gevel
Diffusiteit: 5 (3 - 5 dB IA)) 

afstand bron. emmissiepunt 1 m

frequentie (Hz) 63 115 150 500 lk 1k 4k Bk Totaal
Lp ventilatord =:800 mm 50,6 73,6 71,6 79,6 84,6 Bl,6 75,6 66,6 87,8 dB(A)
10 (log 61 (aantal ventilatoren) 7,8 7,8 7,8 7,8 7,8 7,8 7,8 7;8
demping 7,0 7,0 7,0 7,0 7,0 7,0 7,0 7,0
lp 51/4 74,4 72,4 80,4 85,4 82,4 76,4 67,4 88,6 dB(A)

Dgeo 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 dIA)
Diffussieteit 5,0 5,0 ~,O 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0
U wand/opening 39,4 62,4 60,4 68,4 73,4 70,4 64,4 55,4 76,6dB(A)

10 log(5) 9,1 9,1 9,1 9,1 9,1 9,1 9,1 9,1
R 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 dB
Di 3 3 3 3 3 3 3 dB
Lwemissiepunt 45,5 68,5 66,5 74,5 79,5 76,5 70,5 61,5 81,7 dBIA)

Omschrijving: Luchtwasser stal 3 en 4
Uitstra I ingsoppervla k; 13,2 mL

aantal. ventilatoren: 8

Materiaal geveldeel: luchtwasser, demping 7 dB

Meetdatum: nvt
Soort vlak: gevel
Diffusiteit: 5 (3 - 5 dB(A))
afstand bron -emmissiepunt 1 m

Frequentie (Hz) 63 115 250 500 lk 1k 4k Bk Totaal
Lp ventilator d " 800 mm 50,6 73,6 71,6 79,6 84,6 81,6 75,6 66,6 87,8 dBIA)
10 (log ai (aantal ventilatoren) 9,0 9,0 9,0 9,D 9,0 9,0 9,0 9,0
demping 7,0 7,0 7,0 7,0 7,0 7,0 7,0 7,0
lp 52,6 75,6 73,6 81,6 86,6 83,6 77,6 68,6 89,8 dB IA) 

Dgeo 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 diA)
Diffussieteit 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0
U wand/opening 40,6 63l6 61,6 6916 74,6 71,6 65,6 56,6 77,8 dB(A)

1010g(5) 11,2 11,2 11,2 11,2 11,2 11,2 11,2 11,2
R 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 dB
Di 3 3 J 3 3 3 3 3 dB
Lwemissiepunt 48,8 71,8 6918 77,8 82,8 79,8 73,8 64,8 86,0 dB(A)



Rekenblaq uitstraling gebouwen-methode 11-7 HMRI-'99

C\Dconsult
Opdrachtgever:

Projectnummer:

Onderzoekslocatie:

V.O.F. Relou - Gloudemans

2670ao0107

Blaarpeelweg ong. De Rips

ADVISEURS VOOR MILIEU EN OMGEVING

Omschrijving: luchtwasser stal 2

U itstrat ingsoppervlak: 6 mL

aantal ventílatoren: 4

Materiaal geveldeet: luchtwasser, demping 10 dB

Meetdatum: nvt

Soort vlak: dak

Oiffusiteit: 5 (3 - 5 dBIA))

afstand bron" emmissiepunt 2 m

Frequentie (Hz) 63 12 250 500 lk 2k 4k Bk Totaal

lp ventHatord c:800 mm 50,6 73,6 71,6 79,6 84,6 81,6 75,6 66,6 87,8 d81A)

10 (log 4) (aantal ventilatoren) 6,0 6,0 6,0 6,0 6,0 6,0 6,0 6,0
demping 7,0 7,0 7,0 7,0 7,0 7,0 7,0 7,0
Lp 49,6 72,6 70,6 78,6 83,6 80,6 74,6 65,6 86,8 dB(A)

Dgeo 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 dIA)
Oiffussleteit 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0
Li wand! opening 37,6 60,6 58,6 66,6 71,6 68,6 62,6 53,6 74,8 dB(A)

10log(Sj 7,8 7,8 718 7,8 7,8 7,8 7,8 7,8
R 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 dB

Oi 2 2 2 2 2 2 2 2 dB

Lwemisslepunt 43,4 66,4 64,4 72,4 77,4 74,4 68,4 59,4 R0,6 dB(A)




