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ADVISEURS VOOR MILIEU EN OMGEVING

INLEIDING

tn opdracht van de heer H. Relou, Heibloem 3a te Milheeze heeft milieuadviesbureau G
& O Consult BV te Oploo een akoestisch onderzoek uitgevoerd voor zijn bedrijf gelegen
aan de Blaarpeelweg ong. De Rips.

V.o.f Relou - Gloudemans is voornemens zijn varkenshouderij gelegen aan de Heibloem
3a te Milheeze te verplaatsen naar een nieuwe locatie gelegen aan de Blaarpeelweg on-
genumrmerd te De Rips. Gelet op de omvang van de ingreep is een milieueffectrapporta-
ge verplicht op grond van het Besluit milieueffectrapportage. Als onderdeel van deze
rapportage dient in het kader van de Wet geluidshinder onderzoek gedaan te worden
_naar de effecten van de oprichting van de inrichting in relatie tot de geluidshinderin de
.'omgeving. In het onderzoek zullen 3 alternatieven worden onderzocht, te weten het
voorkeursalternatief (VKA), een tweede alternatief (ALT1) en het meest milieuvriende-

lijk alternatief (MMA).

- Het onderzoek heeft als doel het bepalen van de toekomstige geluidshelasting op omtig-

gende geluidsgevoelige bestemmingen, zoals woningen van derden en op referentiepun-

. ten op bepaalde afstanden van de inrichtingsgrens, als gevolg van de toekomstige be-

drijfsactiviteiten binnen de inrichting gelegen aan de Blaarpeelweg ong. De Rips. De re-
sultaten zullen vervolgens worden getoetst aan de gestelde eisen van de gemeente Ge-
mert-Bakel. Het akoestisch onderzoek vormt een onderdeel van de aanvraag om een

- vergunning Wet Milieubeh_eer.

De gegevens met betrekking tot de aan te vragen bedrijfssituatie zijn beschikbaar ge-
steld door de heer H. Relou en diens adviseuse, mevr. G. van de Hoogen van DLV Bouw,
milieu en techniek. Op basis van deze gegevens is een berekening gemaakt van de te

. verwachten equivalente en maximale geluidsniveaus op de omliggende, bepalende wo-
“ningen van derden. Daarnaast zijn geluidscontourkaarten opgesteld ten behoeve van het

vaststellen van de geluidsruimte van de inrfchting.

' “Akoestisch onderzoek voor de locatie Blaarpeelweg ong. te De Rips o 3
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ADVISEURS VOOR MILIEY EN OMGEVING

BEDRIJFSSITUATIE

BEDRIJFSACTIVITEITEN

Na informatie te hebben ingewonnen bij de opdrachtgever en de aanvraag om een
nieuwe vergunning Wet milieubeheer te hebben bestudeerd, blijkt dat er binnen de in-
richting op een werkdag de in paragraaf 2.2 beschreven bedrijfsactiviteiten plaatsvin-
den. Op feest- en zondagen vinden er nagenoeg geen bedrijfsactiviteiten plaats, uitge-
zonderd dat de dieren worden verzorgd. De activiteiten vinden voornamelijk in de dag-
periode plaats. Binnen het bedrijf worden varkens gehouden.

Zoals beschreven in de inleiding worden er meerdere alternatieven doorgerekend. Te
weten, voorkeursalternatief (scenario 1), alternatief 1 en het meest milieuvriendelijke
alternatief. Alternatief 1 (ALT1) en het meest milieuvriendelijke alternatief (MMA) zijn
wat betreft akoestisch beschouwde situatie gelijk aan elkaar. Dit omdat in beide situa-
ties alle stallen beschikken over een luchtwasser ofwel een combiwasser. In deze was-
sers worden de zelfde aantallen ventilatoren gebruikt, eveneens is de geluidsreductie
het zelfde. Hieronder zijn de scenario s toegelicht.

- SCENARIO 1 (RBS)

De representatieve bedrijfssituatie met betrekking tot het voorkeursalternatief zijn de
activiteiten in het model gevoerd, overeenkomstig onderstaande opsomming. De be-

. _drijfsactiviteiten onderscheiden zich in een representatieve bedrijfssituatie. De (meer-)
‘wekelijkse en dagelijkse activiteiten zijn gezamenlijk in 1 etmaal gemodelleerd {(worst-

«case scenario). Voor de bepaling van de representatieve bedrijfssituatie zijn de volgen-
de activiteiten meegenomen: | o

Aan- afvoer varkens

- Twee maal per week worden er varkens geladen en één maal per maand worden er zeu-
~ gen geladen. Ten hoogste één maal per maand worden er opfokgelten gelost. Binnen
~ een etmaal zal nimmer én varkens én zeugen worden geladen. Alle laadactiviteiten met

varkens of zeugen vinden in de dag- of nachtperiode plaats. Alle losactiviteiten van gel-

. tenvindt in de dagperiode plaats. Met het onderzoek is uitgegaan dat er in de nachtpe-
- riode varkens worden geladen en in de dagperiode opfokgelten worden gelost. Hierdoor
: "bezoek_t er in zowel de nacht- als de dagperiode een vrachtwagen de inrichting, alwaar

“deze naar de varkensstal ri jdt {mobiele bron 06). Tijdens het laden of lossen is de motor
~van de vrachtwagen niet in bedrijf. Het laden van varkens in de nachtperiode of het los-

:_sen van opfokgelten in de dagperiode duurt ten hoogste 1.uur {puntbron 44} per laad- of

losactiviteit. - .

© Akoestisch ond_erz_oek voor de tocatie Blaarpeeiweg ong. te De Rips o 4
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Aanvoer silovoer
Ten hoogste tweemaal per dag wordt er binnen de inrichting voer gelost in de silo’s.
Hiervoor bezoeken twee vrachtwagens in de dagperiode de inrichting (mobiele bron 04).
Met het onderzoek is uitgegaan dat de vrachtwagens op twee (geclusterde) locaties het
voer lossen. Per loslocatie duurt het voer lossen nabij de varkensstalten ten hoogste 30
minuten (gezamentijk 1 uur, puntbronnen 04 t/m 07).

Aanvoer bijproducten

Ten hoogst twee maal per dag worden er binnen de inrichting bijproducten gelost in de
in de hiervoor bestemde silo’s (puntbron 12). Hiervoor bezoeken twee vrachtwagens in
de dagperiode de inrichting {(mobiele bron 05). Met het onderzoek is uitgegaan dat de
vrachtwagen op één (geclusterde) locatie de bijproducten lost. Het lossen van de bij-
producten duurt hoogstens 30 minuten per vracht,

Afvoer kadavers

Ten hoogste eenmaal per weken worden kadavers van de inrichting opgehaald. Het la-
den van kadavers geschiedt vanwege hygiénevoorschriften buiten de inrichtingsgrens.
Derhalve is de activiteit niet in de berekening betrokken, maar als indirecte hinder be-
schouwd. | '

Afvoer mest

Gedurende het gehele jaar wordt er mest afgevoerd. Binnen de inrichting is opstag voor
‘ten hoogste 9.140 m’ drijfmest. Deze opslag bevinden zich ondermeer in de nieuw te
bouwen stallen en mestsito. Ten hoogst twee maal per dag wordt er binnen de inrichting
mest geladen. Hiervoor bezoeken twee vrachtwagens in de dagperiode de inrichting
(mobiele bron 01). Met het onderzoek is uitgegaan dat de mest op &én locatie geladen
- wordt namelijk bij de mestsilo. Het laden van één vracht mest duurt ten hoogste 20 mi-
- nuten (gezamenlijk 40 minuten putbron 08). ' ' '

‘Personenauto + bestelauto

Per etmaal bezoeken er verschillende personen- en bedrijfswagens om bedrijfsmatige
redenen de inrichting. Bij de bedrijfsinrit zijn er 12 bewegingen in de dagperiode, 2 be-
- wegingen in de avondperiode en 2 bewegingen in de nachtperiode met een personenau-
‘to ingevoerd (mobiele bron 06). Tevens zijn 6 bewegingen met een bestelauto in de
- dagperiode ingevoerd {mobiele bron 07). o

“Akoestisch onderzoek voor de locatie Blaarpeeiweg ong. te De Rips 5
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. Stationaire bronnen

Binnen de inrichting zijn verschillende ventitatoren aanwezig. Met het onderzoek is uit-

gegaan dat deze gedurende het gehele etmaal op 100% van het toerental draaien.

Op locaties waar twee of vier ventilatoren op korte afstand bij elkaar zijn geplaatst, is
een enkele puntbron ingevoerd, alwaar het bronvermogen verhoogd is met respectieve-
lijk 3 dB en 6 dB (puntbron 10 en 03).

Op de locatie waar een luchtwasser is geplaatst (stal 1 + 3 en 4) is een enkele puntbron
ingevoerd. Het bronvermogen voor deze luchtwasser is berekend met behulp van het re-
kenblad uitstraling gebouwen methode Il-7 HMRI-'99 zie bijlage 5.

Op twee plaatsen binnen de inrichting bevindt zich een cluster van voersilo s (vier si-
lo’s). Deze silo s worden middels een vijzel geleegd, de vijzels draaien gezamenlijk
ten hoogste 8 uur per dag. Het bronvermogen van deze silo s wordt middels één bron-
punt weergegeven (bronpunt 05 en 06).

In voerkeuken die binnen de inrichting aanwezig is staan ook diverse geluidsbronnen.
Echter doordat deze zich in een afgesloten ruimte bevinden is het geluid hiervan buiten

niet hoorbaar.

Tractor + loader

Binnen de inrichting is 1 tractor en 1 loader aanwezig. Met het onderzoek zijn verschil-

“lende bewegingen binnen de inrichting ingevoerd. Deze bewegingen vinden allemaal
ptaats in de dag periode, sommerend zijn er 12 bewegingen. 10 bewegingen in de dag-

periode worden uitgevoerd door de toader (mobiete bron 08 en 10} ten behoeven van
het vullen van de menger (met CCM). Tevens is er rekening gehouden met het feit dat
de loader tijdens het scheppen en het vullen van de menger zich langere tijd op een
zelfde plaats bevind. Deze activiteiten zijn weergegeven in puntbron 14 en 15.

De tractor die zich binnen de inrichting bevindt verlaat in de dagperiode het bedrijf
voor diverse werkzaamheden buiten de inrichting. Deze beweging is ingevoerd als mo-
biete bron 11. | |

SCENARIO 1 (IBS)

Incidentele bedrijfssituaties zijn bedrijfssituaties welke ten hoogste twaalf keer per
jaar voordoen. Deze bedrijfssituaties komen dermate weinig voor dat deze niet tot de

- representatieve bedrijfssituaties kunnen worden gerekend.

Akoestisch onderzoek voor de locatie Blaarpeelweg ong. te De Rips 6
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. Inkuilen CCM in sleufsilo

~Ten hoogste vier keer per jaar in de maand september/oktober wordt binnen de inrich-

ting aanwezige sleufsilo gevuld met CCM (corn crob mix). Hiervoor bezoeken ten hoog-
ste tien vrachiwagens met CCM de inrichting {(mobiele bron 09). Het lossen van de
vrachtwagen vind plaats in de sleufsilo en duurt per vracht 12 minuten (gezamenlijk 2
uur puntbron 13), Deze aanvoerbewegingen vinden alleen in de dagperiode plaats.
Daarbij is een loader ingevoerd welke 4 uur in bedrijf is voor het verspreiden, ophogen
en aanrijden van de CCM in de steufsilo {puntbron 16).

SCENARIC 2

De representatieve bedrijfssituatie met betrekking tot “alternatief 1” en het “meest
milieuvriendelijke atternatief” zijn de activiteiten in het model ingevoerd, overeenkom-
stig aan de hierboven genoemde opsomming. Echter is er een verschil tussen het voor-

_keursatternatief en alternatief 1 en meest milieuvriendelijke alternatief is te vinden in
.de stationaire bronnen: het gebruik van een luchtwasser c.q. combiwasser. Deze aan-
passing met betrekking tot de stationaire bronnen worden hierna beschreven. Wat be-

treft de overige activiteiten zowel in de representatieve als in de incidentele bedrijfssi-

- tuatie, blijven ongewijzigd. Deze activiteiten zijn in de voorafgaande paragrafen be-
schreven, ' ' B

Stationaire bronnen
‘Binnen de inrichting zijn verschillende ventilatoren aanwezig. Met het onderzoek is uit-
- gegaan dat deze gedurende het gehele etmaatl op 100% van het toerental draaien.
Op locaties waar twee ventilatoren op korte afstand bij elkaar zijn geplaatst, is een en-

kele puntbron ingevoerd, alwaar het bronvermogen verhoogd is met respectievelijk 3

-dB (puntbron 10).
- Op de locatie waar een luchtwasser is geplaatst is een enkele puntbron (01 t/m 03} in-
- gevoerd. Het bronvermogen voor deze luchtwasser is berekend met behulp van het re-
-kenblad uitstraling gebouwen methode -7 HMRI-'99 zie bijlage 5. |
- -:_Op twee plaatsen binnen de inrichting bevindt zich een cluster van voersilo s (vier si-
_'Eo‘s). Deze silo’s worden middels een vijzel geleegd, de vijzels draaien gezamenlijk

ten hoogste 8 uur per dag. Het bronvermogen van deze silo‘s_erdt middels één bron-

- punt weergegeven (bronpunt 05 en 06).

in voerkeuken die binnen de inrichting aanwezig is staan ook diverse geluidsbronnen.

- [Echter doordat deze zich in een afgesloten ruimte bevinden is het geluid hiervan buiten
“niet hoorbaar. . ' '

Akoestisch onderzoek voor de locatie Blaarpeelweg ong. te De Rips ' ' E 7
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GESTELDE EISEN

. TOETSINGSKADER

Tt C

CADVISEURS VOOR RMILIEU EN QMGEVING

_ Door de genﬁeente Gemert-Bakel aangegeven dat zij de resultaten van het geluidsonder-
- zoek zullen toetsen aan de Nota geluid voor bedrijven Gemert-Bakel van Mei 2007.

De Gemeente Gemert-Bakel is onderverdeeld in acht verschillende gebiedstypen met

verschillende grenswaarden. Deze acht gebiedstypen met hun bijbehorende grenswaar-

den staan in de Nota geluid voor bedrijven Gemert-Bakel. In tabel 3.1 staan de grens-

- .waarden voor de verschillende gebiedstypen).

-Tabel 3.1:  Gebiedsotmschrijving met grenswaarde voor de gemeente Gemert-Bakel

Grenswaarde |, 1 in dB (A)

Nr.  Omschrijving gebied Dag avond nacht
(07.00-19.00 wur}  {19.00-23.00 uur) (23.00-07.00 wur)
1 Stille tandelijk gebied 40 ~ 35 30
-2 Landelijk gebied met weinig 40 _ 40 30
' agrarische activiteiten
3 Landelijk gebied met veel 45 45 40
agrarische activiteiten
4 Landelijk gebied met veel . 55 50 45
-intensieve agrarische activitei- )
‘ten '
5 Intensieve recreatie en sport- 45 - 45 40
' parken o ' '
6 Woonwijk 45 45 35

Gemengde woonwijk; wonen, 50 45 40
lichte bedrijven '
8 bedrijventerreinen 55 50 45

.De grenswaardes uit deze tabel (tabel 3.1) worden gebruikt voor de toetsing en heeft
'-bet_rekking_op de gemeente Gemert-Bakel. De gebiedstyperingen op de kaart zijn inge-
deeld op basis van de huidige gebruiksfuncties van de gebieden. In die gevallen waar

concrete plannen zijn voor aanpassingen van de functie van een gebied zijn deze in de

. kaart verwerkt,

- Uit het onderzoek is gebleken dat de inrichting binnen het gebiedsnummer 4 valt. Hier-

onder vallen de landbouwontwikkelingsgebieden (LQG__‘s).

o Akoestisch onderzoek voor de locatie Blaarpeelweg ong. te De Rips ; 8
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. Langetijdgemiddeld geluidsniveau Ly 55 dB{A) - 50dB{(A) 45 dB(A)

. ADVISEURS VDOR MILIEU EN QMGEWNG
Tabel 3.2: richtwaarde landelijke gebied / landbouwontwikkelingsgebied.

dag ~ avond nacht

. Behalve aan de grenswaarden voor het langetijdgemiddeld beoordetingsniveau moeten
.beperk_ingen gesteld worden aan het optredende maximale geluidsniveau Ly .., geme-
" ten in de meterstand “fast”. Gestreefd dient te worden naar het voorkomen van inci-
dentele verhogingen van het geluid groter dan 10 dB(A) ten opzichte van het equivalen-

te niveau over de betreffende periode. Lagere maximale geluidsniveaus worden, gezien
de van nature aanwezige geluiden, niet als hinderlijk beschouwd, In die gevallen waar-

~bijniet aan de grenswaarden kan worden voldaan, kunnen op basis van de afwijkingsbe-

voegdheid wegens bijzondere omstandigheden hogere maximale geluidsniveaus worden

“vergund. Echter, op basis van de beschikbare kennis omtrent hinder door maximale ge-

luidsniveaus wordt echter sterk aanbevolen de maximale geluidsniveaus voor de dag-

“avond- en nachtperiode van respectievelijk 70 dB(a), 65_dB(A) en 60 dB(A) niet te over-

'schrijden.

TOETSING BEREKENDE WAARDEN

. Toetsing van het langetijdgemiddelde beoordelingniveau zal plaatsvinden aan de hand

van de volgende geluidsniveaus:

- Wat betreft het langetijdgemiddeld beoordelingsniveau (L.x,, 1) zal toetsing plaatsvinden

aan:

55 dB(A) in de dagperiode (tussen 07.00 en 19.00 uur);
50 dB(A) in de avondperiode (tussen 19.00 en 23.00 uur);

45 dB(A) in de nachtperiode (tussen 23.00 en 07.00 uur).

Wat betreft de maximale geluidsniveaus (L, wax) zal toetsing plaatsvinden aan:
70 dB{A) in de dagperiode (tussen 07.00 en 19.00 uur);

65 dB(A) in de avondperiode (tussen 19.00 en 23.00 uur);

60 dB(A) in de nachtperiode ('tussen_ 23.00 en 07.00 uur).

Akoestis__ch onderzoek voor de locatie Blaarpeelweg ong. te De Rips '_ - . 9
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ADVISEURS VOOR MILIEU EN OMGEVING

'REKENMETHODE -

REKENMETHODE

~De vastlegging van de akoestische informatie van de op het bedriif aanwezige geluids-

bronnen en de berekeningen voor de geluidsoverdracht zijn uitgevoerd overeenkomstig

-de voorschriften van de "Handleiding meten en rekenen industrielawaai” uitgave 1999

(HMRI-11).

MODELERING

- Ten behoeve van het akoestisch onderzoek is er een model opgezet met gebruikmaking

van het computerprogramma Geonoise v.5.41 van dgmr raadgevende ingenieurs BV te
Den Haag. De overdrachtsberekeningen in het model gebeuren conform de voorschriften
van de methode 1.8 uit de Handleiding Meten en Rekenen Industrielawaai, uitgave
1999. In het model zijn met de overdrachtberekeningen meegerekend:

e “Geometrische uitbreiding (afstand);

® Afname ten gevolge van akoestisch goed isolerende ohstakels;

® Afname / toename ten gevolge van reflectie, door verstrooiing tegen en ab-
~ sorptie van de bodem.

® Afname /toename door reflecties tegen /absorptie van obstakels;

. Afname van het geluidsniveau door absorptie in fucht.

De resultaten van het overdrachtmodel volgens de standaardmethoden HMRI zutlen al-

tijd in gelijke of hogere immisiewaarden resulteren dan de werkelijke {gemeten) imis-

- sieniveaus.

‘De vervoersbewegingen binnen het model zijn ingevoerd middels een “mobiele bron”.
-Een mobiele bron is opgedeeld in een aantal puntbronnen, hetgeen afhankelijk is van de
‘lengte van de bron en de maximale afstand tussen de puntbronnen. De bedrijfsduurcor-
- rectie wordt vervolgens berekend door de shelheid en het aantal bewegingen in te voe-
ren, overeenkomstlg onderstaande formule:

xXn

C. = -10{op
§ vlos vxTxN

" Waarin: | = routelengte (m)

= aantal bewegingen
= snelheid {m/s)
= tijdsduur beoordelingsperiode (s)

z - < 3

= aantal puntbronnen

* Akoestisch onderzoek voor de locatie Blaarpeelweg ong. te De Rips S 10
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ADVISEURS YOOR MILIEU EN OMGEVING

REKENPARAMETERS

Met het onderzoek zijn de volgende modeleigenschappen aangehouden:
. Modelgrenzen: - (184.000,00 ; 187.000,00) - {394.000,00 ; 397.000,00)
Standaard bodemfactor: 0.8 {akoestisch zacht)

Meteorologische correctie;  Standaardcorrectie

Standaardwaarde: - HRMI- 1.8

 Luchtabsorptie: _ o :

~ frequentie (Hz): 31,5 63 125 250 500 1k 2k 4k 8k
*absorptie (dB/km): . 0,02 0,07 0,25 0,76 1,63 2,86 6,23 19,00 67,40

.. TOEGEPASTE BRONVERMOGENS

- De gehanteerde bronvermogens zijn afkomstig van het meetarchief van G & O Consult.

Tabel 4.1: toegepaste bronvermogens

Lw lLaax  Ppiekverhoging

omschrijving | o st (AL)
bestelbus _ 92 96 +4
laden mest _ 100 -- -
personenauto 91 96 +5
tractor 105 110 +5
‘varkens laden/lossen 98 110 +12
Loader 102 107 +5
ventilator {Fancom 500 mm})*' 77 s --
voer tossen 104 - --
‘vrachtwagen 103 108 +5

T ~ Op plaatsen waar twee ventilatoren Kort naast elkaar zijn geplaatst, is een enkele punt-

bron ingeveerd, alwaar het bronvermogen met 3 dB is verhoogd

Akoestisch onderzoek voor de locatie -B_laarpeel_weg ong. te De Rips B _ - 11



5.

5.1,

3.2,

RESULTATEN

. ADVISEURS VOOR MILIEU EN OMGEVING

AARD VAN HET GELUID

~-Gezien de aard van de geluidsbronnen en de afstand van de bronnen tot aan de beoor-
‘delingspunten s het niet te verwachten dat op de beoordelingspunten geluid met een

tonaal of impulsachtig karakter hoorbaar is. Ook wordt niet verwacht dat er sprake zal

zijn van trillinghinder of laagfrequent geluid.

Binnen de inrichting en binnen de inrichting aanwezige voertuigen ziin geen audioappa-

- ratuur of omroepinstatlaties aanwezig welke buiten de inrichtingsgrens te horen zullen
Zin. : T _ _

REKENPUNTEN

De rekenpunten zijn geprojecteerd op een geveldeel van de bepalende woning van der-

~ den en op een afstand van 100 meter vanaf de inrichtingsgrens. De rekenhoogte op ge-

luidsgevoelige bestemmingen s in de dagperiode op 1,5 meter + maaiveld, in de avond-

- ennachtperiode op 5,0 m + maaiveld aangehouden, vanwege de beoordelingshoogte be-
- treffende de woningen. Bij de bepaling van de geluidbelasting op de gevels van wonin-
* gen van derden is geen gevelreflectie toegepast.

| Daarnaast zijn er met behulp van een grid geluidscontourkaarten gemaakt. Het grid is
-geprojecteerd op een hoogte van 5 meter boven het maaiveld. Van zowel de dag-,
.avond-, als nachtperiode zijn de geluidscontouren berekend. Het grid dient, evenals de

rekenpunten op 100 meter vanaf de inrichtingsgrens, enkel voor het vaststellen van de

‘geluidsruimte van de inrichting en niet voor de toetsing van de geluidsgrenswaarden. De
. geluidscontourkaarten zijn in bijlage 4 opgenomen. '

'Vaor de bepaling van de maximale geluidsniveaus is een aparte groep binnen het model
. gemodelleerd, welke de voor de bronkenmerkende piekverhoging (AL, overeenkomstig
* tahel 4.1) als negatieve reductie is ingevoerd (dit heeft het gevolg dat de piekverhoging

" bij het bronvermogen wordt opgeteld). Vervolgens is hiervan het immissieniveau be-

_paald en verminderd voor de opgetreden meteocorrectieterm (Cy,).

" De incidentele bedrijfssituatie is cumulatief met de representatieve bedrijfssituatie be-
- oordeeld. ' ' '

.. Akoestisch onderzoek voor de locatie Blaarpeelweg ong. te De Rips - . T o ..12



5.3.

5.4,

RESULTATEN SCENARIO 1

" Tabel 5.1: resultatentabel representatieve bedrijfssituatie

s C

ADVISEURS YOOR MILIEU EN OMGEVING

dag avond "nacht 1 etmaal
rekenpunt Larr Lawee Banor lawx basr Lawx  deny)
: dB(A) dB(A} dB{A) dB{A) dB{A) dB{A}
- Burg. Nooijenlaan 7 40 67 37 37 37 45 47
‘Blaarpeelweg 7 32 50 30 39 31 49 41
100 meter zuid 40 53 3/ 33 35 42 45
- 100 meter oost 38 55 36 41 36 50 46
100 meter noord 41 59 3t 43 38 58 48
100 meter west 42 56 34 33 34 40 44
Tabel 5.2: resuitatentabel incidentele bedrijfssituaties
' o ' inkuilen sleufsilo met CCM
. dag
rekenpunt Ear, L1 La, max
_ dB(A)} dBiA)
Burg. Nooijenlaan 7 42 67
" Blaarpeelweg 7 35 50
100 meter zuid 45 53
100 meter oost 42 55
100 meter noord 34 59
100 meter west 25 56
RESULTATEN SCENARIO 2
Tabel 5.1: resultatentabel representatieve bedrijfssituatie
o - dag "~ avond nacht Lotmaal
rekenpunt Lot bawwe Lagr lawsw bLanor La s dB(A)
) dB{A)} dB(A) dB(A) — d8{A) dB{A)} d8(A)
Burg. Nooijentaan7 39 67 30 37 30 - 45 40
Blaarpeelweg 7 31 50 29 39 30 49 40
100 meter zuid 40 53 29 33 29 2 40
- 100 meter oost - 36 55 31 41 31 50 41
- 100 meter noord 41 59 30 43 38 58 41
- 100 meter west 42 56 26 33 26 40 42
Akoestisch onderzoek voor de locatie Biaarpeeiw_eg ong. te De Rips - ' 13



3.5,

uﬂ

ADVISEURS VOOR MILIEL EN OMGEVING
Tabetl 5.2: resultatentabel incidentele bedrijfssituaties

inkuilen sleufsilo met CCM

dag
rekenpunt LAI’, LT l.A‘ MAX,

dB(A) dB(A)
Burg. Nooijenlaan 7 42 65
Blaarpeetweg 7 34 54
100 meter zuid 44 54
100 meter oost 40 53
100 meter noord 42 58
100 meter west 43 56

VERRUIMDE REIKWIJDTE

In de milieuwetgeving wordt er naast een beoordeling van de geluidsemissie ten gevolge
van de activiteiten binnen de inrichting, ook gevraagd om een beoordeling van de acti-
viteiten buiten het terrein van de inrichting, voor zover dit direct verband heeft met de
‘aan- en afvoerbewegingen voor de inrichting gelegen aan de Burgemeester Nooijenlaan

‘te De Rips. Dit verkeer dient, volgens de circulaire Beoordeling geluidhinder wegver-

keer in verband met verqunningverlening Wet Milieubeheer (Minister van VROM, Stscr.

- 29 februari 1996, nr. 44 / Schrikkelcirculaire), becordeeld te worden op basis van de
“equivalente geluidsniveaus door de berekende etmaalwaarde te toetsen aan de voor-

keurgrenswaarde van 50 dB(A) en indien noodzakelijk geacht na bestuurlijke afweging

-aan de maximale grenswaarde van 65 dB(A).

‘De inrichting ontsluit zich richting deels aan de Blaarpeelwesg en deels aan de Burge-
“meester Noojjenlaan. Met de berekening is er van uitgegaan dat al het verkeer de wo-
.ning Burgemeester Nooijenlaan 7 passeert (worst case scenario).Hiervoor is gekozen
_bmdat de Burgemeester Nooijenlaan zich ontsluit op de provinciale weg N277.

De berekeningen zijn uitgevoerd overeenkomstig het Meet- en rekenvoorschrift Weg-
verkeerstawaai 2006, rekenmethode |. Uitgegaan is van een representatieve bedrijfssi-

tuatie.

Akoestisch onderzoek voor.de locatie Blaarpeelweg ong. te De Rips 14



ADVISELRS VOOR MILIEU EN OMGEVING
- Tabel 5.3; aantallen vervoersbewegingen passerend langs woning Burgemeester Noijenlaan 7 te De Rips

bewegingen per periode

Activiteit dag avond nacht opmerking
bestelauto - o ' 12 [ 0
personenauto ' - 24 4 totaal
tractor rbs 2 G o maximaal
+ vrachtwagen rbs 16 0 2 totaal*’
tichte motorvoertuigen (Imy) 36 4 4 totaal
middelzware motorvoertuigen (mv) 0 0 0 totaal
. zware motorvoertuigen {zmv) 16 0 2 totaal
Zwaar langzaam rijdend (zmv') 2 0 0 totaal
‘aantal lmv per uur : 3,00 1,00 0,50
-aantal mv per uur 0.00 0,00 0,00
. -aantal zmv per uur 1.50 0,00 0,25
Aantal zwv' per uur 0.16 0.00 0.00

i,

" Inclusief vrachtwagens t.b.v, aanveer ccm + afvoer kadavers

-Met de berekening is er van uitgegaan dat al het verkeer met een snelheid van 80 4 30
‘kilometer per uur de woning passeert , dit is afhankelijk van het type voertuig. Er is ge-
“rekend met het wegdektype 1: referentieasfalt. De rekenhoogte is in de dagperiode op

1,5 meter + maaiveld gesteld en in de avond en nacht periode op 5 meter + maaiveld.

De resultaten van de berekening van de indirecte hinder zijn vermeld in onderstaande

‘tabel:

-.Tabei 5.4: resultatentabel indirecte hinder

_ - dag avond ‘nacht ~ Etmaalwaarde
. rekenpunt Lar, o7 Lar, 1y Lar, it Letmaat
dB{A) dB(A} ] dBi{A) dBfA)
Burgemeester Nooijen- 44 34 33 44

_ laan 7

Akoestisch onderzoek voor de locatie Blaarpeelweg ong. te De Rips
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. ADVISEURS VOOR MILIEU EN OMGEVING

~CONCLUSIES

- De berekende langetijdgemiddelde geluidsniveaus met de representatieve bedrijfssitua-
- tie op omliggende geluidsgevoetige bestemmingen in de dag-, avond- en nachtperiode
-voldoen aan de richtwaarde voor het omgevingsgeluid {55 dB(A) etmaal) voor wat be-

treft de omliggende woningen. Op rekenpunten op 100 meter vanaf de inrichtingsgrens

vinden eveneens geen overschrijdingen plaats.
" -De berekende maximale geluidsniveaus op de omliggend geluidsgevoelige bestemmingen
- en op rekenpunten op 100 meter vanaf de inrichtingsgrens overschrijden de grenswaar-

~ de van 70 dB(A) etmaalwaarde niet.

Indien er CCM wordt ingekuild vinden er geen overschrijdingen plaats met het langetijd-

gemiddeld geluidsniveau of maximaal geluidsniveau op omliggende geluidsgevoelige be-
stemmingen,

_ Uit het onderzoek is gebleken dat het verschil tussen de twee beschreven scenario’s
~klein is. Bij scenario 1, waarbij stal 2 zonder luchtwasser is gesitueerd blijkt de meeste
-geluidsbelasting op de omgeving te geven. Echter blijkt uit onderzoek dat scenario 1

- - ruimschoot binnen de richtwaarde (55 dB(A) etmaal) van het landbouwontwikkelingsge-
bied blijft. S | | N

" De indirecte hinder als gevolg van de verkeersaantrekkende werking van de inrichting
- voldoet aan de voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A} etmaal, feitelijk is deze waarde 44 .
- dB(A) etmaal. ' - ' o e

Met de aangevraagde situatie voor de inrichting van V.0.F Relou - Gloudemans en de
: hiermee gepaarde activiteiten kunnen op akoestisch niveau vergunbaar worden geacht.

Akoestisch onderzoek voor de tocatie Blaarpeelweg ong. te De Rips 16



__Bijlage 1:

- Bijlage 2:

Bijlage 3:

Bijlage 4:
’__Bij‘l_a_ge 5:

~ Bijlage 6:

| -:3._'_Bijlage 7:  

GO consult

" ADVISEURS VOOR MILIEU EN OMGEVING
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Invoer rekenmodel: verschillen scena-

rio 2 tov scenario 1

Resultaten; scenario 1

Resultaten; scenario 2
Berekeni_hg indirecte hinder
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Bijlage 1:

ADVISEURS VOOR MILIEU EN OMGEVING

Figuren

St Topograﬁscﬁe ligging oﬁderzo_e'ksl_c.ncatie

1.2 Situatieschets
1.3 Ligging ohjecten
1.4 Ligging geluidsbronnen (gegroepeerd)

1.6 Ligging rekenpunten




VOF Retou - Gloudemans
26700200208

G & O-Consult BV
By 52 LEGENDA
Ht:{-:‘_\:‘ T | mel {}
om 200 m

schaal = 110000
oorsprong = 184500, 394200

185000

" 186000
“Industielawaal - 3L, E!aarpéelweg ong. te De Rips - Inrichting VOF Relou: - Gloudemans - Aangeyraagde_e silualie scenario 1 iN:\Lokaie_gmjeclen_eonoise v5.1x02670400207V} , Geonoise V5.42

Figuur 1.1: fopografische ligging onderzoekslocatie .



VOF Relou -~ Gloudemans G & O Consult BY
26700a00107 .

LEGENDA

om C70m
schaal =1: 2500
oorsprong = 185490, 395150

- ‘Industrislawaai - i, Blaarpeelweg ong. te De Rips - Inrichting VOF Relou - Gloudemans - Aangevraagde situafie scenaric 1 {N:\Lokale projecten geonoise v5.1x\2670ap0207Y) , Geonoise V5.42

Figuur 1.2:sHuatieschets



VOF Relou - Gloudemans ' ‘G & O Consult BV
26700a00208 - R LT

LEGENDA

Bodemgebied

Oom 70m
schaal = 1: 2500
oorsprong = 185480, 385150

Industrielawaai - IL, Blaarpeeiweg ong. te De Rips - Inrichiing VOF Relou - Gloudemans - Aangevraagde situatie scenario 1 {N:\Lokale projecten geonoise vB. 12670200207y , Geonoise V5.42

Figuur 1.3.1:bodemgebieden



VOF Relou - Gloudemans G & O Consult BY
26700200208

LEGENDA

om 70m

schaal =1 : 2500
oorsprong = 185490, 395150

Industrielawaai - IL, Blaarpeelweg ong. te Ds Rips - Inrichling VOF Relou - Gloudernans - Aangeviaagde situatie scenarie 1 [N:\Lokale projecten geoncise v5.9x42670200207Y , Geonocise V5.4;

Figuur 1.3.2: gebouwen



VO Relou - Gloudemans -G & © Consult BV,
26700200208 v :

LEGENDA

om 70m
schaal = 1 ; 2500
gorsprong = 185490, 305150

1 _ . 1

’ lnduslfielawéai -1, Elaarpeélweg ong. te De Rips - [arichting VOF Relou - Gloude_mans - Aangevraagde situatie scenario 1 {N:\Lokale projecten geonoise v5.1x02670a00207] , Geonoise V542
Figuur 1.4.1: geluidbronnen ' o ' ' B
aanvoer bijproducten, afvoer mest en diverse



VOF Relou - Gloudemans G & O Consult BV

2670000208

om 70m
schaal =1 : 2500
oorsprong = 185490, 3851560

LEGENDA

Industristawaai - 1L, Blaarpeelwes ong. te De Rips - Inrichling VOF Relou - Gloudemans - Aangevraagde situatie scenario 1 [N:\Lokale projeglen gecnpi:se_ \(_5,1);\267030029?\_1 , Geonoise V5.42

Figuur 1.4.2: geluidbronnen
aanvoer voer, traktor en loader



VOF Relou - Gloudesmans G & O Consult BV
26700200208 o

LEGENDA

Om 70m
schaal = 1 ; 2500
corsprong = 185490, 395150

" Industrielawaai - iL, Blaarpeelweg ong. i De Rips - Inrichting VOF Relou « Gloudemans - Aangevraagde situ_al?e scenario 1 [N:\Lokale projecten gecnolse v8, $X\2670a00207y) , Geonoise V5,47
Figuur 1.4.3: geluidbroanen ' ' U '
afvoer spuiwatet/ zwavelzuur, stationaire bronnen, varkens laden/lossen



VOF Relou - Gloudemans G & O Consult BY
26700200208 o

LEGENDA

om Tom

schaaf = 1 : 2500
carsprong = 185480, 395150

* Industrietawaai - IL., Blaarpeelweg ong. te De Rips - inrichting VOF Relou - Gioudemans - Aangevraagds situalie scenario 3 {NLokale projecten geonodise v5,1x\2670ap0207Y , Geonoise V5.42

Figuur 1.4.4: geluidbronnen
pick



VOI-Relou - Gloudemars G & O Consult BY
26700a00208 : :

LEGENDA
Bodamgebied
Cebouw
- Mobiele bron
* Puntoron
Om 70m
schaal = 1 : 2500
corsprong = 185490, 395150

Industrigiawaal - IL, Biaamesiweg ong. te De Rips - Inrichting VOF Relou - Gloudemans - Aangeyraagde situatie scenaric 1 {N:\Lokate projecten gecnotse v5, X\2670a00207] , Geonoise V5.42
Figuur 1.4,5: geluidbronnen ' o : : . T _
IBS : '



VOF Relou - Gloudemans G & O Consult BY
26700200208 BRI

LEGENDA

Grig
Ontvanger

om 70m

schaal = 1: 2500
oorsprong = 185490, 395150

u . u N " P B N n " Q‘looxmeter oord._ - 7 w - B »

A 00 meter Zuid

" " = " © z

industrielawaei - L, Blaapesiweg ong. te De Rips - inrehling VOF, Relou - Gloudemans - Aangevraagde siluatie scenaric 1 [N:Lokale projecten geonoise v5.1X2670200207Y) , Geonaise V5,42
Figuur 1.5 rekenpunten R o



GO consult

/ ' " ADVISEURS VOOR MILIEU EN OMGEVING

- Bijlage 2: invoer -rekeandeI;' o

| o2 Objecien
2.2 Geluidsbronnen

SR Akoestisch onderzoek voor de locatie Blaarpeelweg ong. te De Rips



VOF Relou —~ Gloudemans
2670@00208. -

Model: Rangevraagde situatie scenarig 1

Lijst van model eigenschappen

Medel eigenschap

G & O Consult

Cmschrijving
Verantwoordelijke
Rekenmethode
Medelgrenzen

Aangemaakt door
Laatset ingezien door
Model aangemaakt met

Originele database
Criginele omschrijving
Geimporteerd door

Definitief
Cefinitief verklasrd door

Meteorclogische correctie
Standaard bodemfactor

IZhsorptie standaarden

Luchtdemping {dB/km]

Detailniveau resultaten ontvangers
Detailniveau resultaten grids
Rekenoptimalisatie aan

Alle getoonde dR-waarden ziijn A~gewogen

Geonoise ¥5.42 -

Aangevraegde situvatie scenario

Jercen

II

Geonoise

Niet

TiNiet
. Miet

Niet
Niet

Toepassen standaard,

,8

HMRI~-II.®
¢, 02 6,07 0,25 0,76 1,63 2,86 6,23 19,00 67,40

van
Van
van

van
van

75,1 {184000,00, 394000.00). -1{187000.00, 39700C.00)

.. Jercen op 5-11-2007
i Jeroen op 10-7-2008

V5,41

toepassing
toepassing
toepassing

toepassing
toepassing

Bronresultaten
Greepsresultaten

Nee

10-7-2008 13:53:50
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ADVISEURS YOOR MILIEL) EN OMGEVING

/

Bijlage 3:  Invoer rekenmodel;
| Scenario 2 -

2.4 Objecten
- 2.5 Ge!uidsbronnen

D Y

Ako_estisc_:h onderzoek voor de locatie Blaarpeelweg ong. te De Rips



VOF Relou ~ Gloudemans : ' "G & O Consult
2670ac0208 .

fodel: Aasngevraagde sitvatie scenario 2
Lijst van model eligenschappen

Model eiqenschap

Onmschrijving Aangevraagde situatie scenaric 2
Verantwoordellijke L Jercen

Rekenmethode B S

Modelgrenzen {184000.00, 394000.00) - (I87000.30, 397000.00)
Aangemaakt door Jeroen op 5-11-2007

Laatst ingezien door . Jeroen op 10-7-2008

Model aangemaakt met © Geoncise V5.41

Origineie database Niet van toepassing

Originele omschriiving Niet van toepassing

Geimporteard door Mief van toepassing

Definitief ‘Miet van toepassing

Definitief verklaard door : . Niet van toepassing

Meteorclogische correctie Toepassen standaard, 5,0

Standaard bodemfactor G.8

Absorptie standaarden -HMRI-II.8

Luchtdemping {dB/km) 0,02 0,07 0,25 0,76 1,63 2,86 6,23 19,00 67,40
Detailnivesau resultaten cntvangers Bronresultaten ’ o
Detailniveau resultaten grids Groepsresultaten

Rekenoptimalisatie aan . Hee .

Alle getconde dB-waarden ziin A-gewogen

Geonoige V5.42 o o L 10-7-2008 14:25:48
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VOF Relou - Gloudemans o G & O Consult BV
26700200208

LEGENDA

. 0m 70m
‘schaal=1:2500
oarsprong = 185488, 395150

Industrielawaai - IL, Blaarpselweg ong. te De Rips - Inrichting VOF Rel_ou - Gloudemans - Aangevraagde situatie _scen_a(io 2 [N\ okala projecten geonoige vS.ijG?DanZQ?\; . Geonoise V5.4;
Figuur 1.4.3: geluidbronnen ' ' B D : '
stationaire bronnen
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. ADVISEURS VOOR MILIEU EN OMGEVING

_.Bijll__age 4: ReSu'ltétezh; '5é¢ehério 1

3.1 Resultaten langetijdgemiddeld geluids-
niveau representatieve bedrijfssituatie

3.2 Resultaten maximaal geluidsniveau

3.3 Geluidscontourkaarten representatieve
bedrijfssituatie -

Akoestisch onderzoek voor de locatie Blaarpeelweg ong. te De Rips



VOF: Relou - Gloudemans:. .. ...
2670ac0208 e TR

G & O Consult

Medel: Rangevraagde situatie scenaric 1 - Inrichting VOF Relov - Gloudemans - Blaarpeelweg ong. te De Rips

Bijdrage van Groep RBS op alle ontvangerpunten
Rekenmethode Indusirielawaal - TL; Fericde: Alle perioden

01_A

01 B

02 A
02’B
03_A
04_A

05_ R
06 &

hlle getoonde dB-waarden ziin A-gewocgen.. . ...

Cmschrijving

Burgemeester Mooljenlaan 7

Burgemeester Nooljenlaan 7.

Blaarpeelueg 7
Blaarpeelweg 7
100 mever Zuid

"100 meter Oost ¢

100 meter Nooxd
10C meter Hest

“Geonoise V5,42

Avond

Nacht iden 14,
36 43 15
37 45 15
30 36 67
31 38 67
35 42 1a
36 42 69
38 a5 12
34 4z XY

10-7-2008 13:54:24



+ VOF Relou —~ Gloudemans St © G :& 0 Consult
2670a00208 SRR :

Model i Amngevraagde situwatie scenaric 1 ~ Inrichting VOF Relou - Gloudemans - Biasrpeslweg ong. Le Da Ri
Groep 1 Waarde=inkuilen com piek / Referentie=sanvoer com
Pericde : Waarde=Dagperiode / ReferentiesxDagpericde

Teetsingswaarden: Wearde=Berekende waarden / Referentie=Berekende waarden

Id Omschrijving Eoogte 0 - Vaarde - - Referentie Scmmatie

0I_A : Burgemeester Nocijenlaan 7 S1.50 o3 2% : -39
01 38 ‘Burgemeester Nooijenlaan 7 5,00 ; -30 42 Y1)
0z A Blaarpeelweg 7 : 1.80 ST LI 3z o3
02’8 Blaarpeelweqg 7 5.00 S48 34 34
03 A 100 meter Zuid 5.00 - =40 42 Co 2
04_A . 100 meter Cost 5.00 Sloo=41 38 LT 38
05 A 100 meter Roord 5.08 =80 31 31
06_A 100 meter West 5

00 - . -5% 22 22

Alle getconde dB-waarden ziin A-gewogen

Geonoise V5.42. S o _ o 10-7=2008 13:54:32



VOF Relou - Gloudemans G & O Consult
2670a00208 B -

LAmax totasl -resultaten voor cntvangers
Model: Aangevraagde situvatie scenaric 1
Groep: RBS

Identificatie

Ontvanger Gmschrijving Hoogte Dag Avond Nacht
01:A - A . Burgemeester MNcoijenlaan 2 67 © 35 44
1B s CBurgemeester - Nooijenlaan - & &8 - 37 45
0z A : - Blaarpeelweg 7 : 2 50 38 48
gz B L - Blaarpeelweg 7 5 51 39 49
03_A B ~ 100 meter Zuld 5 53 - 33 42
- 04 A . 100 meter Oost 5 55 4% 50
05 R 100 meter Noord 5 59 43 58
06 & e © 100 meter West 5 56 33 40

.Geonoise V5,42, 10-7T-2008:13:54:47



CVOF. Relou - Gloudemans
2670a00208

Lamax totaal resultaten voor ontvangers
Medel: Rangevraagde situatie scenaric 1

G &0 Consult

Groep: IBS

Identificatie

Untvanger Omschrijving
Burgemeester
Burgemeester

Blaarpeelwegy
Blaarpealiveqg

Nooiljenlaan
Nooijenlaan
4 a ‘

i

100 meter Zuid

G4 A : 100 meter Cost
05 A : 100 meter Noord

a6 A . . 100 meter West

- Geonoise V5.42

s

o

C B3

a7
68
45

46

Y

47

fa7

10-7-2008 13:54:54



. YOF Relou ~. Gloudemans
2670a00208

Model: Rangevraagde situatie scenario 1 - Inrichting VOF Relou - Gloudemans =-. 81

Bijdrage van hoofdgroep op ontvangerpunt 01_A - Burgemeester Ncoijeniaan 7

Rekenmethede Industrielawaal - IL; Periode; Alle pericden

-G & O Consult

aarpeelweg ong. te De Rips ..

- Id Omachrijving
04 Vrachtwagen  (combinatie)
09 Vrachtwagen {combinatie) ccm
as . Vrachtwagen {combinatie)
G2 Vrachtwagen {(combinatie}
21 Vrachtwagen (combinatie) piek
28 Vrachtwagen (combinatie} lcom piek
01 Vrachtwagen {combinatie} mest
29 Vrachtwagen {combinatie) lccom piek
20 Vrachtwagen (combinatie} piek
10 . loader vullen
08 Loader
27 Vrachtwagen (combinatie} lecom piek
26 " Vrachtwagen {combinatie) lossen com piek
40 Loader piek ’ '
37 ‘Loader plek
38 Loader piek
39 Loader piek
25 Loader inkuilen com piek
23 Vrachtwagen (combinatie) piek
11 Tractor
13 Vrachtwagen (combinatie)
14 Loader
08 Mest laden, overpompen
15 Loader )
33 Tractor plex
34 Tractor plek
C3 Vrachtwagen {combinatie)
16 Loader inkuilen ccm
32 Tractor plek
22 Vrachtwagen [combinatie) piek
31 Perscnenaute plek
28 Bestelbus piek
24 .Laden/lossen varkens piek
A8 Vrachitwagen {(combinatie) piek
03 centrale afzuiging stal 2
¢6 . -Personenauto
S 07 Bestelbus
27 Bestelbus plek
08 Vrachtwagen (combinatie} laden/)lossen
12 lossen gelten .
30 - Personenauto piek
o7 . Vullen silo's
28 " Perscnenaltto piek
19 ‘Vyachtwagen {combinatie} plek
25 Laden/lossen varkens piek
26 Bestelbus piek
36 - loader piek
vAT lossen varkens .
35 Loader piek
0l luchtwasser stal 1
Q4 Yullen silo's
1z . Overpompen brijvoer
S0 Fancom 500 mm, §,48 kW stal 1
11 Laden varkens
02 luchtwasser stal 3 en 4
06 Voervijzel stal 1
[¢-] Voervijzel stal 3 en 4
Totalen

.Alle getoonde dB-waarden zijn R-gewogen

cGeonplise V5,42

e
ooooo

b gl fud b bed

LD 30

LS00 SL b il )

ped Bt el
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B RCNT T N
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PR IR T |

[
[0 b N TR Sl
[ I e R N

~32

~32
30
-43
~47
20

i3
-49
~4G
~51
-52
-52
-52
=54
-55

26
29
30
28
~58

~58

-68

~-71
~72
=12

-73
=75
12

-6

24

28 68 3
34 33 3
28 68 3
25 (3 3
-35 63 1
-35 68
27 67 2
~46 60 w4
-50 56 4
i7 56 4
i 55 4
~52 5 4
~52 54 4
-54 52 4
~55 52 4
-55 51 4
~55 51 4
-57 49 4
-48 49 4
2 48 4
23 48 4
26 47 4
27 47 4
25 46 4
~61 45 4
-61 45 4
1¢ 44 4
32 44 4
-63 43 4
~55 43 5
-57 4G 4
«67 40 4
-39 38 5
-59 38 5
42 38 3
8 38 4
-1 37 5
-70 37 5
15 36 .4
~10 36 5
~61 36 5
16 34 4
-65 32 5
=15 32 4
~66 31 5
~76 30 "5
-78 29 4
8 28 4
-9 . .28B 4
31 27 3
8 26 4
7 26 5
29 25 z
11 20 5
18 14 3
~1 12 4
~10 2

10-7-2008:13:55: 10



VOF Relou -~ Gloudemans
2670a00208

Mcdel: Rangevraagde situatie scenaric 1 - Inrichting VOF Relou - Gloudemans
Bijdrage van hoofdgroep op cntvangerpunt 01 B - Burgemeester ‘Neeitenlaan 7

Rekenmethode Industrielawaai - IL; Pericde:

Cmschriiving

“Alle perioden

Avo

nd

- Blaarpeelweg ong

Nacht

G & O .Consult

.:te De Rips

i1
14
15
i6
08

33
03

- 34

3z
22

28
©.31
24
03
18

06
07
12
27
30

08
67
29
19
25

26
386
17
i
3%

G4
12
10
1
02

06
05

Totalen

Vrachtwagen {combinatie) ccm
Vrachtwagen {combinatie) B
Vrachtwagen {combinatie)
Vrachtwagen {combinatie) :
Vrachtwagen {combinatie) piek

Vrachtwagen {combinatie} lcom piek
Vrachtwagen {combinatie} mest
Vrachtwagen (ccombinatie} lcem piek
Vrachtwagen (combinatie} lossen com piek
Loader vullen

Vrachtwagen {combinatie) piek
Loader

Vrachtwagen (combinatie} lcem piek
Loader inkuilen com piek

Loader piek

Loader piek

Loader piek

Loader piek

Vrachtwagen (combinatie)
Vrachtwagen (combinatie) piek

Tractor

Leader

Loader

Loader inkeilen ccm
Mest laden, overpompen

. Tractor piek

Vrachtwagen {combinatie)
Tractor piek
Tractor piek
Vrachtwagen {combinatie) piek

Bestelbus piek

Personenauto piek
Laden/liossen varkens piek
centrale afzuiging stal 2
Vrachtwagen {combinatie} piek

Perscnenauto
Bestelbus

lossen gelten
Bestelbus piek
Personenauto piek

Vrachtwagen {combinatie) laden/lossen
Vullen silo's :
Personenalto piek

Vrxachtwagen (combinatie) piek
Laden/lossen varkens piek ..

Bestelbus piek
loader piek
lossen varkens
luchtwasser stal 1
Loader piek

Vullen silo's

Overpompen brijvoer

Fancom %00 -mm, 0,48 kW sral 1
Laden varkens :
luchiwasser stal 3 en 4

Voervijzel stal 1
Voervijzel stal 3 en 4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogern

Gecnolise V5.42

Hoogte Dag
1.0 39
1.0 33
1.0 33
1.0 30
1.0 31
1.¢ ~-31
1.6 32
1.0 42
1.0 46
1.8 21
1.0 -46
1.5 13
1.0 ~49
1.5 . -49
1.5 ~50 -
1.5 -51
1.8 ~51
1.5 ~51
1.0 30
1.¢ ~54
1.5 7
1.8 31
1.5 30
1.5 40
1.0 3z
1.5 -57
1.0 4
1.5 -57
1.5 ~-58
1.0 ~59
0.7 ~62
c.7 -63
6.7 -64
5.8 37
1.0 -64
G.7 7
0.7 4
c.7 -5
<. -85
0.7 -67
1.0 1%
1.¢ 21
a.7 ~10

1.0 =11
0.7 ~72
0.7 -72
1.5 ~14
0.7 14
3.6 26

-1.5 ~-75
1.0 12
0.7 11

1G.0 24
0.7 -
5.6 13
i. 5
1.0 -6

45

~63
..—h4
.37
~&4

Lden i Cm
36 68 1
30 68 1
30 o8 1
27 6é 1
34 [ 0
~34 %] 4}
29 [ 4]
=45 &0 .2
~49 56 3
18 56 3
-4 56 3
10 54 2
~52 53 3

R V) 43 3

C =53 ok 3
-54 5l 3
=54 51 3
=54 51 3
z7 51 3

Led48 49 &

4 49 4

28 a8 3
27 - 47 3

37 47 3

28 47 2
C=-B0 46 4
©11 45 C4
B0 45 4

LB 44 4
=83 - 44 4
=65 40 4
56 40 4

=58 - 39 4
43 39 2
~58 39 H

9 38 4
1 38 4

DB 37 4
-69 37 4
60 - 36 4
15 36 4
18 35 4
~64 32 4
-74 3z 4
~56 31 4
] 31 4
-3 298 4
11 2% 4
32 2R 2
-78 27 4

g 20 4
8 26 4
0 26 2
i2 19 4
20 15 2
Z 13 4
-9 3 4
46 17

10-7-2008 13:55:19



VOF Relou ~ Gloudemans R G & O Consult
2670a00208

Model: Aangevraagde situatlie scenario 1 - Inrichbing VOF Relou - Gloudemans - Blaarceelweq ong te De Rips
Bijdrage van hoofdgroep op ontvangerpunt 02 A - Blaarpeelweg 7 ; :
Rekenmethode Industrielawaal - IL; Pericde: Alle pericden

;id Onschrijving - Co : Hoogte Dag Nacht Lden Li Cm
04 : Vrachtwagen (combinatie) 1.0 26 LT e AT 60 4
05 L ‘Vrachtwagen {combinatie) . 1.9 200 o me e e 3T ‘55 -4
a3 R Yrachtwagen (combinatie) 1.0 14 L= ig - 21 56 4
11 “ . Yractor i : 1.5 14 L - 11 56 4
- 08 : “Vrachtwagen {(combinatie) com 1.0 22 e —— ~ 19 55 5
S 02 : Vrachtwager (combinatie} 1.0 12 L e —— i g 54 -]
33 ’ Fragtor pick 1.5 -49 DR e T e BT 54 "4
32 . Practor piek 1.5 Lo=BO T e e =53 53 4
22 Vrachtwagen {combinatie)} piek 1.0 pmB1 0 oo wBY i =db 52 4
23 Vrachtwagen (combinatie) plek 1.0 -51 C - =51 . ~45 52 g
£1 N Vrachtwagen (combinatie} mest 1.0 12 Do S : 9 52 ]
18 Vrachtwagen (combinatie) piek 1.0 =52 - ~52 =46 51 4
. 08 : Loader : 1.8 B e N ] . .50 4
27 Vryachtwagen (combinatie) lcem piek 1.0 ~54 - L =57 .. 49 5
21 - Vrachtwagen (combinatie) piek 1.0 ~55 - e LB - 49 4
28 : “Vrachtwagen {combinatie} lcom plek 1.8 -35 -= - -58 49 5
25 : Laden/lossen varkens piekx 0.7 ~-56 - =56 ~B0 TA8 5
10 . Loader vullen 1.5 11 - - . 48 D4
26 - Vrachtwagen {combinatie) lossen com pilek 1.0 -56 Ll e e =B 48 5
28 : Vrachtwagen. {combinatie) lcom plek 1.0 ~57 R =60 47 5
12 lossen geltaen a7 4 - - POC B 46 4
40 B Loader plek 1.5 ~-57 - —-— =60 - 48 -5
28 . Loader inkuilen ccm piek 1.5 ~58 - - =Hl 46 4
20 Vrachtwagen {ccembinatie) piek 1.0 -58 — = =61 - 46 5
37 : Loader piek 1.5 ~-60 ST e =63 14 5
.3 . Tractor piek 1.5 =60 - — - ~B3 43 4
. 06 Personenauto Q.7 1l : g ol B A3 43 4
31 s - Personenauto piek G.7 ~51 ~61 -63 “ue=5g 43 4
i3 ‘Vrachtwagen (combinatie) 1.0 20 - - 17 42 5
- 28 Bestelbus piek 0.7 -61 s e w6 D A2 4
07 : Bestelbus 0.7 7 -= Lo BEREY I iz 4
35 . Loader piek. 1.5 -6l R e (64 42 4
16 . . Loader inkuilen ccm 1.5 31 o e w28 .40 -
14 Loader 1.5 22 el e 19 40 R
. 24 : - Laden/lossen varkens piek Q.7 =53 PR o1 IR o 40 4
2% o Perscnenauio plek .7 -G4 -64 ~64 . -57 34 4
30 Personenauto plek . c.7 ~64 ~G4 ~§4 . =57 39 |
26 . Bestelbus piek 0.7 -64 - ——cn 6T 39 : 4
27 . Bestelbus piek 0.7 -64 - —— =67 - 38 LA
08  Mest laden, . overpompen i.¢ 21 e C e ~-18 38 L
. 39 Loader pisk 1.5 LB R AT £ 6 I 37 4
38 . . Loader piek 1.5 67 e —— 0 .37 4
C11 bLaden varkens 0.7 e - 0 22 LR 5 5
07 : Vullen silo's 1.0 18 R S 15 .33 4
15 - Loader | 1.5 AT o e e 10 .31 4
19 Vrachtwagen {combinatie) plek 5 1.0 =13 - T ) 31 5
.10 Fancom 500 mm, 0,48 kW stal 1 : . 10.0 27 z7 27 33 . 28 2
.36 L Loader piek R N : 1.3 -76 - —— =78 . 28 4
17 © lossen varkens 0.7 11 e TR 26 s
04 . Vullen :s5ilo's 1.0 10 - - o7 28 5
12 : Cverpompen brijvoer 0.7 10 - e 7 25 5
03 - centrale afzulgling stal 2. 5.6 22 22 22 28 25 3
331 .. luchtwasser. stal 1 5.6 21 21 2% 28 S 3
.. 08 . ¥rachtwagen {comizinatie} laden/lossen 1.0 5 - - 7 23 5
02 luchtwasser. stal 3 .en 4 s 5.6 il Codl R B 18 13 4
08 Voervijzel stal 1 o 1.0 H - Lo -2 10 4
05 Voervijzel stal 3 en 4 L0 -8 e e 1l 2
Totalen : ) ) : <. 38 .28 - 3% 37 67

Blle getoonde dB-waarden ziin A-gewogen

Geonoise V5.42 . : : o © 10-7-2008 13:55:25



VOF Relou - Gloudemans e G & -0 Consult
2670a00208 )

Model: Aangevraagde situatlie scenario 1 - Inrichting VOF Relou - Gi oudemars - Blaaloeelweg cng. te De Rlps
Bijdrage van hoofdgroep op ontvangerpunt 02 B - Blaarpeelweq 7 . :
Rekermethode Industrielawaal - IL; Pericde: “Alle pericden .-

id Cmschrijving = - o : Hoogte Dagyg Avond Nacht Lden Li Cm
04 © Vrachiwagen (combinatie) 1.0 21 —— . 1 60 4
05 : Vrachtwagen (combinatie) 1.0 21 — - 18 58 4
1l - Tractor : 1.5 1 - - 12 58 3
03 . Vrxachtwagen {cembinatie) 1.0 1 - 17 22 56 3
08 rachtwagen (combivatie) com 1.0 23 - —_ 20 - 56 4
0z ~ Vrachiwagen (combinatie) .0 i3 —— - 10 -, 53 4
33 . Tractor piek 1.5 -48 - - =51 54 3
32 Tractor piek i.5 ~49 e - -52 53 3
22 : Vrachtwagen {combinatie) pilek 1.0 ~50 - =50 —44 52 3
23 Vrachtwagen (combinatie) piek 3.0 =50 e =50 - ~44 5 3
01 Vrachtwagen (combinatie) mest 1.0 13 - - 10 52 4
18 Vrachtwagen (combinatie) piek 1.0 =51 e -53% . ~45 - 51 3
8 Loader 1.5 8 - —= B 50 4
27 Vrachtwagen (combinatie) lccm piek 1.0 -53 -— - ~56 50 4
21 Vrachtwagen (combinatie) piek 1.0 =54 R - ~57 49 4
26 VYrachtwagen (combinatie) leom piek 1.0 =54 e e e BT 49 4
26 Vrachtwagen (combinatie) lossen ccm plek i.¢ L =54 e R 57 49 T4
© 25 : Laden/lossen varkens piek G.7 =55 - -535 . =48 . 48 T4
10 : Loader vullen 1.5 12 D o peg o 48 4
20 Vrachtwagen (combinatie} plek 1.0 ~56 —— - -59 - 47 4
29 Vrachtwagen {(combinatie) lceom plek 3.0 -58 e e ~5% 47 4
25 Loader inkuilen com piek i.5 -56 — - =58 47 q
40 Loader piek 1.5 -57 - - ~60 46 q
12 : Jossen gelten 0.7 5 e S e 2 46 -3
31 ' Loader piek 1.5 -59 - - —62 44 [
13 - Vrachtwagen (combinatie) 1.¢ 22 - —— 19 - 44 q
34 Tractor piek 1.5 ~59 - - -62 43 3
06 : Personenauto Q.7 12 El 6 . 14 - 42 3
31 : Personenauto piek 0.7 =60 =60 e =60 =53 42 3
28 - Bestelbus plek 0.7 -60 - == =63 42 3
35 Loader pilek - 1.8 =60 e - B3 42 3
o7 : Bestelbus 0.7 8 - L 5 - 42 3
16 L Loader inkuilen com 1.5 33 Dl L 30 41 4
T 14 Loader - 1.5 23 -— e 29 41 4
24 ‘Laden/lossen varkens piek .7 ~-62 ~-- =62 =B 40 3
- 29 : Personenauto piek c.7 -63 -63 -63 . =587 39 3
30 - Personenauto pick .7 -63 ~63 ~63 - =BT 39 ]
26 B ‘Bestelbus piek G.7 ~63 B - L 39 3
27 Bestelbus piek 0.7 -64 T e e mm -§7 = 38 3
08 Mest laden, cverpompen 1.0 1 e —— 18 38 -4
39 Loader piek 1.5 -65 - w68 37 4
© 38 Loader piek 1.5 ~G5 et e B8 37 4
1l ’ Laden varkens 0.7 - -~ CE23 28 35 4
o7 Vullen silo's 1.0 19 - e 16 33 -3
15 ) Loader 1.5 14 - B ERR R 5 1 32 4
19 Vrachtwagen {combinatie} piek 1.0 -72 e = -75 1 .4
10 : Fancom 500 mm, 0,48 kW stal I 10.0 26 26 .28 10034 28 0
36 Loader piek ) 1.5 ~-75 —— — -8 28 4
L 03 e centrale afzuiging stal 2 5.6 24 24 o 24 R ) 27 3
17 lossen varkens 0.7 iz -- o g 26 3
[¢h luchtwasser ‘stal 1 . 5.6 23 23 23 29 26 3
- 04 ) ‘Vullen silo's 1.0 il -- - 8 25 5
12 Overpompen brijvoer : 0.7 10 - - T 25 4
08 ’ ‘Vrachtwagen (combinatie} laden/lossen '’ 1.0 5 - - L2 23 4
0z - luchtwasser stal 3 en 4 5.6 13 13 13 19 16 3
a6 Voervijzel stal 1 1.0 4 = e S 1z 3
05 VuerVJ.}zel stal 3 en 4 ' 1.0 -1 - R -10 b3 4

Totalen ' _ o 3. . 30 31 38 67 -

Alle getoonde dB-waarden zljn A-gewcgen

Geonoise V5.42 - 10-7-2008 113:55:32



VOF Relou - Gloudemans o ‘G & 0 Consult
2670a00208

Moael: Rangevraagde situatie scenario 1 - Inrichting VOF Relou -~ CGloudemans - Blaarpeeiweg ong. te De Rips
Bijdrage van hocfdgroep op ontvangerpunt 03_A - 100 meter Zuid . . - : : ’
Rekenmethode Industrielawaadl - IL; Periode: Alle periogden
Id Omschrijving - - : Hoogte Dag  Avoend Nacht -Lden Li Cm
5 - Vrachtwagen {combinatle) 1.0 26 e - 23 63 2
- 04 L Vrachtwagen {combinatie) - 1.0 26 - - 23 63 2
09 Vrachtwagen {combinatie) ccm S 1.¢C 32 - - Z9 63 2
02 . Vrachtwagen {combiratie) 1.0 23 o e 20 63 2
01 - Vrachtwagen {combinatie} mest 1.0 21 -= —-- 1B 59 3
08 . Loader 1.5 18 e 1 58 -2
10 : Loader vullen : 1.5 23 - —_— 20 58 3
Z0 Vrachtwagen {(combinatie) piek 1.0 ~48 - - =49 56 .2
C 26 R Vrachtwagen {combinatie) lossen com piek 1.0 ~46 e T -49 55 2
29 Vyachtwagen {combinatie) lcom piek 1,0 -46 . - et =40 £5 S 2
40 Loader piek - : 1.5 ~-47 Cme BT 55 3
27 Vrachtwagen {combinatie) lcom piek 1.0 T A 1t 55 2
.25 Loader inkuilen ccm piek : 1.5 ~48 - - ~-51 53 2
.37 Loader piek 1.5 —48 L e =5 33 z
39 : Loader piek 1.8 ~4G S e =52 53 3
22 : Vrachtwagen {combinatie) piek 1.6 =50 . e - =53 52 3
28 Vrachtwagen {combinatie) lcem piek 1.0 -50 E B3 52 3
38 Loader piek 1.8 -50 —— == =53 52 3
08 : Vrachtwagen {combinatie) laden/lossen. . 1.0 35 - i 232 51 3
i3 Vryachtwagen {(combinatie) : 1.0 30 . et e L 27 50 3
i6 Loader inkuilen ccm 1.5 41 L Coee o m38 48 2
03 Vrachtwagen {combinatie) 1.9 6 ST : B ¥ O 48 4
- 14 : Loader i.5 32 - - .29 48 2
08 Mest laden, -overpompen 1.0 31 - —— e 28 46 2
15 Loader 1.5 29 - R 26 46 3
i1 Tractor 1.5 2 —_— - ceo=k 44 4
33 : Tractor piek 1.5 =61 e - . ~64 42 q
© 32 : fractor piek 1.5 ~62 - - L=65 41 |
22 i Vrachtwagen {coembinatie) plek 1.0 -63 - =63 - 58 40 4
34 Tractor plek 1.5 ~G4 - - LoBT 38 4
18 Vrachtwagen (combinatie) plek 1.0 -66 - ~-66 oo=E0 37 4
C28 Bestelbus piek 0.7 ~66 - s w9 37 4
19 : Vrachtwagen {combinatie] piek 1.0 -66 - e e 37 4
- 31 Personenauto piek 0.7 -6 =67 ~67 =Bl - 36 4
a3 : centrale afzuiging stal 2 5.6 33 330033 40 . 36 2
07 L Vullen silo's 1.0 20 s T R ) 34 4
© 36 Loader piek - 1.5 =70 —— R =13 33 4
06 v Personenauto P 0.7 1 -2 =5 3 33 4
.23 . - “Vrachtwagen {combinatie} piek 1.0 =70 — B L 1] 33 4
35 Loader piek . L 1.5 -2 e e =TS 31 4
iz lossen gelten 0.7 ~11 —— e L 31 4
24 /. Laden/lossen varkens piek C.7 =73 - =13 =87 30 .4
25 : Laden/losgen varkens piek, 0.7 ~73 - -13 =BT 30 4
07 : Bestelbus 0.7 -5 —— P RRE RS 1 30 4
17 " lossen varkens 0.7 14 - - 3L 29 4
04 Yullen silo's 1.0 1d . e - “11 28 4
01 . luchtwasser stal 1- 5.6 26 - 26 26 -0 32 28 2
12 ©+ . Overpompeén  brijveer 6.7 13 - - L10 28 4
30 : Personenauto piek . 0.7 =74 =15 .=15 =59 -, 28 4
27 Bestelbus piek 0.7 -~78 - - =81 28 4
i0 - Fancom 500.mm, 0,48 kW stal: i 10.40 21 23 21 27 23 2
29 o Personenauto piek - o 0.7 ~80 ~80 =80 T4 23 4
02 . luchtwasser stal 3 en 4 5.6 21 21 -0 v 21 2T 21 L L
26 : Bestelbus piek 0.7 ~-83 Bl s e -86 - 21 - 4
11 Laden varkens G.7 - - . 5 Y 18 4
06 Voervijzel stal 1 1.0 4 - e 1 iz 4
0E ' Voervijzel stal 3 en 4 1.0 -3 ——

-8 G 4

Totalen

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewocgen

Gecnoise V5,42 10-7-2008.13:55:38



VOF Relow - Gloudemans T DG & O Consult
2670ac0208 L ’

Model: Aangevraagde situatie scenario 1 - Inrichting . VOF Relou --Gloudemans - EJaa"Deelweg cmg *e De ‘Rips
Bijdrage van hoafdgroep op ontvangerpunt 04 A - 100 meter Oost : : =
fekenmethode Industrielawaai - IL; Pericde: Alle pericden: -

Id Omschriiving - : : Hoogte Dag  Avond Nacht = Lden Li Ul
- 09 : Vrachtwagen (combinatie} cem 1.0 30 - - 27 61 3
& : Vrachtwagen {(combinatie) . i.0 24 . - 21 61 3
o 04 : Vrachtwagen (combinatie) 1.0 23 - - 20 61 3
02 i Vrachiwvagen {combinatie) 1.¢ 20 - - ‘17 61 3
1 Vrachtwagen -(combinatie] mest 1.0 21 - - 18 59 2
21 Vrachtwagen - {combinatie} piek 1.8 LT B - ~47 . 57 2
25 Vrachtwagen (combinatie) lcom piek 1.0 ~45 - —-— L =AY 57 2
e Loader wullen 1.5 20 e T o S 55 3
34 Tractor piek 1.5 —47 14 55 3
A Vrachtwagen {combinatie) lossen com piek 1.0 -4 . D P % 1 54 3
27 Vrachtwagen {combinatie} lcem plek 1.0 ~d48 - - S5 54 4
ii Tractor : : 1.5 12 e RN 54 3
23 Vrachtwagen (combinatie} piek 1.0 ~48 -— -49 =43 53 3
8 Vrachtwagen {combinatie) lcem piek 1.0 -49 - w57 53 3
33 ’ Tractor piek 1.5 -49 - R ¥ 53 3
o8 Loader 1.5 10 = e -1 52 3
03 . Vrachtwagen {(combinatie) 1.8 1 - Soo12 R 51 3
38 Loader piek 1.5 ~51 T Lo -54 51 3
25 : Loader inkuilen ccm piek 1.5 -51 e R -Y 51 3
22 Vrachtwagen |[combinatie} piek 1.0 ~52 - ~52 ~46 - 51 3
40 Loader plek 1.5 =52 - e ~55 51 3
20 Vrachtwagen {combinatie] piek 1.0 ~52 - ~—- =B 50 3
13 : Vrachtwagen {combinatie) 1.0 28 - —_— 25 49 3
37 Loader pilek 1.5 -53 - w156 49 3
32 - Tractor plek 1.5 ~55 - = =B 47 3
14 Loader 1.5 25 - e 26 46 3
16 . Loader inkuilen cecm 1.5 BB me 0 o 35 46 3
08 : “‘Mest laden, overponpen S1.0 28 : - e 25 44 3
28 : Bestelbus piek g.7 -58 - e B 44 3
06 Personenauto 0.7 13 10 - 7 157 43 3
38 . Loader piek 1.5 -5 L -~ n-62 43 3
31 Personenauvto piek 0.7 -58  -5BB 58 t=b2 43 3
3ac : Personenauto piek . 0.7 =58 =88 o =88 253 43 3
27 Bestelbus piek 0.7 ~58 - - S =62 - 43 3
12 " :lpssen gelten 0.7 1 L - R 43 3
18 : Vrachtwagen {combinatie) plek 1.9 ~60 . -~ - B0 =54 42 3
07 * . Bestelbus 0.7 8 - LG 42 3
24 : Laden/lossen varkens piek - 0.7 1o SRR B0 B4 42 3
15 Loader i.5 21 == - 118 38 3
26 : Bestelbus piek 0.7 ~b4 e L =67 38 3
29 s - Personenautc piek 0.7 -5 =65 —GE =B 38 3
07 A Vullen silo's 1.9 23 e - 20 36 3
03 centrale afzuiging stal 2 5.6 33 33 33 0 39 3% 2
35 B Loader piek 1.8 -69 - R 34 3
25 Laden/lossen varkens piek 0.7 ~£9 T -1 B -63 - 33 4
19 : Vrachtwagen {combinatie} piek 1.0 ~69 P TP T =72 33 q
17 : lossen varkens 0.7 i8 e G 15 32 3
o1 luchtwasser stal 1 5.6 29 29 - 00020 “38 30 1
36 : Loader piek i 1.5 =13 - R 30 4
10 : Fancom 500 mm, 0,48 kW stal 1 10.0 29 e 29 28 35 28 0
08 : Vrachtwagen {[combinatie} ]aaen/iossen 1.0 10 = - 7 27 4
04 Vullen silo's ’ 1.0 13 - - 10 27 4
12 Overpompen brijvoer 0.7 13 - — 10 27 4
11 Laden varkens 0.7 - ~— 9 14 22 4
02 luchtwasser stal 3 en 4 5.6 11 il i1 N 4 13 3
06 Voervijzel stal 1 1.0 5 - - 2 13 3
T 05 Voervijzel stal 3 en 4 1.0 -5 e -~ -8 3 4
Totalen : ) o R 38 36 43 SA0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geonolise V5.42° 10~7-2008 13:56:11



VOF Relou ~ Gloudemans : G & 0 Consult
2670a00208 :

Model: Rangevraagde sltuatie scenaric 1 - Inrichting VOF Relou - GLoudemans = Blaafpebl Weq cpg ~te -De Rips
Bijdrage van hoofdgroep op ontvangerpunt 05 A -~ 100 meter Noord ’ :
Rekenmethode Industrielawaai - IL; Pericde: Alle pericden -

--1d : Cmschrijving - Hoogte Dag Avond Hacht - Lden Li Cin
Q4 Vrachtwagen (combinatie} 1.0 23 e —— w25 65 3
05 : Vyachtwagen {combinatie} 1.0 27 e = L2 64 2
11 Tractor ©1.8 23 — - 20 63 2
03 Vrachtwagen {combinatie) 1.0 22 - 24 24 62 2
33 Tractor plek 1.8 =40 - - =43 61 1
25 Laden/lossen varkens plek 0.7 =41 o 4 =36 &0 3
34 Tractor piek 1.8 ~-432 - - ~45 59 2
32 Tractor pilek i.5 -42 - e =45 59 z
2 Vrachtwagen (combinatie) pilek 1.0 ~43 - -43 -37 59 2
22 Vrachtwagen {(combinatie) plek 1.0 —£3 - -43 =37 58 2
08 Loader 1.5 18 — - .15 58 3
18 . Vrachtwagen {ccmbinatie) piek 1.0 —44 —~ ~44 ~38 57 2
38 Loader piek 1.8 ~46 - e e ~-49 55 2
12 . lossen gelten 0.7 14 - - i1 54 2
7 Vullen silo’s 1.0 490 - s 37 54 3
09 Vrachtwagen {(combinatie) ccom 1.0 21 - - is8 54 4
16 Loader vullen 1.5 ig - e 15 53 4
62 Vrachtwagen {combinatie) 1.0 ig e - s 52 4
27 Vrachtwagen {combinatlie} lcom piek 1.6 =52 - - Sl -35 - Bi 4
c7 Bestelbus : 0.7 16 m— R A T 48 2
ci Vrachtwagen (combinatie} mest 1.¢ i0 - R E R | 48 4
39 . Loader piek ! 1.5 T B =57 4% 4
40 : Loader piek 1.8 ~54 C e =BT 48 4
06 Personenaulo 0.7 19 16 13 - 21 48 2
11 Laden wvarkens 0.7 - - 37 - 42 - 48 3
37 Loader piek 1.5 -55 - - ~58 48 4
20 Vrachtwagen {ccmbinatie) piek 1.0 -55 I e w58 48 4
26 Vrachtwagen (combinatie) lossen com piek 1.0 ~56 e T -2 I 47 4
30 . Personenauto plek : 0.7 -56 -56 L =56 =50 45 3
29 Perscnenauto piek 8.7 ~-56 ~56 ~58 .0 - ~498 45 2
15 Loader 1.8 28 -- - 25 . 45 4
26 : Hestelbus piek 0.7 ~56 e w58 45 2
28 Vrachtwagen (combinatie} lcom piek 1.0 ~58 - e 6] o 45 4
38 Loader piek : 1.5 -58 -- e -3 I 45 4
21 : Vrachtwagen (combinatie) piek 1.0 =58 — L =62 45 4q
25 Loader inkuilen com piek 1.5 -59 Lo s, B2 44 4
27 . Bestelbus piek c.7 ~59 - —— B2 42 3
13 : Vrachiwagen {combinatie) 1.0 20— —— S R 42 4
24 ‘Laden/lossen varkens piek 0.7 -60 - ~60 54 43 3
16 Loader inkuilen ccm 1.5 31 — m—c 28 39 4
19 Vrachtwagen {combinatie} piek 1.0 ~65 . e ..m68 38 4
14 Loader 1.5 19 - e .18 37 4
36 Loader piek 1.5 -GR L R s 34 4
28 Bestelbus plek 0.7 =71 e - =74 - 31 3
31 : Personenauto plek G.7 ~72 . -7z =72 ] 30 3
06 Voervijzel stal 1 1.0 22 S e L18 30 3
10 Fancom 500 mm, C,48 kW stal 1 10.0 30 30 30 .36 30 0
12 Overpompen brijvoer 0.7 15 m— e 12 .30 4
04 : Vullen silo's 1.0 15 - LN & 30 4
29 Vrachtwagen l(combinatie) lcom piek 1.0 ~14 - = - =77 29 4
03 centrale afzuiging stal 2 5.6 25 25 25 .. 31 27 2
17 . lossen varkens 0.7 13 - - 1 26 3
08 Viachtwagen (combinatie} lad(,n/lossen 1.0 6 — —_— 3 24 4
0B - Mest laden, overpompen 1.0 3 - - -0 i 4
628 luchtwasser stal 1 5.8 13 13 i3 19 i 3
04 luchtwasser stal 3 en 4 - 5.8 g 8 g 14 11 3

© G5 Voervijzel stal 3 en 4 1 =1 e - -4 7 1
Totalen - : ) . 4z 31 38 45 i3

Alle getconde dB-waarden ziin A-gewogen

Geonoise V5,42 10~7-2008 13:56:19



. VOF. Relou - Gloudemans o o6& -0 Consult
2610ac0208 '

- Model: Aangevraagde situatie scenario 1 - Inrichting VOF Relou - Gloudemans - Blaarpeel\:eg ang. te e Rips
‘Bijdrage van hoofdgroep op ontvangerpunt 06 A - 100 meter West
Rekenmethode Industrielawaai -:IL; Pericde: Rlle pericden

1d Omschrijving Hoogte bag Avond Nacht Lden Li Cmi
05 - Vra(‘htv.ager {combinatie) 1.0 28 - - 25 65 2
04 ““Vrachtwagen “{combinatie} ‘1.0 28 - - 25 65 3
08 . - Lozader 1.5 23 - - 20 &3 2
19 Vrachtwagen (combinatie) piek 1.0 -43 — - -4§ 58 2
38 " Loader piek : 1.5 ~45 e —— ~48 56 2
04 ~Vullen silo's 1.0 41 - e 38 54 2
11t Tractor i.5 G - - 3 47 3
02 oot w¥Wrachtwagen {combinatie) 1.0 5 - - 2 47 4
04 - -Vrachtwagen {combinatie) ccm 1.0 i3 e - 16 46 4
03 - ¥rachtwagen {combinatie} 1.0 4 - 6 12 45 3
18 - Vrachtwagen {combinatie} piek .0 -54 - ~59 =53 LE 3
33 Tractor piek : i.5 ~60 - - -63 42 4
0l “Vrachtwagen {(combinatie) mest 1.0 3 -— - ¢ 42 4
34 © Tractor piek . i.5 -6l - - -64 41 4
28 Vrachtwagen (combinatie) lcom plek i.0 -562° —— - =65 41 4
32 Tractor plek: . 1.8 =62 - - -65 40 3
2% : Vrachtwagen {combinatie} piek- 1.0 -£3 - - ~66 40 4
12 Cverponpen brijvoer 0.7 26 e e 23 39 2
22 .- Vrachtwagen {combinatie) piek 1.0 ~63 —_— -G3 ~58 39 4
20 Vrachtwagen {cembinatie) piek 1.0 -84 - - ~67 39 4
23 Vrachtwagen (combinatie) piek : 1.0 L84 —— ~64 -58 - 39 4
26 Vrachtwagen (combinatie} lossen com piek 1.0 -85 - e ~68 38 3
10 Loader vullen : ’ i.5 3 - - o 37 3
08 Vrachtwagen. (combinatie) ‘aden,’lcssen 1.0 .20 - - 17 37 3
25 Laden/lossen varkens piek 0.7 -65 -- - ~B5 =58 37 3
27 Vrachtwagen {(combinatie) locem plek 1.0 =87 L = - -70 3¢ 3
03 centrale afzuiging stal 2. . 5.6 33 L33 33 S0 35 2
25 Loader inkuilen ccm Dlek " 1.8 =68 L - =71 35 3
12 - " lossen gelten 0.7 il — - =11 34 4
24 -Laden/lossen wvarkens plek 0.7 =70 e 70 64 . 33 4
28 -7 . Vrachtwagen (ccmbmatle) icom pilek 1.0 =70 e - ~13 33 4
38 : Loader piek : 1.5 69 P e =20 33 3
<07 . wowullen silo's 1.0 18 - L= 16 33 3
39 .loader piek ) 1.5 - ~69 - Ty ~72 L33 3
T i3 ... wVrachtwagen {combinatie) 1.0 - 11 P - g 33 3
37 - .. Loader piek 1.5 =10 - Lo -73 13z 3
.49 " Loader piek 1.8 70 —— - =73 32 3
35 “Loader piek 1.5 =72 - e -5 Y30 3
07 "~ Bestelbus 6.7 -5 e - ] 30 4
16 “Loader inkuilen -cem 1.5 Z1 - - 18 29 3
06 Personenauto : 0.7 2. -5 PR B 0 © 29 4
0% © Voervijzel stal 3 en & 1.0 .22 - Le- 9 - 29 2
14 -+ Loader : 1.5 i2 - Lo 9 - 29 2
i5 . Loader ‘1.5 11 - —-— 8 28 3
29 | Personenauto piek 0.7 -76 ~76 o T 5 I 27 q
26 Bestelbus piek 0.7 =76 -- L -- s =780 0 26 4
27 ’ Baestelbus piek 0.7 -77 L e — ~-80 26 4
30 Personenauto plek 0.7 =17 -7 =77 .5 =70 26 4
11 Laden varkens 6.7 - . T 12 w18 25 3
1000 Fancom 500 mm, 0,486 k¥ stal 1 0.0, 2z 22 22 28 . 23 2
0z . luchtwasser stal 3 en 4 5.6 21 21 Al 27 23 2
08 . ©  Mest laden, overpompen 1.0 6 - L= 3 22 4
17 lossen varkens - ‘0.7 7 - e 4 21 4
31 ‘Personenauto piek S 0.7 ~83 ~83 -B3 -76 20 4
28 : Bestelbus piek . - 0.7 -83 — -- ~-86 18 4
‘01 . “luchtwasser stal 1.~ i B COBLG 10 10 ic - 16 - 12
06 Voervijzel stal : R : 1.0 : S

Totalen

. Alle getoonde dB-waarden zijn A_mgewog_en' -

Geonodse V5.AZ oL . 10-7-2008 13:56:25



VOF Relou - Gloudemans o G & O Consult BV
26700a00208 ;

LEGENDA
periode: Dagpericde
Groep: RBS

~Aangevraagde situatie scenario 1

%

Om - 70m
‘schaal = 1 : 2500

oarsprong = 185480, 395150

1 © 350 _ 00

6.0

45.0

40.0

induslriefawaal - IL, Blaarpeelweg ong. te Da Rips - Inrichting VOF Relou - Gloudemans - Aangevraagds situatie scenario 1 {N:\Lokale projeclen geonoise v5. 142670200207\ , Geonoise V5.42
Figuur 3.1 geluidscontourkaart



YV OF Relou - Gloudemans oG8 O Consult BV
26700a00208 :

LEGENDA
periode: Avondperiode
Groep: RBS

Aangevraagde situatie scenario 1
om 70m

[ o

schaal = 1 2500

s corsprong = 165480, 395150
B I 1 R S 30,0 BT :

industrielawaat - I, Blaarpeelwsg ong. te De Rips - Insichting VOF Relou -._G!_oufiemans_— Aangevraagde situatie scenaric 1 iN:\Lokale projecten geonoise v5.1:02670a00207Y) | Geoncise V5.42

Figuur 3.2 geluidscontourkaart |



VOF Relou - Gloudemans oG & O Consult BY
26700a00208 =

| LEGENDA
: periode: Nachipericde
Groep: RBS

Aangevraagde situatio scenario 1

oOm 70m
schaal = 1: 2600

S : _ oorsprong = 185440, 395150
35.0 : - 0.0

© “Industrielawaai - iL, Blaarpeelweg ong. fe De Rips - Indchting VOF Relou - Gloudemans - Aangeviaagde situatie scenaric 1 {N:\Lokale projecten gepnqisq v5.1x\2670200207Y), Geonoise V5.42 |

Figuur 3.3: geluidscontourkaart
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 Bijlage 5: ~ Resultaten; scenario 2

3.4 Resultaten langetijdgemiddeld geluids-
niveau representatieve bedrijfssituatie

3.5 Resultaten maximaal geluidsniveau

36 Geluidscontourkaarten representatieve
bedrijfssifuatie e

- “Akoestisch onderzoek voor de locatie Btaarpeelweg ong. te De Rips



VOEF Relou - Gloudemans ... ... G s 0 Consult
2670200208 " 0 L R

Model: Aangevraagde situastie scenaric 2 - Inrichting VOF Relou - Gloudemans - Blaarpeslweg ong. t
Biidrage van Groep RBZ op alle ontvangerpunten
Rekenmethode Industrielawaal - TL; ‘Pericde: Alle perioden

T
f
It
=
od

el
G

Id Cmschrijving

01LA . . Burgemeester:Nooijenlaan 7. il Dot 39 30 30 39 75
01 B Purgemeester Nociijenlaan 7 5.0 47 32 2 41 1%
02 A Blaarpeelweg 7 .8 31 28 29 36 67
0z’ B  Blaarpeelweg 7 .0 32 z9 30 37 67
03 A 100 imeter tZuid .0 40 30 340 39 0
04_A “160 meter Gost 5.0 37 33 33 10 69
05 A 100 meter Noord. - 5.0 41 30 38 Q4 72
06_A 100 meter West 5.0 42 2§ 28 40 70

Rlle getconde dB-waarden zljn A-gewogen

Gecnolse V5,42 70 T o e o o o vt 10-7-2008 14:26:57



VOF Relou - Gloudemans ) w3 & O -.Consult
2670a00208 RS .

Mode & ¢ Veorgrond : Bangevrazgde situatie scenaric 2 - Inrichting VOF Relou - Gloudemans =~ Blaarpeelweg

ong. te De Rips ) Co : : o - '
Achtergrond: Aangevraagde situatie scenaric 1 ~ Inrichting VOF Relou - Gloudemans - Blaarpeeiweg

ong. te De Rips - ) - : o

Groep 't Wsarde=I1BS # Referentie=RBS

Feriode : Waarde=Dagpericde : / Referentie=dagperiode

Toet singswaarden: Waarde=Berekende waarden - / “Referentie=Berekende waarden -

Id . Omschrijving ’ Hoogte Waarde - . Referentie Sommatie
01_A .Burgemeester Noocijenlaan 7° i.50 397 40 43
01 B “Burgemeester Nooijenlaan 7 : 5.00 _ 42 ) 42 15
G2 A Blaarpeelweqg 7 v . . 1.50 Sl 32 . 3z 35
02 B : Blaarpeelweg 7 : ' 5.00 R T 33 36
03_Aa 100 meter Zuid 5.00 wz - 40 44
04_A 100 meter Oost . 5.00 . -39 28 42
05_A 100 meter Noord . 5.00 31 a1 42

06 A 100 meter West ' 5,00 : 22 42 4z

Aile getoonde dB-waarden. zijn A-gewogen

‘Geonoise V5.42 o o - . 10-7-2008°14:27:21



VOF- Relou - Gloudemans . . o G & O Consult
2670a0Q208 e

‘LAmax .totaal resultaten voor ontvangers
Model: Rangevraagde situatie scenario 2
Greep: - hoofdgroep .

Identificatie

Ontvanger Cmschrijving T 'iicogte o PDag : Avond . Nacht
01 A ‘Burgemeester Nooijenlaan 2 &7 .35 44
01 8 _ Burgemeester Neoljenlaan : 5 68 36 45
02 A . ‘Blaarpeelweyg 7 o pd 50 38 L 48
02 3 . - Blaarpeelweg 7 S : 5 51 3¢ 49
03_A 100 meter Zuld 5 53 3z, 4z
04 _A . 100 meter Ocst <] 5 41 [
05 A : . 100 meter Noord 5 59 43 58
06 A . 100 meter West 5 56 .26 40

Geonoise V5.42 : 10~7~2008 14:27:33



VOF Relou - Gloudemans

_267 0aol208

LAmax totaal resultaten voor cntvangers

Model: Aangevraagde
Groep: RBS ’

Identificatie
. Ontvanger -

situatie scenaric 2

Omschrijving

G & O Consult

L0L A
018
02"R
02’ B
037A

04_A
05’ A
06_A

“Geonoise V5.42 ¢

‘Burgemeester Ncoijenlaan
‘Burgeneester Nooijenlaan

Blaarpeelweqg 7

. Blaarpeelweg 7
©. 100 meter Zuid

" 100 meter Cost
" 100 meter Noord
(100 meter West

FEEE NS RN

(LR T

10~7-2008 14:27:40



VO Relou - -Gloudemans
2670a00208

LAmax totaal resultaten voor ontvangers
Mecdel: Rangevraagde situatie scenaxioc Z
Groep: IBS

‘Identificatie

‘G & C Consult

‘Ontvanger Omschrijving

01 A : " - . Burgemeester Nooijenlaan
01 2 : . Burgemeester Noocijenlaan
02z A .Blaarpeeiweg 7 " :
0z_8 ‘Blearpeelweqg 7

03 A "300 meter Zuid

04 A i00 meter Cost

05 A . 100 meter Noord

06 A : 100 meter West

~Geocnoise - V5.42 .

10-7-2008 14:27:43



VOF -Relou - Gloudemans o G &0 Consult
2670ac0208 S

Model: Aangevrazgde situatie scenaric 2 - Inrichting VOF Relou - Gloudemans - Blaarpeelweg ong. te De Rips
Bijdrage wvan hoofdgroep op ontvangerpunt 01 A - Burgemeester: I\.oo*jerlaa 7 S : ; :

Rekenmethode Industrielawaai = IL; Periode: Alle pericden

1d + Omschrijving . : Hoogte tag Avond Nacht = - Lden - Li Cm
o4 : Vrachtwagen {combinatie) R 1.0 31 - - 28 [E:] 3
08 - - Vrachtwagen {combinatie} ccm : 1.8 37 e 340 68 -3
05 . Yrachtwagen {combinatie) - - o 1.6 31 B e e 28 68 -3
02 i Vrachtwagen {combinatie) : S o 1.0 28 - me 235 68 o3
21 * Vraghtwagen -{combinatie) piek i.0 -3z s - -35 3] 1
28 | " Vrachtwagen {combinatie) lcem piek 1.0 =32 0 e e s o8 1
01 - Vrachtwagen {combinatie) mest 1.0 36 R - L2 67 z
29 ‘Vrachtwagen {combinatie) lcom piek 1.0 =43 e e Tl g 80 4
20 ‘Vrachtwagen \comblnatlc) piek 1.0 =47 e ~50 5 ]
10 . Loader wullen ’ 1.5 20 - - S N 5 4
08 . Loader : 1.5 13 - SRR DRI TR TR DS | RAE 4
27 : Vrachtwagen {combinatie} lccm piek 1.0 ~49 - e =52 1 .54 4
26 " ¥rachtwagen (combmatlc) lossen cem plek 1.0 L I B - PR 54 4
40 Loader piek o S 1.5 ~51 L e - ~54 o 52 4
37 . Loader piek 1.5 -h2 - e -85 52 4
38 Loazder piek 1.5 ~52 - Cm— =551 51 4
39 ©  Loader piek 1.5 ~52 - L =55 - &1 4
25 Loader inkuilen com piek 1.5 ~54 - —= =BT 48 4
23 Vrachtwagen {combinatie) piek 1.0 ~55 Ll B el g 49 4
11 Tractor L 1.5 5 Ciem e L2 48 4
13 ©  Vrachtwagen (combinatie) 1.0 6 - - 23 48 4
14 © lLoader 1.5 29 - R 26 = 47 4
08 - Mest ‘laden, overpompen 1.0 30 - - 2 47 4
15 Loader 1.5 28 me T e R T 46 4
33 - tractor piek 1.5 -58 - e =B 45 T4
34 Tractor piek 1.5 ~58 - i S A 15 4
03 © Vrachitwagen {comblnatie) 1.0 2 e cd Co10 44 4
i6 © 0 Loader inkuiien ccom i.5 35 - e 320 A4 4
32 - Tractor plek ' 1.8 ~60 - - ~63 - 43 4
22 Vrachtwagen “{combinatie) piek 1.0 -6 BT R ] 43 )
31 - Personenaute piek 0.7 -64 ~64 w4 P87 40 w4
28 T Bestelbus plek 0.7 ~64 T —- =6 a0 4
24 . Laden/lossen varkens piek Q.7 ~65 R R )] ~59 - 39 g
18 Vrachtwagen (c:omlnr'atle) piek 1.0 -65 - R 3 S-5g ‘38 5
06 ’ Personenauto ‘0.7 6 3 LU 8 38 4
01 : ‘Bestelbus 0.7 2 - - co=1 37 5
27 - Restelbus piek 0.7 =67 - = =10 37 5
08 : Vrachtwagen (comblnatle) 1aden/lossen 1.0 18 - e B R 36 -4
12 lossen gelten 0.7 =7 e B R 14 36 )
3e . Personenauto piek 0.7 ~68 Lo -8 —68 =61 36 5
Q7 : Yullen silc's 1.0 1 - e CLE 34 4
29 ; Personenauto piek 0.7 =71 ~71 LA 32 1 H
‘19 Vrachtwagen (combinatie) piek 1.0 =72 e L Ll g 32 4
25 Laden/lossen -varkens ‘piek 0.7 ~T2 - =72 ~66 33 5
03 . luchtwasser stal 2 - . 5.6 28 T 28 28 34 - 31 3
26 : Bestelbus piegk 0.7 ~73 - - A ] 30 5
36 " Loader piek i.5 -75 - —— =18 29 4
“17 lossen varkens 0.7 iz - e ' i 28 4
35 : - Loader piek "1.8 ~76 - iR 28 4
01 ' luchtwasser stal 1 5.6 24 24 Z4 -0 310 27 3
4 - Vullen silo's 3.0 12 e - “8 26 4
12 - Overpompen brijvoer 0.7 16 L . 26 5
10 : . Fancom S00 mm, 0,48 kW stal-1 10.0 23 “23 23 29 25 2
11 : Laden varkens : 6.7 — 3 11 20 5
02 ' luchtwasser stal 3 en 4 E.6 11 11 11 ~ 18 14 3
.08 . Voervijzel stal 1 1.0 3 - e -1 iz R
05 Voervijzel stal 3 en 4 1.0 -7 - — T 2 4

Totalen ’ . — . S Az 30 30 41 STT

Aile getoondg dB-waarden ziin A-gewogen

‘Gecnoise V5.42 ¢ C - L : ’ L . '-1_{)%‘7“_.20_(}8 14:45:04



-VOF-Relou - Gloudemans
2670a00208

G & O Consult

lodel: Rangevraagde situatie scenarioc 2 - Inrichting VOF Relou - Gloudemans — Blaarpeelweg ong. te De Rips
Bijdrage van hoofdgroep op ontvangerpunt 01 B - Burgemeester koo*)en aan ? Lo

Rekenmethode Industrielawaal -~ IL; Periode: Alle perioden

Nac

ht

RO IN G CHMER R OQRE OO R R R R R el b bt b b ES RS b et R e R R e bk b R b
PR oI ¥ al [ I PR RN RPN B N SR I R [o-RE NI NI [= RN R

[T AN S |

[ EES N R o ]

[Sal e RweJY o gion]

L O WO

[ R L, R e Y

-4

—31

=42

~46
zZ1

~46
i3

-9
=50

-51
=51
-51

30
-54

31
30
40
32

-57

=57
-58

59 ...

~62
~63
~64
-84

-5

. —66

&7
18

21
=10
-71

29
=12

~-12
=74
14
26
-75

iz
i1
24

Iid Cmachriiving

-9 .. Vrachtwagen {combinatie) ccm

04 : Vrachtwagen (combinatie)

5 rachtwagen {(combinatie)
2 .~ Vrachtwagen (combinatie)

21 Vrachtwager (compinatie) plek

28 . Vrachtwagen (combinatie} lccm piek

21 Vrachtwagen {ccmbinetie} mest

2% c- Vrachtwagen {combinatlie) leom piek

z6 : Vrachtwagen {(combinatie} lossen com
A0 ’ Loader vulien

20 Vrachtwagen {combinatie! piek
©08 Loader

27 . Vrachtwagen {combinatie} lccm piek
.25 Leader inkuilen com piek . )
(40 | Loader. piek

- 38 Loader piek

39 Loader plek

37 . Loader piek

13 Vrachtwagen {combinatie}

23 . Vryachtwagen {combinatie) piek

11 ractor

14 Loader

i5 - Loader

16 Loader inkuilen ccm

08 Mest -laden, overpompen

.33 Tractor piek

03 Vrachtwagen (ceombinatie)

34 : Tractor piek

.3z . Tractor piek

W22 Vrachtwagen (combinatie) piek

.28 . Bestelbus piek

31 . Personenauto plek

24 Laden/lossen varkens plek

18 B Vrachtwagen {combinatie) piek

06 Personenaute )

07 : Bestelbus
C1zZ : logsen gelten

27 Bestelbus piek

30 ‘Personenauto piek

0B Vrachtwagen {combinatie} laden/lcssen
-07 . Vullen silo's

29 . Personenauto piek
L 19 : Vrachtwagen (comblnat e} plek

c3 luchtwasser stal 2

25 . Laden/lossen varkens piek

26 Bestelbus piek

36 Leoader piek

17 lossen varkens

- 01 Juchtwasser stal 1

35 Leader piek -

04 Vullen silo's

12 . Overpompen brijvoer

10 - Fancom 500 mm, 0,45 W stal ]

13 Laden varkens
- 02 iuchtwasser stal 3 en 4
06 Voervijzel stal 1
. 05 Voervijzel stal 3 en 4
" Potalen

Alle getoonde dB*waarden_zijn RA-gewogen

._Geonoise_v5.42”-

Lden Li cm
36 GB i
30 - [ 13 1
30 €8 1
27 68 ~1

=34 - 68 0
~34 . £8 G
Lz9 i 87 0
=45 ... 80 -2
~48 - DE 3
18 .. 5 3
-49 .- 26 3
ic 54 3
B2 53 3
~52 ... B3 3
=53 .. 53 2
. ~h4 51 3
—54- 51 3

C =54 0 51 3

27 - 51 .3

—48 © 49 4
4 - 49 4
28 48 3
S.27 .47 3
3% 47 3
Rv.ae 47 2
-0 - - 46 4
213 45 4
B0 45 4
—61 : 44 -4
=53 - 44 x|
-65 40 4
=58 - 40 4
~58 39 -4
B8 - 39 4
G- 38 4
N 38 4
] 37 4

=69 37 4

CT60 36 4
15 36 4
18- 35 4

~64 32 w4
=74 32 L4
36 - 32 z
68 31 -
~15 31 4
-7 29 4
A1 29 4
32 28 2
~78. - 27 4
9 26 4
g 26 4
30 26 L2
12 19 4
.20 15 w2
2 iz
~9 3 4
43 17

10-7-2008.:14:45:11



VOF Relou - Gloudemans G & O Consult
2670200208 ' -

Hodel: Aangevraagde situatie scenaric 2 - Inrichting VOF Relou - Cmmem;ﬂb ~ Blaarpeelweg ong. te De Rips
Bljdrage van hoofdgroep op ontvangerpunt 02 _A - Blaarpeelweg 7 -~ ST B
Rekenmethode Indust*lem\mm - Ii; Pericde: Alle perioden

Idg Cmschrijving : : . Hoogte Dag Avond MNacht -~ “Lden " Li Cm
41 : Vrachtwagen {combinatie) 1.0 2¢ —— e 17 60 4
05 s Vrachtwagen {combinatie) 1.0 20 - e 17 59 4
03 " Mrachtwagen {combinatie) 1.0 14 = 16 S22t 56 4
11 - Tractor ' 1.5 14 - - 1l 56 4
08 ©.oVrachtwagen {gombinatie) cem 1.0 —— —— 19 &5 5
0z ©. Vrachtwagen {combinatie) 1.0 1z - e 8. 54 5
33 . Tractor plek o 1.8 -49 e - =52 54 4
32 Tractor plek : 1.3 ~50 - - =53 23 4
22 - Vrachtwagen {combinatie} piek " 1.0 =51 el e g S-45 52 4
23 Vrachtwagen {combinatie) piek 1.0 ~51 - =51 =45 vl 52 4
01 - Vrachtwagen (combinatie} mest 1.0 12 S - g 52 5
1 Vrachtwagen (combinatie) piek 1.5 Y A T LTegf e B8] 4
08 “ Loader ) 1.5 3 - - 57 50 4
27 0 Vrachtwagen {combinatie] lcom piek 1.0 LB e BT BT T 49 5
21 "t Wrachtwagen (combinatie) piek - 1.0 R L s T e g 49 4
25 © Vrachtwagen {combinatie] lcem piek 1.0 =55 e e e LB e T 4G 5
25 : Laden/lossen varkens piek - 0.7 -5 SmmotiehE eG4 5
10 © Loader vullen 1.5 11 R 8 i a8 4
26 Vrachtwagen {[combinatie} lossen com piek 1.0 -5 - R T IR ¥ ]
29 ‘Vrachtwagen {combinatie) loom piek 1.0 B R B I -1+ I & 5
12 " lossen gelten - 0.7 R SO 46 4
40 " Loader ‘piek 1.5 -57 e T e B0 46 5
25 Loader inkuilen com piek 1.5 -58 - == =gl 46 ]
20 . Vrachtwagen {[combinatie) piek . 1.G ~58 -— == =Bl 46 5
37 Loader piek 1.8 -60 — TR 44 5
34 Tractor piek ’ 1.5 -6 - e B3 Lt 43 4
06 Personenauto 0.7 11 8 5 13 43 4
31 -+ Perscnenauto piek 0.7 -61 ~61 -6 e84 43 4
13 o Vrachtwagen (combinatie) 3.0 20 T e AT 42 -5
28 “* Bestelbus piek 0.7 -6l - - f-64 42 4
G ©-  Bestelbus 0.7 7 - - 4 42 4
35 - loader piek 1.5 ~61 - - hef4 T 42 4
16 Loader inkuilen ccm 1.5 33 - e CUTRRBT 40 4
14 Loader : 1.5 22 e - 397 40 4
24 - ‘Laden/lossen -varkens piek 0.7 ~63 -3 =BTt 40 4
29 Personenauto piek 0.7 -64 -64 ~64 =BT 3% 4
30 Personenauto piek 0.7 64 -64 ~64 g7 3% 4
26 't Bestelbus plek Q.7 -84 - BT 39 4
27 - Bestelbus plek B 4 64 m— e ~67 38 4
08 © Mest 'laden, overpompen 1.0 21 - —— i8 38 -5
39 © Loader pilek 1.5 -67 - —— R0 37 4
38 . Loader piek 1.5 -67 - e e =F0 0 37 4
11 " Laden varkens 0.7 - - 22 7 27 35 5
07 villen silo' s 1.0 18 -~ - s o 33 L4
15 © Loader - 1.5 13 - e a0 - 31 4
19 Vrachtwagen {combinalie) piek 1.0 =130 e i e ~76 31 5
10 . Fancom 500 mm, 0,48 XW stal 1 16.0 27 27 g1 .33 28 2
36 : Loader piek LT 1.5 76 —-— - =79 28 a
17 . -lossen varkens (] b1 - e B 26 4
04 Vullen siloc's: 1.0 1C - —— T 26 ]
12 : Cverpompen briivoer Q.7 iQ - B - 25 )
01 luchtwasser stal 1 5,6 21 21, R I RR 25 3
og © Vrachtwagen “(combinatie) 1aden/lossen 1.0 B T e L2 23 5
03 * luchtwasser stal 2 5.6 14 14 14 7rinmzloo 18 3
02 ©- luchitwasser stal 3 en 4 5.6 11 R R B S & P 1. L4
06 | Veervijzel stai 1 1.0 1 -- - e I 11| 4
05 Voervijzel stal 3.en 4§ 1.0 -8 - e =11 2 "5

Alie getoonde dB-waarder zijn A-gewogen

‘Geonoise V5,42 - Lo . 10-7-2008 14:45:18



VOF- - Relou - Gloudemans . : G & O Consult
2670ac0208 :

HModel: Aangevraagde situatie scenaric 2 - Inrichting VOF Relou - Gloudemans — Blaarpeelweg ong. te De Rips
Bijdrage van hocfdgroep op ontvangerpunt 0G2_B - Blaarpeelweg 7 : . . .
Rekenmethode Industrielawaal = IL; Periode: Alle perioden

1d Omschrijving - - - o Hoogte Dag  Avoend dNacht - Lden ) Cm
04 . - Vrachtwsgen (combinatie) 1.0 21 - STl . 6D 4
4 . Vrachtwagen {(combinatie) . 1.¢ 21 s - 18 59 4
11 - Tractor . o 1.5 15 [ S L XZe - 56 3
03 .. Vrachtwagen {ccmbinatie} : 1.0 15 o 17 .22 -1 3
09 - Wrachtwagen {combinatie) com 1.0 23 - LT L2Gs L. 5B 4
02 © Vrachtwagen {combinatie) 1,0 13 B 1o .. B5 1
33 .- Tractor piek 1.8 =48 - - ~51 o 54 3
32 ©. Tractor plek 1.5 ~1% - - =52 .- 33 3
22 Vrachtwagen {[combinatie) piek 1.0 -5G =~ ~50 =44 - B2 3
23 Vyachtwagen {combinatie) piek 1.0 ~50 - -50 =44 52 3
gt Vrachtwagen {combinatie) mest 1.0 13 .. - - 10 52 4
18 . Vrachtwagen (combinatie) piek 1.8 ~51 ... - -5l -45 51 3
08 Loader 1.5 8 - - 5. . ko 4
27 .~ V¥rachtwagen (combinatie} lcem plek i.e =53. . et == ..=36.. ., & 4
21 . Vrachtwagen [(combinatie) piek 1.C 54 s L =57 . 49 4
28 . . Vrachtwagen {compinatie) lccm piek L.¢ =54 - - =571 .. .0 4% 4
26 - Vrachtwagen {combinatie) lossen ccm piek 1.0 ~54 e sy =BT 45 4
25 ~.  laden/lossen varkens piek ; 0.7 -55 - -55 ... ~48 . 48 4
10 Loader -vullen 1.5 iz - - e, 9 48 4
20 Vrachtwagen {combinatie} piek 1.0 =56 . - e omBS 41 4
29 . VYrachtwagen {combinatie) lccm piek 1.0 ~56 - - -53 47 4
25 Loader inkuilen ccm piek ; 1.5 -8 e - . . .=55. 47 4
40 . Loader piek : 1.5 -57 - i 60 46 4
i2 lossen gelten C.7 5 - = R 46 3
37 Loader. piek 1.5 -59 - -— ~G2. .. 44 4
i3 Vrachtwagen {combinatie} 1.0 22 - - .19 v 44 4
34 . Tractor piek 1.5 ~5% e - ~H2 . . 43 3
[t Personenauto 0.7 12 9 L. 6 14 w42 3
31 Personsnauto plek [ ~60 -60 ~60 =53 . 4z 3
28 . Bestelbus piek G ~60 - e =63 42 3
35 Loader piek 1.5 =60 - - —63 - A2 3
07 Bestelbus .7 8 - - LB 42 3
16 Loader inkuilen com 1.8 33 — — .50 41 4
14 Loadex 1.3 23 - ~-- 20 .. 41 [
24 Laden/lossen wvarkens plek 0.7 -62 - -62 .o=56.., . 40 3
29 Personenauto . piek 0.7 ~63 ~63 =63 . =57 35 3
30 Personenaunto plek 0.7 -63 -&3 =63 .. =57 - 39 3
26 ‘Bestelbus piek .7 -63 - - -68 . 39 3
27 - ‘Bestelbus piek 6.7 -64 - w67 . 39 3
08 Mest:laden, overpompen 1.0 21 — == 8. .- 38 A
39 . lLoader plek 1.5 -&65 - - ~68 37 4
38 Loader. piek 1.5 ~-65 - - . =68 . 37 4
11 Laden varkens. 0.7 - - 23 28, . 35 4
01 Vullen silo's 1.0 19 - w16 33 3
ih Loader 1.5 14 - -= 11 32 4
19 ~+ Vrachtwagen {combinatie) plek 1.0 -1z [ Rl =15 .31 4
a0 Fancom 500 mm, 0,48 kW stal 1 ) 10.0 28 28 28 - 34 .. 28 ¢
36 " Loader piek . s i.5 ~75 - e =8 28 4
17 .- lossen varkens 0.7 12 —-- —= ) 26 3
01 . luchtwassger stal 1 5.6 23 23 23 Z9 26 3
G4 © Vullen sile's 1.0 11 - - 8 25 4
12 7 _Overpompen brijvoer 0.7 10 e o 23 25 4
08 : Vrachtwagen f{combinatie; laden/lossen 1.0 5 —-= -- L2 23 4
03 : Juchtwasser stal 2 5.6 i? 17 17 23 z0 3
¢c2 . Jluchiwasser stal 3 en 4 5.6 13 13 13 19, 16 3
-6 . Voervijeel stal 1 1.0 4 - - 1 12 2
05 Voervijzel stal 3 en 4 1.0 -7 - - -1 i
Totalen - - : S . : : ) .. .36 29 30 38 67 .

Alle getoonde dB-waarden .zijn A-gewogen

- Geonoise V5,42 ’ 10-7-2008.14:45:24



VOF Relcocu - Gloudemans e -G & C:-Consult
2670ac0208 - :

Model: Aangevraagde situatie scenario 2 - Inrichting -VOF Relou - Gloudemans - Blaarpeelweg ong.. te De Rips
Bijdrage van hoofdgroep op ontvangerpunt 03 A - 100 meter Zuid. . to . :
Rekenmethode Industrielawaai ~ IL; Pericde: Alle periocden

ig Omschriiving Pag Avond ¥acht Lden - L1 Cm
05 . Vrachtwagen {combinatie) 1. 2& o - 23 63 2
04 - Vrachtwagen (combinatie) 1.0 26 - e 23 &3 2
08 .. Vrachtwagen [combinatie) com . 1.0 32 - - “29 63 2
(64 .- Vrachtwagen {combinatie) L 1,8 23 e - 20 53 2
01 . Vrachtwagen (combinatie) mest 1.0 21 - = 18 59 3
08 -, Loader 1.5 18 I - .25 . . BB 2
10 - Loader: vullen . 1.5 .23 L TRy C R 58 3
20 . Vrachtwagen [combinatie) piek- 1.0 “44 - e 4G B 2
26 ..+ Vrachtwagen {combinatie} lcssen com piek 1.0 -46 - RIS £ BB 2
29 . Vrachfwagen [combinatie! loem piek 1.0 -46. e mrooacio=d8 e BB 2
40 ©.. Loader - piek 1.5 .47 e o= B0 - 55 3
27 R Vrachtwagen {combiratie) lccm piek 1.¢ -4 - T TeB0 55 2
25 ;- Loader. inkuilen com piek - 1.5 =48 Smmee e =B T B3 L2
37 o -Loader piek 1.5 L R R FE TS 53 2
-39 - Loader piek 1.8 ~49 m— 0 me B2 53 3
21 .. Vrachtwagen (combinatie) piek: 1.0 =50 S - B3 52 3
28 Vrachtwagen (combinatie) lcem piek 1.9 =50 e ~53 .. 52 L3
38 _ Loader piek .- . } 1.5 -50 e —- el =B3 52 3
08 . V¥Vrachtwagen {combinatie) laden/lossen 1.9 38 i e 3200 51 .3
13 Nrachtwagen (combinatie) : ’ 1.0 30 T e 27 0. .50 3
16 Loader inkuilern ccm 1.5 a1 = me U 38 4B 2
03 .- Vrachtwagen (combinatie) 1.0 6 - B R - R /R 48 <4
14 - Leoader: 1.5 3z me e 20 48 2
0g Cv Mest laden, overpompen 1.0 31 - = i 28 46 2
15 - Loader 1.5 29 - e P26 0 46 3
11 . Tractor 1.5 2 - - -1 44 4
33 .. Tractor pilek 1.5 -e1 e T L IR b Y
32 .. Tractor piek 1.5 ~62 R T - RS § | 4
22 . "Vrachtwagen (combinatie} piek - i.0 ~63 - =63 ... .=h8 - 40 A
34 - Tractor piek . - 1.5 ~64 - —— =678 38 4
1B i+ Vrachtwagen {combinatie} piek °- 1.0 -6 - ~68 =00 37 A
28 . Bestelbus plek : 0.7 -5 - - ~69 o 37 4
18 . Vrachtwagen {combinatie} piek. 1.0 ) - - SB9 e 37 4
31 Perscnenauto plek - ’ : c.7 -7 -67 =67 =Bl 0 36 4
07 Vullen silc's 1.0 26 — — i 11 34 4
36 Loader piek 1.3 =70 L e =73 33 .4
06 ..+ Personenaute 0.7 1 -2 -5 ; 3 © 33 4
23 " Vrachtwagen (combinatie] piek - 1.0 -0 om0 e =85 33 4
35 . Loader. piek 1.5 -172 B - =75+ 31 4
12 ; lossen gelten . ¢.7 ~3L - - ceedd oo 31 4
24 - Laden/lossen varkens piek 0.7 -3 - A3 30 4
25 Laden/lossen varkens piek 0.7 ~-73 - =13 iepl 30 4
07 : Bestelbus 0.7 -5 - —_— -8 30 w4
03 : luchtwasser stal 2 5.6 26 L 26 - c26 i 3300 29 2
17 7. lossen varkens 0.7 140 e e sc1Y s 28 4
04 ~ ¥ullen silo's 1.0 14 - -- -~ 11 28 4
01 luchtwasser stal 1 5. 26 26 26 32000 28 2
12 -» . Overpompen brijvoer 0.7 13 - EadER R £ ¢ 28 4
30 .0 - Personenauto ‘plek 0.7 R T b o R C-69 28 4
27 _ Bestelbus piek 0.7 ~78 D e =8l 28 24
10 : Pancom SO0 mm,. 0,48 kW stal 1 10.0 21 21 23 27 23 2
29 o Personenauto plek ’ o 0.7 =80 80 . ~B0 L4 23 4
o2 . ‘luchtwasser stal 3 en § s 5.6 21 21 21 27 21 1
26 . Bestelbus piek : 0.7 ~-33 - - -86 21 4
11 -+ Laden wvarkens. c.7 e - B 11 1B 4
{6 < ¥Voerviijzel stal 1 1.0 4 - - i 12 ]
05 Voervijzel stal 3 en 4 : 1.0 -3 -- e -6 6 4

Totalen . ot R Y 300 .30, 42 o T

Alle getoonde dB-waarden ziin A-gewogen

‘Geonoise V5.42 - B T T ©10-7-2008 14:45:31



VOF -Relou ~ Gloudemans ’ G & O:Consult
2670200208 s .

Model: Asngevraagde situatie scenzric 2 - Inrichting VOF Relou - Gloudemans -~ Blaarpeelweg ong. 'te De Rips =
Bijdrage van hoofdgroep op ontvangerpunt 04 A - 100 meter Oost - : Do R - S :
Rekenmethode Industrielawaai - IL; Periode: Alle periocden

Id " Omschrijving - s : Hoogte Cag Avond Nacht ¢ iden: Li Om
©Re * Vrachtwagen (combinatie} com . 1.0 38 [t == 27 6l 3
05 - Wrachtwagen (combinatie) 3 : 1.0 24 o e 21 61 3
04 Vrxachtwagen {combinatie) s : 1.¢ 30 - - 20 61 3

02 .- Vrachtwagen {(combinatie) i 1.0 20 - - 17 €1 3

01 . Vrachtwagen {combinatie} mest 1.0 21 — - 18 v 5g 2

21 ©- Vrachtwagen (combinatie)} piek 1.0 ~44 - e N L 87 2

8 Yrachtwagen (combinatie} lccm piek 1.0 -45 -= B 1] 57 2

ig Loader vullen h 1.5 20 0 me e LT 55 3

34 Tractor plek 1.5 ~4T T e e HI=BO L0053 3

26 - Vrachtwagen (combinatie) lossen com piek 1.0 ~45 e V= =Bl 54 3

27 Vrachtwagen (combinatie} lccom piek 1.0 -48 - - s =BR 54 %

11 Tractor : 1.5 iz -- - R B L] 3

23 o Vrachtwagen (combinatie} piek 1.0 -49 - w49 =430 53 3

29 Vrachtwagen (combinatie} lceom plek 1.0 -49 - - CL=BE 53 3

33 Tracter piek o C 1.5 -49 - - eB2 0 B3 3
08 - Loader ' 1.5 10 - Ce e R L < ¥4 3

03 Vrachtwagen (combinatie) 1.0 io - - 12 el1g i 5] 3

39 . Loader piek 1.5 ~51 o e B4 T B 3

25 . Loader inkuilen com pilek 1.5 =51 e St =5 L B 3

22 . Vrachtwagen {(combinatie) piek 1.0 ~-52 e eB2 A6 51 3

A0 - Loader piek 1.5 -5z - : - =55 - Bl 3

20 Vrachtwagen {(combinatie) piek 1.0 ~52 - - w85 50 3

13 Vrachtwagen {(combinatie) : 1.0 28 e —— 25 49 3

37 Loader piek C 1.5 -53 - — =BG o 49 3

32 Tractor piek 1.5 -55 e - ~58 47 3

14 * Loader 1.5 29 - - 26 48 3

16 ©.  Loader dinkuilen com 1.5 38 —— — 35 C 46 3

08 . Mest laden, overpompen 1.0 28 - —— 2B 44 3

28 . Bestelbus piek R 0.7 ~58 e e -6l 44 3

06 Personenauto ) 0.7 13 10 T A5 e 43 3

38 Loader piek 1.3 -59 1 = = =B2 T 43 3

31 - Personenauto piek 6.7 ~-58 -58 ~58 . oo-52 0 43 3

30 Personenauto piek a7 ~hg - =58 =59 =53 A3 2
27 ' Bestelbus piek - 0.7 ~59 - e e toa3 3

12 lossen gelten G.7 1 - el © 43 3

iB «. Vrachtwagen {combinatie) piek 1.0 -60 - -60 =54 42 3
07 Bestelbus 0.7 8 - e s L4z 3

24 : Laden/lossen varkens piek 0.7 -&0 - ~60  .=B4 o 42 =3

15 - Leader 1.5 21 e - S1g . 38 3

26 Bestelbus piek 0.7 ~54 -— - BT 3B 3
29 L1 Perscnenauto piek 0.7 ~65 ~65 - =BG oo =58 38 3

o7 .. Vullen silo's: - 1.0 23 —_— L w200 36 -3
35 ». Loader piek “1.5 -89 - - VA 34 3

25 . Laden/lossen varkens piek 0.7 -€9 o ~69 .:.=63 10 33 4

18 : Yrachtwagen {combinatie} pilek 1.0 -68 - —_ w72 33 4

17 - ‘lossen varkens a.7 18 R - 15 o 32 3
01 2 luchtwasser stal 1 5,6 29 29 29 36 . 30 1

36 : Loader piek 1.5 -3 - ERCT =78 30 4

i0 : Fancom -500 mm, ©,48 kW stal 1 10.0 238 29 J2% 35 28 -0
08 Vrachtwagen {combinatie) laden/lossen 1.0 0 - = e 2 4

03 - luchtwasser stal 2 5.6 26 26 26 32 27 2

04 " Vullen silo's 1.0 i3 - e 10 27 4

12 Overpompen brijveoer 0.7 13 —- - 10 27 4

11 Laden ‘varkens G.7 —-- - 9 w14 22 4

0z . luchtwasser stal 3 en 4 5.6 11 11 11 7 13 3

06 : Veerviizel stal 1 : 1.0 & - e 2 13 3

05 Voervijzel stal 3 en 4§ 1.0 -5 - -~ -8 3 4

Totalen - o S S T4t 33 B I IR 70

Alle getoconde dB-waarden zijn A-gewogen

“Geonoise V5.42 o : _ ©10-7-2008 14:45:40



VOF:Relou - Gloudemans
2670a00208

Model: BAangevraagde situatie scenario 2 - Inrichting VOF Relou -
Bijdrage van hocofdgroep op orntvangerpunt 35 A - 100 meter Heord

Rekenmethode Industrielawazi - IL;

Pericde: Alle pericden

G & ©C Consult

Gioudemans - Blaarpeelweg ong. te De Rips

Avo

nd

Nacht

04
05
13
03
33

25
34
3z
23
22

.68

18
35
Taz

o7,

09
. A6
02
27
Q7

01
39
40
6
11

37
20
26
30
29

15
26
28
38
21

25
27
13
24
16

19
14
36
28
31

06
10
niz
04
29

17
08
03
08
33

02
03

"Totalen

Vrachtwagen (combinatie)
Vrachfwagen (combinatie)
Tractor

Vrachtwagen (combinatie)
Tractor plek .

Laden/lossen varkens piek
Tractor piek

Tractor plek :
Vrachtwagen {combinatie} plek
Vrachtwagen {combinatie) plek

Loader - o .
Vrachtwagen {(combinatie) plek

Loader piek : : -

lossen gelten

Vullen sile's

Vrachtwagen {combinatie) com-
Loader-vullen N
Vrachtwagen {combinatie) :
Vrachtwagen {combinatie) lcom piek
Bestelbus ’ :

Vrachtwagen {combinatlie) mest .
Loader. piek . . :
Loader piek

Personenauto

Laden ;varkens

Loader piek

Vrachtwagen {(combinatie! piek
Vrachtwagen (combinatie} lossen cocm piek
Personenaute plek : :
FPersonenauto piek

Loader

Bestelbus piek

Vrachtwagen (combinatie) lcom piek
Loader piek : .
Vrachtwagen {combinatie;} piek

Loader inkuilen ccm piek

" Bestelbus piek

Vrachtwagen {combinatie)
Laden/lossen varkens piek
Loader inkuilen com

Vrachtwagen (combinatie} piek
Loader s

Loader piek

Bestelbus piek

Personenauto plek

Voervijzel stai 1

Fancom 500 mm, 0,48 kW stal 1
Cverpompen brijvoer '
Vuilen silofs.

Vrachtwagen J{combinatie) lccm plek

lessen varkens

Vrachtwagen {combinatie} lacen/lossen:
luchtwasser stal 2

Mest -laden, overpompen
luchtwasser.stal 1

Iuchtwasser stal 3 en 4
Voervijzel stal 3 en 4

Alle getoonde dB-wzarden zljn A-gewogen

“Geonoise V5.42 '
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—52
16
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=54
~54

218
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~55
~-58
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w56

28
~56
-58
~58
-59

~59
-53
20
-&C
31

—65
18

- 68

-7

-2

22
30

- .15

15
-4

-58
~59

-59
=50
=49

25

~61,
-1 -

-62

=62
=62

o8

~68 .
16

=71

—74 .

S=65

19
.36

R
1z
77

10

24

19

14
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44
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VOF Relou
2670a0020

Model: Bangevraagde situatie scenario 2 - inrichting VOF Relou - Gloudemans - Blaaroeelweg ong

~ Gloudemans
8

Bljdrage van hoofdgroep op ontvangerpunt 06 & - 100 meter West

Rekenmethode Indusirielawaal - IL;

726
c27
30
11
i

0z
.08
17
31
.28

‘01
06

Totalen

Periocde:

Omschrijving

Vryachtwagen (cowblnatle)
Loader

Vrachtwagen (Comblﬂatlc) piek
Loader piek

Vullen sile’s
Tractor

Vrachtwagen {combinatie)

Vrachtwagen {combinatie) ccm -
Vrachtwagen {combinatie)

Vrachtwagen (conDLnath) piek
Tractor piek

Vrachtwagen (combinatie) mest:
Tractor piek.

Vrachtwagen (combinatie) lccm piek

Tractor plek

Vrachtwagen (combinatie) piek
Overpompen brijvoer
Vryxachtwagen {(combinatie} piek -
Vrachtwagen {(combinatie} piek

Vrachtwagen (combinatie) piek
Vrachtwagen (combinatie}
Loader wvullen

Vrachtwagen {combinatie) laden/lossen

Laden/ilossen varkens piek

Vrachtwagen {combinatie) lcom piek
Loader dinkuilen ccom piek

lossen gelten

Laden/lossen varkens piek :
Vrachtwagen {combinatie} lccm piek

Loader plek

Vullen sllo's

Loader pilek

Vrachtwagen {combinatie)
Leader.piek

Loader plek

Loader piek
Bestelbus

Loader -inkuilen com
Parsonenante

Voervijzel stal 3 en 4

Loader
Loader
luchtwasser stal 2
Personenauto piek

Bestelbus piek
Bestelbus plek
Personenauto pilek
Laden varkens

‘Fancom 500 mm, 0,48 kW stal 1

luchtwasser stal 3 en 4
Mest laden, overpompen
lossen varkens
Personenauto plek
Bestelbus piek

luchtwasser stal 1
Voerviizel stal 1

alle getoonde dB~waarden zijn A-gewcgen

.Geonoise V5.42 -

“Alle perioden

lossen ccm piek

i
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A
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OO oo O

O =10 U

E I NS Ll ) w1 U -] A O Lo wm oW

~t ol ] O o

~64
ELE)

20
-85

~67
~68

-8
-0
=70

~69
19

'—69

~70

=70
~72
=5
21
-2

22
12
11
26
-6

~76
~77
=71

Avond

ozl

Nacht

- Vrachtwagen (combinatie)

G g 0. Consult

te De Rips
Lden " - i Cm
25 65 2
25 65 -3
z0 63 2
-6 58 2
~48 56 2
38 54 2
3 47 3
2 479 4
1 46 4
12 45 3
~53 44 3
~-63 - 47 4
0 42 &
~G4 41 4
G5 41 4
~65 40 3
~66 40 H
23 39 2
-58 39 -4
-6 39 4
~-58 38 4
~68 " 38 3
0 31 3
17 - 37 3
~-59 37 3
~70 36 3
-71 35 3
=11 34 4
~64 33 4
=73 33 4
-T2 33 3
16 33 3
=2 33 3
8 33 3
=73 32 3
-73 32 3
=75 30 3
-5 30 4
18 29 3
a 29 4
19 29 2
9 29 3
B 28 3
32 28 2
=69 27 4
=19 26 4
-840 26 4
=70 26 4
ig 25 o3
28 23 2
27 23 2
3 22 4
4 21 4
~76 20 Ld
~86 . 19 4
16 1z 2
-2 10 3

40 10

10-7-2008.14:45:52



VOF Relou - Gloudemans

“G & O Consult BV
26700200208 : ’
LEGENDA
periode: Dagperiode.
Groep: RES
Aangevraagde situatie scenario 2
Om 70m
schaal = 1. 2500
BTN corsprong = 185490, 395150
35.0

45.0

40,0

30,0

industrislawaai - I, Blaarpeelweg ong. te De Rips - Inrichting VOF. Relou

Figuur 3.1 geluidscontourkaart

- Gloudemans - Aangevraagde situatie scenario 2 {N:\Lokale projecten geonoise v'5.1x\26703002Q?\] . Geonoise V5,42



VOF Relou - Gloudemans -G & O Consult BV
26700400208 : -

! LEGENDA
| periode: Avondpertigde
Groep: RES

Aangevraagde situalie scenario 2

om 7am
P o o

schaal = 1 ; 2600 :
oorsprong = 185480, 395150 .

cosg S e

i !

- Jndustriglawaai - IL, Blaarpashweg ong. te De Rips - Inrichting VOF Refou « Gloudemans - Aangevraagda situatie scenario 2 [N:\Lokale projecten geonoise v5.1x12670a00207Y] , Geonojse V542

Figour 3.2 gcluidscon_toquaan



VOF Reieu_Gloudemans o 680 Comte Y
26700200208 - = Do SR

LEGENDA
| periode: "Nachtperiode
.| Groep: RBS

Aangevraagde situatie scenario 2

am 7om
schaal = 1 : 26080

oorsprong = 185480, 395150
| , 300

.' 3 3 L

industrialawaai - IL., Blaarpeelweg ong. te Do Ri_ps - Inrichting VOF Relou - Gloudemans - Aangevraagde situalie scenario 2 [N:\qua!e prejeclen geonoise v5. 12670200207, Geongise V5.42

Figuur 3.3: geluidscontourkaart



ADVISEURS VOOR MILIEU EN OMGEVING

/

- Bijlage 61 Berekening indirecte hinder

Akoestisch onderzoek voor de locatie Blaarpeelweg ong. te De Rips '



[ Standaard Rekenmethode 1, Reken- en meetvaorschrift wegverkeerslawaai 20056 |

Opdraghtgever: V.0.F Relou Glouder_i_xan; T : . : I
Projectnummer: 2670200107 qn Consu t
‘Wegnaam: Blaarpeelweg ong. .~ : .
Omschrijving: Berekening indirecte hinder
Object:
. Scenario: Aangevraagde situatie RBS

" ADVISEURS VOOR MILIEU EN OMCEVING

Type wegdek: i
Om_schn‘}ying wegdek:__refe_rentiewegqek

snelheidsindex bm (1) ] Lin (t): ]

snelheidsindex bm(razsz) Q bm (miz): 0
type voertuig Dagperfode Avondperiode Nachtperiode snelheid cemissie emissie emissia emissie wegdek
{aantal/uur]  [santalfuer]  [aantal/uur} {km/h} correctie dagperiode avondperiode nachtperiode  correctie
Licht : 3,00 1,00 0,50 80,6 0,0 55,1 50,4 47,4 0,0
Middelzwaar : 0,00 0,00 0,00 80,0 0,0 8,0 0,0 0,0 0,0
Iwaar: 1,50 G,00 0,25 20,0 0,0 LO59,8 . 00 44,3 0,0
Iviaar tangzaamrijdend* : 0,16 L B,00 0,00 30,6 0,0 L46,7 0,0 0,0 0,0
Bromfietsen : 0,00 -.0,00 0,00 0,0 0,0 0,6 0,6 0,0 00
Motoren : 0,00 9,00 0,00 0,0 0,0 0,8 0,0 6,0 0,0
Tram ball.b,; 0,00 0,00 0,00 0,0 0,0 0,8 6,0 ©,0 0,0
Tram Asfalt : 0,00 0,00 6,00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
: B o : ' Emissiegetal ! 61,2 R 49,1 dB(A)
Afst, Kruispunt: 23,5 meter ‘ : Kruispunteerrectio: 1,5 : 1,5 1,5
Afst. Chstakel: 0,0 .meter . Obstakeicorractia 0,0 0,0 2,0
: " Optrekeorrectie: 1,5 : 1,5 1.5
Objectfractie:  -0,0 o - Reflectieterm: 0,0 0,0 0,0
Afstand : 23,5 meter - o Afstandterm: 13,7 13,7 13,7
Hoogte weg: 0,0 meter "% tuchtdemping: 0,2 0,2 0,2
Waarneemhoogte: 1,5 5,0 5,0 meter Meteo-effect: 1,2 0,5 8,5
Bodemfactor: 0,8 e ) Bodem-effect: 3.5 1,5 3,5
Laeq Waarnemer: 44 34 33 dB(A)
Aftrek Art 710g Weh: Z 2 2 dB(A) -
" Geluidsbelasting: 42 32 31 -dB{A)
' Lden 45 ) : ‘dB(A)
Referentieniveau omgevingsgeluid 132 22 - 21 dB(A)

*: hiler wordt bedoeld zware motorvoertuigen welke aan een snelheidstimiet gekoppeld zijn, zoals landbouvwvsertuigen

Berekening SRM-| -+ 19-3-2008



. - ADVISEURS VOOR MILIEY EN OMGEVING

S

‘Bijlage 7:  Berekening uitstraling 'gebo_'uvvén_ -

Akoestisch onderzoek voor de locatie B_Laarpeel_weg ong. te De Rips .



Rekenblad uitstrating gebouwen - methode 11-7 HMRI-'99 - .

Opdrachtgever:
Prajectnummer:
Onderzoekslocatie:

Omschrijving:
Uitstralingsepperviak:
aantal ventilatoren:
Materiaat geveldeel:
Meetdatum:

Soort vlak:

Miffusiteit:

afstand bron - emmissiepunt

Freguentie {Hz]

¥.0.F. Relou - Gloudemans
2670ac0107
Blaarp_eeiweg ong. De Rips

Luchtwasser stal 1
g2 m*
6
luchiwasser, demping 7 dB
nvt
gevel
5 (3 -5 dB(A))
2m

GiOconsult

ADVISEURS VOOR MILIEL EN OMCEVING . -

- 64,8

63 125 250 500 1k 2k 4k 8k Totaal
Lp ventilator d = 800 mm 50,6 73,6 716 79,6 84,6 - 81,6 75,6 66,6 - 87,8 dB{A)
10 {log 6] {aantal ventitatoren) 7,8 - 7.8 7.8 7.8 7,8 7,8 f- 7,8 780 '
demping 7,0 7,0 7,0 7,0 7,0 7,0 7,0 7,0
Lp “ 51,4 Thd T4 80,4 85,4 82,4 76,4 47,4 88,6 dB{A)
Dgeo i 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 d(A)
Diffussieteit 5,0 .:5,0 50 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 '
Li wand/opening 394 6.4 80,4 68,4 73,4 70,4 64,4 55,4 76,6 dB(A}
10log[s) 9,1 9,1 9.1 9,1 =8,1 9,1 9.1 9,1
R 0,0 0,0 0,0 4,6 0,0 20,0 0,0 0,0 ds
bi 3 3 3 3 3 3 3 3 dB
Lw emissiepuat - 45,5 68,5 665 745 79,5 76,5 70,5 61,5 | 82,7 dB(A)
Omschrijving: Luchtwasser stal 3 en 4
Uitstratingsopperviak: Sy mt
aantal ventilatoren: 8
Materiaal geveldeel: luchtwasser, demping 7 dB
Meetdatum: nvt
Soort viak: gevel
Diffusiteit: 5{3-5dB(a))
afstand bron - emmissiepunt 2m
_Frequentie {Hz) 63 125 250 500 1k 2k 4k 8k Totaal
Lp ventilator d = 800 mm 50,6 73,6 71,6 79,6 84,6 81,6 75,6 64,6 87,8 dB(A)
10 {tog 8] {aantal ventilatoren) 9,0 2,0 9,0 ' 9,0 4,0 49,0 9,0 9,0
demping 7,0 7,0 7,0 7,0 7.0 7,0 7,0 7,0
ip ' 52,6 75,6 7,6 81,6 86,6 83,6 71,6 68,6 89,8 dB(A)
Dgeo 17,6 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 d(A)
Diffussieteit 5,0 5,0 5.0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0
Li wand/opening 40,6 63,6 61,6 69,6 74,6 71,6 65,6 56,6 77,8 dB(A)
10 tog[s) 11,2 11,2 11,2 1,2 11,2 11,2 i1,2 11,2
R 0,0 0,0 0,0 6,0 0,0 0,0 0,0 0,0 dB
Di 3 3 3 3 3 3 3 3 dB
Lw emissiepunt 488 71,8 . 698 77,8 8,8 . 79,8 | 73,8

86,0 dB(A)
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Opdrachtgever: -* " 7y O F. Relou - Gloudemans SRS 27 ADVISEURS VOOR MILIEY EN OMGEVING
Projectnummer: 2670200107 ; ' B
- Onderzoekstocatie; Blaarpeetweg ong. De Rips
Omschrijving: Luchtwasser stal 2
'Uitstralingsopperviak: 6 m
aantaf ventilatoren: 4
- Materaal geveldeel: tuchtwasser, demping 10 dB
Meetdatum: avt
Scort vlak: dak
. Diffusifeit: 5 {3 -5dB(A))
afstand bren - emmissiepunt Im
Frequentie [Hz] 63 2125 250 500 1k 2k 4k 8k Totaal
. Lp ventilatord =800 mm . 50,6 73,6 716 79,6 . B&s 81,6 756 66,6 . 87,8 dB(A)
10 [log 4] (aantal ventilatoren)  : 6,0 6,0 6,0 6,0 6,0 6,0 .80 60
. demping T 7,0 7,0 7,0 7,0 7,0 L7070, 7,0
Lp s T L4986 72,6 70,6 78,6 83,6 80,6 74,6 65,6 86,8 dB(A)
Dgeo o : . L 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 17,0 d(A}
Diffussieteit 50 50 50 5,0 50 50 . 50 5,0 o
Li wand/opening L L 37,6 60,6 58,6 66,6 71,6 68,6 62,6 53,6 74,8 dB{A)
10 fog[$] 7.8 7.8 ‘7,8 7.8 7,8 7,8 7,8 7.8
R i . 0,0 20,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00 0,0 dB
Di : I3 2 2 2 2 2 2 Z dB

Lw emissiepunt. . L4340 66,4 644 714 T04 744 68,4 59,4 - 806 dB(A)





