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Voorwoord

In de |Jsseldetta ten zuiden van Kampen is een
groot aantal ontwikkelingen gepland. Recert
is hier de N50 Zwolle-cmmeloord aangelegd,
die op termijn wellicht wordt uitgebouwd tot
€en autosnelweg, Binnenkort start de aanleg
van de Hanzespoorlijn, die Amsterdam via
Lelystad met Zwolle za! verbinden. En in
hetzelfde gebied is sprake van een extra
rivierarm (bypass) om de Ijssel bij hoogwater
te ontlasten. Al deze ontwikkelingen vragen
ruimte, Dat vraagt om een goede onderlinge
afstemming. Afstemming is cok nodig cmdat
Kampen in hetzelfde gebied nog een forse
woningbouwopgave wil realfiseren; en het Rijk
ook een verbinding van de Ecologische
Hoofdstructuur wil inpassen.

De gemeenten Kampen, Zwolle,
Zwartewaterland en de Provincie Ovenijssel
hebben samen met het Waterschap Groot
Salland de handschoen opgepakt om de
toekomstige ontwikkelingen voor de
jsseldelta op een zo goed mogelijke wijze
varm te geven. Uit deze ambitie is het

L ca

Yoorbeeidproject Ontwildelingsplanofogie
|Jsseldelta ontstaan waaraan ook het Rijk zich
in de Nota Ruimte heeft gecommitteerd. Met
het aanwijzen van de ||ssefdelta tot
voorbeeldproject Ontwikkelingsplanologie
ontstaan voor deze regio de volgende
mogelikheden:

-

Het Rijk doet mee om het
voorbeeldproject te laten slagen; dat
betekent dat het Rijk zijn eigen
investeringen in spoorlijn, rivier en wegen
inbrengt en afstemt met de andere
partners;

* Alle partners kijlken hoe de afronderlijke

projecten in vorm, tiid en geld op elkaar
kunnen worden afgestemd zodat er een
veel beter eindresultaat ontstaat;

De ontwilkelingsmogelijkheden van
Kampen worden mateen en integraal
ingepast.
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Het is juist deze samenhang van al deze
entwikkelingen die dit project onder grote
tijdsdruk zet. De Hanzeliin, waarvoor het
Tracébesluit inmiddels definitief is
goedgekeurd en vastgesteld, wordt in gebruik
genomen in 2012/2013; de aanbesteding van
onderdelen (0.a. de tunnel onder het
Drontermeer) start in het voorjaar van 2005,
De Regering neemt begin 2006 belangrijke
besluiten over investeringen in de veiligheid
van de rivieren, waarbij de bypass om
Kampen een belangrijke rol speelt. Dat
betekent dat er nog in 2005 belangrijke
besluiten moeten worden genomen door de
partners gemeenten Kampen, Zwolle,
Zwartewaterland , de Provincie Overijssel en
Waterschap Groot Salland en ministeries van
VROM, V&W en LNV. Dan kunnen de
partners gezamenlijk zich sterk maken om de
Hanzeliin, de bypass en de gewenste
uitbreiding van Kampen conform hun
gezamenlijke wensen en uitgangspunten te
realiseren. Als het niet lukt hierover
overeenstemming te bereiken, wordt in ieder
geval de Hanzelijn conform het vastgestelde
Tracébesluit aangelegd zodat geen vertraging
ontstaat in de overeengekomen
indienststellingsdatum. Dzt zou cok kunnen
betekenen dat er een zogenaamde ruimtelijke
reservering komt voor het gebied waarin op
termijn de aanleg van de bypass wordt
voorzien. Zo'n reservering heeft
consequenties voor het buitengebied van de
gemeente Kampen: grootschalige
ontwikkelingen zullen in ieder geval zoveel
mogelijk worden geweerd. Indien in de
toekomst de behoefte ontstaat om over te
gaan tot aanleg van een bypass moet de
Hanzelijn als een gegeven worden
beschouwd. Realisering van een bypass is dan
alleen mogelik tegen soms aanzienlijke
meerkosten.

Het zou een gemiste kars zijn als in dit
stadium niet serieus naar de mogelijkheden
wordt gekeken om de verschillende
projecten in het plangebied met elkaar te
combineren. Daarom is gekozen voor de
huidige aanpak, waarbij alle betrokken
partijen begrip hebben voor de snelheid van
het proces (voor het einde van 2005 most
duidelijkheid bestaan over het al dan niet
kurnen aanleggen van een bypass). De
ambitieuze tjjdsplanning mag en kan
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overigens niet ten koste gaan van de
zorgvuldigheid van de besluitvorming. De
voorliggende rapportage is de eerste vrucht
van deze gezamenlijke inspanning.

In deze rapportage worden, via de tussenstap
van ontwikkelingsscenano's voor het gebied
ten zuiden van Kampen, een vijftal ruimtelijke
modellen geschetst, Uit deze modellen kan
een keuze worden gemazkt. Dat betekent
niet dat voor één model gekozen moet
warden. Het is mogelijk elementen van
afzonderlijke modellen te combineren, of
nieuwe elementen in te brengen. Het
keuzeproces krijgt in april en mei 2005
gestalte in de vorm van een
participatieproces. [n juni leidt dit proces tot
een technisch en financieel doortimmerd
voorkeursmodel, dat in het najaar 2005 kan
worden vertaald in een convenart waaraan
alle partners zich verplichten.
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TYPERING SCENARIOQ'S

Om te onderzoeken hoe de nieuwe bypass
(groen of blauw} van de |Jssel naar het
Vossemeer een karakteristiek element in het
deltalandschap kan worden, is een aantal
verschillende bypass-scenaric's ortworpen.

‘I en opzichte van de toekomstige stedelijke
ontwildeeling van Kampen kan de bypass
zowel aanknopingspunt als barrigre zijn,
Aanknopingspunt, omdat een waterrijk
ingerichte bypass een aantrekkelijke rand van
het woongebied kan vormen. En barriére,
omdat de bypass vanuit zijn functie alleen
hoogwatervrij gelegen bebouwing kan
bevatten en daardoor relatief leeg’ zzl bljven.
Bovendien moeten de wegen het water in de
bypass kruisen door middel van bruggen.

De scenario's verschillen in de wijze waarop

de bypass het tockomstige tracé van de

Hanzelijn kruist:

* met beperkte of grotere aanpassing ten
aznzien van de tracébesluit

* zonder en met beperkingen in het gebruik
van de Hzanzeliin bij hoogwater (een
ingecalculeerd overstromingsrisico)

Geen van de scenario’s is uitvoerbaar binnen
het vastgestelde Tracébesluit. indien bij
aanleg van de Hanzelijn rekening moet
worden gehouden met aanleg van een
bypass, betekent dit dat daarvoor hoe dan
ook een procedure (van welke aard dan
ook) nodig is. Die procedures variéren van
het opnemen van voorgestelde wijzigingen in
het bestemmingsplan Hanzelijn tot het
voeren van een eigen planprocedure na het
van kracht worden van het bestemmingsplan
Hanzelijn.

Kampen voorziet een toskomstige groei in
westelijke en/of zuidelijke richting. De wijze
waarop groei in deze richtingen plaatsvindt
levert een volgende variatie op in bypass-
scenario's. Ook verschillen de scenario's in de
wijze waarop de bypass zich manifesteert in
het landschap. Hierbij wordt onderscheid
gemaakt in:
¢ fracés met een meer autonome vorm
* tracés die zich ‘onzichtbaar’ voegen in het
bestaande polderpatroon

Bii het ontwerp van alle tracés geldt als
randvoorwaarde dat de waardevalle
cultuurhistorische elementen en patrenen van
de Zwartendijk en de Veenedilk worden
gespaard. Bovendien worden de nieuw aan te
leggen kades waar mogelijk gecombineerd
met de, vaak in de loop der tiid verlaagde,
voormalige polderdijken en met de
bestaande poiderwegen. Hiermee wordt
versnippering van het landschap door de
aanleg van nieuwe dijken, die 3 tot 4 meter
hoog ziin, vadrkomen.

Bovendien blijft hiermeae de
onitstaansgeschiedenis van het landschap,
waarbi] de opeenvolgende inpolderingen
kenmerkend zijn, herkenbaar.

In alle scenario's 1s het bestaande
natuurgebied de Enk opgencmen. Bovendien
combineren enkele scenario’s de gewenste
locatie van de Ecologische Hoofdstructuur
met het bypass-tracé. e ecolugische
waarden en ambities in het gebied zijn kort
geschetst op de volgende pagina's.
Bovendien is een kaart opgenomen met de
belangrijkste cultuurhistorische kenmerken:
dijken en archeologische terreinen,
grotendeels terpen.
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Op de bedemkaart is de landschappelijke aovergang van veen (paars) naar klei (groentinten) goed zichtbaar
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Scenarie 1

Scenario Z

Scenario 3

Scenario 4

Scenario 5

Keuzematrix

Y F A S 5

iKeuze

Zuideliik tracé

inaIlteit bypass: blauwe/groene natuur
Onder Hanzelijn/N50 door

Vnje uitstroom in Drontarmeer (1a)
\Stroomgeul door Drentermeer (1h)

|Dynamisch milieu

‘Bevaarbaarheid {optie, niet voor de hand kiggend)

Bundelingstfracé

Kwaliteit bypass: beperken ruimtebeslag, bundeling
Onder Hanzelijn/N50/N23 doer

Vrije uitstroom it Vossermeer

Stroemgeul miliey

Bevaarbaarheid (wensalijk)

Paldertracé

Kwaliieit bypass. handhaven/versterken bestaande
landschappelijke waarden

Over Hanzelijn/NS0/N23 heen

Regelbare infuitstroom |Jssel en Vossameer

Statisch milieu

Bevaarbaarheid {onmogeliji}

Riviertaktracé
Kwaliteit bypass: toevoeging riviertak / uiterwaarde

Onder Hanzeliin/NS0/N23 door
| Vrije Uitstroom in Vossemeer
Dynamisch uiterwaardenmilisu

Bevaarbaarheid (voorwaarde)

Randzonetracé
Kwaliteit bypass: blauwe/groene natuiir

QOver Hanzeljr/NS0 hean, onder N23 door

Vrije uitstroom In Vassemesr

Milieu: statisch ten zuiden van Hanzelijn, dynamisch ten

noorden van Hanzelijin

Bevaarbaarhsid (optie)

S C EN ARI

.Maatregelen

. Afgraven of peilvarhaging
Aardebaan vervangen door kunstwerk

EVerpIaatssn Roggebotsluis, dijken verhogen

“Consequentie

Beperking agrarisch gebruik
Aanpassing bestemmingsptan, tracébesluit?

Opwadiing vanuit lsselmeer

Vergroten spu'cdsaciteit, aanlaggen stroomgeul -Geen opwaai.ng vanuit lsselmeer

Vaste drampel lssel

{Sluis Lissal, graven vaargeul, bruggen

| 8malle bypass
Aardebaan vervangen door kunstwerken
Doarsteken dijk

Vaste drempel lJssel, blauwe stroombaan

| Sluis [Jssel, graven vaargeul

|Enkele malen per jaar overstroming

Zeer beperkie doorvaarthoogte
Barriére werking

Veeal ontwikkelingstuimie er fiexibilitelt

Aanpassing bestemmingsplan, tracébesluit?
Opwaaiing vanuit [Jsseimeer

Graven stroomgeul _
Enkele malen per jaar overstroming

Bij hoogwater niet bevaarbaar, grote bruggen

Beperkie ruimte en flexib iteit

iDijken bypass laten samen vallen met bestaande | Breed en groot stroomgebied

dijken
|
{Overstromingsfreqentie max. 1/500 jr
Regelbare infuitstraom Kiinstwerken

Pelderpeil handhaven

Geen aanpassing tracébesiuit
Geen opwaaiing vanuit lJsseimeer
Geen beperking agrarisch gebruik

Beparkte ruimte en flexibil teit

Rivier graven

Aardebaan vervangen door kunstwerken
Doorsteek dijk of regelbare u'tstroming
Vaste drempel |Jssel, waterinlaat

Sluis IJssel, graven vaargeu!, bruggen

Afgraven of peilverhoging

Overstroombaar maker:, aardebaan vervangen
doar kunstwerk

Daorsteek dijk
Ragaibare inlaat, regelbare uitlaat bi wnnel

bruggen

Maximaal grondwerkidelftstofwinning
Aanpassing tracebesluit?

Opwaaiing vanuit Lsselmeer

Enkele dagen per jaar overstroming uiterwaarden

Grote bruggen nedig

Veel or

ingsrumte en fi

|Beperking agrarisch gebruik

Tunnelverlenging, aanpassing tracébesiuit

Qpwaaiing vanuit lJsseimeer

:Overstroming: 1/500 zuidelijk resp. enkele
malen par jaar averstroming noordel

Extra docrsteek bij slaper nodig

Veel ontwikkelingsruimte an flexibiliteit

I BYPASS
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Ecologische waarden en ambities binnen het

projectgebied en omgeving

= Vogelrichtlingebied Drontermeer: Kleine
Zwaan,

- Ketelmeer en Vossemeer: Aalscholver,
Kleine Zwaan, Kuifeend, Reuzznsterm.

- Vogelrichtlingebied [[sseluiterwaarden:
Kwartelkoning (broedend), ljsvogel
(broedend), Kleine Zwaan, Wiide Zwaan,
Kolgans, Smient, Slobeend, Meerkoet,
Grutto, Reuzenstern,

- Habitatrichtlijngebied [[sseluiterwaarden:

Soorten: Bittervoorn, Grote

Maodderkruiper, Kleine Modderkruiper,

Rivierdonderpad, Kamsalamander-

Habitattypen:

3260 Laaglandrivieren met vegetaties

behorend tot de Verbonden van Viottende

Waterranonkel en/of Sterrekroos -

‘Waterranonkel.

6120 Kalkminnend grasland op dorre

zandbodem.

BYPASS 12
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6510 Laaggelegen schraal hooiland met

Grote Vossenstaart en/of Grote Pimpernel,

9 EQ Alluviale bossen met Zwarte Eis en
Es.

91 F0 Gemengde bossen langs grote
rivieren met Zomeretk, Steeliep en Es,
3270 Rivieren met slikoevers met
vegetaties behorend {ot de
Rivierganzenvoet-associatie enfof het
Moerasandijvieverbond.

6430 Voedselrijke zoomvormende ruigten
van het laagland.

Kamperveen: zoekgebied weidevogels
(beheersgebied agrarisch natuurbeheer).
Natuurcntwilkeiing terrein “"De Enk”
(moeras, botanisch). Verbinding met
Drontermeer.

Uiterwaarden: natuur weidevogels,
botanisch grasland, natte ruigten, nat
grasland, rietlanden, Onderdijkse Waar:
integrale begrazing).

FETHHA BT T

alll}

hoofdstructuur

Ecolegische Hoofdstruchuur

nieuwe natuur

niguwe Natuur divars

niguwe natuur botanisch

nieuwe natuur wedevogels

nieuwe natuur fel, water, moeras

nieswe natuur. grootschalige natuur met begrazing
nieuwe natupr weldevogels an botanisch

nicuwe natyur, bolanisch en =31, waler. moeras

Rl natuur, niet nader gespooliceard

beheersgebied
beheersgebled 7oekgebied werdevogels
beheersgebiad” zoekgebled botanisch

behaersgebiiid zoskgebis! randenbeheer

Ecologie, ambities tot 2010 (bron: lagendocument Zwolle Kampen Netwerkstad)
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Ontstaansgeschiedenis van de [Jsseldelta met op2envolgende inpolderingen
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legenda

difken en kades

2,5 m of hoger

[-2,5m

kade, wal 0,5-1 m
verdwenen dijk / dijktracé

dijkhoogte (m)

hoogte maaiveld (m)

ontginningstypen
Iaagveenontginningslandschap
kleiontginningslandschap
oeverwalontginningslandschap
uiterwaarden

stedelijk gebied

archeologische terreinen
Zeer hoge waarde
hoge waarde

waarde

betekenis
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De geschiedenis van de strijd tegen het water
is af te lezen aan de nu nog aanwezige terpen
ap Kampereiland en de in het studiegebied
gelegen dijken. Hieronder volgt een
beschrijving van een aantal diken in volgorde
van aanleg.

Leidijk

De Leidijk was een achterkade die het
afstromende water van de veenmosveenbult
van het Kamperveen moest keren, De eerste
bewoning lag wat verder naar het oosten in
een onregelmatig lineair verband. Toen de
veenbult was ingeklonken kreeg de Leidijk
ock de functie van waterkering tegen de
Zuiderzee.

Hooge Weg

De Hooge Weg is in de dertiende esuw
aangelegd om de erven in het Kamperveen te
beschermen tegen wateroverlast van de |)ssel.
Voor de veiligheid trok de aanvankelijk
verspreide bewoning naar de Leidijk en de
Hooge Weg. Het tussenliggende land werd
het ‘binnenland’ genoemd. In de 17e esuw
kreeg men zoveel cverstromingen van de
Zuiderzee te verduren dat de Leidijk verlaten
werd en men zich uitsiuitend op de Hooge
Weg vestigde. De bescherming van de
Hooge Weg is echter ook niet altijd
succesvol geweest. Dit is te Zlen aan de vele
dijkdoorbraakkoiken en overslagen.

Hooge Weg

west il o0st
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Veenendijk

De Veenendijk is in 1302 aangelegd om het
‘buitenland’ (tussen Hooge Weg en ljssel) van
watercverlast van de |Jssel te vrijwaren,
Bebcuwing op deze dijk is veel schaarser. In
de | 7e eeuw is aan het zuideinde van de dijk
op een zandopduiking bewaning
toegenomen van voormalige bewoners van
de Leidijk, die moesten verhuizen door de
toenemende wateroverlast van de Zuiderzee,
Ook langs de Veenendijk zijn de gevolgen van
dijkdoorbraken te zien in de vorm van kolken.
Na aanleg van de Kamperstraatweg werd de
Veenendijk overbodig. Na de jaren '50 van
de vorige eeuw ziin grate delen van de dijk
afgegraven. Op enkele plekien liggen nog
restanten van de dijk, die soms prachtig het
dijkprofiel laten zien.

west oast

'2,8 + NAP

08+NAP 2

Zwartendijk

De Zwartendijk en de St. Nicolaasdijk zijn
eind |3e ceuw aangelegd om de Kampense
stadsweiden en broeken 's zomers fegen
overstromingen te beschermen, Wat later
werd ook de slaper aangelegd. In 1345 werd
de Zwartendijk tot de Enk doorgetrokken en
via Het Oenen met de Venendijk verbonden.

16
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Zwartendijk

Het Haatland

In 1284 kreeg Kampen het recht tot aanwas
in dit gebied. In 1557 wordt de Sint
Antonydilk genoemd, die de aanwassen tegen
de Zuiderzee moet beschermen,

Nieuwe Dijk

Deze dik is in de |5de eeuw aangelegd om
het Buitenland tegen de Zuiderzee te
beschermen. Na de bedijkingen van Kampen
en het Kamperveen was er een nauwe sirock
onbedilkt land overgebleven, dat in open
verpinding stond met de Zuiderzee. Dege
heeft grote kolken van de Enk geslagen in de
buitenwetering en de kavelsloten,

BYPASS
KAMPEN
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Qude Dronther Zeedijk

Het buitendijks en de pelder Dronthen
werden in 1597 bedijkt. De Qude Dronther
Zeedik (1641) sloot de bedikingen van de
polder Dronthen en het buitendijks op elkaar
aan. Van deze dik is tegenwoordig niets meer
over.

De Zeedijk

De polder Zeeburg die ten westen lag van de
Qude Dronther Zeedik werd in 1778
bekaad. De Zuiderwaard en de Vossenwaard
waren na |65 al bedijkt. In 80/ werden
ook de gorzen van Zevenhuizen en de
Kardoezen bedijkt. Na grote overstromingen
in 1825 werd de Zeedijk van Kampen tot
Elburg opgehoogd tot [,8 2 meter. in 1877
werd de dik weer op veel plaatsen

Later werd op veel plaatsen de dijk
opgehoogd tot 3 meten,

west - ’1,8 + NAP oost
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2 BYPASS-SCENARIQO'S

Scenario |: bypass ten zuiden van Kampen

In dit scenario volgt de bypass een zuidelijk,
kort tracé van de ljssel naar het
Drantermeer, De Hanzelijn wordt twee maal
gekruist: de eerste keer ter hoogte van de
Kamperstraatweg, de tweede keer over het
dak van de tunnel onder het Drontermeer.
De mogelijkheid om via deze bypass een
dynamische moeras-natuur verbinding tussen
lJssel en randmeren te ontwikketen is een
belangrijke toevoeging aan het landschap van
de delta.

De bypass kruist de Hanzelijn twee keer, bij
het geplande viaduct bij de Kamperstraatweg
en over het dak van de tunnel onder het
Drontermeer. Voor de aanpassing van het
viaduct over de Kamperstraatweg dient een
(bestemmingsplan)procedure te worden
dooriopen. Mits aan een aantal
randvoorwaarden wordt voldaan (o.a. het
hebben van een onherroepelijk
bestemmingsptan per | januar 2008 waaraan
een houwvergunning voor cen gewijzigd
kunstwerk kan worden ontleend) is een
dergelijke aanpassing inpasbaar in de
uitvoeringsplanning van de Hanzelijn. Het
inlagtpunt vanuit de |Jssel komt dan zuidelijk
te liggen, in de bocht van de rivier, bij het
gehucht De Zande.

Er kan een combinatie worden gemaakt
tussen het bypass-tracé en de geplande
Ecologische Hoofdstructuur, die een
verbinding moet vormen tussen ijssel en
Drontermeer. Daarom buigt de bypass na
kruising met Hanzelijn en N50 af naar het
bestaande natuurgebied de Enk en valt
vervolgens samen met de locatie van de

Ecologische Hoofdstructuur.

De bypass is zo ontworpen dat deze zich
zoveel mogelijk voegt in het bestaande
patroon van polderdijken, die waar mogelijk
worden verhoogd om als kade voor de
bypass te kunnen dienen. Daor zijn ligging
markeert de bypass de landschappelifke
grens tussen het Kamperveen en het
kleigebied van het Kampereiland.

Ten opzicht van de groei van Kampen geeft
dit scenario veel vrijheid: het bestaande
stedelijk gebied van Kampen kan zowel naar
uitgebreid. Daarbij lijkt uitbreiding naar het
zuiden ook kansrijk, omdat er tussen
Onderdijks en De Zande voldoende ruimte
is een nieuw rivierfront van Kampen aan de
flssel te ontwikketen. Bovendien wordt hierbij
extra geprofiteerd van de centrale positie
van het nieuwe station aan de Hanzelijn,
Uitbreiding naar het westen blijft in dit
scenario magelijk. Op enkele stromingsluwe
plekken in de bypass kunnen woningen op
verhoogde terpen worden gebouwd.

In relatic met dit scenaric zijn belangrijke
technische aanpassingen in de omgeving
nodig. Rijkswaterstaat heefi aangegeven dat
een bypass die uitmondt in het Drontermeer
niet acceptabel is, ook niet als dat samengaat
met het vergroten van de spuicapaciteit van
de Roggebotsluis. Een debiet van 200 m3/s
{cvereenkomend met het debiet dat nodig is
voor een bypass als onderdeel van het korte
termijnpakket tbwv. 16.000 m3/s bij Lobith)
leidt tot een stijging van het waterpeil op de
Veluwerandmeren aan de zuidzijde van de
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Roggebaotsiuis. Op basis van verkennende
berekeningen van het RIZA is geconcludeerd
dat, onder maatgevende omstandigheden,
niet of nauwelijks afvoer van het

Drontermeer naar het Vassemeer mogelijk is.

Dat betekent dat het water via Nijkerk naar
het Markermeer moet worden afgevoerd.
Naar het cordeel van Rijkswaterstaat kan
door de sluis bij Nijkerk en het aangrenzende
Nuldermauw en Nijkerkemauw evenwel niet
meer dan 120 m3/s veilig afgeveerd worden,
Langs de randmeren (tot aan Nijkerk)
moeten dan de dijken verhoogd worden en/
of moeten nieuwe dijken worden aangelegd.
Mogelijk moeten dan ook de dijken langs het
Markermeer worden aangepast.

Naar het oordeel van Rijkswaterstaat dienen
ook de kanteldijken In de Hanzelijn te
worden aangepast. De noodzazk voor
wijziging van de kanteldijken is momenteel
nog onduidelijk. De benodigde aanpassing
van de dijken en de kanteldijken hangen af
van de rivierkundige randvoorwaarden. Deze
zijn nog niet absoluut helder. Op korte
termijn zal hierin helderheid worden
verkregen.

Indien de kanteldijken dienen te worden
aangepast is Rijkswaterstaat van mening dat
een dergelijke aanpassing niet meer inpasbaar
is in de uitvoeringsplanning van de Hanzelijn,
zonder daarbij afbreuk te doen aan de
gewenste indienststellingsdatum van 2012/
2013. De projectorganisatie van de bypass
Jsseldelta ziet voldoende mogelijkheden om
de eventuele aanpassingen tijdig deor te
voeren. De projectorganisatie heeft met
instemming van Rijkswaterstaat een aantal
juristen van VROM ingeschakeld om de
exacte procedurele invulling en de
haalbaarheid van tidige indienststelling bij
aanpassing van de kanteldijken te
onderzoeken.

Verplaatsing van de Roggebatsluis naar een
2uidelijker gelegen locatie betekent dat de
dijken langs het noordelijk deel van het
Drontermeer moeten worden verhoogd. De
bestaande sluis moet worden verwijderd en
het doorstromingsprofiel ter hoogte van de
te verwijderen sluis moet worden verruimd.
Tevens moet op de plaats van de oude sluis
een nieuwe ceververbinding warden
geredliseerd thv. de N307. Omdat de dijken

20
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langs het ncordelifk deel van het
Drontermeer moeten worden verhoogd
moeten naar mening van Rifkswaterstaat ook
de in de Hanzelijn opgenomen kanteldijken
worden verhoogd.

Als alternatief voor verplaatsing van de
Roggebotsluis is op de kaart het altermatief
‘handhaven Roggebotsluis en bypasstracé
door Drontermeer (zie inzet) opgenomen. Bjj
dit atternatief wordt het bypasstracé, door
een dijk gescheiden van het Drontermeer,
richting de sluis gevoerd. De bypass komt dan
op het tunneldak te liggen, waarbij
onderzocht moet worden of dat tot de
megelijkheden behoort, Tevens moet nog
onderzocht worden of dit niet opnieuw leidt
tot aanpassing van de kanteldijken. Ock is
nog onzeker of een dergelijke aanpassing in
het Vogelrichtlijngebied Drontermeer en het
Staatsnatuurmonument Drontermeer
uitvoerbaar is, aangezien de ecologisch meest
waardevolle delen bestaan uit de ondiepe
costoever van het Drontermeer.

In beide gevallen (sluis handhaven op huidige
iocatie en verplaatsen van de sluis) betekent
dit een verandering in het ecologisch
functioneren van het Drontermeer, dat de
status heeft van Vogelrichtlijngeoied.



Referentiebeelden scenario |
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Impressie van de uitstroom in het vergrate Vossemeer

23 BYPASS
KAMPEN



BYPASS
KAMPLoN

24

F R O

1

Edx T T

I

I

8§ § EL DE



S00T'€0'60 ~ S¥N+H ~ AHQ - Uedumey sseddq j myopressfi [T T, 0 TR _, e'el _ . o
Ag 14 . L ] D 1 f ; 5
. b _
___.xm.o% : E a..i.,...___\ :_&,._._,_.w/ﬂ i

rapio e : _ y 3 -

(s1ssnosip u) Sou ‘pgg7 uadwe MrrL e et ot - A o rhl

. 4 ' omo ¥ . R ik S W = .«EF \ 3 :IJ_IJEII

BISIAMR UsWwiouad.iaAo ‘Y 07 |-001) sputapinz v . A O %
upLIRIURAllIpeq SupydlusSulpiaagin ! _ / ey

’ y h g e ple Gison

e S

(uaBuiuom
000°9-000'# UeA 2)ja0yaq 3je10) U3
ueA spueediin) paigaguoom Suipraaqain

SE€0T 101 pa1qasd yifijapars Suiprasqun

]
Sk

e ‘
W

, w%%rl
] T
Lol PIOUEAF g

5

ssedAq uaJsuonouny [1q ueequicons

ssedAq uajep aua8oup

]
_U PUEISIaIEMUDIING AIC JBU JUSURLIISd
]
=

(usaeaE) dalpuo sa3em
e MNOZ
(uanea) daip Jorem o
ot

SLETPFETL
. he

sspdAq Sunyoriu . n\ % ,
Jsaw.s3ucIg Joop aorsIssedAq us d g euRyIL : 5, i &, S %...Es%..%@

$INjs30q3280Yy USARLPURL JarRULIE- |

N ,wf
Wanas s~ W M ,.r_/»/ 1
[pdwaap = . A
[T aundnos ) |
r‘..!..fr’n...d..fr?‘-up ; o g
@ sinjs o 3 b vr
. : oo —
WHFH ﬂ-u. ikt
g Ty B

[ e | |

UaHlIamMIsSuny Y3 7 ]
5 m..w.« . Q‘.d\‘. ; - : - j P &12.“./
D om =] [ o] :._.E_u.;oh_ H., 2 n...w.,, : puezrees hﬁ//m_t ww .__%
v AR, G swv.. v ot
3 *

m Sompjooy \ .‘.ow.,_um:,_,”w 19§60 ﬁ

2

=5 i =5

H ®jaolg CRE T LALL ._,._.._....-

I JIepundas i %

Xy 3
T

| ulijuoods gsn Y ‘ - | ..._...

b L 8 B .

pnjes - ylip do [puuny  pjsAleew do \ .. *
inhpnasoafui e \' ’ _ 1

ﬂ Arewiad _ i ,_._.._._,.._.__._“.,4 4....,+ MM/ .
uagoy 33 do ; mnalu uaAeypURY 3] / pUBRISDq ¢ \ | b Mkﬁv A
 usduiny upAuspinz usy ssoddq Ny Y NAT (4
epua8aj | oLreUddg /e e 127 ofd gy AN i L
: ; . s £ i




B Y P A 8 8§ S CENARTIO 8§

Scenario 2: bypass gebundeld met

infrastructuur

De kenmerken van dit scenario zijn kruising
van de bypass met de Hanzelijn met een
aanpassing van enkele kunstwerken en een
directe aantakking op het Vossemeer. De
wijziging van de kunstwerken is, mits per |
januari 2008 over een onherroepelijk
bestemmingsplan wordt beschikt (waaraan
een bouwvergunning voor een gewjzigd
kunstwerk kan worden ontleend), te
realiseren binnen de uitvoeringsplanning van
de Hanzelijn en zonder afbreuk te doen aan
de gewenste indienststelling van de Hanzelijn
in 2012/2013.

Voor het maken van kruisingen worden de
twee geplande viaducten in de Hanzelijn
benut: het viaduct bij de kruising met de
Kamperstraatweg en het viaduct bij de
kruising van de Hanzelijn met de N50. Op
basis van deze twee kruispunten ontstaat
een gebundeld tracé van de bypass met de
N50, langs de westrand van Kampen.

Dat is aanleiding voor een austonome,
technische vorm van de bypass, die doet
denken aan een kanaal.

De bundeling heeft als voordeel dat de
bypass weinig ruimte in beslag neemt en
geen doorsnijding vormt in het open
polderfandschap ten westen van de
Zwartendijk . Het nadeel is dat de barriére
die de N50 vormt langs de westrand van
Kampen door de combinatie met de bypass
nog wordt versterkt.

Vanwege de ligging tussen autoweg en
Zwartendijk heeft de bypass een maat van
ongeveer 200 meter, die in hydraulisch
opzicht als minimaal wordt beschouwd. Om
voldoende doorstroming te waarborgen,
moet er over de hele lengte van de bypass
een vaart worden gegraven. Binnen de
ongeveer 4 meter hoge kades aan
weerszijden krijgt deze vaart de vorm van
een kanaal. In het profiel van de kades kan
worden ingespeeld op de wisselende
waterstanden in de bypass, waardoor
verschillende natuuriijke condities ontstaan.
Samen met de bevaarbaarheid van de

waterloop, als vaarbinding tussen ljssel en
Vossemeer, en de mogelijkheid
recreatiepaden over de kades aan te leggen
is dit belangrijkste kwalitatieve toevoeging
van de bypass aan het deltalandschap.

De bundel Zwartendijk-bypass-N50 vormt
een barriére voor stedelijke uitbreiding in
westelijke richting. Met behulp van viaducten
en bruggen kan de stad echter wel een
sprong over de bypass in westelijke richting
maken. In dit scenario ligt groei van Kampen
langs de lJssel in zuidelijke richting voor de
hand, omdat er tussen Onderditks en het
inlaatpunt bij De Zande voldoende ruimte
aanwezig is. Ool krijgt het nieuwe station
daardoor een gunstige positie in het stedelijk
gebied.

Ook in dit scenario wordt de kruising van de

Kamperstraatweg met Hanzeljn, N5C en
bypass aangepast.
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Inrichting van de bypass-ruimte

Impressie van de bypass tussen Kampen en de Zwartendijk
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Referentiebeeld van scenario 2 (de Schipbeek)
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Scenario 3: de Groene Bypass

In dit scenario wordt het water tijdens
maatgevende omstandigheden via een
groene bypass, voarzien van drempels, naar
het Vossemeer gevoerd. Daarbij wordt de
Hanzelijn ter plaatse van twee laaggelegen
tracé-gedeeltes overstroomd. Er wordt een
overstromingsrisico ingecalculeerd van één
keer in de 500 jaar. De Hanzelijn is in een
dergelijke situatie, evenals de N50 en de
N307, tijdelijk burten gebruik. De werken
tb.v. de coupurekering en de noodzakelijke
baanversterking kunnen niet via het
Tracébesluit Hanzeliin worden uitgevoerd.
Onder voorwaarden {0.a. met betrekking tot
het hebben van een onherroepelijk
bestemmingspfan per | januari 2008) zijn
deze aanpassingen evenwel wel inpasbaar in
de uitvoeringsplanning van de Hanzelijn,
zonder daarbi] afbreuk te doen aan de
gewenste indienststellingsdatum van 2012/
2013. Hier is geen aanpassing van het
tracébesluit voor nodig. Tijdens hoogwater
{met een kans van | op 500 jaar) is de
Hanzelijn wel tijdelijk buiten gebruik, dit geidt
ook voor de N50 en de N307.

De kwaliteit van dit scenario is dat de bypass
— die immers zelden functioneert- op
onopvallende wijze in het landschap kan
worden opgenomen. De betreffende
polderkades moeten verhoogd worden,
maar de vereiste hoogle neemt vanaf de
[Jssel in de richting van het Vossemeer af van
circa 4 meter boven maaiveld tot ¢irca 2
meter boven maaiveld. Het grondgebruik
binnen het bypass-gebied kan ongewijzigd
blijver. Een vaarroute van |Jssel naar
randmeren is vanwege de kruisingen met de
Hanzelijn op maaiveld-niveau niet mogelijk. In
dit scenario ontstaat dus een 'groene’ bypass.

De ligging van de groene bypass waarborgt
het behoud van de cultuurhistorisch
waardevolle zone bij de Zwartendijk. Hier
mag, vanwege de reservering als
overlaatgebied, immers niet gebouwd
worden. Er kunnen hooguit enkele op een
terp gelegen woningen worden toegevoegd.

De grote maat van dit reserveringsgebied
heeft afs gevolg dat toekomstige
woongebieden ten westen van Kampen op
afstard (Jlos) van het bestaande stedelijk
gebied komen te liggen. In zuidelijke richting
is een uftbreiding in aansluiting op de
bestaande stad te realiseren, waarbij de inlaat
van de bypass vanuit de [Jssel, met een
groene inrichting, als parkstrook in het
woongebied kan worden opgenomen,
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water ondiep legenda
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Inrichting van de bypass-ruimte

Impressie van het gebied rond de Zwartendijk

De bypass als middel om het agrarisch cultuurlandschap rond de Zwartendijk te behouden
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Scenario 4: bypass als nieuwe rivier

Dit scenario gaat Uit van een bevaarbare,
‘blauwe’ bypass tussen lJsse! en Vossemeer
die als aanknopingspunt kan dienen voor
uitbreiding van Kampen in westelijke richting,
Om dit mogelijk te maken moet de Hanzelijn
bij de twee kruisingen met de bypass hoger
worden aangelegd. Dit vereist een
aanpassing van het tracé-oniwerp die niet
past in het {racébesluit Hanzelijn, Uitgezocht
wordt welke procedurele mogelijkheden
""" aar in de
uitvoeringsplanning van de Hanzelijn indien
het lukt om deze procedure per | januari
2008 afgerond te hebben. Naar de
inschatting van Rijkswaterstaat en ProRail is
dit evenwel niet haalbaar. Rijkswaterstaat en
ProRail zijn van mening dat in het meest
gunstige geval de planprocedure pas per |
januari 2009 kan zijn afgerond. Afhankelijk
van eventueel ingestelde beroepen zou dat
een verdere vertraging van één 3 twee jaar
kunnen opleveren. Het projectteam van de
bypass ||sseldelta ziet voldoende
mogelijkheden om voor scenario 4 deze
pracedures tijdig af te ronden door
processen te versnellen en ineen te schuiven.
Ook moet de hoogteligging van de N50 bij
de kruising met de bypass worden aangepast
en moet een brug in de Flevoweg worden
gemaakt.

Dit bypass-tracé volgt op onderdelen de
bestaande polderkades, maar heeft als geheel
een autonorne verschijningsvorm. Aan het
deltalandschap wordt een nieuwe riviertak
toegevoegd, met een dynamisch regime
doer de invloed van de wisselende
waterstanden in de |Jssel. Bij waterstanden in
de IJssel boven een vastgesteld minimum kan
de bypass meestromen. Hiervoor moet de
bevaarbare waterfoop in de bypass geheel
worden gegraven, omdat de maaiveldligging
te hoog is om vanzelf water met voldoende
diepte te laten ontstaan.

De uitbreiding van Kampen in westelijke
richting springt over de beschermde zone
van de Zwartendijk heen en oriénteert zich
vervolgens op de nieuwe riviertak. Hierbij
kan er aan de oostzijde op verhoogde zones
langs de dijk worden gebouwd. Over de

bypass heen kan in kleinere clusters worden
gebouwd, met oriéntatie op de bypass en op
het randmeer. Langs de dijk kunnen in het
bypass-gebied woningen op terpen worden
gerealiseerd.

Tot aan het inlaatpunt van de bypass vanuit
de ljssel, dat ter hoogte van het bestaande
gat in de Veenendijk is gesitueerd, kan
Kampen ock In zuidelijke richting uitbreiden,
Afhankelijk van de vormgeving van de
uitstroming van de bypass in het Vossemeer
varieren de vereiste dijkhoogten langs de
bypass van 4 meter boven maaiveld, tot 2
meter boven maaiveld.
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Situatie bij een normale rivierafvoer (ca 200 dagen per jaar)

Hoogwaterbeeld
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natuur droog water diep legenda
0, R
( I 4 A) (Z | %) Beﬁaﬁdelrng‘ maziveld
inrichten

graven water diep

graven water ondiep

DI

hzndhaven

nat i juni agv invioad ijssel, natuur
water ondiep
(14%)

droog in jun, natuar

landbouw

DII

natuur nat
(50%)

Inrichting van de bypass-ruimte
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impressie van de bypass in combinatie met een nieuw stadsfront van Kampen
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Referentiebeeld voor een nieuwe rivierloop (Noorddiep)
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Scenario 5: bypass als randzone

In dit scenario vormt de natuurzone in de
bypass zowel de zuidelijke als de westelijke
begrenzing van de toekomstige stedelijke
groei van Kampen. Daarbij wordt de
Hanzelijn twee maal gekruist: de eerste keer
bif een ligging op maaiveld in het verlengde
van het gat in de Veenendijk en de tweede
maal door middel van een smalle omleiding
via het Drontermeer bij de tunnelmonding.
Aanleg van dit laatste onderdee! van het
scenario binnen het vastgestelde en
goedgekeurde Tracébesluit is niet mogelijk
als dat leidt tot gevolgen voor de tunnel en/
of de kanteldijken. Een alternatief dat
voorziet in aanpassing van de kanteldijken is
voor Rijkswaterstaat en ProRail niet
aanvaardbaar, gezien de mogelijke
consequenties hiervan op de
uitvoeringsplanning van de Hanzelijn. Voor
de kruising tussen Kampen en de
Karrperstraatweg wordt indicatief een
overstromingsrisico van één maal per 500
jaar aangehouden. Een definitief cordeel
over het overstromingsrisico kan overigens
op dit moment nog niet worden gegeven,
De werken Lb.v. de coupurekering en de
noodzakelijke baanversterking kunnen niet
via het Tracébesluit Hanzelijn worden
uitgevoerd. Onder voorwaarden {o.a. het
hebben van een onherroepelik
bestemmingsplanbesluit op | januari 2008)
zijn de aanpassingen te realiseren binnen de
uitvoeringsplanning van de Hanzelijn en
zonder afbreuk te doen aan de gewenste
indienststelling van de Hanzelijn in 2012/
2013, Er is geen aanpassing van de
tracébesluit nodig, maar bij maatgevende
omstandigheden {| op 500 jaar) moet de
Hanzelijn buiten gebruik worden gesteld.

De kwaliteit van dit scenario is dat optimaal
wordt aangesioten op de gewenste ligging
van de Ecologische Hoofdstructuur en dat er
een nieuwe natuurzone langs het
Drontermeer wordt gemaakt. Bovendien
markeert de ligging van de bypass de
landschappelijke eenheid van het
Kampereiland.

Het is niet mogelijk om ter plaatse van de
EHS nvierdynamiek in de bypass toe te laten,

maar er kan in de zone langs het
Drontermeer natuurlijke dynamiek ontstaan
door opwaaiing uit het Vossemeer.
Daarvoor moet een brug in de Flevoweg
worden aangebracht.

Een vaarverbinding tussen lJssel en
randmeren is in dit scenario niet mogelijk,
wel kan er in het westelijk deel van de
bypass water worden gegraven dat middels
een keersluis met het Drontermeer in
verbinding staat.

De toekomstige stedelijke uitbreiding van
Kampen springt over de zone van de
Zwartendijk heen naar het westen. De
afstand tot de bypass is dan nog vr) groot.
Langs de randen van de bypass kunnen de
woningen vanaf dijkhoogte uitkiken over het
moerasgebied van de bypass. Ook in
zuidelijke richting is een (beperkte) stedelijke
groei mogelijk.
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Situatie bij een normale rivierafvoer (ca 200 dagen per jaar)

ﬁ;_lbgwaterbaeld
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water diep legenda
natu(tzlg %oog (9%) . beanelng masveld
wat<(elr6%dlep P s
D graven water ondiep
handhaven

nat in juni agv inviced |ssel. natuur

dreog in juni, natuur

landbouw
natuur nat
(51%)
Inrichting van de bypass-ruimte
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Impressie scenario 5, gezien vanaf het Drontermeer

Referentiebeeld stedelijk waterfront
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3 RIVIERKUNDIGE CONTEXT

Veiligheid

Het gebied rondom Kampen wordt
beschermd tegen het hoogwater van de [Jssel
en Ketelmeer dcor de primaire
waterkeringen van dijkringgebied | 1. Dit
dijkringgebied wordt gevormd door de dijken
fangs de |Jssel vanaf Hattem langs Kampen
naar het uitstroompunt van de lssel in het
Ketelmeer en vanaf daar zuidwaarts via de
Roggebatsluis naar Elburg. De Wet op de
Woaterkeringen schrijft voor dat de
veiligheidsnorm van deze dijkring /2000 per
jaar dient te bedragen. De velligheidsnorm s
gebaseerd op de kans van /2000 per jaar
dat de hydraulische belasting op de dik (als
gevolg van extreem hoge waterstand) wordt
overschreden. De Technische Adviesgroep
Waterkeringen (TAW) heeft hiervoor in het
verleden ontwerpregels voor dijken en
kunstwerken ontwilkkeld. Dijken die volgens
deze regels worden ontworpen worden
geacht aan de wettelijke veiligheidseisen te
voldoen.

Het klimaat verandert en dat betekerit dat
we rekening moeten houden met versnelde
zeespiegelstijging, nattere winters en meer
smelt- en regenwater dat vanuit het
achterland in onze rivieren terechtkomt. Het
watemiveau zal daardoor in de rivieren
stijgen. Specifiek voor de |Jssel geldt tevens
dat door de relatieve zeespiegelstijging het
spuien van het lJsselmeer op termijn
moeilijker zal worden waardoor het meerpeil
hoger zal worden.

De maatgevende afvoer bij Lobith is in 200
bijgesteld van 15.000 m3/s naar |6.000 m3/s.
De maatgevende hoogwaterstanden
(MHW's) voor de waterkeringen langs de
lJssel zijn hierdoar tussen de 10 en 50 cm

gestegen. Door de tcename van de
maatgevende afvoer op de Bovenrijn bij
Lobith voldoen vele dijken langs de
Rijntaidken niet meer aan de wettelijke
veiligheidseisen. Dit geldt ook voor het
riviertraject van de [Jssel bij Kampen.

Op basis van resultaten van klimaatmodellen
wardt aangenomen dat op den duur (>50
jaar) de maatgevende afvoer naar 18.000 m3
per seconde bij Lobith zal moeten warden
verhoogd. Deze toename van de
maatgevende afvoer op de Bovenrijn zal dan
voor rekening van de Waal en de |jssel
komen. De Neder-RijnfLek wordt boven een
afvoervan 16000 m3/s niet verder belast, De
toename van de mautgevende afvoer tot
[8.000 m3/s bij Lobith betekent een
toename van de llsselafvoer met 500-600
m3/s en een verhoging van de MHW's langs
de lJssel met 8C-100 cm,
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Stijging van de waterstanden op de IJssel als gevolg van de verhoging van de maatgevende afvoer bij Lobith van 15.000
naarl 6.000 (figuur A) resp. 18.000 m3/s (figuur B). De blauwe lijn geeft in deze figuren de stijging van de waterstanden
weer t.o.v. de hydraulische randvoorwaarden uit 1996 (rode lijn).
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Maatgevend hoogwater

De maatgevende hcogwaterstanden
(MHW's) rondom Kampen worden bepaald
door het samenspel van de rivier {|Jssel) en
het meer (Ketelmeer). Drie zones zjn hierbij
te onderscheiden:

I.Bovenstrooms van Kampen waorden
MHW's op de lJssel uitsluitend bepaald
door de hoogwatergolf op de rivier.
Kampen en [Jsselmuiden vormen daarbij
een stedelifke flessenhals voor de
rivierafvoer waardoor het water tot ver
bovenstrooms van Kampen opgestuwd
wordt. De maatgevende afvoer op de l)ssel
inctusief de zljdelingse aanvoer vanuit de
Oude lJssel en het Twentekanaal bedraagt
ongeveer 2700 m¥s.

2.Benedenstreoms van Kampen (ot de
Qude [Jsselbrug) worden de MHW's
bepazld door de gecombinesrde invioed
van de hoogwatergolf op de rivier en het
water op het Ketelmeer, dat door de wind

I Alleen inviced lJsselmeer

C ONTEIXT

wordt opgestuwd. Daarbij worden
verschillende combinaties van de
rivierafvoer en hel water op het Ketel-
meer beschouwd, met een gezamenlijke
frequentie van 1/2000 per jaar.

3.Langs het YVossemeer worden de
MHW's uitsluitend bepaald docr de
opstuwing van het water in het Ketel- en
het Vossemeer tijdens zware storm. Deze
opstuwing bedraagt op het Vossemeer
maximaal 3 m, waardoor de MHW's op
het Vossemeer dan ca. 3 m +NAP
bedragen.

Ce samenloop van beide extreme invioeden,
die een gezamenlijke frequentie van
voorkamen hebben van 1/2000 per jaar, zijn
meegenomen en doorvertaald nazr de
dijkhoogten. De kans dat maatgevende
waterstanden op het Ketelmeer tegelijkertijd
samenvallen met maztgevende rivierafvoeren
op de lJssel is circa 1/4.000.000 per jaar en
daarom verwaarloosbaar klein.

Invioed lJssel en lJsselmeer

Lagands

| Mksen inviosd Lizseimeer
Imviged Lisee! en IJEseimaar
Abeen inviced Liassl

300 0 300 Meters
|

Drie zones in de )ssel

Wi

Alleen invlioed van lJssel ‘
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Ruimte voor de Rivier InPKBdeel |, dat binnenkort ter visie wordt
gelegd, zijin de contouren hiervan geschetst,

Om te zorgen dat in de toekomst een Hierin zzl onderscheid worden germaakt in
grotere hoeveelheid water veilig via het maatregelpakketten voor de korte termijn
rvierenstelsel -waaronder de [[ssel - kan (tot 2015) en voor de langere termijn (na

warden afgevoerd, onderzoekt en toetst het 2015).
Rijk in het project Ruimte voor de Rivier

(RvR) de meogelijkheden om de veiligheid in De maatregelen voor de korte termijn binnen
het stroomgebied van de Rijn uiterlijk in 2015 de PKB zullen gebundeld worden in het

in overeenstemming te brengen met het Voorkeursaiternatief. Om de maatgevende
vereiste veiligheidsniveau. Ook bereidt dit hoogwaterstariden stroomopwaarts van
project een Planologische Kernbeslissing Kampen te verlagen wordt vermcedelik
(FIB) voor die beschrijft wat naar het idee binnen het voorkeursaltematief gekozen voor

van het kabinet de beste oplossing is voorde  de zomerbedverdieping. Daamaast zal de
aanpak van de hoogwaterproblematiek. Deze  maatregel bypass Kampen als zogeraamd

PKB Ruimte voor de Rivier zal naar uitwisselbaar altematief voor de
verwachting in 2006 resulteren in een zomerbedverdieping in de PKB worden
regeringsstandpunt dat wordt voorgelegd aan  meegenomen. De keuze voor de

de Kamer. in deze PKB zal met een visie ap zomerbedverdieping is daarbij genomen op

de lange termijn (2050 — 2100) een doorkik basis van kostenoverwegingen.
gegeven werden naar de verdere toekomst.

De bypass Kampen zoals geschetst in het
project Ruimte voor de Rivier

Variant Drontermeer

Variant Vossemeer
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Binnen de PKB worden hiervoor twee
groene varianten cverwogen. Normaliter zijn
deze varianten niet watervoerend. Zjj treden
pas in werking bij hogere rivierafvoeren die
eens per 500 jaar of nog minder vaak
voorkomen. Deze varianten zijn:

* een korte bypass naar het Drontermeer
met een capaciteit van 250 m¥/s, MHW-
winst van ca. 14 cm, en

s een lange bypass naar het Vossemeer met
een capaciteit van 500 m¥fs, MHW-winst
van ca. 60 cm.

In tegenstelling tot de (lange) bypass naar het

Vossemeer blijkt de korte bypass naar het

Drontermeer te weinig effect op

waterstanden te hebben om een volledig

uitwisselbare maatregel te vormen voor het

Voorkeursalternatief Zomerbedverdieping.

dat de randmeren (incl. Drontermeer) met

hun relatief lage dijkhoogten een beperkte

bergings- en spuicapaciteit hebben om grote
hoeveelheden ljsselwater ap te vangen. Ook
is deze bypass voer de waterbeheerder niet
acceptabel vanwege waterkwaliteitsredenen.

Grootschalige dijkverlegging bij [|ssefmuiden in
combinatie met rivierbedverdieping (als O+
scenario) als maatregel om de hydraulische
barrigre Kampen- {|sselmuiden op te heffen,
blijkt gean regel atternatief. Deze maatrege!
levert een geringe MHW-winst op, namelijk
in de orde van groatte van 3 tot 5 cmen
heeft een lage kosteneffectiviteit. Daarnaast
heeft de maatregel tot gevolg dat er ca. 45
woningen en 9 bedrijven in dit gebied
verwijderd moeten worden. Een uitzondering
vormt het alternatief Noorddiep, dit
afternatief is echter veel minder effectief dan
de bypass Kampen.

Rivierbedding (0+ optie) en dijkverlegging lJsselmuiden
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Noodzaak bypass
Kampen

Het verdiepen van het zomerbed met | m
levert op het gehele traject van Kampen tot
voorblj Hattem een verlaging van de MHW
langs de IJssel op van ca. 24 cm. Tegenover
dit positieve effect staan vele nadelen van
zomerbedverdieping zoals terugschrijdende
erosie, verdroging binnendijks, verlies aan
natuurwaarden in de buitendijkse gebieden,
aantasting stabiliteit kunstwerken, verminderd
frequent overstromen van de uiterwaarden
en steeds terugkerende
baggerwerkzaamheden. Op langere termijn is
zomerbedverdieping als maatregel voor
MHW-verlaging cp de |lssel bij hoge
rivierafvoeren alleen onvoldoende, aanleg
van een bypass Kampen is noodzakelijk. Dit
geldt cok voor de lange termijnopgave.

Uit een gevoeligheidsanalyse van de
berekeningen met de ‘Blokkendoos' biijkt dat
de aanleg van een bypass Kampen
onontkoombaar is bij een maatgevende
rivierafvoer van om en nabjj [4.600 m¥s te
Lobith. Cit betekent dat de aanleg van een
Bypass Kampen als maatregel voor MHW-
verlaging op de ljssel al veal eerder in beeld
komt dan bij een rivierafvoer van 18000 m/s
te Lobith. Dit komt overeen met het PKB-
afvoerscenaric voor de lange termijn:
ongeveer 2050-2 GG,

Het regioadvies gaat daarom uit van een
bypass als onderdeel van het
kruisenkruisenkorte termijin maatregelpakket
in plaats van het RWS-voorkeursaltematief
zomerbedverdieping. Door de aanleg van de
bypass worden de uiterwaarden met een
hoge LNC-waarde ontzien bij rivierafvoer
groter dan | 6.000m%s bij Lobith.

In het regivadvies wordt daarbij uitgegaan van
een blauwe bypass, een bypass waar water (al
dan niet strormend) permanent in aanwezig is,
dit in tegenstelling tot de groene bypass van
Rijkswaterstaat die alleen bi} de extreem
hoge rivierafvoeren met water is gevuld.

1) Blokkendoos is een instrumentarium dat RWS speciaal
ontwikkeld heeft voor de PKB Ruimte voor de Rivier om effecten
van rivierverruimde maatregelen op de MHW langs de rivier te

bepalen
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Verlaging van de maatgevende hoogwaterstanden langs de lJssel door aanleg van lange bypass Kampen (B) en
Zomerbedverdieping (A)

In het kader van de PKB Ruimite voor de Rivier heeft Rijlkiswaterstaat met de blokkendoos berekend dat het inzetten van
een lange bypass zorgt voor een waterstandsverlaging bij maatgevende afvoeromstandigheden (MHW) op de IJssel van
60 cm. Het verdiepen van het zomerbed van de lJssel met | m levert ock een effect op van ca. 24 cm. De berekende
MHW-winst is daarbij gebaseerd op de maatregelen aangegeven met rode kleur. Potentiéle maatregelen met een gele
kdeur zijn in deze combinatie niet mogelijk. Maatregelen met een groene kleur maken geen deel uit van het
maatregelenpakket. De rode lijn geeft de taakstelling weer bij een bepaalde rivierafvoer. De blauwe lijn geeft het
resultaat weer van de combinatie van maatregelen langs de rivier. Indien de blauwe lijn gelijk is aan de nul-lijn dan
voldoet de maatregel precies aan de gestelde taakstelling.

langs de 1)ssel.
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4 RIVIERKUNDIGE ASPECTEN
VAN DE BYPASS-SCENARIO'S

Alle bypass-scenario’s zijn hydraulisch robuust

en waterbouwkundig realiseerbaar

Vaar een robuuste hydraulische oplossing die
zorgdraagt voor een MHW verlaging van ca,
60 cm op de [Jssel bij Karmpen dient de
bypass een minimale afvoercapaciteit van 500
m¥/s. te hebben. Waterloopkundige
berekeningen tonen aan dat alle ontwikkelde
bypass-scenario's aan deze eis ruimschoots
kunnen voldoen zonder veel grond af te
graven.

Ook blijkt dat de capaciteit van alle bypass-
scenario's kan worden vergroot tot zeker
700 mi/s na ruimtelijke aanpassing door al
dan niet lokaal te graven,

De scenatio’s veor de bypass hebben
daarom voldcende (speel)ruimte en
maogelijkheden met betrekking tot de
hydraulische robuustheid. De noodzakelijke
waterbouwkundige constructies en
infrastructurele aanpassingen zijn daarbi]
technisch haalbaar en urtvoerbaar.

Een groene bypass is daarom vanuit
walerstaatskundig perspectief voldoende
voor de veiligheid, Op natuurlike wijze is een
aftijd blauwe bypass niet realiseerbaar zonder
te graven. In de scenaric's is blauw gecreéerd
om zoveel mogelijk aan de zand- en kleivraag
voor de bouw van de dijken te voldoen.

De breedte van de bypass varieert afhankelijk
van het bypass-scenaric van lokaal |80 meter
tot meer dan 300 meter. Bij eventuele in- en
uitlaatwerken, kunstwerken (b.v. onder de
viaducten) kan de breedte lokaal afnemen
van 75 meter tot |50 meter. De ruimtelijke
vernauwingen in verband met de
infrastructuur en extra ruwheid als gevolg van
de ontwikkeling van specifieke
natuurdoeftypen kunnen door fokaal te
vergraven werden gecompanseard.

in de bypass-scenaro's dient rekening te
worden gehouden met een aantal
beperkinger:

* Bedrijfszekerheid van de Hanzelijn en van
de N50 dienen gegarandeerd te worden. In
bypass-scenario's 3 en 5 wordt deze
infrastructuur overstroombaar geacht. Een
acceptabele overstromingsfrequentie
hiervoor ligt in de orde van 1/500 per jaar
of minder. Dit vereist dat er twee in
hoogte verstelbare waterkeringen
{(Vossemeer- en lJsselzjde) aanwezig zin.
Regelmatige lozing van [|sselwater op het
Drontermeer is vanwege de waterkwaliteit
en de optredende peilstijgingen niet
acceptabel. Bij afwatering op het
Yossemeer zijn er geen beperkingen.
Ontgravingsdiepte langs de randmeren is
beperkt tot de afdichtende veentaag op ca.
NAP-5 meter ter voarkoming van mogelijk
licht brakke kwel. In de overige delen van
het gebied is grondwater zoet, zodat daar
geen beperkingen voor de
ontgravingsdiepte zijn.
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Huidige dijken en toekomstige Bypass dijken

De huidige dijkhoogte van dijkring | | langs de
lJssel tussen De Zande en Kampen bedraagt
ca 4,5 m en neemt vervolgens richting de
Eilandbrug af tot 4 m. De dijkhoogte neemt
stroomafwaarts van de Eilzandbrug geleidelijk
weer toe tot ca. 4,9 m. Vanaf dat punt
neemt de hoogte langs het Vossemeer
richting Roggebotsluis af tot ca. 4,7 m. Ten
zuiden van de Roggebotsluis richting Elburg is
de dijkhoogte langs het Drontermeer
aanzienlijk lager, namelijk 1,5 tot 2 meter.

Door aanleg van een bypass wordt
dijlkringgebied 1 | opgedeeld in twee Kleinere
dijkringgebieden, te weten: een ‘noordelijk’
deel met de stad Kamper en een ‘zuidelijk
deel met daarin de kernen van Kamperveen.
De dijken en kunstwerken in de bypass zullen
minimaal voldoen aan de veiligheidsnorm van
1/2000 per jaar. Doordat aan de dijken van
alle bypass-scenario's dezelfde veiligheidseisen
waorden gesteld, zijn deze scenario's ten
aanzien van de overstromingskans van |/2000
per jaar dan ook niet onderscheidend.

De gevolgschade (materieel en immaterieel)
van een eventuele overstroming is afhankelijk
van de inrichting van de toekomstigs
verstedelijkingsgebieden en de
beheersmaatregelen.

Het gebied in de bypass wordt nieuw
"buitendilks gebied” met een hogere
overstromingsfrequentie (/500 per jaar of
enkele malen per jaar, afhankelijk van het
bypass-scenario). Dit heeft gevolgen voor

afstand {m) dijkhoogtes per model (m)
a2 3 4 5
0 - 2000 5| 45 4 4 4 35
2000 - 2500 45 45 45 4 4 35
2500 - 3000 45 3] 45 4 45 35
300G - 4000 45 3| 450 351 45 3,5
4000 - 5500 35 3] 45) 351 45 35
5500 - 6000 350 251 450 35 4 35
6000 - 7000 35 2150 450 35 4 45
7000 - 7500 350 25l 45l o 4 45
750C - 8500 25| 45 7 4 45
8500 - 9000 25! 45! 45
9006 - 11000 25! 35 45
11000 - 1500 | | 45
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overstromingskans en gevolgschade aan
bestaande woningen en infrastructuur,

De grootte van gevolgschade is daarbi] onder
meer afhankelijk van de huidige hoogteligging
en toelkomstige mogelijkheden om de
gevolgen te verminderen.

De hoogte van de dijken langs de bypass is
sterk afhankelijk van de optredende extreme
waterstanden en golven. De maximale
hoogte van de dijken in de bypass bedraagt
4,5-50 meter. Dit is ongeveer gelijk zan de
huidige dijkhoogten van het dijkringgebied.

Verlaging van de dijkhoogte tot lokaal 2,5-35
meter is mogelijk door aanleg van twee in
hoogte verstelbare afsluitmiddelen aan het
Vassemeer- en |Jsselzijde, al dan niet in
combinatie met een aanpassing van de
dijxvorm en verbreding en fof verdieping van
de bypass.

De laagste dijken komen voor in scenario 3.
In het centrale deel rondom de Zwartendijk
bedraagt de toekomstige dijkhoogte in dit
scenario ca, 2,5-3,0 meter. De huidige
hoogteligging van de Zwartendijk varieert
van ca |5 - 3.5 meter, Onder deze
afvoeromstandigheden is de waterstand dan
naar verwachting zo'n 1,5- 2.0 meter boven
NAP.

Hoogtes van de dijken langs de bypass in de
verschillende scenario’s vanaf de instroom tot
het uitstrecompunt. Scenario 3 met toepassing
van beweegbare keringen, de scenario’s I, 2, 4
en 5 met vaste drempels.
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Bodemopbouw en grondbalans dijken

Het ljsseldelta-gebied kent een grote variatie
in bodemopbouw op relatief korte afstanden
door zowel fluviatiele als mariene invioeden,
De kieiige fiine zanden met veen die docr de
Jssel in het ||sseldal zijn afgezet worden tot
de Betuwe Formatie (Fluviatiel) gerekend. De
kleilaag die in de omgeving van het
Vossemeer en het Drontermeer wordt
aangetroffen wordt ingedeeld in de Westland
Formatie (marien). Onder deze Holocene
deldaag wordt vrijwel in het gehele gebied
een Pleistocene zandlaag aangetroffen. In het
gebied ten noorden van buurtschap De
Raslam en de Molenkolk wordt vanaf
maaiveld Lot plaatselijk dieper dan NAP —[(
m een kleipakket aangetroffen. Ten zuiden
van Kampen is de bodemopbouw vooral
gekenmerki door een veenpakket met een
dikte van 2 tot 4 m. De naamgeving van de
streek (Kamperveen) verwijst hier al naar, In
de polder Oosterwolde en direct ten oosten
van Kampen is de gemiddelde dikte van de
deklaag minder dan | m. Plaatselijk komen
zandvoorkomens tot aan het maaiveld voor.
In de figuren op de volgende pagina zijn de
potentiéle locaties weergegeven waar voor
de dijkenbouw winbare hoeveelheden klei-
en zandlagen aangetroffen worden. Op basis
van de boorgegevens gaan we ervan uit dat
circa 50 % van het te winnen zand
daadwerkelijk bruikbaar is.

Aan de hand van het globaal geotechnisch
ontwerp van de dijk zijn de bypass scenario’s
geoptimaliseerd voor de zandwinning voor
de bouw van de dijken. Een uitzondering
hierop vormt scenario 3. Hierbij is de
conservering en versterking van bestaand
landschap en cultuurhistorische waarden als
belangrijkste uitgangspunt genomen, Per
scenario is grondvraag en -aanbod uitgesplitst
in zand en kle'.

Daarbjj is rekening gehouden met te
verwachten zettingen na aanleg. Voor de
dijkbouw is globaal 1,3 1ot 1,5 miljoen m?
zand en 0,6 —0,8 milioen m*klei nodig. Voor
alle scenario's geldt dat de zandbalans (vraag
en —aanbod) sluitend is germaakt.

Op basis van de hoevesiheid klei die nodig is
voor de bouw van de dijken kan in het
bypass-gebied van scenario 4 |00% van de
benodigde klel worden gewonnen. In de
overige scenario’s is geen winbare klej
aanwezig. Een separate Keiwin-put is dan een
optlie,

Zandvraag en -aanbod
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Scenario 1 ® Scenario 2 P
Sl Ll

Scenario 3 [ 7 @ Scenaria4 | i

Scanario 5 | T De bypass-scenario’s geprojecteerd op de zand-
en kleivoorkomens

Legenda
N Tracee NSO
A/ Asiin hanzelijn

Zand
Veen
Klei
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ASPECTEN BYPASS-
SCENARIO'S

Interactie bypass - Hanzelijn

De bypass kruist de Hanzelijn in ieder geval
één keer. Afhankelijk van de situering van de
‘uitlaat’ ter plaatse van het Drontermeer of
het Vossemeer kruist de bypzass de Hanzelijn
nog een tweede maal. Interactie tussen
bypass en Hanzelijn is dan ook anvermijdelijk.
Het tracé van de toekomstige Hanzelijn is in
december 2003 vastgelegd in het
lracébesluit Hanzelijn. In dit tracébesluit is de
horizontale en de verticale ligging van het
spcor vastgelegd. De marges voor wijziging
hiervan zjn zeer beperkt.

Het is logisch dat de bypass de Hanzelijn/N50

kruist daar waar deze reeds hoog gelegen is.

Deze locaties zijn de volgende (zie figuur |);

I het verhoogde deel van de Hanzelijn ter
hoogte van de Kamperstraatweg;

2. het verhoogde deel van de Hanzelijn ter
plaatse van de kruising met de N5C.

Voor deze locaties moet een procedure
worden dooropen en zijn aanpassingen aan
het cntwerp en aan de aanbestedings-
procedure (van onderdelen) van de Hanzelijn

noodzakelijk. De deadline voor de
procedurele aanpassing is, met inachtneming
van een tijdige indienststelling van de
Hanzelijn in 2012/2C1 3, | januari 2008. Naar
de mening van Rijkswaterstaat en ProRail is
het alleen in de scenario’s 2 en 3 denkbaar
dat deze termijn wordt gehaald. De
projectorganisatie van de bypass ||sseldelta
ziet voldoende mogelijkheden om deze
pracedures tijdig (dus voor | januari 2008) af
te ronden. Om antwoord te geven over de
exacte procedurele invulling en de
haalbaarheid van deze deadline heeft de
projectorganisatie met insternming van
Rijkswaterstaat een aantal juristen van VROM
ingeschakeld om dit nader te onderzoeken,
Verder is het mogelik de Hanzelijn te kruisen.
Daarnaast kan de bypass de Hanzelijn kruisen
achter de tunnel aan de Drontermeerzijde
(3), of door deze lokaal overstroombaar te
maken, Vanuit de bedrfjfszekerheid is een
overstromingsfrequentie van 1/500 jaar
dcceptabel. Indien deze situatie zich voordeoet
is de Hanzelijn niet berijdbaar en zal er
schade ontstaan.

el A

Figuur |: Mogelijke locaties voor kruising van de bypass meat de Hanzelijn en de N50
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Tijdige indienststelling
Hanzelijn

De regio heeft aangegeven dat de
indienststelling van de Hanzelijn in december
2012 (dienstregeling 201 3) geen gevaar mag
lopen. Het direct meenemen van
kunstwerken vocr de bypass tijdens aanleg
van de Hanzelijn is de meest kosteneffectieve
oplossing. Dit vraagt echier wel om een
snelle besluitvorming over de scenariokeuze
Voor een bypass.

Dit is nodig om de ruimtelijke procedures
tjdig te kunnen doorlopen die de integratie
van de bypass in het Hanzeiijntracé mogelijk
maken.

Welke ruimtelijke procedure gevolgd dient te
worden kan verschillen per scenario. Naast
de bestemmingsplanprocedure bestaat ook
de megelijkheid tot partiéle wijziging van het
procedure te volgen. Dit is de kormende
periode onderwerp voor nadere studie. In
onderstaande globale planning is uitgegaan
van een bestemmingsplanprocedure,

B~ O7 ol Ei 'Gv B M W g3 (18] NEN DM 0D NEF 0D~ 4T 04

De belangrijkste canclusie is dat op | januar

van de integratie van de bypass in de
Hanzelijin afgerond dient te zijn. Dit is radig
om tijdig te starten met de bouw van de
aangepaste kunstwerken. Indien de ruimtelijke
procedure niet tijdig is afgerond zal de aanleg
van de Hanzelijn conform het tracébes|uit
worden uitgevoerd, en kan de bypass pas na
aanleg van de Hanzelijn worden gerealiseerd.

Omtrent de proceduretijd en bouwtid
behorende bij scenario 4 loopt thans een
overleg met ProRail. Aangezien bij scenaric 4
de wijziging van de hoogteligging aanzenlijk is,
neemt de kans op fangere proceduretiid (0.a,
door bezwaren) toe. Het projectteam van de
bypass ljsseldelta ziet voldcende
mogelijkheden om vocr scenario 4 deze
procedures tijdig (dus voor | januari 2008} af
te ronden. Welke procedure hiervoor het
meest gedigend is, zal nader worden
onderzocht. ProRail wenst op dit moment uit
te gaan van een verlraging van de
proceduretijd van minimaal een jaar.

[ 2005 | 20c6 2007 2008

2009 2010 2011 2012

QOpstellen en tekenen convenant
Publicatie PKB |li Ruimte voor de rivier
Publicatie PKB IV Ruiimte voor de rivier
Aanbesteding + gunning Cude land
Bestemmingsplan-procedure

Aanleg onderbouw Qudeland
Bouwvergunning kunstwerken Bypass
Aanleg gewijzigde kunstwerken
Aanleg bovenbouw-+testen+praefriiden
Indienststelfing

s

g

Planning

Figuur 2: Overzicht van locaties kruisingen Hanzelijn bij de verschillende scenario’s
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meerkosten (in miljoen ewro) | meerkosten atternatief
scenario | 30-50 12-25
seenario 2 60-80 30-50
scenario 3 5-15
scenario 4 60-80
scenario 5 -2

Meerkosten indien de bypass pas, na realisatie van de Hanzelijn, wordt aangelegd

Voor alle scenario’s geldt in relatie tot tijdige
indienststelling van de Hanzelijn: hoe eerder S
er een keuze wordt gemaakt voor het uit te s
voeren scenario van de bypass, hoe eerder
de benodigde procedures kunnen worden
opgestart waardoor tijdige indiensistelling van
de Hanzelijn kan worden gewaarborgd.

Indien de bypass pas na realisatic van de
Hanzelijn wordt aangelegd, haeft dit de
nodige kostenconseguenties.

De meerkosten van het later treffen van
maatregelen aan de Hanzelijn ten behoeve
van de bypass verschillen per scenario.

Artist impression (bron: tracénota Hanzelijn) met aanduiding van
het tracé van de bypass in scenario 2

Voor de scenzric's | en 2 zijn twee
bouwmethoden mogeliji< bij het realiseren
van de kruising ten behoeve van de bypass.
Bij de eerste optie wordt bij de bouw van het
nieuwe viaduct gebruik gemaalt van
hulpbanen naast de Hanzelijn. Deze optie is
vrij kostbaar maar geeft beperkte
buitendienststellingen. De tweede optie
betreft het inschuiven van een viaduct in de
Hanzelijn, daar waar de bypass de Hanzelijn
kruist. Deze optie is goedkoper maar heeft
forse buitendienststellingen voor de Hanzelijn
tot gevolg. Gedacht moet hierbij worden aan
het buiten dienst stellen van de Hanzelijn van
enige weken. Het is de vraag of dit ter Zijner
tijd acceptabel is.

Interactie bypass —
N50

In alle scenario's kruist de bypass de N50. De
locatie en de wijze waarop de bypass de N5C
keuist verschilt per scenario. In het kader van
de aanleg van de Hanzelijn wordt de N50
voor een deel enkele tientallen meters
verschoven, Ook wordt de aansluiting van de
N50 met Kampen-Zuid aangepast. Ock dit is
onderdeel van het Tracébesluit Hanzelijn.

Locaties waarop de bypass de N50 kruist bij de verschillende
scenario’s

55 BYFASS
KAMPEN



Locaties waar de bypass de N307 kruist
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Toekomstige

verbreding naar A50
Voor de N50 bestaan plannen deze in de
toekomst te verbreden naar 2x2 nstroken.
Deze verbreding zal plaats moeten vinden
tussen de huidige N50 en de toekomstige
Hanzelijn, waardoor de situalie van west naar
oost er als volgt uitziet: N50 - verbreding tot
A50 — Hanzelijn. Er wordt dan ook ruimte
gereserveerd voor toekomstige verbredingen
van de N5Q.

Interactie bypass -
N307

De N3G/ vormt de verbinding tussen
Dranten en Kampen. De bypass kruist de
N307 bij nagenoeg alle scenario’s. Alleen bij
scenario | bestaat geen interactie tussen de
bypass en de N307. De wijze waarop de
bypass de N307 keuist verschilt per scenario.
De huidige N307 ligt voor een groot deel op
maaiveldhoogte. De verbinding tussen hat
oude land en het nieuwe land loopt via de
Roggebatsiuis. Hier ligt de weg hoger.

Toekomstige
verbreding naar A23
Ten westen van Dronten zijn er momenteel
concrete plannen deze weg in de toekomst
te verbreden tot Rijksweg A23. De provincie
Overijssel en enkele gemeenten hebben
aangegeven dat het verbreden van de N30/
tot aan de gemeente Kampen wenselijk is. De
A23 zal volgens de huidige inzichten ter
plaatse van de Huidige N307 worden
gerealiseerd waarbij het idee leeft het
Drontermeer door midde! van een tunnel
(aquaduct} te kruisen. Indien de keuze hierop
valt zal rekening gehouden dienen te worden
met de bypass.
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6 ECOLOGISCHE TYPERING
EN WAARDERING

Scenario |

Ecclogisch relevante mechanismen voor het

gebied binnen de bypassruimte (685 ha):
Invulling: dynamische blauw-/ groene
natuur; 85%

- Natuur droog: natuur nat: ondiep water =
[:1:]

- Vrije instroom in Vossemeer via
stroomgeul langs Drontermeer (of
alternatief. in Drontermeer na verplaatsen
Roggebotssluis)

- Invioed van opwaaien vanuit [Jsselmeer/
Ketelmeer/Vossemeer,

Vaste drempel [|ssei: enkele malen per jaar
meestromend.

- Streven naar ecologische verbinding
[)sseluiterwaarden-Randmeren,

- Beperkt toegankelijk, struinnatuur (kano's,
onvernarde waridelpaden op dijkjes).

Inzet is dynamische natuurontwikkeling met
een extensief beheer. Periodiek wisselende
waterstanden door opwaaiing of actief
dynamisch peilbeheer (hogere
winterwaterstanden rond NAP. Er is slechts
inciderteel sprake van een doorstroming
door de |jssel, en dan steeds ondiep
{maximaal 2 m+NAP),

Binnen het gebied een relatief grote
ruimtelijke vanatie doordat tracé grote
verschillen kent in grondslag en
terreinhoogte.

- Veenoermoeras (2.6): Op de lage
venige gronden (deel ter hoogte
Zwartendijk). Permanent nat door
vermorsing van land. Voedselrijk
moerassysteem, waar de biodiversiteit
samenhangt met de een natuurlijke

waterpeilfluctuatie. Afwisseling van ondiepe
plassen omgeven dcor rietlanden en natte
graslanden. Aandeel wilgenstruwael of
ruige laagveenbossen blijft beperkt, omdat
verdroging niet optreedt.

Natuurlijk kleibosfandschap (2.11):
Op relatief hogere, zelden geinundesrde
delen (nabij Noordeinde, delen van de
Enk). Voedselrijk halfopen grazlg landschap
met bossages en struwelen afgewisseld met
ruigtes, poelen en graslanden.
{Jaarrond)begrazing door grote grazers en
ganzen (en andere wintergasten, of
incidenteel maaien) vormt belangrijkste
ecolegische proces. Als referentie gelden
de randzone van de Oostvaardersplassen
en de hogere delen van oeverzones langs
randmeren.

Zoet klei-oermoeras (2.8): Lokaal op
lagere/veriaagde delen in de vorm van
oeverzones langs geul. Ondiep water,
incidenteel droogvallende met slikkige
bodem, omgeven door pieniermoeras
(moerasandijvie), biezenvegetaties en
rietlanden. Cooer fluctuerende waterstand
ontstaat geleidelijke overgang tussen water
en rietmeeras. In hogere delen rietmoeras
fokazl opslag van wilgen, viier etc, Als
referentie gelden centrale delen van de
Qostvaardersplassen en lagere
moerasgordels langs de randmeren.

Ecologische waardering

Ecologische dynamiek: positief.
Eigenstandige natuur die zich kan
antwikkelen op natuurijke dynamiek
waterpeilen. Inzetten op natuurlijke
peilbeheer daarbif van essentiee! belang,
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Door grote variatie in terreinhoogle en
grondslag mogelijk hoge diversiteit. Hogere
delen moeten begraasd/beheerd worden.
= Vogelrichtiijn / Weidevogels:
positief. Voegt fors areaal
moerasgebieden en open natte graslanden

toe. Essentieel voor groot deel van soorten

waarvoor vegelrichtliingebieden in
omgeving zijn aangewezen. Gaat door
lokatiekeuze niet ten koste van
belangrijkste open weidevogelgebieden en
opvanggebieden voor watervogels, Voegt
daar evenwel niets aan toe.

- Ontwiklkeling Enk / EHS: positief.
Doorgaande verbinding wordt gerezliseerd
met natuurtypen die zowel langs l]ssel als
randmeren voorkomen. Door pericdieke
doorstroming ontstaat actieve uitwissseling
van dieren, planten. diasporen etc. Valt
samen met geplande verbinding in
gebeidsplan

- Toevoeging natuur milieu’s :
positief. Gunstig, doot toevoeging van

gebiedseigen natuurttypen, met een relatlef

grote variatie binnen plangebied.

Scenario 2

Ecologisch relevante mechanismen voor het

gebied binnen de bypassruimte (370 ha):
Vrije instroom in Vossemeer

- Invulling : deorstroam-miliey,

Permanente instroom (sluis/inlaat) uit lJssel.

Vaste hoogwaterdrempe! [Jssel enkele

malen per jaar overstroming.

Accent op

‘aevernatuur’ 50% water.

- Natuur droog: natuur nat: ondiep water =
|42

- Invioed van opwaalen vanuit |Jsselmeer/
Ketelmeer/Vossemeer.

- Bevaarbare geul (niet bij hoogwater).

1

De relatief smalle hoogwaterbedding in
combinatie met een bevaarbare geul volgt
grotendeels lage delen, met een venige of
klel-op-veenbodem. Deze zullen door hun
huidige hoogteligging ondiep inunderen.
Onder invioed van een dynamisch peil
ontwikkelt zich een ‘kanzallandschap’,
bestaande uit een vaart, crngeven docr een
rietkraag en grazige dijken.
- Riet-en biezenmoeras (3.24c):
vegetatie van ondiep waterriet, biezen en
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andere moerassocrten als lisdodde of
grote zeggen. Periodes van droogval zijn
van belang voor uitbreiding. Lokaal geschikt
(afhankelijk van breedte en rust) als
broedgebied voor diverse moerasvogels,
waaronder vele kKleine zangers, maar ook
vaor Kiekendieven en grotere
reigerachtigen als Roerdomp. Langdurig
handhaven vraagt verjonging: toelaten van
perfodiek hoogwater of wintermaaien, Bij
uitblijven daarvan gaat rietmoeras op
termijn over in natte strooiselruigte en
wilgenstruweel,

Bloemrijk rietland (3.24d). Ontstaat
uit rietlanden door maaien in de zomer
{vergt beheerskosten). De rietvegstatie
wordt ijler wardoor kruiden een kans
krijgen, zoals orchideeén en ratelaar,
Natte strooiselruigte (3.25). Dichte
ruigtebegraeiing van vaak opvallend hoge
kruiden, meestal gemengd met riet, op
matig voedselrijke gronden. Minder onder
invioed van water dan riet, waardoor op de
bodem een strooisellaag ontstaat. Ontstaat
op aanspoelgardels, uit opsiibbende of niet
meer gemaaide rietlanden. Grote rijkdom
aan insecten en broedvogels. Komt thans
veel voor langs randmeerkust.
Wilgenstruweel (3.55). Struweel van
struweelvormende en boomvormende
wilgen op natte tot zeer natte meestal
voedselrijke standplaatsen. Ontwikkelt zich
uit rietlanden en strooiselruigtes bij
uitblijvend beheer. Ontwikleling wordt
versneld deor periodieke droogval in
zomerseizoen. Yooral op hogere delen en
langs randen van moerassen.

Natte matig voederlijke graslanden
(3.32):Kruidenrijke graslanden op matig
voedselrijke plaatsen op de iets hogere
delen die in de winter en het voorjaar
ondiep worden overstroomd.
Gedomineerd door algemene grassen,
maar ook bijzandere saorten als
Weidekervel of Kievitsbloem. Belangrijk
voor broedvogels van natte graslanden
(Zomertaling, Watersnip) en kritische
weidevogels,

Ecologische waardering
- Ecologische dynamiek: negatief.

Relatief te kleinschalige eenheden die een
frequent beheer behoeven en sterk onder
druk staan door goifslag door schepen,
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onnatuurlijk peilbeheer en veel verstoring
vanuit randern,

= Vogelrichtlijn / Weidevogels:
negatief. Voegt beperkt areaal
moerasgebieden en open natte grasfanden
toe; maar veelal op ongunstig lokaties,
Ontwikkeling ENK / EHS: negetief/neutraal,

Oeverzones zullen door locatiekeuze niet
optimaal functioneren als verbindingszone,
Natuurtypen sluiten aan bij |jssel en
randmeren.

- Toevoeging natuur milieu’s :
negatief/neutraal. Refatief Kleine
opperviaktes, weinig draagkracht Geen
bijzondere milieus mogelijk

Scenario 3

Ecologisch relevante mechanismen voor hat

gebied binnen de bypassruimte {700ha):
= Invulling: handhaven/versterken bestaande
landschappelijke waarden

- Regelbare instroom lJssel en regelbare
uitstroom Vossemeer

- Statisch milieu polderpeil handhaven

- Overstromingsfrequentie: 1:500 jr.

= Agrarisch milicu handhaven: 80%
Beperkte oppervizkie natuur 20% natuur
nat: ondiep water = I:1

- Bestaande dijken benutten

De uitzonderlijk lage overstromingskans heeft
ecologisch geen betekenis. inundaties zullen
voor de natuur als een calamiteit (een
incident) uitwerken. Voor de natuur zullen
met name de keuzes in de lokale
waterhuishouding én het terreinbeheer
bepalend zijn. Deze vetschillen tussen de
deelgebieden en zullen in de loop der tijden
steeds aangepast worden,

In de Polder Onderdijks vormit het eerste
trajectdeel de kern van een stedelijke
groenstructuur voor een mogelijke nieuwe
wijk. Omdat dit deel grotendeels door de
relatief hooggelegen vruchtbare zand- en
kleigronden in de voormalige ufterwaard en
over overslaggronden voert is hier de
ontwikkeling van een open park met een
landgoedkarakter zeer kansrijk:

- Bloemrijk grasland (3.39b/c):
Graslanden op vochtige tot droge matig
voedselrjke zand-, zavel- en Kleigrenden.
Athankelijlk van het beheersregime
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{weiland, hooiland) relatief rijk aan kruiden,
insecten etc, Op de zandige warme dijken
kan dit type, bij een adequaat beheer
ontwikielen tot een soortenrijke
stroomdalgrasland (3.39a).

- Park-Stinzenbos (3.60): Bos- en
parkaanplant van essen, iepen en eiken,
met een relatief rijke struiklaag en een njke
«ruidlaag met een opvallend aandeel aan
bol- en knolgewassen. Komt het best tot
ontwikkeling op de vochtige, goed
doorluchte, kalkhoudende zavelige
oeverwalgronden.

Het tweede tracédeel voert docr de
veenpeolder “Buitenland” en keipolder
"Dronthen”, Bij ongewijzigd landgebruik en
waterbeheer zal op dit traject het intensieve
graslandbeheer gehandhaafd blijven. Door de
dominantie van het agrarisch beheer en
invioed van verkeer zal zullen deze gebieden
niet bijzonder tijk aan natuurwaarden zijn.
Aan de dijkvoeten en ter plaatse van
natuurontwikkelingsgebied “De Fnk' kan een
kleinschalige afwisseling worden gerealiseard
van natte graslanden, moerasstroken, ondiep
open water en struwelen:

- Bloemrijk weidevogelgrasland
(3.38b): Vochtige graslanden met een op
weidevogels afgestemd extensief beheer.
Rust, veilligheid en voldoende
voedselaanbod zijn van belang,

= Riet-en biezenmoeras (3.24c¢):
Oevervegetatie langs ondiepe wateren
(diksloten). Met riet, biezen en andere
moerassoorten als lisdodde of grote zegge,
Afhankelijk van breedte geschikt
broedgebied voor diverse moerasvagels.
Langdurig handhaven vraagt gericht beheer.

= Bloemrijk rietland (3.24d). Ontstaat
uit rietlanden door maaien in de zomer
(vergt beheerskosten). De rietvegetatie
wordt ijler waardoor kruiden een kans
krijgen, zoals orchideeén en ratelaar,

- Wilgenstruweel (3.55). Lokaal
vootkomend. Struweel van wilgen op natte
tot zeer natte meestal voedselrike
standplaatsen, Ontwikkelt zich it moeras
bi] uitblijvend beheer.

- Natte graslanden (3.32): Kruidennijke
graslanden op natte plaatsen. Belangrijk
voor broedvogels van natte graslanden
(£Lomertaling, Watersnip) en kritische
weidevogels.
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Ecclogische waardering

= Ecologische dynamiek: negatief.
Relatief kleinschalige eenheden die worden
gedomineerd door intensief agrarisch
beheer, stedelijk groenbeheer. Lokale
natuurwaarden geheel afhankelijk van een
frequent gericht natuurbeheer waarvoor
economische betekenis ontbreekt
{afhankelij< van beheersgelden).

- Vogelrichtlijn/Weidevogels: negatief.
Graslandgebieden binnen tracé nemen
door de aanleg van dijken,
onisluitingswegen, landschapselementen
etc, af in betekenis voor weidvogels.
Beheer is athankelijk van agrarische
economisch beheer. Dit scenario voegt
geen of nauwelilks extra vogelrike
moerasgebieden toe,

- Ontwilckeling ENK / EHS: negatief/
neutraal. Oeverzones kunnen bij een
uitgekiende inrichting bijdrage aan een
verbinding met lokale betekenis.

- Toevoeging natuur milieu’s:
negatief. Jeer kleine opperviaktes, met
veel invloed van buiten. Kwaliteit afhankelijk
van permanent natuur(technisch) behear,
maar zal waarschijnlijk gedomineerd
worden door lokale wensen.

Scenario 4

Ecologisch retevante mechanismen veor het

gebied binnen de bypassruimte (520 ha)
- Kwaliteit: toevoeging riviertak (graven) met
dynamische uiterwaarden.

- Vrije uitstroom in Vossemeer (al dan niet
regelbare uitsiroming).
Invioed van opwaaien vanuit ljsselmeer/
Ketelmeer/Vossemeer.

- Vaste drempelfinlaat uit [ssel

- Enkele malen per jaar overstreming
uiterwaarden,

- Bevaarbaar: sluis ||ssel nodig.

Uitdagend scenario waarbij nieuwe riviertak
aan ||ssel wordt toegevoegd, inclusief
overstromingsgebieden. Meest
doorslaggevend voor de natuur is de
natuurlijke gradiént die zich zal ontwikkelen
tussen de relatiel hooggelegen uiterwaarden
bij Onderdijks/De Zande en de laaggelegen
overstromingsviakte ten westen van de
Hanzelijn. Deze gradiént zal vergelijkbaar zijn
met de overgang van de hogere uiterwaarden
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in de Koppelerwaard en de moerassige

uiterwaarden nabij Kampen,

In de eerste honderden meters kan daarbij

het proces van actieve sedimentatie nog een

bescheiden rol snelen, al zal die (in
vergelijking tot het verleden) zeer beperkt
zijn omdat langs de {Jssel nog maar nauwelijks
sprake is van een 7andaanvoer van betekenis.

De reeds aanwezige gradiénten in

hoogteligging en bodem in de voormalige

uUiterwaard en polder Onderdijis slutten daar
zeer goed bij aan. Deze kunnen ten volle
benut worden (meer dan in de schets van
het scenario). De nieuwe uiterwaarden op
het eerste dee! van het tracee worden door
hun hoge ligging slechts zelden overstroomd.

In het tweede deel van het tracé is het

laagdyrnamische karakter van de laaglandrivier

dominant. Gedurende een groot deel van het
jaar zijn de waterstanden zeer stabiel

{gemiddelde waterstand IJssel: - C,10. NAP)

en zullen grotere delen van het gebied onder

water staan of zeer nat zijn. De dynamiek van
hoogwater is alleen incidenteel van betekenis.

De wisselende waterstanden door opwaaiing

of kleine afvoergolven is ecologisch van

groter belang. De natuur ontwikkelt zich
verschillend, afhankelijk van de subtiele
verschillen in grondslag en terreinnoogte.

Invloed van veen wordt overstemd door

riviennvloed,

- Laag-dynamisch rivierlandschap(2.4)
Een (periodiek) meestromende bedding
omgeven voor een afwisseling van
moerassen, natte strooiselmigten,
struwelen, stilstaande wateren, natfe en
vochtige graslanden en kleinere bossen. In
ondiepe wateren vindt verlanding plaats.
Begrazing (grotere grazers, ganzen, bevers)
speelt als natuurlijke sleutelproces een
belangrijke rol en draagt zorg voor het
ontstaan van €en halfopen, grazig
landschap.

Daar waar de rivierinvioed nagenoeg

ontbreekt ontstaan er overgangen naar

vergelijkbare natuurtypes gls Kei-
oermoerassen (2.8) op natte lage delen en
ldeibos-oerlandschappen (2.11) op de hogere
delen.

Ecologische waardering

- Ecologische dynamiel: positief.
Eigenstandige natuur die Zich kan
entwikkelen met de fage natuurijke



