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1 Inleiding

1.1 Aanleiding 
 
MaSys B.V. en Grontmij Nederland B.V. hebben gezamenlijk plannen ontwikkeld voor het 
Park De Bavelse Berg, aan de oostzijde van Breda. Het plan omvat onder andere het realiseren 
van een evenementencomplex, een bedrijventerrein en een leisurepark. Park de 
wordt een duurzaam ingerichte 
ligging van het plangebied weer. Om de ontwikkeling mogelijk te maken, is een nieuw beste
mingsplan vereist.  
 

Figuur 1:  Ligging, grens en huidige 
 
1.2 Planbeschrijving
 
In totaal is het plangebied circa 99 ha groot. Hiervan krijgt circa 76 ha een nieuwe functie. 
Daarnaast omvat het plangebied circa 23 ha gebied dat zijn bestaande functie behoud (o.a. de 
snelweg en het natuurcompensatieterrein van Abbott). 
 
In figuur 2 is een schetsontwerp van de eindinrichting van het plangebied weergegeven.
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MaSys B.V. en Grontmij Nederland B.V. hebben gezamenlijk plannen ontwikkeld voor het 
Park De Bavelse Berg, aan de oostzijde van Breda. Het plan omvat onder andere het realiseren 
van een evenementencomplex, een bedrijventerrein en een leisurepark. Park de 
wordt een duurzaam ingerichte locatie voor binnen- en buitenevenementen. Figuur 1 geeft de 
ligging van het plangebied weer. Om de ontwikkeling mogelijk te maken, is een nieuw beste

Figuur 1:  Ligging, grens en huidige situatie plangebied Park de Bavelse Berg 

Planbeschrijving 

In totaal is het plangebied circa 99 ha groot. Hiervan krijgt circa 76 ha een nieuwe functie. 
Daarnaast omvat het plangebied circa 23 ha gebied dat zijn bestaande functie behoud (o.a. de 

n het natuurcompensatieterrein van Abbott).  

In figuur 2 is een schetsontwerp van de eindinrichting van het plangebied weergegeven.
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Park De Bavelse Berg, aan de oostzijde van Breda. Het plan omvat onder andere het realiseren 
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en buitenevenementen. Figuur 1 geeft de 
ligging van het plangebied weer. Om de ontwikkeling mogelijk te maken, is een nieuw bestem-

 

In totaal is het plangebied circa 99 ha groot. Hiervan krijgt circa 76 ha een nieuwe functie. 
Daarnaast omvat het plangebied circa 23 ha gebied dat zijn bestaande functie behoud (o.a. de 

In figuur 2 is een schetsontwerp van de eindinrichting van het plangebied weergegeven. 



 

 

 

 

Figuur 2: Schetsontwerp eindinrichting plangebied Park de Bavelse Berg
 
Het plangebied is onder te verdelen in een aan
• Noordelijk deel van het plangebied: bedrijvigheid in combinatie met een leisurepark in een 

landschappelijke setting; 
• Middendeel van het gebied: evenemententerrein, bestaande uit gebouwen, infrastructuur, 

verharde en onverharde parkeerplaa
bied ligt de hoofdontsluiting van het gebied, die in het westen wordt aangesloten op de 
Franklin Rooseveltlaan; 

• Zuidwestelijk deel: bedrijvigheid in combinatie met groen;
• Binnen het totale plangebied worden 

tentie aangelegd. Grotendeels zal dit ingepast worden in het zuidoostelijk deel;
• Westelijk deel: de snelweg.
 
In het kader van het bestemmingsplan voor 
keersonderzoek uit te voeren naar de effecten van de ontwikkeling op de bereikbaarheid, ve
keersveiligheid en de parkeerbehoefte. 
detailhandel, bedrijven en een evenementenzone 
van Bavel in de gemeente Breda
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Figuur 2: Schetsontwerp eindinrichting plangebied Park de Bavelse Berg 

Het plangebied is onder te verdelen in een aantal deelgebieden: 
Noordelijk deel van het plangebied: bedrijvigheid in combinatie met een leisurepark in een 

Middendeel van het gebied: evenemententerrein, bestaande uit gebouwen, infrastructuur, 
verharde en onverharde parkeerplaatsen en een onverharde evenementenzone. In dit g
bied ligt de hoofdontsluiting van het gebied, die in het westen wordt aangesloten op de 

Zuidwestelijk deel: bedrijvigheid in combinatie met groen; 
Binnen het totale plangebied worden de regionale waterberging en de lokale hemelwaterr
tentie aangelegd. Grotendeels zal dit ingepast worden in het zuidoostelijk deel;
Westelijk deel: de snelweg. 

In het kader van het bestemmingsplan voor Park de Bavelse Berg is het nodig om een ve
rzoek uit te voeren naar de effecten van de ontwikkeling op de bereikbaarheid, ve

keersveiligheid en de parkeerbehoefte. De ontwikkeling van diverse recreatieve voorzieningen,
detailhandel, bedrijven en een evenementenzone ligt aan de oostzijde van de A27 

in de gemeente Breda (zie figuur 3).  
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Noordelijk deel van het plangebied: bedrijvigheid in combinatie met een leisurepark in een 

Middendeel van het gebied: evenemententerrein, bestaande uit gebouwen, infrastructuur, 
tsen en een onverharde evenementenzone. In dit ge-

bied ligt de hoofdontsluiting van het gebied, die in het westen wordt aangesloten op de 

de regionale waterberging en de lokale hemelwaterre-
tentie aangelegd. Grotendeels zal dit ingepast worden in het zuidoostelijk deel; 

is het nodig om een ver-
rzoek uit te voeren naar de effecten van de ontwikkeling op de bereikbaarheid, ver-

diverse recreatieve voorzieningen, 
aan de oostzijde van de A27 ten noorden 



 

 

 

Figuur 3: Locatie van ontwikkeling
 
Dit verkeersonderzoek gaat in op de volgende onderdelen:
• Hoofdstuk 2: Huidige situatie: 

° netwerk auto, fiets, openbaar vervoer
 
• Hoofdstuk 3: Toekomstige situatie

° Voorgenomen ontwikkelingen
° Verkeersgeneratie 
° Verkeersafwikkeling 
° Parkeerbehoefte 

 
• Hoofdstuk 4: Conclusies 

° Bereikbaarheid 
° Verkeersveiligheid 
° Parkeren 

 

318125/FV

Pagina 6 van 

 
ontwikkeling Park de Bavelse Berg 

gaat in op de volgende onderdelen: 
Huidige situatie:  

, openbaar vervoer 

Toekomstige situatie: 
Voorgenomen ontwikkelingen 
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2 Huidige situatie

De ontsluiting van Park de Bavelse
veltlaan/Minervum. In de huidige situatie hebben de Franklin Rooseveltlaan en Minervum een 
gebiedsontsluitende functie binnen de bebouwde kom.
van de A27. De Franklin Rooseveltlaan is voorzien van een vrijliggend 
Minervum rijden de bromfietsers op de rijbaan, maar is ook voorzien van een vrijliggend fiet
pad in twee richtingen. De maximumsnelheden 
van Park de Bavelse Berg zijn opgenomen in tabel 
ten opgenomen.  
 
Tabel 1: Intensiteiten en maximumsnelheden op wegen in de 
(maximumsnelheden opgave gemeente Breda: 
 

Nummer Straat

1 

 

A27 tussen Oosterhout Zuid en Breda Noord

2 A27 tussen Breda Noord en Franklin Roosevel

laan

3 A27 tussen Franklin Rooseveltlaan en St. Ann

bosch

4 Franklin Rooseveltlaan

Prinsenlaan

5 Franklin Rooseveltlaan

op/afrit 

6 Franklin Rooseveltlaan 

aansluiting Bavelse Berg

7 Minervum tussen aansluiting 

Bavelse Berg en Hoogeind

8 Tilburgseweg tussen A27 en 

Takkebijsters

9 Tilburgseweg tussen A27 en 

Minervum

10 Tilburgseweg tussen Minervum en 

Akkerweg

11 A58 ten oosten van 

St. Annabosch

12 A58 ten westen van 

St. Annabosch

13 Nieuwe Kadijk 

Hogeschouw en Tilburgseweg
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Huidige situatie 

de Bavelse Berg takt in de toekomst direct aan op de Franklin Roos
In de huidige situatie hebben de Franklin Rooseveltlaan en Minervum een 

binnen de bebouwde kom. De komgrensborden staan op de afrit
De Franklin Rooseveltlaan is voorzien van een vrijliggend (brom-)

Minervum rijden de bromfietsers op de rijbaan, maar is ook voorzien van een vrijliggend fiet
pad in twee richtingen. De maximumsnelheden en intensiteiten op de wegen in de

erg zijn opgenomen in tabel 1. In figuur 4 is het overzicht van de telpu

maximumsnelheden op wegen in de directe omgeving van de ontwikkeling 
gemeente Breda: 23 april 2012 en intensiteiten Grontmij

 

traatnaam 
Maximumsnelheid 

Intensiteit 

(jaargemiddelde 

weekdag etmaalintensiteit 

in motorvoertuigen)

A27 tussen Oosterhout Zuid en Breda Noord 
120 km/h 

Noord en Franklin Roosevelt-

laan 
120 km/h 

A27 tussen Franklin Rooseveltlaan en St. Anna-

bosch 
120 km/h 

Franklin Rooseveltlaan tussen A27 en Claudius 

Prinsenlaan 
70 km/h 

Franklin Rooseveltlaan tussen op/afrit west en 

op/afrit oost 
70 km/h 

Rooseveltlaan tussen op/afrit oost en 

aansluiting Bavelse Berg 
70 km/h 

Minervum tussen aansluiting  

Bavelse Berg en Hoogeind 
50 km/h 

Tilburgseweg tussen A27 en  

Takkebijsters 
50 km/h 

Tilburgseweg tussen A27 en  

Minervum 
70 km/h 

Tilburgseweg tussen Minervum en  

Akkerweg 
70 km/h 

A58 ten oosten van  

St. Annabosch 
120 km/h 

A58 ten westen van  

St. Annabosch 
120 km/h 

Nieuwe Kadijk tussen  

Hogeschouw en Tilburgseweg 
50/70 km/h 
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direct aan op de Franklin Roose-
In de huidige situatie hebben de Franklin Rooseveltlaan en Minervum een 

De komgrensborden staan op de afritten 
)fietspad. Op   

Minervum rijden de bromfietsers op de rijbaan, maar is ook voorzien van een vrijliggend fiets-
op de wegen in de omgeving 
is het overzicht van de telpun-

omgeving van de ontwikkeling 
Grontmij) 

Intensiteit 2012 

(jaargemiddelde  

weekdag etmaalintensiteit  

in motorvoertuigen) 

71.784 

64.404 

50.256 

35.881 

22.093 

4.768 

4.768 

34.547 

14.786 

15.475 

67.590 

86.888 

25.243 



 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Figuur 4: tellocaties voor milieuonderzoek
 
Uit het Werkverslag modelwerkzaamheden studie Benutting Ruit Breda (
ber 2010) volgt inzicht in de mate van doorstroming op het netwerk in de omgeving van de on
wikkeling. Het aansluitpunt 15 van de A27 met de Franklin Rooseveltlaan kent met
vormgeving en het verkeersaanbod van 2009 structurele doorstromingsproblemen
• Ochtendspits (2009): problemen Breda in, met als gevolg filevorming op 

van de A27 vanuit de richting
• Avondspits (2009): problemen Breda 

veltlaan tot aan de aansluiting met de A27
 

Het bromfiets/fietspad langs de Franklin Rooseveltlaan 
derdeel uit van het regionaal fietsnetwerk van de p
ze fietsroutes intensief door fietsers gebruikt worden. 
de Franklin Rooseveltlaan in het verlengde van de Kluisstraat is meegenomen in de verkeer
regeling. Hier is sprake van een verkeersveilig ingericht kruispunt. De oversteek voor bromfie
sers/fietsers op Minervum is zonder verkeerslichten geregeld
punt zonder een middeneiland voor een oversteek in twee etappes. Hier is verkeersveiligheid 
een aandachtspunt. In het verlengde van 
ling van de Bavelse Berg is in 
‘gewenste nieuwe fietsroute’ opgenomen (

13 

8 

4 

2 

5 

12 

6

3 
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: tellocaties voor milieuonderzoek en locatie Bavelse Berg (BB) 

het Werkverslag modelwerkzaamheden studie Benutting Ruit Breda (DHV/Grontmij, 
ber 2010) volgt inzicht in de mate van doorstroming op het netwerk in de omgeving van de on

aansluitpunt 15 van de A27 met de Franklin Rooseveltlaan kent met
vormgeving en het verkeersaanbod van 2009 structurele doorstromingsproblemen

: problemen Breda in, met als gevolg filevorming op de noordelijke 
e richting Utrecht; 

: problemen Breda uit, met als gevolg filevorming op de Franklin Roos
aansluiting met de A27 richting Utrecht. 

langs de Franklin Rooseveltlaan en het fietspad op Minervum maken o
het regionaal fietsnetwerk van de provincie Noord Brabant. Dit betekent dat d

door fietsers gebruikt worden. De oversteek voor bromfietsers/fietsers op 
de Franklin Rooseveltlaan in het verlengde van de Kluisstraat is meegenomen in de verkeer

van een verkeersveilig ingericht kruispunt. De oversteek voor bromfie
sers/fietsers op Minervum is zonder verkeerslichten geregeld, veelal met een voorrangskrui
punt zonder een middeneiland voor een oversteek in twee etappes. Hier is verkeersveiligheid 

het verlengde van de Franklin Rooseveltlaan, onderlangs de ontwikk
erg is in het regionaal fietsnetwerk van de provincie Noord

opgenomen (zie figuur 5).  

1 

10 

9 

BB 

7 

6 

11 
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DHV/Grontmij, decem-
ber 2010) volgt inzicht in de mate van doorstroming op het netwerk in de omgeving van de ont-

aansluitpunt 15 van de A27 met de Franklin Rooseveltlaan kent met de huidige 
vormgeving en het verkeersaanbod van 2009 structurele doorstromingsproblemen: 

de noordelijke afrit 

Franklin Roose-

Minervum maken on-
Dit betekent dat de-

De oversteek voor bromfietsers/fietsers op 
de Franklin Rooseveltlaan in het verlengde van de Kluisstraat is meegenomen in de verkeers-

van een verkeersveilig ingericht kruispunt. De oversteek voor bromfiet-
met een voorrangskruis-

punt zonder een middeneiland voor een oversteek in twee etappes. Hier is verkeersveiligheid 
onderlangs de ontwikke-

het regionaal fietsnetwerk van de provincie Noord-Brabant een 



 

 

 

Figuur 5: Regionaal fietsnetwerk provincie Noord Brabant
 
Vanwege het feit dat de omliggende wegen een gebiedsontsluitende functie of stroomfunctie 
hebben, is parkeren op de rijbaan niet toegestaan. Parkeren langs de wegen op Minervum komt 
voor. Parkeren vindt ook plaats op de eigen terreinen bij de bedrijven op Minervum. 
 
In de huidige situatie loopt er 1 buslijn in de omgeving van de ontwikkeling: buslijn 131 via 
bedrijventerrein Minervum v.v.
 

Figuur 6: Huidige buslijnen omgeving 
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egionaal fietsnetwerk provincie Noord Brabant 

Vanwege het feit dat de omliggende wegen een gebiedsontsluitende functie of stroomfunctie 
hebben, is parkeren op de rijbaan niet toegestaan. Parkeren langs de wegen op Minervum komt 

aats op de eigen terreinen bij de bedrijven op Minervum. 

In de huidige situatie loopt er 1 buslijn in de omgeving van de ontwikkeling: buslijn 131 via 
v.v. 

 
uidige buslijnen omgeving ontwikkeling (maart 2011)
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Vanwege het feit dat de omliggende wegen een gebiedsontsluitende functie of stroomfunctie 
hebben, is parkeren op de rijbaan niet toegestaan. Parkeren langs de wegen op Minervum komt 

aats op de eigen terreinen bij de bedrijven op Minervum.  

In de huidige situatie loopt er 1 buslijn in de omgeving van de ontwikkeling: buslijn 131 via het 



 

 

 

3 Toekomstige situatie

3.1 Inleiding 
 
3.1.1 Ontwerp ontsluitingsweg is uitgangspunt
Het doel is te komen tot een bestemmingsplan voor 
voorziene ruimtelijke ontwikkelingen op het terrein worden vastgelegd.
infrastructuur in de omgeving van Park de Bavelse Berg inclusief de aansluiting ter plekke van 
de A27 (afrit 15) is geen onderdeel van de
een voorstudie gedaan, o.a. naar 
op de A27. De in die voorstudie gemaakte afspraken omtrent capaciteitsverruiming 
uitgangspunt voor dit verkeersonderzoek
keling van Park de Bavelse Berg
 
Onderdeel van een bestemmingsplanprocedure zijn onderzoeken naar de eventuele effecten op 
milieugebied op de omgeving. Denk aan geluidhinder, luchtkwaliteit en stikstofdepositie. Ten 
behoeve van de milieuonderzoeken moeten verkeersgegevens (weekdag
schikbaar komen voor maatgevende wegvakken. Het toekomstjaar is dan 2022 (10 jaar na re
lisatie). In dit hoofdstuk komt de berekening van de verkeersgeneratie en toedeling aan het w
gennet rondom Park de Bavelse B
ke programma. De extra hoeveelheid verkeer als gevolg van het ruimtelijke programma moet 
worden afgezet tegen de autonome situatie zonder ontwikkeling van 
Daartoe dient het verkeersbeeld van de auto
sief inzicht in de ruimtelijke ontwikkelingen in de omgeving van 
tonome groei van het verkeer op het wegennet in de omgeving van 
der andere het verkeersmodel 
beeld in de toekomst. 
 
3.1.2 Overzicht informatiebronnen
Om een inschatting te kunnen maken van de effecten van de ontwikkeling van 
Berg is gebruik gemaakt van de volgen
• Verkeersmodel gemeente Breda (In 2011 is door DHV een verkeersmodel gebouwd en 

doorgerekend (avondspits) met alle stedelijke ontwikkelingen tot 2020 in Breda, m.u.v. de 
Bavelse Berg); (zie bijlage 1 voor de
http://www.breda.nl/system/files/artikelen/0027_11_cor_stedelijke_programmering_2010_ko
ers_gezet_v2_internet.pdf

• Verkeerstelling gemeente Breda Fr. Rooseveltlaan tussen A27 en Claudius Prinsenlaan n
vember 2011, (bijlage 3); 

• MAVER, programmering evenementen 2013 1 0 Max (bijlage 4);
• U__318125_Ontvangen_Masys tekeningen_0
• Plots selected link methode (bijlage 
• CROW publicaties 256 (Verkeersgeneratie Woon
• CROW publicatie 272 (Verkeersgeneratie voorzieningen);
• MONICA- Data (verkeersgegevens Rijkswegennet);
• MTR+ wegwerk (verkeersgegevens Rijkswegennet);
• http://www.saneringstool.nl/saneringstool.html
• Memo Vialis ontsluiting evenemententerrein
• Werkverslag modelwerkzaamheden studie benutting Ruit Breda, 

DHV/Grontmij, december 2011);
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Ontwerp ontsluitingsweg is uitgangspunt 
Het doel is te komen tot een bestemmingsplan voor Park de Bavelse Berg, waarin de nieuw 
voorziene ruimtelijke ontwikkelingen op het terrein worden vastgelegd. De aanpassing van de 
infrastructuur in de omgeving van Park de Bavelse Berg inclusief de aansluiting ter plekke van 
de A27 (afrit 15) is geen onderdeel van de ontwikkeling. Door de gemeente Breda en Masys 
een voorstudie gedaan, o.a. naar de vormgeving van de ontsluitingsweg inclusief de aanslui

in die voorstudie gemaakte afspraken omtrent capaciteitsverruiming 
uitgangspunt voor dit verkeersonderzoek, en gelden daarnaast als voorwaarde voor de ontwi

Berg. 

Onderdeel van een bestemmingsplanprocedure zijn onderzoeken naar de eventuele effecten op 
milieugebied op de omgeving. Denk aan geluidhinder, luchtkwaliteit en stikstofdepositie. Ten 
behoeve van de milieuonderzoeken moeten verkeersgegevens (weekdag jaargemiddelde) 

voor maatgevende wegvakken. Het toekomstjaar is dan 2022 (10 jaar na re
lisatie). In dit hoofdstuk komt de berekening van de verkeersgeneratie en toedeling aan het w

de Bavelse Berg aan de orde. De berekening is op basis van het ruimteli
ke programma. De extra hoeveelheid verkeer als gevolg van het ruimtelijke programma moet 
worden afgezet tegen de autonome situatie zonder ontwikkeling van Park de Bavelse Berg. 
Daartoe dient het verkeersbeeld van de autonome situatie in de toekomst bekend te zijn, incl
sief inzicht in de ruimtelijke ontwikkelingen in de omgeving van Park de Bavelse Berg en de a
tonome groei van het verkeer op het wegennet in de omgeving van Park de Bavelse Berg. 

t verkeersmodel is een belangrijk hulpmiddel bij het bepalen van het verkeer

Overzicht informatiebronnen 
Om een inschatting te kunnen maken van de effecten van de ontwikkeling van 

erg is gebruik gemaakt van de volgende informatiebronnen: 
model gemeente Breda (In 2011 is door DHV een verkeersmodel gebouwd en 

doorgerekend (avondspits) met alle stedelijke ontwikkelingen tot 2020 in Breda, m.u.v. de 
zie bijlage 1 voor de stedelijke programmering of 

http://www.breda.nl/system/files/artikelen/0027_11_cor_stedelijke_programmering_2010_ko
ers_gezet_v2_internet.pdf, zie bijlage 2 voor de memo met modeluitgangspunten van 
Verkeerstelling gemeente Breda Fr. Rooseveltlaan tussen A27 en Claudius Prinsenlaan n

 
MAVER, programmering evenementen 2013 1 0 Max (bijlage 4); 
U__318125_Ontvangen_Masys tekeningen_090667-101 A1L7 (bijlage 5); 
Plots selected link methode (bijlage 6); 
CROW publicaties 256 (Verkeersgeneratie Woon- en werkgebieden); 
CROW publicatie 272 (Verkeersgeneratie voorzieningen); 

Data (verkeersgegevens Rijkswegennet); 
sgegevens Rijkswegennet); 

http://www.saneringstool.nl/saneringstool.html; 
Memo Vialis ontsluiting evenemententerrein (40400JN, 14 April 2011); 
Werkverslag modelwerkzaamheden studie benutting Ruit Breda, MO-AF20110870, 

december 2011); 
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de Bavelse Berg, waarin de nieuw 
De aanpassing van de 

infrastructuur in de omgeving van Park de Bavelse Berg inclusief de aansluiting ter plekke van 
r de gemeente Breda en Masys is 

van de ontsluitingsweg inclusief de aansluiting 
in die voorstudie gemaakte afspraken omtrent capaciteitsverruiming gelden als 

, en gelden daarnaast als voorwaarde voor de ontwik-

Onderdeel van een bestemmingsplanprocedure zijn onderzoeken naar de eventuele effecten op 
milieugebied op de omgeving. Denk aan geluidhinder, luchtkwaliteit en stikstofdepositie. Ten 

gemiddelde) be-
voor maatgevende wegvakken. Het toekomstjaar is dan 2022 (10 jaar na rea-

lisatie). In dit hoofdstuk komt de berekening van de verkeersgeneratie en toedeling aan het we-
is op basis van het ruimtelij-

ke programma. De extra hoeveelheid verkeer als gevolg van het ruimtelijke programma moet 
de Bavelse Berg. 

nome situatie in de toekomst bekend te zijn, inclu-
de Bavelse Berg en de au-

de Bavelse Berg. On-
bij het bepalen van het verkeers-

Om een inschatting te kunnen maken van de effecten van de ontwikkeling van Park de Bavelse 

model gemeente Breda (In 2011 is door DHV een verkeersmodel gebouwd en 
doorgerekend (avondspits) met alle stedelijke ontwikkelingen tot 2020 in Breda, m.u.v. de 

http://www.breda.nl/system/files/artikelen/0027_11_cor_stedelijke_programmering_2010_ko
met modeluitgangspunten van DHV); 

Verkeerstelling gemeente Breda Fr. Rooseveltlaan tussen A27 en Claudius Prinsenlaan no-

 

AF20110870, 



 

 

 

• MER Park Bavelse Berg –
• Nota parkeer en stallingsbeleid 2004, gemeente Breda 
 
3.2 Voorgenomen ontwikkeling
 
De ontwikkeling bestaat uit een evenementenzone en twee aparte zones voor 
bied. Zowel de evenementenzone als de 2 zones voor 
een nieuw aan te leggen weg die aansluit op Minervum/Franklin Rooseveltlaan. 
 
In de evenementenzone komen de volgende functie
2011): 
• Kidspalace 4.500 m2 bvo, waarvan 4.000 m

100.000 bezoekers per jaar;
• McDonalds 500 m2 bvo met 200.000 bezoekers per jaar
• Decathlon: 8.000 m2 bvo; 
• MaVer Evenementencomplex 

tenruimte van 30.000 m2.  
 
Totaal parkeergelegenheid 3.
 
Voor de 2 zones Gemengd gebied
• Voet van de berg: 11,8 ha (uitgeefbaar terrein = bruto oppervlak);
• Op de berg: 17 ha (uitgeefbaar terrein = bruto oppervlak).
 
De gegevens in de MAVER programmering vormen het uitgangspunt voor het berekenen van 
de verkeersgeneratie en de toename van het aantal verkee
de omgeving. De toename van het aantal verkeersbewegingen heeft een milieukundig effect 
(lucht, geluid, geur, stikstof). D
realistische benadering van de werkelijk
 
De MAVER programmering gaat uit van een bepaalde modal split verdeling van bezoekers aan 
de evenementen. Het daadwerkelijke gebruik van auto, bus en bijvoorbeeld ook de 
hangt sterk samen met de insteek van een 
voor de ontwikkelaar, in samenspraak met de gemeente Breda.
andere uitgewerkt waar zich de satellietparkeerterreinen bevinden, hoe en wanneer mensen 
hiernaar verwezen worden en hoe en op welke w
mobiliteitsplan wordt ontwikkeld op basis van de definitieve evenementenplanning en kan per 
jaar en zelfs per evenement verschillen (maatwerkoplossingen). Wanneer de evenementenk
lender definitief is, kan worden g
ment. Dit wordt geregeld middels een vergunning.
 
 
3.3 Verkeersgeneratie
 
3.3.1 Verkeersmodel 
De berekeningen zijn gedeeltelijk uitgevoerd met het verkeersmodel van de GGA Breda voor 
een gemiddelde werkdagsituatie. Hierin zijn de autonome ontwikkelingen binnen en buiten de 
gemeente opgenomen. Voor het planjaar 2022 is het verkeersmodel Stedelijke Herprogramm
ring (variant 4) 2020 als uitgangspunt genomen. De herkomst
gehoogd met een algemene groei van 3% naar 2022.
 
Het planjaar 2022 was oorspronkelijk doorgerekend met
Bavelse Berg. Na het toevoegen van Park de Bavelse Berg aan het model, bleek dat het ve
keer op de kruispunten van de aansluiting op de A27 minder goed afwikkelde, waardoor in het 
model een deel van het verkeer een andere route koos (verdringing). Dit is echter niet represe
tatief voor de toekomstige situatie, waarbij de capaciteit van de kruispunten met de A27 bij de 
ontwikkeling van de Park de Bavelse Berg vergroot zal worden (zie paragraaf 3.1.1). Uitgang
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– achtergronddocument Verkeer (21 februari 2008).
Nota parkeer en stallingsbeleid 2004, gemeente Breda  

Voorgenomen ontwikkeling 

De ontwikkeling bestaat uit een evenementenzone en twee aparte zones voor 
Zowel de evenementenzone als de 2 zones voor Gemengd gebied worden ontsloten via 

een nieuw aan te leggen weg die aansluit op Minervum/Franklin Rooseveltlaan. 

de evenementenzone komen de volgende functies voor (MAVER Evenementenzone Breda 

bvo, waarvan 4.000 m2 kindercentrum en 500 m2 opvangcentrum
100.000 bezoekers per jaar; 

met 200.000 bezoekers per jaar; 
 

MaVer Evenementencomplex van minimaal 8.000 en maximaal 15.000 m2 
 

110 parkeerplaatsen. 

Gemengd gebied gelden de volgende uitgangspunten: 
ha (uitgeefbaar terrein = bruto oppervlak); 

ha (uitgeefbaar terrein = bruto oppervlak). 

De gegevens in de MAVER programmering vormen het uitgangspunt voor het berekenen van 
de verkeersgeneratie en de toename van het aantal verkeersbewegingen op diverse wegen in 
de omgeving. De toename van het aantal verkeersbewegingen heeft een milieukundig effect 

De gehanteerde programmering is als concept-programmering een 
realistische benadering van de werkelijkheid.  

De MAVER programmering gaat uit van een bepaalde modal split verdeling van bezoekers aan 
de evenementen. Het daadwerkelijke gebruik van auto, bus en bijvoorbeeld ook de 
hangt sterk samen met de insteek van een mobiliteitsplan per evenement. Hier ligt een taak 
voor de ontwikkelaar, in samenspraak met de gemeente Breda. In het mobiliteitsplan is onder 
andere uitgewerkt waar zich de satellietparkeerterreinen bevinden, hoe en wanneer mensen 
hiernaar verwezen worden en hoe en op welke wijze het pendelbusvervoer plaatsvindt.
mobiliteitsplan wordt ontwikkeld op basis van de definitieve evenementenplanning en kan per 
jaar en zelfs per evenement verschillen (maatwerkoplossingen). Wanneer de evenementenk
lender definitief is, kan worden gekeken naar het mobiliteitsplan, afgestemd op elk type even
ment. Dit wordt geregeld middels een vergunning.  

Verkeersgeneratie  

De berekeningen zijn gedeeltelijk uitgevoerd met het verkeersmodel van de GGA Breda voor 
werkdagsituatie. Hierin zijn de autonome ontwikkelingen binnen en buiten de 

gemeente opgenomen. Voor het planjaar 2022 is het verkeersmodel Stedelijke Herprogramm
ring (variant 4) 2020 als uitgangspunt genomen. De herkomst- en bestemmingstabellen zijn o

hoogd met een algemene groei van 3% naar 2022. 

Het planjaar 2022 was oorspronkelijk doorgerekend met- en zonder ontwikkelingen van Park de 
Bavelse Berg. Na het toevoegen van Park de Bavelse Berg aan het model, bleek dat het ve

e aansluiting op de A27 minder goed afwikkelde, waardoor in het 
model een deel van het verkeer een andere route koos (verdringing). Dit is echter niet represe
tatief voor de toekomstige situatie, waarbij de capaciteit van de kruispunten met de A27 bij de 
ntwikkeling van de Park de Bavelse Berg vergroot zal worden (zie paragraaf 3.1.1). Uitgang
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achtergronddocument Verkeer (21 februari 2008). 

De ontwikkeling bestaat uit een evenementenzone en twee aparte zones voor Gemengd ge-
worden ontsloten via 

een nieuw aan te leggen weg die aansluit op Minervum/Franklin Rooseveltlaan.  

voor (MAVER Evenementenzone Breda 

opvangcentrum en 

 bvo met een bui-

De gegevens in de MAVER programmering vormen het uitgangspunt voor het berekenen van 
rsbewegingen op diverse wegen in 

de omgeving. De toename van het aantal verkeersbewegingen heeft een milieukundig effect 
programmering een 

De MAVER programmering gaat uit van een bepaalde modal split verdeling van bezoekers aan 
de evenementen. Het daadwerkelijke gebruik van auto, bus en bijvoorbeeld ook de (brom-)fiets 

evenement. Hier ligt een taak 
In het mobiliteitsplan is onder 

andere uitgewerkt waar zich de satellietparkeerterreinen bevinden, hoe en wanneer mensen 
ijze het pendelbusvervoer plaatsvindt. Het 

mobiliteitsplan wordt ontwikkeld op basis van de definitieve evenementenplanning en kan per 
jaar en zelfs per evenement verschillen (maatwerkoplossingen). Wanneer de evenementenka-

ekeken naar het mobiliteitsplan, afgestemd op elk type evene-

De berekeningen zijn gedeeltelijk uitgevoerd met het verkeersmodel van de GGA Breda voor 
werkdagsituatie. Hierin zijn de autonome ontwikkelingen binnen en buiten de 

gemeente opgenomen. Voor het planjaar 2022 is het verkeersmodel Stedelijke Herprogramme-
en bestemmingstabellen zijn op-

en zonder ontwikkelingen van Park de 
Bavelse Berg. Na het toevoegen van Park de Bavelse Berg aan het model, bleek dat het ver-

e aansluiting op de A27 minder goed afwikkelde, waardoor in het 
model een deel van het verkeer een andere route koos (verdringing). Dit is echter niet represen-
tatief voor de toekomstige situatie, waarbij de capaciteit van de kruispunten met de A27 bij de 
ntwikkeling van de Park de Bavelse Berg vergroot zal worden (zie paragraaf 3.1.1). Uitgangs-



 

 

 

punt is dat het verkeer op een goede wijze van
kan worden.  
 
Door de geconstateerde beperking van het verkeersmodel is g
link methode, waarbij inzicht ontstaat in de verhouding van het verkeer over de 4 windrichtingen
(zie paragraaf 3.3.3). De verkeersgeneratie is vervolgens toegedeeld aan het netwerk voor de 
situatie 2022 met ontwikkeling. 
 
Rijkswaterstaat werkt continu 
de omgeving van Park de Bavelse Berg 
A27/A58 (knooppunt St. Annabosch). Het uitgangspunt is dat 
NRM (= Nieuw Regionaal Model) 
aandachtspunt in de milieuonderzoeken.
 
3.3.2 Verkeersgeneratie Park de Bavelse Berg
Voor het in beeld brengen van
zijn de volgende stappen doorlopen:
• Stap 1: Berekening verkeersgeneratie ruimtelijk programma voor de jaargemiddelde wer

dag etmaalintensiteit met onderscheid naar personenauto en vrachtauto;
• Stap 2: DHV heeft met het

intensiteiten in beeld gebracht, exclusief de ontwikkelingen van 
wel met andere ruimtelijke ontwikkelingen in de gemeente Breda. Aangezien voor 
onderzoeken uitgegaan wordt van jaargemiddelde weekdagetmaalintensiteiten zijn de wer
dagintensiteiten omgerekend naar weekdagintensiteiten

• Stap 3: de berekende verkeersgeneratie uit stap 1 is op basis van de selected link methode 
(procentuele verdeling verkeer over de win
deeld aan de diverse wegen in de omgeving van 
moeten worden in de milieuonderzoeken. 

 
Voor het berekenen van de verkeersgeneratie is voor zover mogelijk uitgegaan van CROW
blicatie 272 en 256. In de andere gevallen is op basis van aannames de verkeersgeneratie b
rekend. Voor de voorzieningen
het aantal verkeersbewegingen dat wordt gegenereerd op weekdagen allemaal plaatsvind
durende de dagperiode (07:00 
 
• Kidspalace:  100.000 bezoekers per jaar

1923 bezoekers per week (52 weken)

3  bezettingsgraad auto 

1282 mvt bewegingen per week (2 ritten per voertuig)

183 mvt bewegingen per gem. weekdag (7 dagen)

0,8 omrekenfactor weekdag/werkdag (CROW)

147 mvt bewegingen per gem. werkdag

 
• McDonalds: 200.000 bezoekers per jaar
CROW 272: 16.000 bezoekers
de weekdag en 3 vrachtauto’s per dag. Omrekenfactor weekdag 
keersgeneratie komt daarbij op 2.057 personenautobewegingen en 3 vrachtautobewegingen 
per gemiddelde werkdag.  
 
• Decathlon: 8.000 m2 bvo 
CROW 272: outletcentra: 24,6 mvt/bewegingen per gemiddelde weekdag per 100m
1.968 mvt bewegingen op een gemiddelde weekdag. Omrekenfactor weekdag 
draagt 0,8. Op een gemiddelde werkdag is de verkeersgeneratie:
etmaal en 5 vrachtautobewegingen. 
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punt is dat het verkeer op een goede wijze van- en naar de Park de Bavelse Berg afgewikkeld 

Door de geconstateerde beperking van het verkeersmodel is gebruik gemaakt van de selected 
link methode, waarbij inzicht ontstaat in de verhouding van het verkeer over de 4 windrichtingen

. De verkeersgeneratie is vervolgens toegedeeld aan het netwerk voor de 
situatie 2022 met ontwikkeling.  

 aan een goede doorstroming op het rijkswegennet. Het betreft 
de omgeving van Park de Bavelse Berg onder meer de problematiek rondom de aansluiting 

St. Annabosch). Het uitgangspunt is dat de maatregelen uit het 
(= Nieuw Regionaal Model) als basis gelden en dat er geen sprake is van stagnatie als 

aandachtspunt in de milieuonderzoeken. 

Verkeersgeneratie Park de Bavelse Berg 
Voor het in beeld brengen van de verkeersaantrekkende werking van de diverse ontwikkelingen 
zijn de volgende stappen doorlopen: 

Berekening verkeersgeneratie ruimtelijk programma voor de jaargemiddelde wer
dag etmaalintensiteit met onderscheid naar personenauto en vrachtauto; 

DHV heeft met het verkeersmodel voor de jaren 2012 en 2022 de werkdagetmaal
intensiteiten in beeld gebracht, exclusief de ontwikkelingen van Park de Bavelse Berg
wel met andere ruimtelijke ontwikkelingen in de gemeente Breda. Aangezien voor 

gaan wordt van jaargemiddelde weekdagetmaalintensiteiten zijn de wer
dagintensiteiten omgerekend naar weekdagintensiteiten 

: de berekende verkeersgeneratie uit stap 1 is op basis van de selected link methode 
(procentuele verdeling verkeer over de windrichtingen o.b.v. van een modelexercitie) toeg
deeld aan de diverse wegen in de omgeving van Park de Bavelse Berg die meegenomen 
moeten worden in de milieuonderzoeken.  

Voor het berekenen van de verkeersgeneratie is voor zover mogelijk uitgegaan van CROW
blicatie 272 en 256. In de andere gevallen is op basis van aannames de verkeersgeneratie b

Voor de voorzieningen (= regulier, exclusief de evenementen) is ervan uitgegaan dat 
het aantal verkeersbewegingen dat wordt gegenereerd op weekdagen allemaal plaatsvind
durende de dagperiode (07:00 – 19:00 uur). 

100.000 bezoekers per jaar 

bezoekers per week (52 weken) 

bezettingsgraad auto (aanname) 

mvt bewegingen per week (2 ritten per voertuig) 

mvt bewegingen per gem. weekdag (7 dagen) 

omrekenfactor weekdag/werkdag (CROW) 

mvt bewegingen per gem. werkdag 

McDonalds: 200.000 bezoekers per jaar 
CROW 272: 16.000 bezoekers per week = 2.285 motorvoertuigbewegingen voor een gemidde
de weekdag en 3 vrachtauto’s per dag. Omrekenfactor weekdag � werkdag is 0,9. De ve
keersgeneratie komt daarbij op 2.057 personenautobewegingen en 3 vrachtautobewegingen 

CROW 272: outletcentra: 24,6 mvt/bewegingen per gemiddelde weekdag per 100m
1.968 mvt bewegingen op een gemiddelde weekdag. Omrekenfactor weekdag 
draagt 0,8. Op een gemiddelde werkdag is de verkeersgeneratie: 1.574 mvt/bewegingen per 
etmaal en 5 vrachtautobewegingen.  
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en naar de Park de Bavelse Berg afgewikkeld 

ebruik gemaakt van de selected 
link methode, waarbij inzicht ontstaat in de verhouding van het verkeer over de 4 windrichtingen 

. De verkeersgeneratie is vervolgens toegedeeld aan het netwerk voor de 

aan een goede doorstroming op het rijkswegennet. Het betreft in 
de problematiek rondom de aansluiting 

de maatregelen uit het landelijke 
van stagnatie als 

werking van de diverse ontwikkelingen 

Berekening verkeersgeneratie ruimtelijk programma voor de jaargemiddelde werk-

en 2022 de werkdagetmaal-
Park de Bavelse Berg, maar 

wel met andere ruimtelijke ontwikkelingen in de gemeente Breda. Aangezien voor de milieu-
gaan wordt van jaargemiddelde weekdagetmaalintensiteiten zijn de werk-

: de berekende verkeersgeneratie uit stap 1 is op basis van de selected link methode 
drichtingen o.b.v. van een modelexercitie) toege-

die meegenomen 

Voor het berekenen van de verkeersgeneratie is voor zover mogelijk uitgegaan van CROW pu-
blicatie 272 en 256. In de andere gevallen is op basis van aannames de verkeersgeneratie be-

is ervan uitgegaan dat 
het aantal verkeersbewegingen dat wordt gegenereerd op weekdagen allemaal plaatsvindt ge-

per week = 2.285 motorvoertuigbewegingen voor een gemiddel-
werkdag is 0,9. De ver-

keersgeneratie komt daarbij op 2.057 personenautobewegingen en 3 vrachtautobewegingen 

CROW 272: outletcentra: 24,6 mvt/bewegingen per gemiddelde weekdag per 100m2 bvo. Totaal 
1.968 mvt bewegingen op een gemiddelde weekdag. Omrekenfactor weekdag � werkdag be-

.574 mvt/bewegingen per 



 

 

 

• Bedrijfskavel: 11,8 ha 
CROW 256: 77% van het bruto oppervlak is netto
geldt een verkeersgeneratie van 170 personenauto’s per ha op een gemiddelde wer
vrachtauto’s. De totale verkeersgeneratie bedraagt 1.545 personenauto’s en 400 vrachtauto’s 
per gemiddelde werkdag. De omrekenfactor werkdag 
 
• Bedrijven berg: 17 ha1 
CROW 256: 77% van het bruto oppervlak is netto
geldt een verkeersgeneratie van 170 personenauto’s per ha op een gemiddelde werkdag en 44 
vrachtauto’s. De totale verkeersgeneratie bedraagt 
per gemiddelde werkdag. De omrekenfactor werkdag 
 
De totale verkeersgeneratie van de basisvoorzieningen bedraagt: 5.527 personenautobewegi
gen en 740 vrachtautobewegingen per etmaal voor een jaargemiddelde weekdag.
 
• Evenemententerrein 
Voor de verkeersgeneratie voor het evenemententerrein geldt als uitgangspunt de MAVER pr
grammering. In dit overzicht is terug te vinden welke bezoekersaantallen worden aangetrokken, 
hoeveel keer per jaar het evenement plaatsvindt en wanneer. De 10 grootste evenementen 
trekken zodanig veel bezoekers aan, dat ook elders parkeergelegenheid nodig
terrein bij Park de Bavelse Berg
keerplaatsen zich bevinden en zijn deze extra bezoekersaantallen niet in de berekening opg
nomen, net zo min als de bussen van de pendeldienst tussen
Park de Bavelse Berg.  
 
Op basis van de tabel van MAVER kan geconcludeerd worden dat het op 10 na grootste ev
nement (dus nummer 11) 2.250
dan ook het beschikbaar aantal parke
ten.  
 
De jaargemiddelde weekdag etmaalintensiteiten bedragen voor het evenemententerrein:
1.160 motorvoertuigbewegingen (alleen personenauto’s) met de verdeling:
• Dagperiode (07:00 – 19:00): 
• Avondperiode (19:00 – 23:00): 28%
• Nachtperiode (23:00 – 07:00): 32%
 
3.3.3 Omrekening werkdagintensiteiten naar weekdagintensiteiten
De omrekenfactor van 2012 en 2022 autonoom van werkdag naar weekdag in het verkeersm
del bedraagt voor gelijksoortige wege
sonenautoverkeer en 0,8 voor vrachtverkeer. Voor Rijkswegen is uitgegaan van een omreke
factor van 0,9 (op basis van MONICA telpunten op A27 en A58). 
ven in hoofdstuk 2.  
 

                                                                
1 Oorspronkelijk uitgangspunt bedrijven berg: 85.000 m

2 * oppervlak m2 bvo. Bruto oppervlak bedraagt dan: 2 * 85.000 m
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CROW 256: 77% van het bruto oppervlak is netto-oppervlak. Bij een gemengd bedrijventerrein 
geldt een verkeersgeneratie van 170 personenauto’s per ha op een gemiddelde wer
vrachtauto’s. De totale verkeersgeneratie bedraagt 1.545 personenauto’s en 400 vrachtauto’s 

De omrekenfactor werkdag � weekdag bedraagt 0,75.

CROW 256: 77% van het bruto oppervlak is netto-oppervlak. Bij een gemengd bedrijventerrein 
geldt een verkeersgeneratie van 170 personenauto’s per ha op een gemiddelde werkdag en 44 
vrachtauto’s. De totale verkeersgeneratie bedraagt 2.225 personenauto’s en 576

De omrekenfactor werkdag � weekdag bedraagt 0,75.

De totale verkeersgeneratie van de basisvoorzieningen bedraagt: 5.527 personenautobewegi
gen en 740 vrachtautobewegingen per etmaal voor een jaargemiddelde weekdag.

Voor de verkeersgeneratie voor het evenemententerrein geldt als uitgangspunt de MAVER pr
grammering. In dit overzicht is terug te vinden welke bezoekersaantallen worden aangetrokken, 
hoeveel keer per jaar het evenement plaatsvindt en wanneer. De 10 grootste evenementen 
trekken zodanig veel bezoekers aan, dat ook elders parkeergelegenheid nodig

Park de Bavelse Berg. Op dit moment is nog niet bekend waar zich deze opvangpa
keerplaatsen zich bevinden en zijn deze extra bezoekersaantallen niet in de berekening opg
nomen, net zo min als de bussen van de pendeldienst tussen de satellietparkeerplaatsen en 

Op basis van de tabel van MAVER kan geconcludeerd worden dat het op 10 na grootste ev
2.250 parkeerplaatsen nodig heeft. Uitgangspunt is daarmee dat dit 

aantal parkeerplaatsen op de Park de Bavelse Berg is bij eveneme

De jaargemiddelde weekdag etmaalintensiteiten bedragen voor het evenemententerrein:
motorvoertuigbewegingen (alleen personenauto’s) met de verdeling: 

19:00): 40%; 
23:00): 28%; 
07:00): 32%. 

Omrekening werkdagintensiteiten naar weekdagintensiteiten 
De omrekenfactor van 2012 en 2022 autonoom van werkdag naar weekdag in het verkeersm
del bedraagt voor gelijksoortige wegen als de Fr. Rooseveltlaan (tellingen Breda) 0,9 voor pe
sonenautoverkeer en 0,8 voor vrachtverkeer. Voor Rijkswegen is uitgegaan van een omreke
factor van 0,9 (op basis van MONICA telpunten op A27 en A58). De telpunten staan beschr

 

                         

Oorspronkelijk uitgangspunt bedrijven berg: 85.000 m2 bvo. Vuistregel: bruto oppervlak bedrijventerrein komt neer op 

bvo. Bruto oppervlak bedraagt dan: 2 * 85.000 m2 bvo = 17 ha. 
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oppervlak. Bij een gemengd bedrijventerrein 
geldt een verkeersgeneratie van 170 personenauto’s per ha op een gemiddelde werkdag en 44 
vrachtauto’s. De totale verkeersgeneratie bedraagt 1.545 personenauto’s en 400 vrachtauto’s 

weekdag bedraagt 0,75. 

oppervlak. Bij een gemengd bedrijventerrein 
geldt een verkeersgeneratie van 170 personenauto’s per ha op een gemiddelde werkdag en 44 

576 vrachtauto’s 
weekdag bedraagt 0,75. 

De totale verkeersgeneratie van de basisvoorzieningen bedraagt: 5.527 personenautobewegin-
gen en 740 vrachtautobewegingen per etmaal voor een jaargemiddelde weekdag.  

Voor de verkeersgeneratie voor het evenemententerrein geldt als uitgangspunt de MAVER pro-
grammering. In dit overzicht is terug te vinden welke bezoekersaantallen worden aangetrokken, 
hoeveel keer per jaar het evenement plaatsvindt en wanneer. De 10 grootste evenementen 
trekken zodanig veel bezoekers aan, dat ook elders parkeergelegenheid nodig is, buiten het 

. Op dit moment is nog niet bekend waar zich deze opvangpar-
keerplaatsen zich bevinden en zijn deze extra bezoekersaantallen niet in de berekening opge-

de satellietparkeerplaatsen en 

Op basis van de tabel van MAVER kan geconcludeerd worden dat het op 10 na grootste eve-
parkeerplaatsen nodig heeft. Uitgangspunt is daarmee dat dit 

is bij evenemen-

De jaargemiddelde weekdag etmaalintensiteiten bedragen voor het evenemententerrein: 

De omrekenfactor van 2012 en 2022 autonoom van werkdag naar weekdag in het verkeersmo-
n als de Fr. Rooseveltlaan (tellingen Breda) 0,9 voor per-

sonenautoverkeer en 0,8 voor vrachtverkeer. Voor Rijkswegen is uitgegaan van een omreken-
De telpunten staan beschre-

bvo. Vuistregel: bruto oppervlak bedrijventerrein komt neer op 



 

 

 

 
Tabel 2: Omrekening werkdagintensiteiten naar weekdagintensiteiten

 
3.3.4 Selected link methode
De selected link analyse zorgt ervoor dat inzicht ontstaat in de herkomst en bestemming van 
het verkeer van Park de Bavelse Berg 
verdeling. De percentages geven het aandeel aan van de totale verkeersgeneratie a.g.v. 
de Bavelse Berg dat in intensiteiten op dat telpunt terugkomt. Zo is
centages in de directe omgeving hoger zi
 
Tabel 3: Herkomst en bestemming verkeer 
in verkeersintensiteiten voor een gemiddelde weekdag 

 
In de volgende stap is de verkeersgeneratie toegedeeld aan de verkeersintensiteiten uit het 
verkeersmodel met basisjaar 2012 en prognosejaar 2022. De laatste kolom in tabel 4 geeft de 
verwachte situatie weer in 2022 waarin de ontwikkelingen van 
nomen.  
 
 
 
 
 
 

verkeersmodel w erkdagintensiteiten

2012

telpunt pers. auto vrachtauto totaal pers. auto

1 64640 15120 79760

2 57740 13820 71560

3 43380 12460 55840

4 37610 2540 40150

5 23250 1460 24710

6 4880 470 5350

7 4880 470 5350

8 35230 3550 38780

9 14660 1990 16650

10 15550 1850 17400

11 62072 13028 75100

12 72200 24342 96542

13 25772 2560 28332

1 A27 Oosterhout Zuid

2 A27 Breda Noord

3 A27 Franklin Rooseveltlaan

4 Franklin Rooseveltlaan A27

5 Franklin Rooseveltlaan op / afrit w est

6 Franklin Rooseveltlaan op / afrit oost

7 Minervum aansluiting Bavelse Berg

8 Tilburgsew eg A27

9 Tilburgsew eg A27

10 Tilburgsew eg Minervum

11 A58 ten oosten van St. Annabosch

12 A58 ten w esten van St. Annabosch

13 Nieuw e Kadijk tussen Hogeschouw  en Tilburgsew eg
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mrekening werkdagintensiteiten naar weekdagintensiteiten 

Selected link methode 
De selected link analyse zorgt ervoor dat inzicht ontstaat in de herkomst en bestemming van 

van Park de Bavelse Berg over de omliggende wegen. Hieronder staat deze onde
verdeling. De percentages geven het aandeel aan van de totale verkeersgeneratie a.g.v. 

dat in intensiteiten op dat telpunt terugkomt. Zo is in tabel 3 te zien dat de pe
centages in de directe omgeving hoger zijn, dan verder weg van Park de Bavelse Berg

: Herkomst en bestemming verkeer Park de Bavelse Berg o.b.v. selected link
in verkeersintensiteiten voor een gemiddelde weekdag t.o.v. de totale verkeersgenera

In de volgende stap is de verkeersgeneratie toegedeeld aan de verkeersintensiteiten uit het 
verkeersmodel met basisjaar 2012 en prognosejaar 2022. De laatste kolom in tabel 4 geeft de 
verwachte situatie weer in 2022 waarin de ontwikkelingen van Park de Bavelse Berg

verkeersmodel w erkdagintensiteiten verkeersmodel w eekdagintensiteiten

2022 zonder BP 2012

pers. auto vrachtauto totaal pers. auto vrachtauto totaal pers. auto

83520 13520 97040 58176 13608 71784 75168

72660 11810 84470 51966 12438 64404 65394

57640 10530 68170 39042 11214 50256 51876

50190 3330 53520 33849 2032 35881 45171

31530 1980 33510 20925 1168 22093 28377

5290 540 5830 4392 376 4768

5290 540 5830 4392 376 4768

56210 5590 61800 31707 2840 34547 50589

19390 2520 21910 13194 1592 14786 17451

21110 2470 23580 13995 1480 15475 18999

89812 15278 105090 55865 11725 67590 80831

86190 22994 109184 64980 21908 86888 77571

48176 4614 52790 23195 2048 25243 43358

% van 

totale 

generatie

dag avond 

Oosterhout Zuid Breda Noord 25% 1.498 81

Franklin Rooseveltlaan 27% 1.618 88

Franklin Rooseveltlaan St. Annabosch 12% 719 39

Claudius Prinsenlaan 39% 2.337 127

op / afrit oost 44% 2.636 143

aansluiting Bavelse Berg 57% 3.439 186

aansluiting Bavelse Berg Hoogeind 22% 1.318 71

Takkebijsters 16% 935 51

Minervum 14% 821 44

Akkerw eg 8% 479 26

ten oosten van St. Annabosch 9% 509 28

ten w esten van St. Annabosch 3% 174

tussen Hogeschouw  en Tilburgsew eg 13% 767 42

personenauto
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De selected link analyse zorgt ervoor dat inzicht ontstaat in de herkomst en bestemming van 
Hieronder staat deze onder-

verdeling. De percentages geven het aandeel aan van de totale verkeersgeneratie a.g.v. Park 
te zien dat de per-

Park de Bavelse Berg.  

selected link en uitgedrukt 
de totale verkeersgeneratie 

 

In de volgende stap is de verkeersgeneratie toegedeeld aan de verkeersintensiteiten uit het 
verkeersmodel met basisjaar 2012 en prognosejaar 2022. De laatste kolom in tabel 4 geeft de 

else Berg zijn opge-

verkeersmodel w eekdagintensiteiten

2022 zonder BP

pers. auto vrachtauto totaal

75168 12168 87336

65394 10629 76023

51876 9477 61353

45171 2664 47835

28377 1584 29961

4761 432 5193

4761 432 5193

50589 4472 55061

17451 2016 19467

18999 1976 20975

80831 13750 94581

77571 20695 98266

43358 3691 47050

avond nacht dag avond nacht

81 93 185 0 0

88 100 200 0 0

39 45 89 0 0

127 145 289 0 0

143 163 326 0 0

186 213 425 0 0

71 82 163 0 0

51 58 115 0 0

44 51 101 0 0

26 30 59 0 0

28 32 63 0 0

9 11 21 0 0

42 48 95 0 0

personenauto vrachtauto



 

 

 

Tabel 4: Jaargemiddelde weekdag etmaal intensiteit en met onderscheid naar personenauto (pa) en 
vrachtauto (va) voor 2012, 2022 autonoom en 2022 inclusief 
    

    pa 

1 A27 58.176 

2 A27 51.966 

3 A27 39.042 

      

4 Franklin Rooseveltlaan 33.849 

5 Franklin Rooseveltlaan 20.925 

6 Franklin Rooseveltlaan 4.392 

      

7 Minervum 4.392 

      

8 Tilburgseweg 31.707 

9 Tilburgseweg 13.194 

10 Tilburgseweg 13.995 

11 A58 55.865 

12 A58 64.980 

13 Nieuwe Kadijk 23.195 

 
In het kader van de milieuonderzoeken is dezelfde methode gehanteerd voor een aantal extra 
wegen en op- en afritten. Deze staan in tabel 5 en figuur 
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aargemiddelde weekdag etmaal intensiteit en met onderscheid naar personenauto (pa) en 
vrachtauto (va) voor 2012, 2022 autonoom en 2022 inclusief Park de Bavelse Berg (BB)

2012 2022 autonoom 

va  %va totaal pa va  %va totaal pa 

 13.608 19% 71.784 75.168 12.168 14% 87.336 76.840 

 12.438 19% 64.404 65.394 10.629 14% 76.023 67.200 

 11.214 22% 50.256 51.876 9.477 15% 61.353 52.678 

                

 2.032 6% 35.881 45.171 2.664 6% 47.835 47.779 

 1.168 5% 22.093 28.377 1.584 5% 29.961 31.319 

 376 8% 4.768 4.761 432 8% 5.193 8.599 

                

 376 8% 4.768 4.761 432 8% 5.193 6.232 

                

 2.840 8% 34.547 50.589 4.472 8% 55.061 51.632 

 1.592 11% 14.786 17.451 2.016 10% 19.467 18.367 

 1.480 10% 15.475 18.999 1.976 9% 20.975 19.534 

 11.725 17% 67.590 80.831 13.750 15% 94.581 81.399 

 21.908 25% 86.888 77.571 20.695 21% 98.266 77.765 

 2.048 8% 25.243 43.358 3.691 8% 47.050 44.214 

In het kader van de milieuonderzoeken is dezelfde methode gehanteerd voor een aantal extra 
en afritten. Deze staan in tabel 5 en figuur 7. 
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aargemiddelde weekdag etmaal intensiteit en met onderscheid naar personenauto (pa) en 
Bavelse Berg (BB) 

2022 + BB 

va  %va totaal 

 12.353 14% 89.193 

 10.829 14% 78.028 

 9.566 15% 62.244 

      

 2.953 6% 50.732 

 1.910 6% 33.229 

 857 9% 9.456 

      

 595 9% 6.827 

      

 4.587 8% 56.220 

 2.117 10% 20.485 

 2.035 9% 21.569 

 13.813 15% 95.212 

 20.716 21% 98.481 

 3.786 8% 48.000 

In het kader van de milieuonderzoeken is dezelfde methode gehanteerd voor een aantal extra 



 

 

 

 
 

A27 / Franklin Rooseveltlaan 

Figuur 7: aanvullende telpunten in het kader van milieuonderzoeken
 
Tabel 5: Overzicht gegevens aanvullende tellocaties

 

2012 

 

pa va  %va totaal

1 26579 5985 18% 32564

2 25389 6439 20% 31828

3 9817 878 8% 10696

4 11799 833 7% 12632

5 3242 139 4% 3380

6 5458 344 6% 5801

7 16762 5125 23% 21886

8 13592 5603 29% 19195

9 20003 5245 21% 25249

10 19033 5965 24% 24998

11 20925 1319 6% 22244

12 20003 5245 21% 25249

13 19033 5965 24% 24998

14 9106 6485 42% 15592

15 15770 5881 27% 21650

16 14141 5049 26% 19190

17 50839 16859 25% 67698

18 7085 1001 12% 8086

19 7186 707 9% 7893

20 3897 365 9% 4262

21 4162 157 4% 4318
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Knooppunt St. Annabosch 

 

 
 
 
Op- en afritten A27
Noord 

: aanvullende telpunten in het kader van milieuonderzoeken 

verzicht gegevens aanvullende tellocaties 

2022 autonoom 2022 + BB

totaal pa va  %va totaal pa va  

32564 31919 4923 13% 36842 32807 5021

31828 33469 5690 15% 39159 34387 5791

10696 12420 1013 8% 13433 13308 1112

12632 15183 986 6% 16169 16101 1088

3380 4585 293 6% 4878 4623 334

5801 9493 567 6% 10060 9538 615

21886 19499 3910 17% 23409 19499 3910

19195 18306 4684 20% 22990 18306 4684

25249 24086 4199 15% 28285 24450 4240

24998 27796 5274 16% 33070 28231 5322

22244 28373 1778 6% 30152 32213 2203

25249 24086 4199 15% 28285 24450 4240

24998 27796 5274 16% 33070 28231 5322

15592 10607 4356 29% 14963 10928 4391

21650 20988 5035 19% 26022 21335 5073

19190 13705 3539 21% 17244 13802 3549

67698 63868 17172 21% 81040 63964 17183

8086 12370 1445 10% 13815 12370 1445

7893 11140 1150 9% 12290 11140 1150

4262 6559 562 8% 7121 6559 562

4318 7150 482 6% 7632 7150 482
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afritten A27 Breda 

2022 + BB 

%va totaal 

 13% 37828 

 14% 40179 

 8% 14419 

 6% 17189 

 7% 4956 

 6% 10154 

 17% 23409 

 20% 22990 

 15% 28690 

 16% 33553 

 6% 34417 

 15% 28690 

 16% 33553 

 29% 15320 

 19% 26409 

 20% 17351 

 21% 81147 

 10% 13815 

 9% 12290 

 8% 7121 

 6% 7632 



 

 

 

3.4 Verkeersafwikkeling
 
De komst van Park de Bavelse Berg
in het gebied. Vooral voor de wegen in de directe omgeving van 
toename het grootst zijn.  
 
In een voorstudie heeft de gemeente Breda een ontwerp 
van het kruispunt A27 – Franklin Rooseveltlaan 
(memo Vialis 40400/JVn Ontsluiting 
met een goede afwikkeling van het verkeer 
 
Via de Route Tilburgseweg – 
terwijl de route via de A27 sneller lijkt te zijn. 
gebruik van het verkeersmodel een rol. 
case’, omdat in werkelijkheid de verwerkingscapaciteit van de aansluiting op de 
vergroot. Overigens is in deze ‘wors
kruispuntcapaciteit van de aansluitende wegen
Minervum geldt in de ‘worst case’ situatie o
mvt/etmaal op een gemiddelde weekdag
Berg. Gezien de gebiedsontsluitende functie van Minervum is deze toename acceptabel. 
 
Op de Tilburgseweg en Nieuwe Kadijk is een aan
de autonome situatie ten opzichte van de bestaande situatie. 
Berg op de verkeerstoename 
 
De toename van het verkeer op de A58 en A27 is 
van de Park de Bavelse Berg.
A27 op de Franklin Rooseveltlaan en 
rijkswegen naar verwachting geen c
 
In het ontwerp is voor de nieuwe ontsluitingsweg van
rijstrookindeling opgenomen, wat vanuit capaciteitsoogpunt ruim voldoende is. Vanwege de 
kans op incidentele wachtrijvorming bij ev
ligheid aan te bevelen om een maximumsnelheid van 50 km/uur in te stellen op de nieuwe on
sluitingsroute. De bromfietser 
keer af te wikkelen is het meest logisch om het bestaande
Rooseveltlaan aan de noordzijde
gen (figuur 8), zoals ook al in het 
waar de fietser over moet steken beperkt, wat bijdraagt aan de verkeersvei
 

Figuur 8: huidige vormgeving kruispunt 
 
In de huidige situatie loopt er alleen een reguliere busver
bereikbaarheid ook per busverbinding te garanderen, is 
in het plan voor het evenemententerrein op te nemen
grootschalige evenementen is he
afgewikkeld en daarbij gescheiden wordt van het autoverkeer. 
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Verkeersafwikkeling 

Park de Bavelse Berg leidt tot een toename van het aantal verkeersbewegingen 
in het gebied. Vooral voor de wegen in de directe omgeving van Park de Bavelse Berg

studie heeft de gemeente Breda een ontwerp laten uitwerken voor de aansluiting 
Franklin Rooseveltlaan – nieuwe ontsluitingsweg Park de Bavelse Berg

40400/JVn Ontsluiting evenemententerrein Breda, 14 april 2011)
met een goede afwikkeling van het verkeer vormt het uitgangspunt van dit verkeersonderzoek

 Minervum is een toename van de verkeersintensiteiten te zien, 
ia de A27 sneller lijkt te zijn. Hier speelt de geconstateerde beperking van het 

gebruik van het verkeersmodel een rol. De situatie op Minervum is gezien de uitkomsten 
’, omdat in werkelijkheid de verwerkingscapaciteit van de aansluiting op de 

deze ‘worst case’ situatie op Minervum de oversteekbaarheid en 
kruispuntcapaciteit van de aansluitende wegen verkeerskundig gezien acceptabel. 

in de ‘worst case’ situatie op wegvakniveau een toename van 5
mvt/etmaal op een gemiddelde weekdag als gevolg van de ontwikkeling van Park de Bavelse 

. Gezien de gebiedsontsluitende functie van Minervum is deze toename acceptabel. 

Op de Tilburgseweg en Nieuwe Kadijk is een aanzienlijke toename van het verkeer zichtbaar in 
de autonome situatie ten opzichte van de bestaande situatie. De bijdrage van Park de Bavelse 

op de verkeerstoename op deze twee wegen is gering.  

op de A58 en A27 is relatief gering als gevolg van de ontwikkeling 
. Ook in combinatie met de herinrichting van de aansluiting van de 

A27 op de Franklin Rooseveltlaan en de nieuwe ontsluitingsweg Bavelse Berg, 
naar verwachting geen capaciteitsproblemen optreden.  

In het ontwerp is voor de nieuwe ontsluitingsweg van- en naar Park de Bavelse Berg
rijstrookindeling opgenomen, wat vanuit capaciteitsoogpunt ruim voldoende is. Vanwege de 
kans op incidentele wachtrijvorming bij evenementen is het uit het oogpunt van de verkeersve
ligheid aan te bevelen om een maximumsnelheid van 50 km/uur in te stellen op de nieuwe on
sluitingsroute. De bromfietser kan in dat geval gebruik maken van de rijbaan. Om het fietsve

het meest logisch om het bestaande fietspad ter hoogte van de Franklin 
oordzijde van de nieuwe ontsluitingsweg door te trekken in twee richti

), zoals ook al in het voorontwerp is opgenomen. Hiermee blijft het aantal plaatsen 
waar de fietser over moet steken beperkt, wat bijdraagt aan de verkeersveiligheid.

: huidige vormgeving kruispunt  Minervum / Franklin Roosveltlaan) 

In de huidige situatie loopt er alleen een reguliere busverbinding van- en naar Minervum. Om de 
bereikbaarheid ook per busverbinding te garanderen, is wenselijk om een vrijliggende busbaan 
in het plan voor het evenemententerrein op te nemen, los van de reguliere ontsluiting
grootschalige evenementen is het van belang dat het busvervoer op een vlotte manier wordt 
afgewikkeld en daarbij gescheiden wordt van het autoverkeer.  
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leidt tot een toename van het aantal verkeersbewegingen 
Park de Bavelse Berg zal de 

voor de aansluiting 
Park de Bavelse Berg 

, 14 april 2011). Een ontwerp 
it verkeersonderzoek.  

Minervum is een toename van de verkeersintensiteiten te zien, 
Hier speelt de geconstateerde beperking van het 

de uitkomsten ‘worst 
’, omdat in werkelijkheid de verwerkingscapaciteit van de aansluiting op de A27 zal worden 

de oversteekbaarheid en de 
acceptabel. Voor de weg 

5.193 naar 6.827 
als gevolg van de ontwikkeling van Park de Bavelse 

. Gezien de gebiedsontsluitende functie van Minervum is deze toename acceptabel.  

zienlijke toename van het verkeer zichtbaar in 
Park de Bavelse 

ering als gevolg van de ontwikkeling 
met de herinrichting van de aansluiting van de 

nieuwe ontsluitingsweg Bavelse Berg, zullen op deze 

Park de Bavelse Berg een 2 x 2 
rijstrookindeling opgenomen, wat vanuit capaciteitsoogpunt ruim voldoende is. Vanwege de 

enementen is het uit het oogpunt van de verkeersvei-
ligheid aan te bevelen om een maximumsnelheid van 50 km/uur in te stellen op de nieuwe ont-

van de rijbaan. Om het fietsver-
fietspad ter hoogte van de Franklin 

door te trekken in twee richtin-
Hiermee blijft het aantal plaatsen 

ligheid. 

 

en naar Minervum. Om de 
vrijliggende busbaan 

, los van de reguliere ontsluiting. Tijdens 
t van belang dat het busvervoer op een vlotte manier wordt 



 

 

 

De infrastructuur van de te ontwikkelen zones gemengd gebied aan de noordzijde sluit 
aan op de bestaande infrastructuur van Minervum zo
situaties vanuit twee richtingen bereikbaar is. De noordelijke ontsluiting kan daarnaast 
worden gebruikt voor realisatie van de eerste fase (maximaal 20.000 m
velse Berg zelf. Op basis van deze 20.000 m
keersaantrekkende werking is. Op basis van de berekeningen voor de ontwikkelingen 
op de Bavelse Berg zelf (boven) betekent dit 659 motorvoertuigen per etmaal voor een 
gemiddelde werkdag, rekening houdend met de maximale i
Voor een gemiddelde weekdag zou dan uitgekomen worden op circa 
per etmaal. Deze extra verkeersdruk (circa 50 motorvoertuigen in het drukste spitsuur 
extra) kan via de N282/Tilburgseweg en het bedrijventerrein worden
dat problemen met betrekking tot de afwikkeling van het verkeer ontstaan. 
 
Daarnaast zal een weg worden aangelegd die tussen de bestemming Gemengd
het terrein van Abbott. Deze weg sluit aan op het bestaande bedrijventerrein. Deze 
kan dienstdoen als busbaan voor pendelbussen van
eveneens als calamiteitenroute dienstdoen. 

 
3.5 Parkeerbehoefte
 
Voor het berekenen van de parkeerbehoefte is uitgegaan van dezelfde basisgegevens als bij 
het berekenen van de verkeersgeneratie:
• Voorzieningen: 

° Kidspalace + kindercentrum 
° McDonalds  
° Decathlon  
° Bedrijfskavel  
° Bedrijven berg  

• Evenemententerrein met diverse podium met minimaal 8.000 m
m2 bvo 

 
Voor de parkeernormen is voor zover mogelijk uitgegaan van de nota parkeer
leid 2004 van de gemeente Breda. In geval van onbrekende gegevens is gebruik gemaakt van 
CROW kencijfers (ASVV 2004). 
van het aantal bezoekers. In paragraaf 3.3.1 is al aangegeven dat op basis van de tabel van 
MAVER geconcludeerd kan worden dat het op 10 na grootste evenement (dus nummer 11) 
2.250 parkeerplaatsen nodig heeft. Uitgangspunt is daarmee dat dit dan ook het 
schikbaar aantal parkeerplaatsen op 
de parkeernormen opgenomen en de parkeerbehoefte voor de voorzienin
 
Tabel 6: Parkeernormen per functie

 

Functie 

McDonalds 
Restaurant 

Decathlon 
Grootschalige Detailhandel

Kidspalace 
Evenementenhal 

Kindercentrum 
Peuterspeelzaal, Kinderdagverblijf

Evenementen 

Hal (min 8.000, max

+ buitenterrein 

[1] Bron:  Voorontwerp BESTEMMINGSPLAN 

[2] Bron:  Berekening verkeersgeneratie;

[3] Bron: 2011 MaVer Evenementenzone Breda;

[4] Bron: 2011 MaVer Evenementenzone Breda, waarbij het aantal arbeidsplaatsen is berekend obv 35 fte per 4.500m
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De infrastructuur van de te ontwikkelen zones gemengd gebied aan de noordzijde sluit 
aan op de bestaande infrastructuur van Minervum zodat Park de Bavelse Berg in noo
situaties vanuit twee richtingen bereikbaar is. De noordelijke ontsluiting kan daarnaast 
worden gebruikt voor realisatie van de eerste fase (maximaal 20.000 m

Op basis van deze 20.000 m2 bvo kan worden berekend wat de ve
keersaantrekkende werking is. Op basis van de berekeningen voor de ontwikkelingen 
op de Bavelse Berg zelf (boven) betekent dit 659 motorvoertuigen per etmaal voor een 
gemiddelde werkdag, rekening houdend met de maximale invulling voor dit gebied. 
Voor een gemiddelde weekdag zou dan uitgekomen worden op circa 494 voertuigen 
per etmaal. Deze extra verkeersdruk (circa 50 motorvoertuigen in het drukste spitsuur 
extra) kan via de N282/Tilburgseweg en het bedrijventerrein worden afgewikkeld zonder 
dat problemen met betrekking tot de afwikkeling van het verkeer ontstaan. 

Daarnaast zal een weg worden aangelegd die tussen de bestemming Gemengd
het terrein van Abbott. Deze weg sluit aan op het bestaande bedrijventerrein. Deze 
kan dienstdoen als busbaan voor pendelbussen van- en naar evenementen en kan 
eveneens als calamiteitenroute dienstdoen.  

Parkeerbehoefte 

Voor het berekenen van de parkeerbehoefte is uitgegaan van dezelfde basisgegevens als bij 
verkeersgeneratie: 

+ kindercentrum  100.000 bezoekers p/j (4.500 m2 bvo);
 200.000 bezoekers p/j (500 m2  bvo); 
 8.000 m2 bvo; 
 11,8 ha bvo; 
 17 ha bvo. 

diverse podium met minimaal 8.000 m2 bvo en maximaal 15.000 

oor de parkeernormen is voor zover mogelijk uitgegaan van de nota parkeer-
leid 2004 van de gemeente Breda. In geval van onbrekende gegevens is gebruik gemaakt van 

ijfers (ASVV 2004). Voor de evenementen zelf is de parkeerbehoefte afhankelijk 
van het aantal bezoekers. In paragraaf 3.3.1 is al aangegeven dat op basis van de tabel van 
MAVER geconcludeerd kan worden dat het op 10 na grootste evenement (dus nummer 11) 

parkeerplaatsen nodig heeft. Uitgangspunt is daarmee dat dit dan ook het 
schikbaar aantal parkeerplaatsen op Park de Bavelse Berg is bij evenementen
de parkeernormen opgenomen en de parkeerbehoefte voor de voorzieningen. 

arkeernormen per functie (gemiddelden) 
    Grootte 

voorziening 

 Rekeneenheid

12,0 pp per 100m2 BVO 500 m2 BVO

Grootschalige Detailhandel 6,0 pp per 100m2 BVO 8000 m2 BVO

6,0 pp per 100m2 BVO 4000 m2 BVO 

Peuterspeelzaal, Kinderdagverblijf 0,8 pp per arbeidsplaats 4 arb. plaatsen

Hal (min 8.000, max. 15.000)   Opgave MAVER   

 

Totaal

Bron:  Voorontwerp BESTEMMINGSPLAN Park de Bavelse Berg, pagina 42; 

:  Berekening verkeersgeneratie; 

11 MaVer Evenementenzone Breda; 

Bron: 2011 MaVer Evenementenzone Breda, waarbij het aantal arbeidsplaatsen is berekend obv 35 fte per 4.500m
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De infrastructuur van de te ontwikkelen zones gemengd gebied aan de noordzijde sluit 
dat Park de Bavelse Berg in nood-

situaties vanuit twee richtingen bereikbaar is. De noordelijke ontsluiting kan daarnaast 
worden gebruikt voor realisatie van de eerste fase (maximaal 20.000 m2 bvo) op de Ba-

bvo kan worden berekend wat de ver-
keersaantrekkende werking is. Op basis van de berekeningen voor de ontwikkelingen 
op de Bavelse Berg zelf (boven) betekent dit 659 motorvoertuigen per etmaal voor een 

nvulling voor dit gebied. 
494 voertuigen 

per etmaal. Deze extra verkeersdruk (circa 50 motorvoertuigen in het drukste spitsuur 
afgewikkeld zonder 

dat problemen met betrekking tot de afwikkeling van het verkeer ontstaan.  

Daarnaast zal een weg worden aangelegd die tussen de bestemming Gemengd–2 en 
het terrein van Abbott. Deze weg sluit aan op het bestaande bedrijventerrein. Deze weg 

en naar evenementen en kan 

Voor het berekenen van de parkeerbehoefte is uitgegaan van dezelfde basisgegevens als bij 

; 
 

bvo en maximaal 15.000 

- en stallingsbe-
leid 2004 van de gemeente Breda. In geval van onbrekende gegevens is gebruik gemaakt van 

Voor de evenementen zelf is de parkeerbehoefte afhankelijk 
van het aantal bezoekers. In paragraaf 3.3.1 is al aangegeven dat op basis van de tabel van 
MAVER geconcludeerd kan worden dat het op 10 na grootste evenement (dus nummer 11) 

parkeerplaatsen nodig heeft. Uitgangspunt is daarmee dat dit dan ook het minimaal be-
bij evenementen. In tabel 6 zijn 

en.  

Rekeneenheid Parkeer 

behoefte 

  

m2 BVO [1] 60 pp 

m2 BVO [2] 480 pp 

m2 BVO [3] 240 pp 

arb. plaatsen [4] 3,2 pp 

 2.250 pp 

Totaal (afgerond) 3.033 pp 

Bron: 2011 MaVer Evenementenzone Breda, waarbij het aantal arbeidsplaatsen is berekend obv 35 fte per 4.500m2. 



 

 

 

De totale parkeerbehoefte zonder dubbelgebruik
zal het parkeerterrein bij Kids Palace, 
100% bezet zijn, waardoor dubbelgebruik plaats kan vinden. 
 
Tabel 7: Aanwezigheidspercentages

  Werkdag Werkdag

  overdag middag

McDonalds 30% 

Decathlon 30% 

Kidspalace 10% 

Kindercentrum 100% 100%

[1] Bron: Aanwezigheidspercentages conform CROW

[2] Aanwezigheidspercentages voor het kindercentrum zijn gebaseerd op de aanname dat de kinderen gedurende 

werkdagen naar deze accommodatie gaan en gedurende de weekenden gelden de aanwezigheidspe

sociaal culturele activiteiten (zie CROW 182)

In tabel 7 staan de aanwezigheidspercentages die toegepast kunnen worden, afhankelijk van 
de periode waarin een evenement plaatsvindt. Indien een grootschalig evenement samenvalt 
op een koopavond is een maximaal aantal parkeerplaatsen van 
 
Parkeerbehoefte bij alternatief ruimtegebruik
In de gehele evenementenzone mag 28.000 m
zelfde MAVER programmering geldt voor evenementen 
menten 2.250 parkeerplaatsen bedraagt, 
 
1. Evenementencomplex 8.000 m

In dit scenario 1 zijn: 2.250 + 1.200 (20.000 m
plaatsen nodig. De koopavond en de zaterdagmiddag zijn de maatgevende periode (100%).
 

2. Evenementencomplex 15.000 m
m2 bvo. In dit scenario 2 zijn: 2.250 +  780 (13.000 m
parkeerplaatsen nodig. De koopavond en de zaterdagmiddag zijn de maatgevende periode 
(100%). 

 
Voor de beide zones Gemengd gebied
is, omdat het niet duidelijk is welke ty
baliefunctie heeft bijvoorbeeld meer parkeerplaatsen nodig dan een opslagloods. 
 
Parkeeraanbod 
In het plan van MAVER, Evenementenzone Breda zijn de volgende aantallen parkeerplaatsen 
opgenomen voor de evenementenzone
• Decathlon: 800 parkeerplaatsen
• Kids Palace & Kindercentrum:  
• McDonald’s: 60 parkeerplaatsen 
• MaVer Evenementencomplex: 2.25
 
Het totale parkeeraanbod is daarmee 
een koopavond met een evenement, 
keervraag van 3.027 parkeerplaatsen,
gaande van de huidig voorziene ontwikkelingen in Park de Bavelse Berg. 
 
Bij de 10 grootste evenementen zal er busvervoer plaatsvinden wanneer de parkeerplaats bij de 
Bavelse Berg vol dreigt te raken. Mensen worden dan verwezen na
waarna busvervoer plaatsvindt. 
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otale parkeerbehoefte zonder dubbelgebruik bedraagt 3.033 parkeerplaatsen
Kids Palace, het kindercentrum en Decathlon tijdens evenementen niet 

waardoor dubbelgebruik plaats kan vinden.  

anwezigheidspercentages 

Aanwezigheidspercentages [1]   

Werkdag Werkdag Koop Zaterdag Zaterdag Zondag   

middag avond avond middag avond middag   

40% 90% 95% 70% 100% 40%   

70% 20% 100% 100% 0% 0%   

40% 100% 100% 60% 90% 25% [2] 

100% 0% 0% 60% 90% 25% [2] 

Bron: Aanwezigheidspercentages conform CROW-publicatie 182 

Aanwezigheidspercentages voor het kindercentrum zijn gebaseerd op de aanname dat de kinderen gedurende 

werkdagen naar deze accommodatie gaan en gedurende de weekenden gelden de aanwezigheidspe

sociaal culturele activiteiten (zie CROW 182) 

In tabel 7 staan de aanwezigheidspercentages die toegepast kunnen worden, afhankelijk van 
de periode waarin een evenement plaatsvindt. Indien een grootschalig evenement samenvalt 

is een maximaal aantal parkeerplaatsen van 3.027 parkeerplaatsen nodig.

Parkeerbehoefte bij alternatief ruimtegebruik 
zone mag 28.000 m2 bvo bebouwd worden. Ervan uitgaande dat d

zelfde MAVER programmering geldt voor evenementen en dat de parkeerbehoefte van even
menten 2.250 parkeerplaatsen bedraagt, zijn er twee opties: 

Evenementencomplex 8.000 m2 bvo, restruimte (grootschalige detailhandel) 20.000 m
In dit scenario 1 zijn: 2.250 + 1.200 (20.000 m2 bvo à 6 pp per 100 m2 bvo) = 

De koopavond en de zaterdagmiddag zijn de maatgevende periode (100%).

Evenementencomplex 15.000 m2 bvo (max.), restruimte (grootschalige detailhandel) 13.000 
scenario 2 zijn: 2.250 +  780 (13.000 m2 bvo à 6 pp per 100 m

De koopavond en de zaterdagmiddag zijn de maatgevende periode 

Gemengd gebied is op dit moment niet te bepalen wat de parkeerbehoefte 
omdat het niet duidelijk is welke typen bedrijven zich hier zullen vestigen. Een 

baliefunctie heeft bijvoorbeeld meer parkeerplaatsen nodig dan een opslagloods. 

In het plan van MAVER, Evenementenzone Breda zijn de volgende aantallen parkeerplaatsen 
voor de evenementenzone: 

800 parkeerplaatsen; 
Kids Palace & Kindercentrum:  medegebruik MAVER parkeerplaatsen 
McDonald’s: 60 parkeerplaatsen  
MaVer Evenementencomplex: 2.250 parkeerplaatsen 

daarmee 3.110 parkeerplaatsen. In de maatgevende situatie van 
een koopavond met een evenement, rekening houdende met dubbelgebruik en dus een pa

parkeerplaatsen, is er een overschot van 83 parkeerplaatsen. 
gaande van de huidig voorziene ontwikkelingen in Park de Bavelse Berg.  

Bij de 10 grootste evenementen zal er busvervoer plaatsvinden wanneer de parkeerplaats bij de 
Bavelse Berg vol dreigt te raken. Mensen worden dan verwezen naar satellietparkeerterreinen, 
waarna busvervoer plaatsvindt. Dit wordt geregeld in de evenementenvergunnning.
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parkeerplaatsen. In de praktijk 
kindercentrum en Decathlon tijdens evenementen niet 

Aanwezigheidspercentages voor het kindercentrum zijn gebaseerd op de aanname dat de kinderen gedurende 

werkdagen naar deze accommodatie gaan en gedurende de weekenden gelden de aanwezigheidspercentages voor 

In tabel 7 staan de aanwezigheidspercentages die toegepast kunnen worden, afhankelijk van 
de periode waarin een evenement plaatsvindt. Indien een grootschalig evenement samenvalt 

parkeerplaatsen nodig. 

bvo bebouwd worden. Ervan uitgaande dat de-
de parkeerbehoefte van evene-

bvo, restruimte (grootschalige detailhandel) 20.000 m2 bvo. 
bvo) = 3.450 parkeer-

De koopavond en de zaterdagmiddag zijn de maatgevende periode (100%). 

), restruimte (grootschalige detailhandel) 13.000 
6 pp per 100 m2 bvo) = 3.030 

De koopavond en de zaterdagmiddag zijn de maatgevende periode 

is op dit moment niet te bepalen wat de parkeerbehoefte 
pen bedrijven zich hier zullen vestigen. Een bedrijf met 

baliefunctie heeft bijvoorbeeld meer parkeerplaatsen nodig dan een opslagloods.  

In het plan van MAVER, Evenementenzone Breda zijn de volgende aantallen parkeerplaatsen 

In de maatgevende situatie van 
en dus een par-

parkeerplaatsen. Dat is uit-

Bij de 10 grootste evenementen zal er busvervoer plaatsvinden wanneer de parkeerplaats bij de 
ar satellietparkeerterreinen, 

Dit wordt geregeld in de evenementenvergunnning.



 

 

 

4 Conclusie

Ontsluiting van het plangebied 
Het plangebied wordt in het eindplaatje 
af de aansluiting van de Franklin Rooseveltlaan 
worden van een vrijliggend fietspad aan de noordzijde van de weg zodat 
ook voor fietsers goed bereikbaar is. Alle functi
Berg worden op deze weg ontsloten. 
staande vrijliggende fietspad bij de Franklin Rooseveltlaan. Op deze wijze wordt ook de berei
baarheid van Park de Bavelse 
 
De nieuwe gebiedsontsluitingsweg heeft alleen een functie voor de afwikkeling van het verkeer 
van- en naar de diverse functies die in het kader van de ontwikkeling van 
worden gerealiseerd. De dimensionering van de weg dient hierop afgestemd te worden en de 
nieuwe weg heeft geen functie voor de afwikkeling van doorgaand verkeer naar het achterland. 
 
Het plangebied wordt zodanig ingericht dat er ruimte beschikbaar blijft
te. Het betreft een weg die wordt aangelegd tussen de bestemming Gemengd
van Abbott. Deze weg sluit aan op het bestaande bedrijventerrein. Deze weg kan dienstdoen 
als busbaan voor pendelbussen van
route dienstdoen.  
 
De infrastructuur van de te ontwikkelen zone
de bestaande infrastructuur van
vanuit twee richtingen bereikbaar is. 
voor realisatie van de eerste fase (maximaal 20.000 m
wachte extra verkeersdruk (circa 50 motorvoertuigen in het drukste spitsuur extra) kan v
N282/Tilburgseweg en het bedrijventerrein worden afgewikkeld zonder dat problemen met b
trekking tot de afwikkeling van het verkeer ontstaan.
 
Verkeersaantrekkende werking
De verkeersaantrekkende werking van de functies die in het plan 
genomen bedraagt (in jaargemiddelde weekdagetmaalintensiteit
• Voorzieningen + bedrijven

per etmaal voor een jaargemiddelde weekdag;
• Evenementenzone (excl. pendelb

personenautobewegingen per etmaal voor een gemiddelde weekdag.
 
De totale verkeersaantrekkende werking bedraagt dan naar verwachting 7.427 motorvoertuigen 
per etmaal op een gemiddelde weekdag (jaargemiddelde
 
Voorwaarde voor de ontwikkeling van 
tuur in de omgeving van Park 
15). Daarover zijn door de gemeente Breda en Masys afspraken gemaakt 
geving van de ontsluitingsweg inclusief de aansluiting op de A27. Die afspraken gelden als ui
gangspunt voor dit bestemmingsplan
gevende momenten van het verkeersaanbod, het verkeer 
er geen onacceptabele wachtrijen ontstaan. De toename van de verkeersintensiteiten op de 
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onclusie 

ntsluiting van het plangebied Park de Bavelse Berg 
in het eindplaatje ontsloten door een nieuwe gebiedsontsluitingsweg va

af de aansluiting van de Franklin Rooseveltlaan – Minervum. Deze weg zal tevens voorzien 
worden van een vrijliggend fietspad aan de noordzijde van de weg zodat Park de Bavelse Berg
ook voor fietsers goed bereikbaar is. Alle functies binnen de ontwikkeling van Park de Bavelse 

worden op deze weg ontsloten. Het nieuw aan te leggen fietspad sluit aan op het b
staande vrijliggende fietspad bij de Franklin Rooseveltlaan. Op deze wijze wordt ook de berei

de Bavelse Berg voor fietsers gegarandeerd.  

De nieuwe gebiedsontsluitingsweg heeft alleen een functie voor de afwikkeling van het verkeer 
en naar de diverse functies die in het kader van de ontwikkeling van Park de Bavelse Berg

worden gerealiseerd. De dimensionering van de weg dient hierop afgestemd te worden en de 
nieuwe weg heeft geen functie voor de afwikkeling van doorgaand verkeer naar het achterland. 

Het plangebied wordt zodanig ingericht dat er ruimte beschikbaar blijft voor een calamiteitenr
een weg die wordt aangelegd tussen de bestemming Gemengd–

van Abbott. Deze weg sluit aan op het bestaande bedrijventerrein. Deze weg kan dienstdoen 
als busbaan voor pendelbussen van- en naar evenementen en kan eveneens als calamiteite

De infrastructuur van de te ontwikkelen zones gemengd gebied aan de noordzijde sluit aan op 
van Minervum, zodat Park de Bavelse Berg in noodsituaties 

ngen bereikbaar is. De noordelijke ontsluiting kan daarnaast worden gebruikt 
voor realisatie van de eerste fase (maximaal 20.000 m2 bvo) op de Bavelse Berg zelf. 
wachte extra verkeersdruk (circa 50 motorvoertuigen in het drukste spitsuur extra) kan v
N282/Tilburgseweg en het bedrijventerrein worden afgewikkeld zonder dat problemen met b
trekking tot de afwikkeling van het verkeer ontstaan. 

Verkeersaantrekkende werking 
De verkeersaantrekkende werking van de functies die in het plan Park de Bavels

in jaargemiddelde weekdagetmaalintensiteit): 
+ bedrijven: 5.527 personenautobewegingen en 740 vrachtautobewegingen 

per etmaal voor een jaargemiddelde weekdag; 
(excl. pendelbusvervoer ten tijde van grootschalige evenementen

personenautobewegingen per etmaal voor een gemiddelde weekdag. 

De totale verkeersaantrekkende werking bedraagt dan naar verwachting 7.427 motorvoertuigen 
delde weekdag (jaargemiddelde). 

de ontwikkeling van Park de Bavelse Berg is de aanpassing van de infrastru
Park de Bavelse Berg en de aansluiting ter plekke van de A27 (afrit 

15). Daarover zijn door de gemeente Breda en Masys afspraken gemaakt betreffende de vor
geving van de ontsluitingsweg inclusief de aansluiting op de A27. Die afspraken gelden als ui

bestemmingsplan, waarbij de voorgestelde kruispuntinrichting 
het verkeersaanbod, het verkeer op een vlotte wijze kan afwikkelen en 

geen onacceptabele wachtrijen ontstaan. De toename van de verkeersintensiteiten op de 
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gebiedsontsluitingsweg van-
Minervum. Deze weg zal tevens voorzien 

Park de Bavelse Berg 
Park de Bavelse 

fietspad sluit aan op het be-
staande vrijliggende fietspad bij de Franklin Rooseveltlaan. Op deze wijze wordt ook de bereik-

De nieuwe gebiedsontsluitingsweg heeft alleen een functie voor de afwikkeling van het verkeer 
Park de Bavelse Berg 

worden gerealiseerd. De dimensionering van de weg dient hierop afgestemd te worden en de 
nieuwe weg heeft geen functie voor de afwikkeling van doorgaand verkeer naar het achterland.  

voor een calamiteitenrou-
–2 en het terrein 

van Abbott. Deze weg sluit aan op het bestaande bedrijventerrein. Deze weg kan dienstdoen 
ten en kan eveneens als calamiteiten-

aan de noordzijde sluit aan op 
de Bavelse Berg in noodsituaties ook 

De noordelijke ontsluiting kan daarnaast worden gebruikt 
bvo) op de Bavelse Berg zelf. De ver-

wachte extra verkeersdruk (circa 50 motorvoertuigen in het drukste spitsuur extra) kan via de 
N282/Tilburgseweg en het bedrijventerrein worden afgewikkeld zonder dat problemen met be-

Park de Bavelse Berg zijn op-

5.527 personenautobewegingen en 740 vrachtautobewegingen 

ten tijde van grootschalige evenementen): 1.160 

De totale verkeersaantrekkende werking bedraagt dan naar verwachting 7.427 motorvoertuigen 

de Bavelse Berg is de aanpassing van de infrastruc-
de Bavelse Berg en de aansluiting ter plekke van de A27 (afrit 

betreffende de vorm-
geving van de ontsluitingsweg inclusief de aansluiting op de A27. Die afspraken gelden als uit-

kruispuntinrichting op de maat-
op een vlotte wijze kan afwikkelen en 

geen onacceptabele wachtrijen ontstaan. De toename van de verkeersintensiteiten op de 



 

 

 

overige wegen is als gevolg van 
dag. 
 
Parkeerbehoefte 
De maximale parkeerbehoefte is
2.250 parkeerplaatsen voor evenementen
3.027 parkeerplaatsen. Het totale parkeeraanbod is 3
belgebruik op een maatgevende koopavond 
 
Bij het berekenen van de parkeerbehoefte geldt dat bij de 10 grootste evenementen een vooraf 
vastgesteld mobiliteitsplan wordt uitgevoerd, waarbij het aantal extra bezoekers dat 
het evenement bezoekt, op een andere wijze na
het mobiliteitsplan is onder andere uitgewerkt waar zich de satellietparkeerterreinen bevinden, 
hoe en wanneer mensen hiernaar verwezen worden en hoe en o
vervoer plaatsvindt.  
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overige wegen is als gevolg van Park de Bavelse Berg relatief laag op een gemiddelde wee

parkeerbehoefte is zonder dubbelgebruik: 3.034 parkeerplaatsen
2.250 parkeerplaatsen voor evenementen. Met dubbelgebruik op een maatgevende koopavond

Het totale parkeeraanbod is 3.110 parkeerplaatsen, waarbij 
op een maatgevende koopavond een overschot is van 83 parkeerplaatsen. 

Bij het berekenen van de parkeerbehoefte geldt dat bij de 10 grootste evenementen een vooraf 
vastgesteld mobiliteitsplan wordt uitgevoerd, waarbij het aantal extra bezoekers dat 

op een andere wijze naar het evenemententerrein wordt
het mobiliteitsplan is onder andere uitgewerkt waar zich de satellietparkeerterreinen bevinden, 
hoe en wanneer mensen hiernaar verwezen worden en hoe en op welke wijze het 
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op een gemiddelde week-

3.034 parkeerplaatsen, waaronder 
op een maatgevende koopavond: 

0 parkeerplaatsen, waarbij met dub-
parkeerplaatsen.  

Bij het berekenen van de parkeerbehoefte geldt dat bij de 10 grootste evenementen een vooraf 
vastgesteld mobiliteitsplan wordt uitgevoerd, waarbij het aantal extra bezoekers dat met de auto 

ar het evenemententerrein wordt vervoerd. In 
het mobiliteitsplan is onder andere uitgewerkt waar zich de satellietparkeerterreinen bevinden, 

p welke wijze het pendelbus-
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Stedelijke programmering autonome ontwikkelingen 
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Bijlage 2

Memo van DHV over toegepast verkeersmodel 



 

MEMO 
 

Aan : Hans de Man (Grontmij) 

Van : Wouter Koning (DHV) 

Kopie :  

Dossier : BB1906-100-100     

Project : Bavelse Berg     

Betreft : Modelresultaat 

 

Ons kenmerk : bb1906-100-100\wk 

Datum : 21 mei 2012 

Classificatie : Alleen voor intern gebruik      

  

 

 

Werkzaamheden 

 

Uitgangspunt: 

Voor het basisjaar 2012 is het verkeersmodel GGA Breda 2006 als uitgangspunt genomen. De herkomst- en 

bestemmingstabellen (avondspitsuur, ochtendspitsuur en restdag uur) zijn opgehoogd met een algemene groei van 

7% naar 2012. 

Op basis van telcijfers (gemeente Breda) is deze groei bepaald. 

 

Voor het planjaar 2022 is het verkeersmodel Stedelijke Herprogrammering (variant 4) 2020 als uitgangspunt 

genomen. De herkomst- en bestemmingstabellen zijn opgehoogd met een algemene groei van 3% naar 2022. 

 

Het planjaar 2022 wordt doorgerekend met en zonder het bestemmingsplan Bavelse Berg. 

De aankomsten en vertrekken zijn ingevoerd op basis van de opgave Grontmij (Verkeersgeneratie Bavelse berg.xls 

d.d. 04-05-2012), verdeeld over drie zones. 

 

Basisjaar 2012: 

De hb-tabellen 2006 zijn opgehoogd met 7% en voor de drie perioden toegedeeld (methodiek: Toedeling 

doelgroepen incremental). De doelgroepen zijn personen- en vrachtauto. De toedeling vindt plaats in 10 stappen, 

daarbij rekening houdend met wegvakcapaciteit en kruispuntweerstanden. 

Het resultaat van de drie perioden wordt opgeteld met 2* avondspits + 2* ochtendspits + 20* restdag uur tot een 

werkdag etmaalintensiteit. 

 

Het resultaat is ter controle voorgelegd aan de gemeente Breda. 

De volgende wegvakken zijn daarbij bekeken: 

1. Graaf Engelbertlaan  - Mastboostraat – Princenhagenlaan 

2. Franklin Rooseveltlaan - Claudius Prinsenlaan – A27 

3. Franklin Rooseveltlaan - Baronielaan – Fatimastraat 

4. Claudius Prinsenlaan - Topaasstraat – Heerbaan 

5. Tilburgseweg   - Takkebijster – A27 

6. Tilburgsewweg  - Akkerweg – Minervum 

7. A27    - Oosterhout Zuid – Breda Noord 

 

 

 

DHV Groep is een internationaal advies- en ingenieursbureau dat wereldwijd actief is en kantoren heeft in Europa, Afrika, Azië en Noord-Amerika. 

DHV B.V. is onderdeel van de DHV Groep. Kamer van Koophandel nr. 31034767. 

Het kwaliteitssysteem van DHV B.V. is gecertificeerd volgens ISO 9001. 

 

NoLogo 

DHV B.V. 



 

 DHV B.V. 

 

 

 

 

bb1906-100-100\wk 21 mei 2012 

Alleen voor intern gebruik      - 2 - 

 

Planjaar 2022: 

Zonder planinhoud Bavelse Berg: 

De hb-tabellen 2020 zijn opgehoogd met 3% en voor de drie perioden toegedeeld. 

De aanwezige inhoud voor Bavelse Berg is verwijderd. 

 

Met planinhoud Bavelse Berg: 

Aan de hb-tabellen zijn de opgegeven aankomsten en vertrekken toegevoegd. 

 

Resultaat: 

Het resultaat is gepresenteerd in drie grafische plots van de etmaalwaarden per wegvak: 

- BB Basisjaar 2012_etmaal werkdag.pdf 

- BB Planjaar 2022_ZB_etmaal_werkdag.pdf 

- BB Planjaar 2022_MB_etmaal_werkdag.pdf 

 

Het resultaat wordt getoond in balken en numeriek. 

Tevens ingezoomd op de aansluiting met de A27. 
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Bijlage 3

Verkeerstellingen gemeente Breda 
Franklin Rooseveltlaan 
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