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1 Inleiding
1.1 Aanleiding van de studie

Het BRU werkt samen met haar regionale partners binnen het samenwerkingsverband
A12 SALTO aan een integrale oplossing van de verkeersknelpunter in het Kromme
Rijngebied. De verkeersknelpunten zijn divers en verschillend van omvang, maar kun-
nen alleen worden opgelost door een gezamenlijke regicnale aanpak.

In de eerste fase van het project A12 SALTQ is een aantal varianten opgesteld die de
ontsluiting van Houten moeten verbeteren. Deze fase geeft een doorkijk in de ver-
keersafwikkeling tot 2010.

In de tweede fase zijn de overige verkeersknelpunten aan bod gekomen. Het gaat
daarbij om:
de aansluiting A12/N229;
- de verkeersdrukte op de relatie Bunnik - Zeist;
het verkeer door het buitengebied van Bunnik en Houten;
- de verkeersdruk op de Koningslaan/N411.

Om tijdig te kunnen starten met een ontsluitingsweg voor Houten is een MER opge-
steld. Voordat vanuit het MER een voorkeursvariant kan worden gekozen is afgespro-
ken een visie te ontwikkelen waarin alie verkeersknelpunten een plaats krijgen.

Het BRU heeft Goudappel Coffeng BV opdracht verleend voor het ontwikkelen van
kansrijke eindbeelden voor de periode tot 2020, rekening houdend met de ontwikkelde
MER-varianten voor de periode tot 2010, In de voorliggende rapportage zijn de kans-
rijke eindbeelden heschreven.

1.2 Relatie met het MER A12 SALTO

In het MER is een aantal varianten ter verbetering van de ontsluiting van Houten op
het rijkswegennet gegenereerd. De kansrijke eindheelden betreffen een uitbreiding van
deze MER-varianten met een aantal verkeersmaatregelen die de verkeerssituatie in het
Kromme Rijngebied verder optimaliseren. De eindbeelden hebben dus een grotere reik-
wijdte dan de MER-varianten. De planhorizon van de eindbeelden is 2020.

De studie eindbeelden richt zich op verkeerskundige oplossingsrichtingen voor de
knelpunten in het Kromme Rijn gebied. De conclusie van de studie wordt in het MER
opgenomen. Tevens wordt per kansrijk eindbeeld een globale toets van de milieuge-
volgen uitgevoerd. Voor het eindbeeld Rijsbruggerweg zijn de milieueffecten op verge-
Hjkbare wijze en met dezelfde diepgang als in het MER onderzocht. Dit is beschreven
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in de notitie Milieueffecten eindbeeld Rijsbruggerweg met regioweg/omgelegde N229
{(kenmerk TMUO54/Brg/0716 d.d. 10 oktober 2007). De notitie is in de bijlagenrap-
portage van de studie Findbeelden opgenomen.

1.3 Leeswijzer

Deze rapportage is als volgt opgebouwd. Na een beschrijving van de onderzoeksopzet
in hoofdstuk 2 volgt een beschrijving van de resterende knelpunten in de MER~
varianten (probleemverkenning, hoofdstuk 3). Daarop volgt in hoofdstuk 4 een be-
schrijving van de doelen en de oplossingen (verkeersmaatregelen in aanvulling op de
MER-varianten). Vervolgens wordt in hoofdstuk 5 het functioneren van deze oplossin-
gen verwoord. Voor de oplossingen is een kostenraming opgesteld die is opgenomen
in hoofdstuk 6. In hoofdstuk 7 wordt afgesloten met conclusies en aanbevelingen.

In een afzonderlijk bijlagenrapport komen bouwstenen (mogelijke oplossingen voor de
resterende verkeersknelpunten), de MER-varianten en een verdiepingsslag van de ana-
lyse naar het functioneren van de kansrijke eindbeelden aan bod.
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2 Onderzoeksopzet

In dit hoofdstuk beschrijven wij de wijze waarop wij tot eindbeelden zijin gekomen.
Hierbij is nadrukkelijk de interactie met de projectgroep A12 SALTO gezocht - de in-
breng van de expertise en kennis in deze groep is voorwaarde voor een gedragen visie
op de verbeteringen in de verkeersafwikkeling, -veiligheid en -leefbaarheid in het
Kromme Rijngebied.

He? praces van de studie eindbeelden 2020 en de relatie met het MER is in de velgen-
de figuur samengevat:

MER-varianten =3 Resterende knelpunten Aanvullende
kansrijke MER- B maatregelen
varianten

|
¥

= EINDBEELDEN, tockomstvast verkeers-
maatregelenpakket (2020) voor het Kromme
Rijngebied

2.1 Onze aanpak

In opze aanpak hebben wij de PODU-aanpak verwerkt, waarin op een gestructureerde
wijze van een probleemstelling (P} via de oorzaken (0} van deze problemen en de doel-
stellingen (D) naar een oplossing (0) wordt toegewerkt.

Stap I1: Probleemverkenning

Als eerste is een grondige probleemverkenning uitgevoerd. Welke verkeersknelpunten
resteren in het Kromme Rijngebied na realisatie van de MER-varianten? Het doel van
deze probleemverkenning is het verzamelen van voldeende informatie voor het opstel-
len van kansrijke eindbeelden per MER-variant. Deze analyse is uitgevoerd op basis
van aanwezige lokale kennis en het verkeersmodel VRU 1.4, waarmee in het kader
var het MER A12 SALTO diverse berekeningen zijn uitgevoerd.

Stup 2: Workshop

De tweede stap bestond uit een workshop met de projectgroep A12 SALTO. Deze
workshop had als doel te komen tot aanvullende verkeersmaatregelen voor de MER-
varianten. Hoe kan de verkeerssituatie in het Kromme Rijngebied verder geoptimali-
seerd worden? Met deze verkeersmaatregelen worden de verwachte resterende knel-
punten aangepakt. De verkeersmaatregelen in combinatie met de kansrijke MER-
varianten worden ‘Kansrijke eindbeelden’ genoemd.
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Onderdeel van de aanvullende verkeersmaatregelen zijn ‘bouwstenen’. De bouwstenen
zijn mogelijke oplossingsrichtingen voor resterende knelpunten in het Kromme Rijn-
gebied. De bouwstenen zijn door de stuurgroep A12 SALTO geformuleerd. In het bijla-
genrapport zijn de bouwstenen, de effecten van de bouwstenen en de keuzes beschre-
ven.

Stap 3: Berekeningen met het verkeersmodel

Deze stap heeft z1s doel de effecten van de maatregelen in de eindbeelden te kwantifi-
ceren: welke effecten hebben de kansrijke eindbeelden op de verkeersafwikkeling en
(indirect) de leefbaarheid en verkeersveiligheid? De eindbeelden zijn doorgerekend met
het verkeersmodel. Daarvoor is, net als bij de berekeningen ten behoeve van de MER-
varianten, het verkeersmodel VRU 1.4 ingezet. Er is rekening gehouden met de ont-
wikkelingen langs d= N229 (uitbreiding Odijk West en Werkhoven, circa 1.600 wo-
ningen).

2.2 Belangrijke uitgangspunten

Onderzoeksgebied
Deze studie richt zich op de verkeersafwikkeling in het Kromme Rijngebied. Het gebied
dat beschouwd is, staat globaal weergegeven in figuur 2.1.

Figuur 2.1: Globale begrenzing onderzoeksgebied
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Verkeersmodel

Voor de beoordeling van de eindbeelden is gebruik gemaakt van het verkeersmodel
VRU 1.4. Het verkeersmodel VRU 1.4 is een verkeersmodel voor de regio Utrecht. Het
betreft een zogenaamd statisch multimodaal verkeersmodel. Met dit model worden de
gevolgen van ruimtelijke ontwikkelingen en mobiliteitsmaatregelen iri beeld gebracht.
Daarbij wordt rekening gehouden met verschuivingen die kunnen optreden tussen de
keuze van de reisbestemming en de keuze van de vervoerwijze,

Ruimtelijke en infrastructurele ontwikkelingen

Bij de analyse van de kansrijke eindbeelden is de vergelijking gemaakt met de zoge-
naamde autonome situatie, Dit betreft de maatregelen waarover bestuurlijke besluit-
vorming heeft plaatsgevonden voor 1 oktober 2006. Daarnaast zijn de ZSM fase |
maatregelen (Zichthaar Snel en Meetbaar, maatregelen op het hoofdwegennet die op
relatief korte termijn een impuls moeten geven aan de bereikbaarheid) als hard uit-
gangspunt beschouwd. ZSM fase I bestaat in het Kromme Rijngebied uit het toevoegen
van een extra rijstrook op de A12 tussen Utrecht en Bunnik in beide richtingen, het
toevoegen van een extra tijstrook en een spitsstrook op het traject Bunnik - Drieber-
gen in beide richtingen en het toevoegen van een plusstrook tussen Driebergen en
Maarsbergen in beide richtingen.

Ook is uitgegaan van een drietal ongelijkvloerse spoorkruisingen Maarsbergen, Drie-

De ontwikkelingen langs de N229 (uitbreiding Odijk west en Werkhoven 1.600 wo-
ningen) zijn niet in het VRU 1.4 opgenomen. Op basis van kencijfers is ervan uitge-
gaan dat deze ontwikkelingen ongeveer 900 motorvoertuigen extra in een spitsuur
zullen opleversn. Bij de analyses is rekening gehouden met deze extra toename.
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3 Probleemverkenning

In dit hoofdstuk wordt aangegeven welke knelpunten resteren na realjsatie van de
MER-varianten. Als eerste worden de MER-varianten geschetst. Daarna wordt aange-
geven welke knelpunten per MER-variant resteren en welke oorzaak daaraan ten
grondstag ligt.

3.1 MER-varianten

In deze studie ligt de focus op een viertal varianten die ir het kader van het m.e.r.-
proces als kansrijk zijn betiteld (voor twee van de vier varianten is een subvariant in
1. Meerpaal/Nieuwe brug;

2. Rijsbruggerweg;

3a. Raaphof west;

3b. Raaphof oost;

4a, N410 - bestaande N229;

ab. N410 - omgelegde N229.

In het bijlagenrapport is een kaartje en een korte beschrijving van de MER-varianten
opgenomert,

3.2 Resterende knelpunten per MER-variant

De MER-varianten zijn opgesteld om de ontsluiting van Houten op het rijkswegennet
te verbeteren. Bij realisatie van de MER-varianten resteert een aantal verkeersgerela-
teerde problemen in de rest van het Kromme Rijngebied.

De knelpunten hebben met name betrekking op:

- de aansluiting A12/N229 en de verkeersafwikkeling op de N229;
de verkeersdrukte op de relatie Bunnik - Zeist;
het verkeer door het buitengebied van Bunnik en Houten;
de verkeersdruk op de Koningslaan/N411.

In het MER is geconstateerd dat fiefs- en OV-maatregelen geen oplossing bieden voor
de verkeersknelpunten in het Kromme Rijngebied, maar als flankerende maatregelen
kunnen worden toegepast. In de workshop met de ambtelijke projectgroep zijn voor-
stellen gemaakt om ontbrekende schakels in het netwerk toe te voegen (fietsroute
Odijk - Utrecht en busroute Nieuwegein - Houten - Bunnik - Zeist}.
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De mate waarin de knelpunten zich manifesteren verschilt per kansrijke MER-variant.
De resterende knelpunten zijn in workshopverband met de projectgroep A12 SALTO
besproken. In deze workshop zijn de knelpunten onderkend.

Bij de knelpunten wordt onderscheid gemaakt tussen de leefbaarheid (verkeersveilig-
heid en milieu) en de verkeersafwikkeling. De leefbaarheidsknelpunten worden hoofd-
zakelijk veroorzaakt door een (te) hoge verkeersintensiteit in relatie fot de functie van
de weg. Het Duurzaam Veilig principe houdt een juiste afstemming tussen vormge-
ving, functie en gebruik in. Leefbaarheidsknelpunten ontstaan wanneer €r geen even-
wicht bestaat tussen deze elementen.

De afwikkelingsknelpunten worden veroorzaakt door een combinatie van een hoge
intensiteit en de capaciteit van wegvakken enfof kruispunten.

Knelpunt aansluiting A12/N229 en verkeersafiwikkeling op de N229

De aansluiting A12/N229 (Businik) kan in de situatie 2015 -zonder ontwikkelingen
0Odijk- het verkeer in de maatgevende ochtendspits niet verwerken. De doorstroming
op de aansluiting Bunnik wordt ernstig belemmerd door het verkeer dat vanaf de Ai2
uit de richting Utrecht komt en naar de Schoudermantel gaat. Dat verkeer kruist met
het verkeer dat uit Wijk bij Duurstede komt en naar de A12 wil in de richting van
Utrecht.

De N229 kent in de maatgevende ochtendspits een verslechterde doorstroming vanuit
de richting Wijk bij Duurstede.

Knelpunt verkeersdrukte op de relatie Bunnik - Zeist

et verkeer tussen Bunnik en 7eist wikkelt zich af via wegen waarop zich, gezien de
functie van de wegen, een hoge verkeersintensiteit manifesteert. Het gaat daarbij om
een intensiteit van ongeveer 14.000 mvt/etmaal op de Koningin Julianalaan. De leef-
baarheid in Bunnik rond deze route is door de hoge verkeersintensiteit niet optimasal.
De MER-varianten zijn hierop niet van invloed. De verkeersdruk op de relatie Bunnik
- Zeist heeft tevens tot gevolg dat ook op andere wegen binnen de kern van Bunnik
de verkeersdruk hoger is als gevolg van doorgaand verkeer door de kern.

Kuelpunt verkeer door het buitengebied van Bunnik en Houten

De wegen in het buitengebied van Bunnik en Houten zijn aangewezen als erftoe-
gangswegen. Op deze wegen en in de omgeving van deze wegen staan wonen en ver-
blijven centraal. Toch bestaat er op deze wegen een hoge verkeersintensiteit. Daarmee
komen de leefbaarheid en de verkeersveiligheid in dit gebied onder druk te staan.
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Knelpunt verkeersdruk op de Koningslaan/N411

In Utrecht worden leefbaarheidsproblemen ervaren op de Koningslaan/N411. Deze
worden veroorzaakt door een te hoge verkeersdruk op de relatie Bunnik - Utrecht.
Voor deze relatie zijn de A12 en de A27 de aangewezen routes.



5

Goudappel Coffeng
Adviscurs verkeer en vervoer

Pagina 9

4 Doelen en oplossingen: workshop

In hoofdstuk 3 zijn de resterende knelpunten in de kansrijke MER-varianten benoemd.
In dit hoofdstuk wordt gezocht naar oplossingen voor de resterende knelpunten, Daar-
bij is het van belang doelen vast te stellen: wat moet worden bereikt met de oplossin-
gen? In dit hoofdstuk wordt als eerste beschreven welke doelen nagestreefd worden.
Daarna wordt aangegeven welke oplossingsrichtingen per kansrijke MER-variant in
beeld zijn. Deze oplossingsrichtingen zijn gegenercerd in een workshop met de pro-
jectgroep A12 SALTO.

4.1 Doelen

4.1.1 Verkeersveiligheid

Het CROW heeft in publicaties 164D en 230 aangegeven welke intensiteiten accepta-
bel zijn op de verschillende categorieén wegen. Het verkeersveiligheidsdoel is er voor
te zorgen dat de maximale intensiteiten op de wegen niet worden overschreden.

4.1.2 Verkeersafwikkeling

De verkeersafwikkeling op het onderliggend wegennet hangt samen met de afwikke-
ling op kruispunten. Op het hoofdwegennet is de 1/C-verhouding (verhouding tussen
de intensiteit en de capaciteit) op kruispunten maatgevend.

Er is voor gekozen orn voor deze studie geen dynamisch verkeersmodel op te stellen.
Dat betekent dat de analyses plaatsvinden op basis van de uitkomsten van berekenin-
gen met het statische verkeersmodel. Met het statische verkeersmodel kunnen intensi-
teiten op wegvakken en 1/C-verhoudingen van wegvakken en kruispunten worden
nitgerekend. Het is met het statische verkesrsmodel niet mogelijk te bepalen welke
reistijden er bestaan tussen twee punten of welke snelheid het gemotoriseerde verkeer
kan halen op esn bepaald tijdstip.

Het doel is de I/C verhouding op kruispunten en wegvakken op het onderliggend we-
gennet te beperken tot 0,80. Voor het hoofdwegennet streven we cveneens naar een
I/C-waarde van maximaai 0,80.

4.2 Oplossingsrichtingen
De volgende oplossingen zijn gebruikt bij het opstellen van kansrijke eindbeelden.

Daarhij is per MER-variant (en de bijbehorends resterende knelpunten) een selectie
gemaakt; niet alle oplossingsrichtingen komen in elk eindbeeld voor.
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Spitsafsluiting (mogelijke oplossing voor de verkeersoverlast in het buitengebied van
Bunnik en Houten)

De spitsafsluiting en de spitsmaatregel houden een fysieke afsluiting voor het gemoto-
riseerde verkeer gedurende de beide spitsperioden in.

Opwaarderen wegen buitengebied {mogelijke oplossing voor de verkeersoverlast in het
buitengebied van Bunnik en Houten)

Momenteel zijn alle wegen in het buitengebied (tussen Bunnik en Houten) aangewezen
als 60 km/h-wegen. Met het opwaarderen van wegen in het gebied tussen Houten en
Bunnik wordt bedoeld het opwaarderen en inrichten van een of meerdere wegen als
gebiedsontsluitingsweg buiten de bebouwde kom. Dat betekent een maximumsnelheid
van 80 km/h en een inrichting met vrijliggende fietspaden.

Opwaarderen aansluiting A12/N229 (mogelijke oplossing voor de afwikkelingsproble-
men op de aansluiting A12/N229)
Met het opwaarderen van de aansluiting A12/N229 wordt bedoeld het aanpassen van

aansluiting A12-N229 Bunuik, juni 2007, Voorkeursvariant, zie bijlagenrapport).

Ruim dimensioneren nieuwe aansluiting Bunnik West (inogelijke oplossing voor de
afwikkelingsproblemen op de aansiuiting A12/N229)

De nieuwe aansluiting bij Bunnik West die in enkele eindbeelden (2, 3A en 3B) voor-
komt, wordt ruim vormgegeven. Dat houdt in dat in alle richtingen rekening is ge-
houden met twee rijstroken.

Bij een keuze voor deze maatregel is het de vraag hoe om te gaan met de A12 en de
aansluiting Bunnik Qost.

Verdubbelen N229 (inogelijke oplossing voor de afirikkelingsproblemen op de N229)
De N229 is momenteel een provinciale weg met één rijstrook per richting (1x2). In het
geval dat deze weg in een eindbeeld wordt verdubbeld, betekent dat een opwaardering
naar een 2x2 profiel.

Knippen, kuijpen of opwaarderen relatie Bunnik - Zeist (mogelijke oplossing voor

leefbaarheidsprobiematiek)

= In het geval van knippen van de relatie Bunnik - Zeist wordt een spitsafsluiting
voor gemotoriseerd verkeer gerealiseerd ter hoogte van de overgang van de Koe-
laan in de Sportlaan.

- In het geval van knijpen van de relatie wordt ervan uitgegaan dat er maximaal
8.000 mvt/etmaal op de Koningin Julianalaan rijden. De wijze waarop dit afge-
dwongen wordt, is onderwerp van nadere studie;

In het geval van opwaarderen van de Koelaan wordt modelmatig een nieuwe
route gecrederd tussen de Koelaan en de aansluiting N229. De Koningin Juliana-
laan wordt dan afgesloten voor doorgaand verkeer.
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Realisatie fieisroute (flankerende maatregel)

Met de realisatie van fietsroutes wordt de komst van een utilitaire fietsroute tussen
0dijk en de Achterdijk bedoeld. In het geval van een keuze voor een nieuwe aanslui-
ting op de A12 aan de westzijde van Bunnik, wordt de fietsverbinding tussen Houten
en Bunnik geoptimaliseerd.

OV-route (flankerende maatregel)

Aangegeven wordt welke voorkeursroute het openbaar vervoer heeft in het betreffende
eindbeeld. In het MER is geconcludeerd dat er een openbaar-vervoerverbinding tussen
Nieuwegein en Zeist mogelijk is. Hierbij dient de bus gebruik te maken van een snelle,
comfortabele route (ontsluitingswegen). Per eindbeeld is een route benoemd.

4.3 Oplossingen verwerkt in kansrijke eindbeelden

In een workshop met de projectgroep A12 SALTO is gezocht naar verkeersmaatregelen
die, in aanvulling op de maatregelen uit de kansrijke MER-varianten, een bijdrage
leveren aan het bereiken van de doelstelling: een leefbaar Kromme Rijngebicd met een
acceptabele verkeersafwikkeling. De aanvullende verkeersmaatregelen in combinatie
met de MER-varianten vormen de kansrijke eindbeelden. Deze zijn in figuur 4.1 weer-
gegeven.
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Figuur 4.1: Kansrijke cindbeelden
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5 Oplossingen: kansrijke eindbeelden

In dit hoofdstuk beschouwen wij het verkeerskundig functioneren van de eindbeelden.
Daarbij wordt teruggegrepen op de in hoofdstuk 4 genoemde doelen; in hoeverre leve-
ren de kansrijke eindbeelden een bijdrage aan het verwezenlijken van deze doslen?
Gekeken is naar de specifieke aandachtspunten:

de aansluiting A12/N229 en de verkeersafwikkeling op de N229;
- de verkeersdrukte op de relatie Bunnik ~ Zeist;

het verkeer door het buitengebied van Bunnik en Houten;
- de verkeersdruk op de Koningslaan/N411,

In het bijlagenrapport is een uitgebreide beschrijving van de analyse van de kansrijke
varianten te vinden. In deze paragraaf worden als eerste de effecten van de kansrijke
eindbeelden op het hoofdwegennet en de aansluiting N229 - A12 aangeduid. Daarna
worden de effecten van de oplossingen voor de leefbaarheidsproblematiek tussen Bun-
nik en Zeist en op de relatie Bunnik - Utrecht via de Koningstaan/N411 beschreven.
Ten slotte worden de effecten van de kansrijke eindbeclden en andere aandachtspun-
ten stuk voor stuk besproken.

5.1 Algemeen

Een aantal aspecten is voor elk kansrijk eindbeeld gelijk. Het gaat daarbij om de ver-
keersafwikkeling op het hoofdwegennet/aansluiting N229 - A12 en de leefbaarheid op
de relatie Bunnik - Zeist.

5.1.1 Het hoofdwegennet en de aansiniting van de N229 - A12

Hoofdwegennet

Fffecten op het hoofdwegennet zijn in alle eindbeelden aanwezig. Omdat de kansrijke
het probleemoplossend vermogen van de kansrijke eindbeelden op het hoofdwegennet
klein. In alle kansrijke eindbeelden blijven op de A12 ten oosten van Lunetten en op
de A27 ten zuiden van Lunetten afwikkelingsproblemen.

Aansluiting N229 - AI12

De aansluiting N229 - A12 voldoet niet in de autonome situatie. De kruispunten kun-

nen het verkeer niet verwerken, waardoor vertragingen en opstoppingen ontstaan op

de N229. Er is een tweetal oplossingen in beeld voor deze problematiek:

1. Het afleiden van het verkeer op de N229, komende vanuit Wijk bij Duurstede via
de zogenoemde Regioweg, naar een nicuw te realiseren aansluiting Bunnik West
(voorzien in de kansrijke eindbeelden 2, 3A en 3B).

2. Het opwaarderen van de aansluiting Bunnik Oost volgens bouwsteen {een ont-
vlechting van de verkeersstromen aan de zuidzijde van de A12 in combinatie met
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het vereenvoudigen van het kruispuntencomplex aan de noordzijde van de Al2,
zie bijlage 1). De aansluiting is hierdoor voldoende robuust voor de periode tot
2020.

Tn het eerste geval waarbij het verkeer van de N229 wordt afgeleid naar de aansluiting
Bunnik West, is een grote reconstructie van de aansluiting N229-A12 niet noodzake-
lijk. Enkele kleine capaciteitsuitbreidingen (het toevoegen van e=n extra opstelstrook
binnen de beschikbare ruimte) zijn wel nodig.

In deze variant zal gelden dat, athankelijk van het gekozen eindbeeld, een grote
stroom voertuigen via deze aansluiting zal gaan rijden. In welke mate dit zorgt voor
doorstromingsproblemen bij het in- en uitvoegen op de A12 is niet nader onderzocht.
Dit is het geval in eindbeeld ? en 3a.

In het tweede geval zal opwaardering van de aansluiting Bunnik Oost nodig zijn. Ook
bij deze oplossing is een verdiepingsslag nodig naar de mogelijke capaciteitsverrui-
ming op de A12. De keuzes omtrent de vormgeving van de aansluiting Bunnik Oost
en de eventuele aansluiting Bunnik West en de effecten daarvan op het hoofdwegen-
net zullen worden betrokken bij de lopende Pakketstudie Ring Utrecht. Daarin zal ook
aandacht moeten zijn voor de effecten van de opwaardering op de compenserende
maatregelen van ZSM Oost die in dit gebied worden getroffen.

5.1.2 Oplossingen relatie Bunnik - Zeist

Tussen de oplossingen voor de relatie Bunnik — Zeist is, mede door de recente ontwik-

kelingen rondom het station Zeist die van invtoed kunnen zijn op de maatregelen, nog

geen keuze gemaakt. Voor het knelpunt op de relatie tussen Bunnik - Zeist is een ge-

voeligheidsanalyse uitgevoerd die als uitgangspunt geldt voor een nadere bestudering

van het knelpunt. De maatregelen kunnen in elk eindbeeld worden opgenomen. De

volgende maatregelen zijn onderzocht:

1. het toepassen van een spitsafsluiting in de Koningin Julianalaan - Koelaan;

2. het opwaarderen van de Koelaan (inclusief verbinden met de aansluiting Bunnik
Oost) en knippen van de Koningin Julianalaan;

3.  het knijpen van de verkeersintensiteit tot circa 8.000 mvt/etmaal op de Koningin
Julianalaan.

Uit de gevoeligheidsanalyse van deze varianten blijkt dat door het torpassen van een
spitsafsluiting op de Koningin Julianalaan - Koelaan grote effecten ontstaan op de
ontsluitingsweg (N225) van Zeist richting de A12. Bij het opwaarderen van de Koe-
laan en afsluiten van de Koningin Julianalaan voor doorgaand verkeer zijn de knel-
punten in de Koningin Julianalaan opgelost. Het opwaarderen heeft tot gevolg dat de
route door circa 1.500 mvt/etmaal (circa 10%) meer wordt gebruikt. Op het wegennet
van Zeist zijn de effecten hierdoor relatief beperkt. Het opwaarderen van de Koelaan
en daarmee verplaatsen van de weg in zuidelijke richting is een omvangrijke ingreep.
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Indien mogelijkheden worden gevonden om de intensiteit op de refatie Bunnik - Zeist
te beperken tof 8.000 mvt/etmaal, heeft dat gunstige effecten op zowel de leefbaar-
heid als de verkeersveiligheid op deze relatie via de Koelaan en de Koningin Juliana-
laan (intensiteit neemt ten opzichte van de autonome situatie met ongeveer

6.000 mvt/etmaal af). Dit verkeer verdeelt zich over de cverige ontsluitingswegen van
Zeist, namelijk de ontsluiting via de noordzijde richting aansluiting Rijnsweerd op de
A27 en de N225 richting aansluiting Driebergen/Zeist op de A12. In de ochtendspits
greft dat een hoge [/C-waarde op de N225. In de avondspits blijven de kruispuntbelas-
tingen en de I/C-waarde op dit traject onder de 0,9.

In regionaal verband vindt eind 2007 een meer gedetailleerde studie plaats om tot een
keuze voor het meest wenselijke alternatief te komen. De oplossingsrichtingen voor de
leefbaarheidsproblematiek op de relatie Bunnik - Zeist zijn niet van invloed op de
varianten in het MER.

5.1.3 Oplossing verkeersdruk Koningslaan/N411
In alle eindbeelden is een spitsafsluiting in de Achterdijk opgenomen. Deze heeft ook
consequenties voor de verkeersdruk op de Koningslaan/N411: doordat de verbinding
naar deze wegen via de Achterdijk in de spitsen niet meer toegankelijk is voor het
autoverkeer manifesteert zich op de KoningslaanfN411 in alle eindbeelden minder
verkeer. De afname is tussen de 1.600 en de 2.200 mvt/etmaal. De leefbaarheid wordt

verbeterd en de verkeersafwikkeling is goed.
5.2 Analyse eindbeeld 1: Meerpaalweg/Nieuwe brug

De aansluiting A12/N229 en de verkeersafiikkeling op de N229

In eindbeeld 1 is de aansluiting N229 - A12 opgewaardeerd. Daarmee zijn de proble-
men op deze aansluiting verholpen. Op de overige kruispunten van de N229 fussen de
N410 en de aansluiting loopt de IfC-waarde op tot ongeveer 0,85-0,9. In relatie tot de
doelstellingen zijn deze waarden te hoog. Oplossing voor de te hoge I/C-waarde op
kruispunten op de N229 is capaciteirsuitbreiding.

Het verkeer door het buitengebied van Bunnik en Houten

Op het Qostro{u)msdijkje manifesteert zich een hogere intensiteit dan vanuit verkeers-
veiligheid gewenst is. Dat geldt ook voor de Achterdijk tussen de N410 en het Oost-
ro(u)msdijkje. In de volgende figuur is te zien hoe de werkelijke intensiteit zich ver-
houdt tot de gewenste intensiteit.
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geen averschryding

10! 2 x de gewensie intensilei

10t 3 x de gewenste inlensitell
mmsen myaer dan 3x de gewensle intensiteil

Meerpaal/ niguwe brug

Te zien is dat, ondanks de spitsafsluitingen in de Achterdijk, een te hoge intensiteit
bestaat op deze weg. Buiten de spitsperioden om is deze route een aantrekkelijk alter-

de verkeersveiligheid en -leefbaarheid langs deze route. Een alternatieve oplossing kan
het uitbreiden van de spitsafsluitingen in het buitengebied zijn.

5.3 Analyse eindbeeld 2: Rijsbruggerwegtrace

De aansluiting A12/N229 en de verkeersafiwikkeling op de N229

De aansluiting A12/N229 kent een goede verkeersafwikkeling. Het enige aandachts-
punt in de ochtendspits blijft de noordelijke afrit van de A12, waarop een hoge I/C-
waarde bestaat (0,9-1,0). Als oplossing hiervoor kan gedacht worden aan een uitbrei-
ding van de capaciteit door het aanbrengen van extra opstelstroken binnen de huidige
beschikbare verkeersruimte. Uit gedetailleerde verkeersberekeningen blijkt dat met
deze beperkte maatregelen eer goede verkeersafwikkeling mogelijk wordt.

De nieuwe aansluiting bij Bunnik West krijgt veel verkeer te verwerken. Voor dit pro-
bleem is zoals in paragraaf 5.1.1 toegelicht een verdiepingsslag nodig.

In het eindbeeld Rijsbruggerweg wordt de N229 voor een groot gedeelte omgelegd. Op
de kruispunten blijft de belastingsgraad acceptabel (I/C < 0,8).
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Het verkeer door het buitengebied van Bunnik en Houten

In de volgende figuur is te zien dat op de N410 en het Oostro(u)msdijkje de werkelijke
intensiteit de maximale intensiteit overschrijdt. Dat betekent dat de verkeersveiligheid
stellingen in eindbeeld 2 op deze wegen niet worden verwezenlijkt.

e geen overschicing
ol 2 x de gewensle intensited
ol 3 x de gawenste inensieil
meer dan 3x de gewensie intensileit

Rijsbruggerweg

Mogelijke oplossingen zijn:

- heroverweging status en bijbehorend profiel van de wegen;

- uithreiding aantal spitsafsluitingen in het buitengebied;
aanbrengen van fietsvoorzieningen langs het Oostro(ujmsdijkje.

Tevens wordt in 2007 een studie uitgevoerd naar de beste oost-westverbinding tussen

5.4 Analyse eindbeeld 3A: Raaphof west

De aansluiting A12/N229 en de verkeersafwikkeling op de N229

In het eindbeeld Raaphof West wordt het verkeer afgeleid naar de nieuwe aansluiting
Bunnik West. Hierdoor kan een grote reconstructie van de bestaande aansluiting ach-
terwege blijven.

In eindbeeld 3A verloopt de verkeersafwikkeling op de kruispunten op de N229 goed.
Aandachtspunt is de aansluiting van de omgelegde N229 op de regioweg en het decl
van de regioweg tot aan de aansluiting Bunnik West. Op deze locatie dient bij een
eventuele uitwerking van deze variant het kruispunt voldoende ruim gedimensioneerd
te worden.
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Het verkeer door het buitengebied van Bunnik en Houten

geen overschijding

ol 2 % de gewenale inlensiial

tol 3 % de gewensle intensieil
m— rioar dan 3% de gewsnste niensitest

Raaphof west

Op het Oostro{u)msdijkje manifesteert zich een hogere intensiteit dan gewenst. Op de
overige wegen blijft de intensiteit onder de gewenste intensiteit.

Voor het verbeteren van de verkeersveiligheid op het Oostro(u)msdijkie zijn dezelfde
oplossingen in beeld als in eindbeeld 2; heroverweging van de status en het wegpro-
fiel, het uitbreiden van het aantal spitsafsluitingen of het aanbrengen van fietsvoor-
zieningen langs het Oostro{u)msdijkje.

5.5 Analyse eindbeeld 3B: Raaphof oost

De aansluiting A12/N229 en de verkeersafivikkeling op de N229

De aansluitingen Bunnik Oost en de nieuwe aansluiting Bunnik West hebben in dit
eindbeeld voldoende capaciteit maar de afwikkeling op de A12 verdient een verdie-
pingsslag zoals beschreven in paragraaf 5.1.1.

De regiowsgfomgelegde N229 ligt ten opzichte van het eindbeeld 3A dichter tegen de
bestaande N229 zan. Dat betekent dat de verkeersstromen zich meer verdelen over de
beide aansluitingen Bunnik Oost en Bunnik West dan in eindbeeld 3A. Op zowel de
bestaande N229 en de omgelegde N229/Regioweg blijven de kruispuntbelastingen
onder de acceptabele waarde (I/C <0,8), waardoor een goede verkeersafwikkeling mo-
gelijk is.
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Het verkeer door het buitengebied van Bunnik en Houten

= geen overschrijding
tol 2 x de gewenste intensiteit
tot 3 x de gewensle intensileit
= meer dan 3x de gewenste intensiteit

Raaphof oost

Net als in eindbeeld 3A manifesteert zich enkel op het Oostro{u)msdijkje een hogere
intensiteit dan gewenst. Dat betekent dat de verkeersveiligheid op het Oost-
ro(u}msdijkje een aandachtspunt blijft, waarvoor dezelfde oplossingen als in eindbeeld
3A denkbaar zijn.

5.6 Analyse eindbeeld 4A: N410 - bestaande N229

De aansluiting A12/N229 en de verkeersafivikkeling op de N229
De aansluiting A12/N229 is in dit eindbeeld opgewaardeerd en toekomstvast. De ver-
keersafwikkeling op de A12 dient nader te worden onderzocht (zie paragraaf 5.1.1).

In dit eindbeeld wordt de verkeersafwikkeling op het wegvak tussen de N410 en de
aansluiting niet optimaal. Het kruispunt met de N229 - N410 heeft moeite om het
verkeer te verwerken. Dit verdient bij de uitwerking van de variant aandacht.

Het verkeer door het buitengebied van Bunnik en Houten

——— geen overschrijting

iof 2 x de gewensie intensiteit

1ot 3 % de gewensie inlensiteit
wm—— gt dan 3x de gewensie mitensied

N410-bestaande N229
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Net als in eindbeeld 3A manifesteert zich enkel op het Oostro(u)msdijkje een hogere
intensiteit dan gewenst. Dat betekent dat de verkeersveiligheid op het Oost-
ro{u)msdijkje een aandachtspunt blijft, waarvoor dezelfde oplossingen als in eindbeeld
3A denkbaar zijn.

5.7 Analyse eindbeeld 4B: N410 - omgelegde N229

De aansluiting A12/N229 en de verkeersafiikkeling op de N229

De aansluiting A12/N229 is in dit eindbeeld opgewaardeerd en toekomstvast. Voor de
verkeersafwikkeling op de A12 geldt dat een nadere verkenning plaats dient te vinden
(zie paragraaf 5.1.1).

Door de omlegging van de N229 en het opwaarderen van de aansluiting N229/A12
verbetert de verkeersafwikkeling. De kruispuntbelasting op het kruispunt N410/N229
bereikt zijn capaciteit. Bij de uitwerking van deze variant verdient deze locatie aan-
dacht.

De toename van verkeer als gevolg van de woningbouw Odijk West kan op de opge-
waardeerde aansluiting N229/A12 onafhankelijk van de oplossingsrichtingen worden
afgewikkeld. Bij de realisatie van de nieuwe infrastructuur wordt rekening gehouden
met voldoende capaciteit.

Het verkeer door het buitengebied van Bunnik en Houten

—— geen overschrding
ol 2 ¥ de gewenste intensilait

ol 3 » de gewenste intensitel
meer dan 3x de gewsnste intengileit

N41G~-amgelegde N229

Net als in eindbeeld 3A is de intensiteit op het Gostro(ujmsdijkje hoger dan de ge-
wenste intensiteit. Dat betekent dat de verkeersveiligheid op het Oostro{ujmsdijkje een
aandachtspunt blijft, waarvoor dezelfde oplossingen als in eindbeeld 3A denkbaar
Zijn.
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5.8 Samengevat

Voor de verkeersknelpunten op de relatie Bunnik -~ Zeist zijn nog geen keuzes ge-
maakt; de oplossingen kunnen in alle eindbeelden worden toegepast.

De verkeersleefbaarheid en verkeersafwikkeling op de relatie Bunnik - Utrecht via de
N411 Koningslaan verslechtert in geen van de eindbeelden.

De eindbeelden onderscheiden zich slechts zeer beperkt als het gaat om de bijdrage
aan een verbeterde verkeersafwikkeling op het hoofdwegennet. Voor het oplossen van
de verkeersafwikkelingsproblematiek op de aansluiting N229/A12 (Bunnik Oost) zijn
twee oplossingsrichtingen aangedragen. Voor beide oplossingen geldt dat het effect op
de doorstroming op de A12 als gevolg hiervan in de Pakketstudie nader wordt onder-
zocht, In de Pakketstudie is het mogelijk maatregelen op het hoofdwegennet mee te

nemen en worden ook de effecten op de Ring Utrecht meegenomen.

In de eindbeelden wordt de doorstroming op de N229 in grote mate opgelost. In alle
eindbeelden, met vitzondering van eindbeeld 3b zijn er nog kleine uitbreidingen van
de capaciteit op kruispunten denkbaar. In veel gevallen kan dit worden meegenomen
bij de realisatie van de variant. Het gaat om kleine aanpassingen als het tosvoegen
van een opstelstrook bij een kruispunt.

De eindbeelden verschillen in de keuze van de oplossingsrichtingen voor de knelpun-
ten:

- de verkeersafwikkeling op de aansluiting A12/N229;

- de verkeersdruk in het buitengebied van Bunnik en Houten.
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In tabel 5.1 zijn de mogelijke oplossingen per eindbeeld inzichtelijk gemaakt.

aansluiting N2279/A12

verkeersdruk buitengebied Bunnik/Houten

aansluiting kan na 2015 het verkeer niet
verwerken

te hoge intensiteit op het Oostro(ulmsdijkje
enfof N410

eindbeeld 1 -

opwaarderen bestaande aansluiting
effecten A12 pader onderzoeken

te hoge intensiteit op Qostro{u)msdijkje
aanleggen fietsvoorzieningen langs Oost
ro(u)msdijkje

uitbreiding syitsafsluitingen

eindbeeld 2

afleider van bet verkeer van de N229 naar
een nieuwe te realiseren grote aansluiting
Bunnik West

effecten A12 nader onderzoeken

te hoge intensiteit op Oostro(ujmsdijkje en
deej N410

aanleggen fietsvoorzieningen langs Gost-
ro{ujmsdijkje

verbeteren gebruik verbinding Houter in
oostelijke richting {onderzoek 2007)

eindbeeld 3A -

afleiden van het verkeer van de N229 naar
een nieuwe te realiseren grote aansluiting
Bunnik West

effecten A12 nader onderzoeken

te hoge intensiteit op Oostro{u)msdijkje
aanleggen fietsvoorzieningen langs Oost-
ro(u)msdijkje

‘eindbeeld 3B -

aflelden van het verkeer van de N229 naar
een rieuwe te realiseren grote aansluiting
Bunnik West

effecten A12 nader onderzoeken

te hoge intensiteit op Oostro(uJmsdijkje
aanleggen fietsvoorzieningen langs Oost
ro({ujmsdijkje

eindbeeld 4A

opwaarderen bestaande aansluiting
effecten A12 nader te onderzoeken

te hoge intensiteit op Oostro{u)msdijkje
aanleggen fietsvoorzieningen langs Oost-
ro{u)msdijkje

eindbe=ld 4B

opwaarderen bestaande aansluiting
effecten A12 nader te onderzoeken

te hoge intensiteit op Oostro(u)msdijkje:

aanleggen firtsvoorrieningen langs Oost-

ro(ujmsdi[kée

Tabel 5.1: Samenvatting functioneren en mogelijke aanvullende oplossingsrichtingen

per eindbeeld

Voor een uitgebreide analyse van alle kansrijke eindbeelden wordt verwezen raar het

bijlagenrapport.
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6 Kosten van de kansrijke eindbeelden

In dit hoofdstuk worden de kosten van de eindbeelden beschreven. Benadrukt wordt

dat het de kosten in aanvulling op de kosten van de MER-varianten betreft. De vol-

gende kostenaspecten zijn meegenomen.

. bouwkosten;

- directe en indirecte kosten;

- nadere detaillering {kosten die verband houden met nadere specificatie van het
ontwerp of bijvoorbeeld de werkmethoden);

. conveorziene kosten;
vastgordkosten;

- engineeringkosten;

- overige bijkomend~ kosten {0.a. vergunningen, onderzoeken, heffingen etc.);

- onvoorzien (toeslag op basisraming ter dekking van kosten voor bijvoorbeeld
ongeplande wijzigingen).

Kosten per cindbecld

In tabel 6.1 zijn de totale kosten van de eindbeelden te zien. De kosten zijn naar
boven afgerond. De eventuele verbreding van de A12 tussen Bunnik west en Lunetten
is niet meegenomen in dit kostenoverzicht.

4A: N410, 4B: N410,
1: Meerpaal/  2:Rijsbrugger-  3A: Raaphof  3B:Raaphof  bestaande omgelegde

Nicuwe brug weg West Oost N229 N229
exclusief BTW 29 33 23 13 24 24
inclusief BTW 35 39 27 15 29 28

Tabel 6.1: Totale kosten (in miljoenen euro, exclusief en inclusief BTW) per eindbeeld
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De grootste kostenposten per eindbeeld zijn samengevat in tabel 6.2.

Pagina 24

eindbeeld grote kostenposten

bedrag (min euro)

1

3A

3B

4A

4B

- opwaarderen N410

- opwaarderen aanshiiting A12 Bunnik Oost”

- verdubbelen N229 tussen N410 en Al12
ruimer vormgeven aansluiting A12 Bunnik West (ruimer dan in MER-
variant)
opwaarderen relatie Bunnik - Zeist
realisatie regioweg
fietsvoorziening Bunnik — Houten (oversteek A132)
opwaarderen relatie Bunnik - Zeist
ruimer vormgeven aansiuiting A12 Bunnik West (ruimer dan in MER
variant)
- fietsvoorziening Bunnik - Houten {oversteek A12)
ruimer vormgeven aansluiting A12 Bunnik West (ruimer dan in MER-
variant}
fietsvoorziening Bunnik -~ Houten (oversteek A12)
- ppwaarderen aansluiting A12 Bunnik Oost
opwaarderen relatie Bunnik - Zeist
opwaarderen aansluiting A12 Bunnik Oost
opwaarderen relatie Bunnik - Zeist

6.1
13.9
5.7
6.0

9.7
7.4
4.6
9.7
6.0

4.6
6.0

4.6
13.9
9.7
13.9
9.7

»

Tabel 6.2: Grootste kostenposten per eindbeeld (exclusicf BTW)

De kosten voor het opwaarderen van de aansluiting Bunnik Oost verschillen van de recente bereke-
ningen die door ARCADIS zijn uitgevoerd, vanwege het gebruik van andere aannamen en uitgangs-
punten,
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7 Conclusies en aanbevelingen

In dit hoofdstuk presenteren wij de conclusies en de aanbevelingen. Als eerste worden
de gemeenschappelijke kenmerken van de eindbeelden met betrekking tot de boven-
staande punten besproken. Daarmna komen de punten aan bod waarin de kansrijke

eindbeelden van elkaar verschillen.

7.1 De eindbeelden hebben veel gemeen

Het onderscheidend vermogen tussen de kansrijke eindbeelden is niet groot. Onder

andere de volgende zaken hebben zij gemeen:

- oplossing voor leefbaarheidsproblematiek buitengebied Bunnik; aandachtspunten
blijven de N410 er; het Oostro(u)msdijkje;

- het probleemoplossend vermogen van de eindbeelden op het hoofdwegennet is
klein;

- de ontsluiting van Bunnik (exclusief de aansluiting N229 - A12) verloopt in alle
eindbeelden goed.

7.2 De ontsluiting van Houten

In alle eindbeelden blijft de ontsluiting van Houten een aandachtspunt. De intensitsit
op de ontsluitingswegen van Houten blijft groter dan de beschikhare capaciteit van de
wegen. Het eindbeeld Rijshruggerwegtracé biedt voor de ontsluiting van Houten het
meeste probleemoplossend vermogen; de rondweg van Houten kan blijven functione-
ren (wachtrijen worden verkleind) en de reistijden voor het verkeer vanuit Houten
worden beperkt.

7.3 De aansluiting N229 - A12

Voor de aansluiting N229 - A12 is een tweetal oplossingen denkbaar, namelijk:
- het opwaarderen van de bestaande aansluiting;
de realisatie van een nieuwe aansluiting Bunnik West.

Er dient een verdiepingsslag plaats te vinden naar de verkeersafwikkeling op de Al2,
waarbij de keuze tussen deze mogelijkheden dient te worden betrokken. Deze verdie-
pingsslag kan plaatsvinden in de lopende Pakketstudie Ring Utrecht.
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7.4 De relatie Bunnik - Zeist

Voor het verbeteren van de relatie Bunnik - Zeist is een drietal opties onderzocht.

- Kpippen betekent een verbetering op van de verkeersleefbaarheid op de Koelaan/
Koningin Julianalaan. Er treedt een verslechtering van de verkeersafwikkeling op
de N225 (zuidzijde Zeist richting A12) op.

- Opwaarderen en verbinden met de Al2 betekent een extra verkeersaantrekking
van ongeveer 1.500 mvt/etmaal.

Knijpen van de relatie Bunnik - Zeist via de Koelaan/Koningin Julianalaan heeft
eent gunstig effect op de leefbaarheid op deze wegen. Wel worden de afwikke-
lingsproblemen op de overige ontsluitingswegen van Zeist beperkt verergerd
(toename intensiteit van ongeveer 10%).

In het kader van de studie eindbeelden zijn de globale effecten van de drie maatrege-
len heschrever. Mede door de aanstaande ontwikkelingen rondom het station Drieber-
gen-Zeist die van invloed kunnen zijn op de maatregelen is geen keuze gemaakt tus-
sen deze opties.

Een nog in 2007 uit te voeren studie moet een antwoord geven op welke maatregelen
het meest ge€igend zijn.

7.5 Leefbaarheid buitengebied Bunnik en Houten

De leefbaarheid in het buitengebied van Bunnik en Houten wordt als gevolg van de
spitsafsluiting in de Achterdijk in alle eindbeelden verbeterd. Aandachtspunten blijven
het Oostro(u)msdijkje en de N410 {laatstgenoemde in het eindbeeld Rijsbruggerwegtra-
ce),

7.6 De verkeersdruk op de Koningslaan/N411

In alle eindbeelden blijft de intensiteit op de refatie Bunnik - Utrecht via de Koning-
slaan/N411 onder de streefwaarde. Dat betekent dat geen leefbaarheidsproblemen

worden verwacht.

De verkeersafwikkeling op deze wegen is goed.



