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IiENGEtOER WI1H KR UIS! 

HOOFDSTUK 

Inleiding 

De regio "De Liemers" kent diverse woonkemen, belangrijke economische centra en een 

grote diversiteit aan recreatiegebieden. Een goede hereikbaarheid in deze regio is van groot 

belang. De infrastructuur is op dit moment echter niet toereikend. Er zijn aanzienlijke 

bereikbaarheids- en leefbaarheidproblemen. Zo staan er dagelijks files op de A12 en bij de 

aansluitingen op de A12, die terugsiaan op het onderliggende wegennet. Bovendien zorgen 

de grote hoeveelheden verkeer door Zevenaar en de omliggende kemen voor geluidhinder, 

luchtverontreiniging en onveilige verkeerssituaties. 

Met de ruimtelijke p laIUlen, die op stapel staan, worden deze problemen als maar groter. 

Tenminste, als er geen infrastructuunnaatregelen getroffen worden. 

Een belangdjke opgave voor de Stadsregio Arnhem Nijmegen (KAN) is het realiseren van 

93 ha bedrijventerrein en 1500 woningen. Deze ontwikkeling is voorzien in Zevenaar Oost. 

De gemeente Zevenaar kan gezien de ontsluitingsproblematiek het plan echter aIleen door 

laten gaan, indien het gebied direct wordt ontsloten op de A12. Ook andere partijen zijn bij 

een directe ontsluiting gebaat. Onderliggende notitie gaat daar nader op in. 

Deze notitie is tot stand gekomen na overleg tussen de gemeente Zevenaar en aangrenzende 

gemeenten, Rijkswaterstaat, Provincie Gelderland, de Stadsregio Arnhem Nijmegen (KAN) 

en ProRail. 
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Afbeelding 1.1 

Regia Zevenaar 
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LEESWIJZER 

Hoofdstuk 2 geeft een beschrijving van de regio Zevenaar. Eerst wordt de ruimtelijke 

ordening in de regio Zevenaal' uiteen gezet. Vervolgens wordt ingegaan op de 

infrastructuur en de problemen die zich momenteel op dat gebied voordoen. 

In hoofdstuk 3 worden de ontwikkelingen beschreven, die de komende jaren in de regio 

kurmen worden verwacht. Daarbij wordt onderscheid gemaakt in ruimtelijke 

ontwikkelingen en ontwikkelingen op het gebied van infrastruc[uur. De ontwikkelingen 

leiden tot een toename van de p1'oblemen die zich nu al vOOl'doen. 

E1' zijn diverse maatregelen ondel'zocht op het gebied van de regionale infrashuctuur om de 

problemen op het gebied van vel'keer en milieu te Hjf te gaan. De onderzochte maatregeien 

worden in hoofdstuk 4 beschreven. Hoofdstuk 4 beschrijft ook de voor- en nadelen van deze 

infrastructuurmaatregelen. De conclusies die uit het onderzoek volgen, worden in 

hoofdstuk 5 beschl'even. 
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HOOFDSI UK 

Huidige situatie 

De gemeenten die aan Zevenaar grenzen zijn Duiven, Rijnwaarden, Montferland, Doesburg 

en Emmerich. Onderliggende notitie richt zich op de kernen Zevenaar, Babberich, 

Lobith/Tolkamer, Elten en Didam en het tussengelegen gebied (hierna studiegebied). De 

voormalige gemeente Angerlo wordt buiten beschouwing gelaten, omdat dit gebied geen 

invloed heeft op de verkeersproblematiek die in deze notitie voorligt. In dit hoofdstuk 

wordt de ruimtelijke ordening en de infrastructuur in genoemd studiegebied beschreven. 

Gemeente Zevenaar 

Wonen 
De gemeente Zevenaar telt 31.000 inwoners en bestaat uit de kemen Angerlo, Babberkh, 

Giesbeek, Lathum, Oud-Zevenaar en Zevenaar. De meeste mensen wonen in Zevenaar. 

Werken 
Belangrijk voor de werkgelegenheid in de gemeente Zevenaar is onder andere het 

streekziekenhuis. Deze vervult tevens een belangrijke zorgfunctie voor de totale regio, Het 

ziekenhuis maakt onderdeel uit van het hoogwaardige bedrijventerrein Mercurion 

(milieucategorie 1 tim 3). Het terrein heeft een parkachtige uitstraling. 

Ten oosten van de Doesburgseweg ligt het bedrijventerrein Tatelaar. Het is een gebied met 

grootschalige detailhandel. Tussen Tatelaar en de spoorlijn Zevenaar-Winterswijk ligt het 

bedrijventerrein Hengelder, Het terrein is hestemd voor zware industrie~ distributie en 

logistiek. 

Ten zuiden van station Zevenaar 1igt het bedrijventerrein Zuidspoor (handel- en 

installatiebedrijven). Ten noorden van het spoor Jigt BAT (sigarettenfabriek). 

Tenslotte liggen er aan de oostkant van Babberich tegen de A12 aan enkele transport- en 

distributiebedrijven. 

Recreatie 
Het gebied ten westen van Oud Zevenaar heeft een recreatieve functie. Er bevinden zich een 

camping, een buitenbad en groenstructuren. Er kan gefietst, gevist en gewandeld worden. 

Het gebied sluit aan op de Gelderse Poor!. 

Verder vonnt een gebied rond de N812 een belangrijke recreatiezone net buiten de kern 

Babberich. 

Gemeente RljnwBsrden 

De werkgelegenheid in de gemeente Rijnwaarden is voor een groot deel watergebonden, 

waaronder een drietal steenfabrieken, waarvan het vervoer 150 vrachtauto's per dag 

bedraagt. 
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Verder is het buitengebied van de gemeente zeer waardevol voor recreatie, onder andere 

vanwege de hoge natuurwaarden die in de Gelderse Poort voorkomen. In het gebied kan 

prima worden gefietst en gewandeld. Bovendien zijn er mogeUjkheden voor overnachtingen 
(o.a. campings), dagrecreatie en watersport. 

Gemeente Emmerich 

In de gemeente Emmerich ligt, aan de noordkant de spoorlijn Amhem-Oberhausen, de kern 

Elten. Het ligt tegen de Elterberg aan, Deze maakt onderdeel uit van een bosrijke omgeving.. 

waaraan een belangrijke recreatieve waarde kan worden toegekend (wandelen, fietsen, 
kamperen). 

Didam 

Didam Jigt in de gemeente Montferland. De woonkem is compact gelegen aan de 

noordzijde van de spoorlijn Zevenaar-Winterswijk. Ten zuiden van het spoor wordt een 

nieuwe woonwijk aangelegd (ca 350 woningen), genaamd Kerkwijk. Ten westen van de 

kern Didam is recentelijk het bedrijventerrein Kollenburg I ontwikkeld. Het betreft een 
traditioneel gemengd terrein. 

Ten zuiden van het spoor Jigt tevens het bedrijventerrein De FluWl, een traditioneel 
gemengd terrein, 

Wegverkeer 

Netwerkstructuur 

Belangrijke wegen in het studiegebied vormen de A12, AlB, de N336/NB12, NBl1, de 

Ringbaan Zevenaar, de Amhemseweg (NBlO), de Tatelaarweg (NB13) en de Hengelderweg. 

Aan de wegen is in het Wegencategoriseringsplan van het KAN een functie toegekend, Zo 

vervullen de A12 en deAl8 een stroomfunctieen isde N336een van de 

gebiedsontsluitingswegen, in tegenstelling tot de NB12. Dit betekent dat verkeer uit Lobith 

over de N336 via Zevenaar en niet over de N812 naar de A12 zou moeten gaan. De 

verschiIlende wegcategorieen zijn in afbeelding 2,1 weergegeven, 
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Verkeersstromen 
De belangrijkste verkeersstromen in de regio zijn noordwest georienteerd (via de AI2). 

Verkeer vanuit de gemeenten Zevenaar en Montferland komt via de Griethse Poort 

(aansluiting 29, Zevenaar /Didam) op de A12 (en visa versa). De toestroom richting Amhem 

wordt tijdens de ochtendspits met een Toerit Doseer Installatie (TOI) geregeld. Verkeer 

vanuit Didam (en verder gelegen kemen) richting het westen kan vanaf de Tatelaarweg de 

Al20p (nog v66r afrit 29). Deze extra invoegstrook is gerealiseerd om de verkeersdruk in de 

ochtend bij oprit 29 te kunnen ontlasten. Tijdens de avondspits moet al het verkeer er bij 

alrit 29 ai, ook het verkeer richting Didam. Dit leidt bij de afrit en op de Doesburgseweg tot 

grote doorstromingsknelpunten. 

Het blijkt dat er een grote onderlinge relatie bestaat tussen de A 12-afritten 28 

(Duiven/Zevenaar West), 29 (Zevenaar /Didam) en 30 (Beek/Babberich). Dit betekent dat 

indien bij een van de aansluitingen filevorming ontstaat, de verkeersstromen naar de andere 

afritten verschuiven. 

Tussen Didam en Zevenaar voert een belangrijke verkeersstroom via de Hengelder(weg). 

Belangrijk gegeven is verder dat de gemeente Rijnwaarden haar vrachtverkeer nagenoeg 

geheel afwikkelt via Zevenaar (over de N8Il en N336). Een goede doorstroming van dit 

verkeer is van groot belang, orodat moet worden voorkomen dat vrachtverkeer haar weg 

via lokale wegen naar de A12 zoekt. Dit leidt in Elten tot grote leeibaarheidproblemen 

(geluidhinder, veiligheid, problemen luchtkwaliteit). 

Verkeersintensiteiten 
Het invoegende verkeer op de A12 draagt belangrijk bij aan de files op de A12 en rondom 

het knooppunt Oud-Dijk (terugslag op de A18). In de avond- en ochtendspits is er sprake 

van aanzienlijke congestie op de Doesburgseweg .. 

In afbeelding 2.2 zijn de verkeersintensiteiten op de wegen rond de kern Zevenaar 

aangegeven. De grote belasting op de A12, bij de Griethse Poort en op de Doesburgseweg is 

daarbij opvallend. Ook op de Ringbaan Zevenaar is de verkeersbelasting aanzienlijk, zeker 

gezien de nabij gelegen woningen, wat tot leefbaarheidproblemen leidt. 
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etmaal (2004) 

Spoorverbindingen 

Er lopen drie spoorlijnen door het studiegebied, de spoorlijn Amhem- Oberhausen en de 

spoorverbinding Zevenaar - Winterswijk en de Betuweroute. 

Treinen op de Hjn Zevenaar - Winterswijk stoppen per richting elk half uur in Zevenaar. 

Tijdens de spits is dit eJk kwartier. 

Er is door de week geen rechtstreekse verbinding richting Duitsland. Daarvoor moet men 

eerst naar Arnhem. In de weekenden vertrekt er 4 maal per dag een trein uit Zevenaar naar 

Emmerich (en visa versa). 

De Betuweroute kruist de kern Zevenaar ondergronds en takt tussen Zevenaar en Babberich 

in op de spoorlijn Amhem-Oberhausen. De Betuweroute wonit in 2007 in gebruik genomen. 

De ruimtelijke ordening en infrastructuur, zoals in dit hoofdstuk beschreven, is in 

onderstaande afbeelding opgenomen. 
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HOOF DSTUV 

Te verwachten 
ontwikkelingen 

H(NGElDER WITH KRU ISI 

In de regio Zevenaar is een aantal plannen op het gebied van de ruimtelijke ordening en 

infrastructuur. Dit hoofdstuk geeft de te verwachten ontwikkelingen weer. Daarbij wordt zo 

goed mogelijk de status van de plannen aangegeven. 

RUIMTELlJKE ORJlENING 

Gemeente Zevenaar 

Wonen en werken 
De gemeente Zevenaar is voornemens om 93 ha bedrijventerreinen (Hengelder Il) en 1500 

woningen (Groot Holthuizen) te realiseren. Seide projecten zijn aan elkaar grenzend en 

worden gezamenlijk aangeduid met de benaming "Zevenaar Oost". De bedrijven zullen 

regionaal en bovenregionaal georienteerd zijn. Het betreft een gemengd bedrijventenein 

(milieucategorie 1 tim 4), waar tevens hoogwaardige bedrijven en distributie een plek 

krijgen. 

Wonen 
Op het gebied van wonen wordt naast Groot Holthuizen het gebied Reisenakker 

ontwikkeld. Het gaat om 480 woningen. Woningbouwplannen zijn er verder in Babberich, 

dat met ca 165 woningen wordt uitgebreid. 

Werken 
Tussen de Doesburgseweg en de spoorlijn Zevenaar-Winterswijk is een strook langs de A12 

(ca 15 ha) gereserveerd voor uitbreiding van het bedrijventerrein Hengelder. Ook is een 

zoekgebied aangegeven ten oosten van Hengelder H, voor een nieuw bedrijventerrein 

genaamd Hengelder III (ca 50 ha). Relevant is verder dat de bedrijventerreinen Tatelaar en 

Zuidspoor in de toekomst zullen worden gerevitaliseerd. 

Bovenstaande ontwikkelingen zijn in het Regionaal Plan van het KAN, het Streekplan van 

de provincie Gelderland en het Ruimtelijke Beleidsplan van Zevenaar (2004) opgenomen. Ze 

moeten in bestemmingsplannen worden doorvertaald. De bestemmingsplanprocedure voor 

Zevenaar Oost is gekoppeld aan een milieueffectrapportage (m.e.r.). Deze is met het 

uitbrengen van een 5tartnotitie in 2005 in gang gezet. Het Ontwerp Bestemmingsplan wordt 

in het najaar van 2006 in procedure gebracht. Voor de overige plannen moet de 

bestemmingsplanprocedure nog worden gestart. 
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Ben recreatieve ontwikkeling die de gemeente Zevenaar voorziet, is het plan om het 

recreatiegebied ten westen van Oud Zevenaar verder te ontwikkelen. Hiennee kan 

aansiuiting worden gezocht op de recreatieve ontwikkelingen in de Gelderse Poort. 

Gemeente R/jnwaarden 

De gemeente Rijnwaarden heeft in haar plalUlen opgenomen dat met inbreiding en beperkte 

uitbreiding de komende jaren ongeveer 1.000 extra wOningen zullen worden gebouwd. Op 

een totaal aantal woningen van ea 4.000 in de gemeente is dit een behoorlijk forse groei. 

Verder wordt er een groei in de baksteenindustrie voorzien (groei van ea 100 vrachtauto's 

per dag). Op het gebied van recreatie is het voomemen om een themapark te realiseren, dat 

ongeveer 100.000 bezoekers per jaar zal aantrekken. 

Didam 

Het woongebied Kerkwijk wordt de komende jaren naar het oosten toe verder ontwikkeld 

(vastgesteld beleid). 

E/ten 

In Elten is een aantal inbreidingsplannen aan de orde. Grote ruimtelijke ontwikkelingen 

worden niet voorzien. 

Maatrege/en weglnfrastructuur 

Maatrege/en Beter Bereikbaar KAN 

In het kader van Beter Bereikbaar KAN zetten aIle wegbeheerders in de regio Amhem ­

Nijmegen (Rijkswaterstaat, provincie, KAN-gemeenten) maximaal in op het treffen van 

maatregelen aan het bestaande wegennet (betere benutting). Zo is eind 2004 de rijstrook in 

de tunnelbuis in de Griethse Poort aangepast (oprit richting Oberhausen vanuit noordelijke 

richting gesloten), teneinde het verkeer richting Amhem meer capaciteit te bieden. Ook is 

een Toerit Doseringsinstallatie (TDI) geplaatst. In 2006 worden de verkeerslichten van het 

aansluitpunt onderJing gekoppeld met de overige verkeerslichten van de Doesburgseweg, 

teneinde capaciteit en doorstroming te vergroten en over sturingsmogeJijkheden te 

beschikken. Dynamische l'Oute-inforrnatie moet de weggebruiker adviseren en informeren 

over de gewenste route en de verkeerssituatie. 

Verder worden aan de N336 in de bebouwde korn van Babberich maatregelen getroffen om 

de verblijfsfunctie van de weg te benadrukken. Buiten de bebouwde kom (N812) wordt de 
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snelheid van 80 naar 60 km terug gebracht. Door deze maatregelen bij Babberich wordt 

getracht het verkeer door Zevenaar richting de A12 te sturen, in plaats van over de N812. 

Met Betel' Bereikbaar KAN wordt gezocht naar maatregelen om het bestaande wegennet 

optimaal te gebruiken. 

Als aUe mogeli;ke maatregelen zijn ingezet en de problemen niet zijn opgelost, wordt 

uitbreiding van het wegennet noodzakelijk. 

Maatregeien A 12 en A50 

Er is een aantal jaren geleden een onderzoek gedaan naar de verkeers- en milieueffecten van 

een verbreding van de A12 tot aan de Dllitse grens. Merle op basis van die studie is het A12-

traject ten westen van Ede/Wageningen en tussen knooppunt Waterberg en knooppunt 

Velperbroek in het Meeljarenprogramm(l Infrastrllctuur (MIT) opgenomen. De verbreding 

van de A12 tussen Ve1perbroek en Zevenaar en tussen Zevenaar en de Duitse grens is op de 

lange baan geschoven. Ook worden maatregelen aan de A50 getroffen in het kader van ZSM 

(zichtbaar, slim en meetbaar). 

Met bovenstaande maatregelen aan de A12 en A50 ontstaat .in 2020 nog een aantal 
pl'oblemen, waal'ondel': 

Op de A12 ten westen van Arnhem -tussen knooppunt Maandel'bl'oek en knooppunt 

'Waterberg is de reistijd in de spits meer dan andel'half keel' zo lang als daarbuiten. Hier is 

sprake van een doorstromingsknelpun-t. 

Op de gehele Al2 ten westen van Arnhem, op het wegvak Al2 Duiven-Zevenaar ten 

oosten van Amhem en op de A50-Rijnbrug, overschrijdt in de spits het verwachte 

verkeersaanbod de beschikbare wegcapaciteit en is er in die zin een wegvakknelpunt. 

Doortrekking A 15 

Een belangrijke infrastructurele maatregel, waarvoor Rijkswaterstaat Oost-Nederland in 

samenwerking met de provineie Geldel'land en KAN een quickscan heeft uitgevoerd, is de 

doortrekking van de A15 vaned knooppunt Ressen naar de A12 bij Zevenaar. De A15 zou 

aan de westkant van Zevenaal' moeten aansluiten. 

De Al2 en Al5 zijn verbindingen die belangrijk zijn v~~r de Nederlandse economie. 

Warmeer er geen maatregelen worden genomen, is de l'eistijd in de spits op de A12 in 2020 

meer dfln anderhaH keel' zo lang als daarbuiten. Er is daarom op netwerkniveau onderzoek 

gedaan naar de verkeersklmdige samenhang tussen de hoofdwegen in Gelderland. Uit de 

vel'kenning blijkt onder andere dat hel doortrekken van de A 15 in voldoende mate bijdraagt 

aan vel'betering van de doorstroming op het A12-traject tussen knooppunt Maandel'broek 

en Waterberg. Bet knelpunt op het wegvak tussen Ede/Wageningen en Oosterbeek, wordt 

echter niet opgelost. Zonder aanvul1ende maatregelen ontstaat bovendien een nieuw 

wegvakknelpunt op de A12 Zevenaar-Oud-Dijk. 

De quickscan heeft geleid tot een tweetal adviezen: 

Vanuit verkeerskundige optiek is het gewenst een planstudie te starten naar het 

doortrekken van de A15, dit in aanvuIHng op de projecten die l'eeds zijn opgenomen in 

hetMIT. 

De discussie over maatregelen voor de A12 ten westen van Arnhem scheiden van het 

verbreden van de A12 ten oosten van Arnhem of het doortrekken van de A15. 

De Minister van Verkeer en Waterstaat heeft de Stadsregio Amhem Nijmegen (KAN) 

toegezegd dat er in 2018 financien vrijgemaakt zullen worden voor de doortrekking van de 

ARCADIS 

3.3 

19 

HE{I;UI.DH~ WitH KHUiS! 

A 15. Indien de regio zelf voor een dee) van de financiering kan zOl'gen, kan de uitvoering 

eerder starten. 

Gemeente Montier/and 

De gemeente Montferland is voornemens een zuidelijke rondweg om Didam aan te leggen 

(vastgesteld beleid). De l'ondweg moet de kern van Didam ontlasten en tevens de nieuwe 

woonwijk Kerkwijk ontsluiten. 

Ontwikkelingen aan het spoor 

In het Regionaal Plan KAN is l'egiorail KAN opgenomen. Hiermee zal de frequentie van de 

treinen op het spoor Zevenaar-Winterswijk worden verhoogd. De bedoeling is dat in de 

toekomst de hele dag door per richting elk kwartiel' een tl'ein vertrekt. In de visie van het 

KAN is tevens een station Zevenaar Oost in combinatie met een transferium opgenomen en 

is een station in Westervoort voorzien. Een relevante ontwikkeling is verder dat de 

Betuweroute op 1 januari 2007 in gebruik wordt genomen. 

PROBLEEMA.NAL YSE 

In afbeelding 3.1 zijn de ontwikkelingen in de regio die in dit hoofdstuk zijn besproken, 

aangegeven. Vit de vele ontwikkelingen kan de pl'Obleemanalyse worden afgeleid. Deze 

pal'agraaf geeft daar een toelichting op. Bij de probleemanalyse wordt onderscheld gemaaU 

in verkeer en milieu. 

Verkeer 

In 2004 doen zich op een aantal punten congestieproblemen voor. Zowel op de A12 en bij de 

opritten, als op de Doesburgseweg en de Ringbaan Zevenaar is in de ochtendspits sprake 

van een grote verkeersdruk. Hierdoor vinden verkeersverschuivingen plaats, waardoor de 

N336 zijn functie niet meer optimaal vervuH. Het verkeer zoekt andere wegen (door Ellen, 

Duiven en Babberich) om via de opl'itten 28 en 30 op de A12 te komen. De avondspits geen 

een vergelijkbaar beeld. Verschil is dat bij de afrit van de Griethse Poort in de avond ook het 

verkeer richting Didam moet worden verwerkt, waardoor de doorstroming van de 

Doesbul'gseweg ook dan stagneert. 

Van 2004 tot 2014 vindt een forse autonome verkeersgroei plaats, onafhankelijk van het 

project Zevenaar Oost (zie onderstaande afbeelding). Hierdoor raken de Ringbaan Zevenaar 

en de Al'nhemseweg nog meer belast. Een en ander leidt tot een nog grotere 

fileprobJematiek (zie afbeelding met lie verhoudingen). Hoe hoger de 

Intensiteit/Capaciteit verhouding, hoe zwaarder de weg helast is. Bij een lie hoger dan 0,8 

ontstaat kans op filevorming. 
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..... 81nctwl.,.I>s 

. ""' ...... o 0 · 80 
o 00 · 80 
D go · 100 
D 100 · 120 
II . 120 

1 In het model van 2014 is verwerkt dat de A12 tussen Duiven en Zevenaar is uitgebouwd 

van 2 naar 3 rijstroken. 
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De toename in verkeersintensiteiten is niet aileen ongW1stig voor de fiieproblematiek, maar 

leidt tevens tot een afname van de verkeersveiligheid. Uit onderstaande afbeelding hlijkt dat 

de route door Zevenaar momenteel al een groot aantal verkeersongevallen kent. Dit 

probleem zal in de toekomst toenemen, indien geen maatregelen genomen worden. 

Geregls treerde ongevallen 

200 1-2003' 

Milieu 

De grote hoeveelheden verkeer door Zevenaar zorgen voor overlast in de kern, waaronder 

geluidhinder en luchtverontreiniging. Doordat de N336 zijn functie niet meer optimaal 

vervult, zorgt sluipverkeer bovendien voor milieuoverlast in onder andere de kernen 

Babberich en Elten. 

In de afbeeldingen 3.6 tim 3.10 is de geluid- en luchtsituatie in 2004 en 2014 weergegeven. 

Daarbij is geen rekening gehouden met de ontwikkeling van Zevenaar Oost. 

Ten opzichte van de huidige situatie is er sprake van een amame van het oppervlak 

geluidbelast gebied. Zowel de geluidcontouren van de A12 als van de Babberichseweg 

reiken minder veT. Ondanks de autonome groei van het verkeer voor de komende 10 jaar, 

wordt verwacht dat door de technische ontwikkelingen van stillere automotoren de 

geluidbelasting per saldo afneemt. Op grond van artikel103 Wet geluidhinder is daarom 

een aftrek van 5 d(B) van de berekende waarde toegestaan. Deze geluidsituatie is in 

bovenstaande figuur weergegeven. 

1 In deze periode werden omvangrijke werkzaamheden uitgevoerd rond de Betuweroute. 

1110613ICf6JOX31OO046!! ARe ADI S I 24 



Afb_~,~!din~}2.~. 

Geluldcontouren 2004 

etmaalperiode, oj) 4 meter 
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GelUidconlouren 2014 
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LEGENDA 

/,\/wegen 2014 
ondergrond 

2014 etmoal lnd . art . 103 
45 - 50 dB(A) 
50 - 55 dB(A) 

_ 55 - 60dB(A) 
_ 60- 65 dB(A) 
_ 65 - 70 dB(A) 
_ 70-75dB(A) 
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2004, Ugglng contour PM,. 

(24 - UlJr~gemlddelde) langs 

wegen met overschrlJdmgen 

grenswaarde, na aftrek 

zeezout, 

DGV.R.l;Y i~ 

Af~eeJ~ .i.~ g .3.~ 

20"14 , Ligglng contour PM, 

f2Ll-uursgemlddelde) langs 

VJEgen met overschflJdtng 

grenswaarden, na 

zeezoutaftrek. 

+ 

+ 
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LEGENDA 

PM102004 
< 26 

/j,/,,7fJ - 30 
~31- 35 
~36-40 
~41 - 45 
~46 - 50 
W> 50 
/\i' ondergrond 

m ill 

LEGENDA 

PM102014 
<26 

M 26 -30 
~31 - 35 
N.36 - 40 
~41 - 45 
~46 - 50 
W > 50 
/"V ondergrond 
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luchtkwaliteit (fijn stOt) 

Op onderstaande afbeeldingen is het aantal overschrijdingsdagen van de 24-uurgemiddelde 

concentratie fijn stof aangegeven voor het jaar 2004 en 2014. Het aantaI wegen waar de 

grenswaarde van het Besluit luchtkwaliteit 2005 wordt overschreden neemt in 2014 

aanzienlijk toe, met name op de rondweg en hoofdtoegangswegen van Zevenaar. 

luchtkwaliteit (N02) 

In 2004 wordt de grenswaarde voor het jaargemiddelde N02 nog overschreden. Er is echter 

geen sprake van een knelpWlt. De velWachting is dat in 2014 weI wordt voldaan aan de 

grenswaarde voor N02. 

JilargemlddeJde concentral le NO .> in microgram per I..ubleke metel VOOI 2004; 

+ 

+ 

" 2004:1 Iantlll~.tlR9"0 2 (Jul,. " I~h l~ . caaculullt, 

LEGENDA 

2004 
< 26 
26 - 30 

~31 - 35 
~36 - 40 
N,>40 
/'V' ondergrond 

, , 

Uit voorgaande blijkt dat ook zonder de plannen bij Zevenaar Oost, zich in de toekomst 

g rote verkeers-, veiligheids en milieuproblemen voor zullen doen. De opgave waar de regio 

voor staat is dan ook om acceptabele maatregelen te treffen. 
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Prlonlerlng \'vegen [BetEl 

Berelkbaar KAN} 

HEN GELDER WITTE KRu ,sl 

HOOI f)', TUK 

Alternatieven voor een 
betere ontsluiting 

~I~IE OP DE l~fRASI!!UgU\i!l 

In het project Beter Bereikbaar KAN hehben de wegbeheerders een visie opgesteld, waarin 

aan de wegen in en rond Zevenaar een pl'ioritering is aangegeven. In onderstaande 

afbeelding is de prioritering aangegeven. Bi; het zoeken naar oplossingen voor de in 

hoofdstuk 3 beschreven problemen, wordt met deze prioritering rekening gehouden. 

Verder is van belang dat Rijkswaterstaat zoveel mogelijk wil voorkomen dat aansluitingen 

dicht op elkaar volgen, omdat dit de doorstroming op het wegennet nadelig beiIwloed. 
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Maatregelen bestaande wegennet 

Maatregelen aan het bestaande wegelUlet vonnen geen duurzame oplossing. In het kader 

van Beter Bereikbaar KAN wordt maximaal op benutting ingezet. Desondanks blijven forse 

verkeersproblemen bestaan; de grenzen worden bereikt. 

Uitbrelding bestaande wegennet 

Onderstaand is aangegeven welke oplossingen om het wegelUlet uit te breiden niet nader 

zijn onderzocht. 

Ontsluiten naar het knooppunt Oud Dijk 

Indien er een ontsluiting naar het knooppunt Oud Dijk wordt gerealiseerd, moet het huidige 

knooppunt volledig worden omgebouwd naar een klaverbladvorm. Bij Rijkswaterstaat 

bestaan hiervoor geen plarmen. 

Daarnaast hanteert Rijkswaterstaat het uitgangspunt dat op knooppunten geen 

aansluitingen van het onderliggende wegennet zijn toegestaan. 

Ontsluiten naar Beekseweg (N812) en aansluiting BeekiBabberich (30) 

Een ontsluiting naar Beekseweg en aansluiting Beek/Babberich zou een forse doorsnijding 

van het (nog) landeHjke gebied betekenen. Ongunstig is verder de oostelijke ligging op 

behoorlijke afstand van de huidige aansluiting, terwijl de regio noordwestelijke 

georienteerd is. Hierdoor zal het verkeer meer rechtstreekse verbindingen via het 

onderliggende wegennet van Zevenaar zoeken. 

Afleiden verkeer van Ringbaan Oost en Noord naar Ringbaan Zuid en Methen 

(Ringbaan West) 

Deze oplossing is niet logisch gelet op de infrastrucluurvisie van het KAN. Ringbaan Zuid 

en Methen (Ringbaan West) hebben in deze visie namelijk een lokale functie. Niettemin kan 

Ringbaan Zuid qua capaciteit meer verkeer verwerken dan de huidige en geprognosticeerde 

aantallen. Oit geldt niet voor Ringbaan West, die volgens prognoses 5800-9300 

motorvoertuigen per etmaal zal moeten verwerken in 2014. Deze weg heeft een smal 

r uimtelijk profiel en bovendien staan de woningen op korte afstand van de weg. Deze optie 

is daarom vanuit leefbaarheidsoogpunt ongewenst. 

Daarnaast is de route via Ringbaan Zuid-West 10% langer dan via Ringbaan Noord-Oost, 

terwiji de rijtijdbelemmeringen op beide routes ongeveer van gelijke omvang zijn. Slechts 

met harde maatregelen zou deze route afdwingbaar zijn. De kans is groot dat sluiproutes 

door Zevenaar worden gezocht. 
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Verkeer Ringbaan Zuid rechtstreeks naar de nieuwe aansluiting A 15 
Zoals hiervoor is aangegeven zijn er geen problemen te verwachten indien het verkeer via 

Ringbaan Zuid wordt geleid. Bi; het vervolg van Ringbaan Zuid in westelijke richting 

vormen de bedieningsgebouwen van de Betuweroutetunnel echter een obstakel. Een 

passage noordelijk mervan is onmogelijk in verband met het toekomstige trace van de 

(HSL)Deltalijn. Een passage zuidelijk van het bestaande gebouw vergt een ongelijkvloerse 

kruising van de Betuweroute. 

In het verdere vervolg zal de spoorlijn Amhem-Oberhausen en toekomstige Deltalijn 

ongelijkvloers moeten worden gekruist om vervolgens westeIijk van Zevenaar naar het 

aansluitpunt Oostsingell Amhemseweg (N81O) te leiden. 

Een kruising van de spoorlijn Amhem-Oberhausen en Deltalijn is niet nodig bij een 

verplaatsing van het aansluitpunt Al5 naar een locatie zuideJijk van de spoorlijn nabij 

Groessen. Dit heeft echter tot gevolg dat alle verkeer uit de kern Zevenaar in zuidwestelijke 

richting via gelijkvloerse spoorovergangen dit aansluitpunt moet bereiken. Behalve dat het 

wegeIUlet in de kern Zevenaar niet is toegerust op deze stroomrichting, belemmeren de 

veelvuldig gesloten overgangen een goede bereikbaarheid van de AIS. 

Ontsluitingsroute noordelijk van de A 12 
Het aansluitpunt Griethse Poort ontsluit Zevenaar, Rijnwaarden en Didam. Een mogelijk 

altematief is verkeer van Rijnwaarden, Didam en Zevenaar Dost noordelijk van de A12 naar 

het aansluitpunt te brengen. Dit altematief legt echter een in omvang ongeveer gelijke, zeer 

zware druk op de Griethse Poort, overeenkomstig een route zuidelijk van de A12. 

Daamaast ontstaat vanwege de ongelijkvloerse kruising van de spoorlijn Zevenaar­

Winterswijk en de onderdoorgang van de A12 een minder rechtstreeks traject. 

4.1 ________________ ONDER~~C:;HJJ.MAA!Hl!H GESELECTEERDE VARIA"!TEN 

Er zijn diverse varianten onderzocht op hun verkeerseffecten om het bestaande wegennet 

uit te breiden. Afbeeldingen en een omschrijving van aIle onderzochte 

infrastructuurvarianten zijn in bijlage 1 opgenomen. De effecten op verkeer van aIle 

varianten zijn in bijlage 2 opgenomen. 

Van aile varianten zijn er voor deze notitie vijf geselecteerd en onderling vergeleken. In de 

volgende paragraaf wordt op deze varianten ingegaan. In paragraaf 4.5 worden de 

varianten onderling vergeleken. 

Een vijftal varianten voor de toekomstige wegenstructuur wordt in deze paragraaf nader 

beschouwd. Daarbij is gevarieerd met het al dan niet realiseren van een nieuwe aansluiting 

op de A12 en het al dan niet opheffen van de Griethse Poort. In drie van de vier varianten 

wordt uitgegaan van doortrekking van de A15 en de daaraan verbonden aansluiting van de 

Amhemseweg (N81O).Het gaat om de volgende varianten (zie ook albeelding 4.1): 

Variant IB (geen nieuwe aansluiting op de A12, verbreden Doesburgseweg, reconstructie 

Griethse Poort, geen doortrekking A15) 

Variant IE (geen nieuwe aansluiting op de A12, maar parallelweg Iangs de A12, 

reconstructie Griethse Poort, geen doortrekking A15) 

Variant 2B (geen nieuwe aansluiting op de A12, vormgeving Griethse Poort handhaven, 

weI doortrekking A15) 
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Variant 2C (nieuwe aansluiting op de Al2, de Griethse Poort komt te vervallen, weI 

doortrekking A15) 
Variant 3 (nieuwe aansluiting op de A12 met behoud van Griethse Poortl weI 

doortrekking A15). 
In aIle varianten wordt ervan uitgegaan dat Zevenaar Oost volledig is gerealiseerd. 
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Vanant 16 

r: 
\ ' 

HENGflDER · WinE KRUIS I 

Variant 18 
De capaciteiten van het aansluitpunt Griethse Poort en de Doesburgseweg worden 

uitgebreid. Er wordt een viaduct gerealiseerd over het spoor Zevenaar-Winterswijk, d ie als 

ontsluiting van Zevenaar oost kan dienen. Deze ontsluiting begint aan de zuidzijde van het 

plan bij de aansluiting van het woongebied (nabi; de Sleeg) en wordt in rotondevorm 

aangesloten op de weg Hengelder ter hoogte van de Edisonstraat. 

r 7 . .1 I . 
I ••• , ... . ,);.,l 

I 
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Vanant 1 E 

HENGHD ER WITTE KRUIS I 

Variant 1£ 

Het aansluitpunt Griethse Poort krijgt een nieuwe vonngevmg met capadteit naar behoefte; 

de oprit Tatelaarweg vervalt. Een nieuwe verbindingsweg parallel en tegen A12 gelegen, 

verbindt Zevenaar Oost en Griethse Poort. De bestaande industrieterreinen TateJaar en 

Hengelder I ontsluiten naar deze parallelstructuur; de aansluiting Voltastraat naar 

Doesburgseweg komt te vervallen. Deze ontsluiting van Zevenaar Oost wordt 

doorgetrokken naar het Wi tte Kruis, waardoor de regionale weg ontstaat; gelijktijdig wordt 

de Babberichseweg gedowngraded naar een 60-km weg. 
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Varrant 28 

HENGElOER WITTE KRUIS ! 

Variant2B 

De A15 en een aansluiting hielVan aan de Amhemseweg zijn gerealiseerd; de Griethse Poort 

blijft in huidige vorm gehandhaafd, met uitzondering van de oprit Tatelaar. De capaciteiten 

van Doesburgseweg en Amhemseweg zijn ongewijzigd. Een kortsluiting van Zevenaar Oost 

met Witte Kruis wordt niet tot stand gebracht. 
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Vaflant 2C 

HEp.;GHOER · WITH KRUISI 

Variant2C 

De A15 met een aansluiting hiervan aan de Amhemseweg, alsmede de aansluiting 

Hengelder zijn gerealiseerdj de aansluiting Griethse Poort komt te vervallen. De capaciteit 

van de Amhemseweg wordt verdubbeld, die van de Doesburgseweg en weg Hengelder 

blijven gelijk. De tweede ontsluiting van Zevenaar Oost wordt doorgetrokken naar het Witte 

Kruis, waardoor de regionale weg ontstaat. GeUjktijdig wordt de Babberichseweg 

gedowngraded naar een 60 km/uur-weg. 
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Vanant 3 

tHNGE l OER · WITH KR u,sl 

Variant 3 
De A 15 met een aansluiting hiervan aan de Amhemseweg, alsmede de aansluiting 

Hengelder zijn gerealiseerd; de aansJuiting Griethse Poort blijft in huidige vorffi 

gehandhaafd~ met uitzondering van de oprit Tatelaar. De capaciteiten van Doesburgseweg. 

weg Hengelder en Arnhemseweg z.ijn ongewijzigd . De tweede ontsluiting van Zevenaar 

Oost wordt doorgetrokken naar het Witte Kruis, waardoor de regionale weg ontstaat; 

geJijktijdig wordt de Babberichseweg gedowngraded naar een 60-km weg. 
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Effenen 

mf I astruCluurvan('l men 
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In onderstaande tabel zijn de effeden van de vijf varianten uit de vOrige paragraaf 

opgenomen. De eIfeden zijn afgezet tegen de autonome ontwikkeJing (2014). Na de tabel 

voIgt een toelichting. 

Bij de beoordeling is gebruik gemaakt van de volgende vijfpuntsschaal: 

Do~rstromlng: - --- :::::-lr--'----+- -::---I-----------..J..-­
Categor~!.2 .:::.:.,>.::"'--\-_....;; __ 
Categorie 2 wegen '-_-'"-__ 
t;,ategorie 3 wegen 1 

o 

Doorstroming 

o 
o 
o 

o 
+ 

]n onderstaande afbeeldingen zijn de IIC verhoudingen in de ochtendspits voor d e vier 

varianten weergegeven. Daaruit kan een aantaJ condusies getrokken worden. 

Variant 1 B leidt tot een toename van de I/C-verhouding op de A12 ten westen van de 

westelijke op- en afrit Griethse Poort. Ook bij de weste1ijke oprit Griethse Poorl wordt het 

drukker_ Daarentegen wordt de llC op de Doesburgseweg verlaagd, doordat de capaciteit 

wordt uitgebreid. WeI neemt de verkeersdruk op de Ringbaan Oost toe. Verder neemt de 

J/C-verhouding op de weg HengeJder toe. 

Variant 1 E heeft weinig effect op de A12. De variant Ieid t weI tot een sterke ontlasting van 

de Doesburgseweg. ;) 

Variant 2B heeft een zeer ongunstig effect op de A12, met name doordat de A15 wordt 

aangelegd. De Doesburgseweg wordt iets ontlast, maar de Ringbaan Oost, de Amhemse 

weg en de Nieuwe Steeg krijgen een aanzienlijk hogere I/C-verhouding. 

Variant 2C heeft een gunstig effect op de A12 ten opzichte van de autonome ontwikkeling. 

Ook wordt de Doesburgseweg aanzienlijk ontlast, omdat de weg niet meer als toevoerweg 

naar de A12 wordt gebruikt. Rond de aansluiting Hengelder wordt het edIter behoorlijk 

druk, wat tot congestie zalleiden. 

J De capaciteU van de Grielhse Poort wordt weHswaar uitgebreid, maar het is de vraag of ruimteJijke 

inpassing hiervan we) mogelijk is. 

o 
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I/C Vanant 18 (7014) 

HE NGElDER · WITTE KRU ISI 

Variant 3 heeft geen gunstig effect op de A12, omdat tegelijkertijd de A15 wordt 

doorgetrokken en omdat er twee aansluitingen kort op elkaar volgen. Wei wordt de 

Doesburgseweg aanzienlijk ontlast. De I/C-verhouding op de Amhemseweg en de Nieuwe 

Steeg neemt toe, die op de Tatelaarweg af. Aandachtspunt is de weg Hengelder, tussen de 

op- en afritten (onder de A12). 

Verkeer.rveillghei<f 
In variant 1 8 neemt de verkeersveiligheid enerzijds toe omdat de Doesburgseweg wordt 

gereconstrueerd, anderzijds neemt de veiligheid af door een toename van het verkeer in de 

bebouwde korn. De positieve en negatieve effecten heffen elkaar op. 

Variant IE en variant 2C ontlasten de kern van Zevenaar, wat heel gWlStig is voor de 

verkeersveiligheid. Ook het downgraden van de Babberichseweg leidt tot positieve effecten. 

Dat geldt tevens voor variant 3. 

Het verkeer in variant 2B gaat nog steeds door de kern van Zevenaar, meer nog dan in de 

autonome ontwikkeling. Hierdoor scoort variant 2B negatief. 

I 11 0?23Jff6!(JX3fOO0469 

Link o.ndwidlhs 
Ie Ochlendspls 
o 0·80 
CI 60·90 
o 90 · 100 
o 10(1 -1 20 
a >120 
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I/C Variant 1 E (2014) 

HfNGflDER · WITTE KRU )SI 

Geluict lucht 

In variant IB treden sterk negatieve effeden als gevolg van geluidhinder en 

luchtverontreiniging op, omdat enerzijds nog steeds veel verkeer door de kern van 

Zevenaar gaat en anderzijds op de Doesburgseweg de weg dichter op de bebouwing ligt. 

In variant IE en variant lC is sprake van een positief effect, omdat het verkeer uit de kern 

van Zevenaar wordt gehaald en offidat de Babberichseweg wordt gedowngraded. Dit geldt 

ook voor variant 3. 

In variant 28 is ook sprake van een negatief effect, omdat het verkeer nog steeds door de 

kern Zevenaar rijdt. 

Inpassingmogelijkhe<fen 

De enorme reconstructie in variant IB bij de Griethse Poort en de Doesburgseweg vergt veeJ 

Tuimte. Door de functies langs de weg zijn de inpassingproblemen hier relatief groot. Dit 

geldt in nog sterkere mate voor variant IE. Nadeel is verder dat het gebied tussen het 

bestaande bedrijventerrein en de A12 geen functie kan krijgen als bedrijventerrein. De 

variant 2B, 2C en 3 zullen het beste in te passen zijn. 

I 110623JCF6A)X31OO0469 

W:~~I Link B.ndwldlhs 
Ie Clchlen<ispb 
o 0 · 8(1 
o eo·9(I 
IJ 90 · 100 
II 100 . 120 
IJ . 120 
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Variant 10 Variant 1 E-MIN 

Variant 1E Variant 2A 

I 
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Variant 28 Variant 3 

, 
" (I"., .. ,. r. .,~. , .. ~,i w •. ,·., 

Variant 2C 
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Variant Verkeers-model Verkeersproductle Beschrijving infrastructuur 
2004 

: 2014 

I 

I 

I RVMK 2004 
~------

, RVMK 2014 
.L!I_estaand 2004_ --' ~~taa!'~?E~_ 
I Bestaand + ruimtelljke Bestaand + netwerkontwikkelingen tot 2014 zoals 

I ontwikkelingen tot 2014 I opgenomeo in RVMK 

I zoa ls opgenomen in 

r--' - .. -.. ----------
1 1A (2018) hWM-K-io·14---!-';:!SOO ~oni~g;;: 93 ha Zevenaar Oost is gereed; het bedrijventerrein en het 

, RVMK ~ 

i 
I 

I lA-PLUS 

, 18 

1C 

10 

lE 

I i 1 E-M IN 
, ,. 

I I bedrijventerrein (2018) I woongebied zijn gerea liseerd. In 2011 is het viaduct over de 

I
I. 1 spoorlijn Zevenaar-W interswijk aangelegd en kan sindsdien 

I ! a1s 2" ontsluit ing dienen voor Zevenaar Oost. De tweede 

I : ontsluiting begint aan de zuidzijde van het plan bij de 

I ! aansluiting van het woongebied (nabij de steeg) en wordt 

I RVMK 2014 

, RVMK 2014 

, RVMK 20 14 

RVMK 2014 

I RVMK 2014 
, 

I 

in rotondevorm aangesloten op de weg Hengelder ter 

hoogte van de Edisonstraat. 

+ 1500 woningen + 93 ha Wegennet als lA, waarbij de 2- onts luiting van Zevenaar 

I Oost is doorgetrokken naar het Witte Kruis, waardoor de 

I regionale weg ontstaat; de Babberichseweg wordt hierbij 

bedr ijventerrein (2018) 

__ -1_ _ .. ~~owngradt:d n~~~~~~m/h -weg. 

i + 1500 woningen + 93 ha . Als variant 1A; tevens is de capaciteit van de 

I bedrijventerrein (2018) I Doesburgseweg en het aansluitpunt Griethse Poort 

I ~l ~itgebreid,-___ _ 
+ 1500 woningen + 93 ha . Het aansluitpunt Griethse Poort komt te vervallen; de 

bedrijventerrein (2018) aansluit ing Hengelder is gerealiseerd. De weg Hengelder 

wordt tussen de Ringbaan Oost en het nieuwe aansluitpunt 

verdubbeld. De 2- ontsluiting van Zevenaar Oost wordt 

doorgetrokken naar het W itte Kruis, waardoor de regionale 

weg ontstaat; gelijktijdig wordt de Babberichseweg 

_J!edowngr~_~!d.~i!.ar een 60 ~":.l/h~w~9· 
+ 1500 woningen + 93 ha Het aansluitpunt Griethse Poort komt te verval len; de 

bedrijventerrein (2018) aansluiting Hengelder wordt gesitueerd aan de 

zuidoostzijde van de spoorlijn Zevenaar~Winterswijk; aan 

die zijde is een nieuwe verbind ing aangelegd tussen 

Ringbaan Oost. het nieuwe aansluitpunt en de Zuidelijke 

Rondweg van Didam. Deze nieuwe verbindingsweg heeft 

een (apaciteit naar behoefte. Het spoor Zevenaar­

Winterswijk wordt gekruist t .p.v. de huidige overgangen in 

Ringbaan en Rondweg. De 2" on1sluiting van Zevenaar Oost 

wordt doorgetrokken naar het W itte Kruis, w aardoor de 

reg ionale weg ontstaat. De regionale w eg sluit aan op de 

nieuwe verb inding Ringbaan Oost~Zuidelijke Rondweg. De 

t + 1500 woningen + 93 ha 

I bedrijventerrein (2018) 

I wegen Hengelder en Babberichseweg w orden 

. gedowngraded. 
.., Het aan~luitpu;rtGri;·ths; Poort krijgt een nieuwe , 

vormgeving met capaciteit naar behoefte; de oprit 

! Tatelaarweg vervalt . Een n ieuwe verbindingsweg para llel 

en tegen A12 gelegen, verbindt Zevenaar Oost en de 

: Griethse Poort. De bestaande industrlet erreinen Tate laar en ! 

I HengeJder I ontsluiten naar deze parallelstructuur; de 

I I aansluiting Vo ltastraat naar Doesburgseweg komt t e 

I I verva llen. De 2- ontslulting van Zevenaar Oost wordt 

I I I doorgetrokken naar het Witte Kru ls, waardoor de regiona le 

j I 
weg ontstaat gelijktijdig wordt de 6abberichseweg 

} gedOWngraded naar een 60 kmlh-weg. 
RVMK 2014- - --; -'-500- ;"oni~gen + 93 h~·- Ai~l~-doch het aanslultpunt Grlethse' Poort b·~-ho~dt- -_ ... 

____ 1_ __ ._. ____ ~.!.drit~~'2!err~!!J~~~t_l~ld,ge_v~r~g_I::~~!lg , Incl. oprlt Tatelaar. (Oet~!!: in h~t 
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Variant Verkeers·model Verkeersproductle 8eschrljving tnfrastructuur 

' 2A , 

I 
I 

~ 28 

2C 

3 

c 
: RVMK 2014 
! 

, RVMK 2014 

RVM K 2014 

RVMK 2014 

i 
I 
I 

: model kruist de regionale weg de weg Hengelder t.p.v. de 

'1_~~~~!1 istr!,a~_ d'!!l.v een ..!!>tonde) 

f + 1500 woni~en + 93 h~ i bedrijventerrein (2018) 

j 
Het nieuwe aansluitpunt Hengelder is gerealiseerd; de 

Griethse Poort blijft in huidige vorm gehandhaa1d, m et 

uitzondering van de opri t Tatelaar. De capaciteiten van 

I 

I , 
I Ooesburgseweg en de w eg Hengelder zij n ongewijzigd. De 

2- ontsluiting van Zevenaar Oost w ordt doorgetrokken naar 
I 

het Witte Kru is, waardoor de regionale weg ootstaat; 

1 gelijktijdig wordt de Babberichseweg gedowngraded naar 
, een 60 km/h-weg 

+ 1500 woningen + 93 ha I De A15 en een aanslulting hiervan aan de Arnhemseweg 
bedrijventerrein (2018) i zijn gerealiseerd; de Griethse Poort blijft in huidige vorm 

gehandhaafd, me1 uitzondering van de oprit Tate/aar. De 

I capaciteiten van Doesburgseweg en Arnhemseweg zijn 

ongewijzigd. Een kortsluiting van Zevenaar Oost met Witte 

._ __ _ --JJ5.ru is word!~ tot st~nd gebracht. _ 
+ 1500 wonlngen + 93 ha De A15 met een aanslui1ing hiervan aan de Arnhemseweg, 

bedrijventerrein (201 8) alsmede de aansluiting Hengelder ziin gerealiseerd; de 

aansluiting Griethse Poort komt te vervallen. De capaciteit 

I van de Arnhemseweg wordt verdubbeld, die van 

Doesburgseweg en weg Hengelder blijven gelijk. De 2" 

, ontsluit ing van Zevenaar Oost wordt doorgetrokken naar 

het Witte Kruis. waardoor de reg ionale weg ontstaa1; 

gelijktijdig wordt de Babberichseweg gedowngraded naar 

_ een 60 k_m/h-we9. 

+ 1500 woningen + 93 ha De A15 met een aansluiting hiervan aan de Arnhemseweg. 

bedrijventerrein (20l8) I alsmede de aansluiting Hengelder zijn gerea liseerd; de 

, aansluiting Griethse Poort b lijtt in huidige vorm 

~ gehandhaafd. met uitzondering van de oprit Tatelaar. De 

! capaciteiten van Doesburgseweg, weg Hengelder en , 
. Arnhemseweg zijn ongewijzigd. De 2- ontsluit ing van 

I Zevenaar Oost wordt doorgetrokken naar het Witte Kru is, 

J waardoor de regiona le weg ontstaat; gelijkt ijdig wordt de 

c_8a~!ri(hseweg gedowngraded naar een 60 kmlh-weg. 
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2 Verkeersgegevens onderzochte varianten 

Motorvoertuigen per dmaal 

~ ARCADIS 

IIC-verhouding avondspits 

A:np_Oort ... ~a.oI 
....................... C_AUI L.-M_,... .... --, 
..,.."..z~ ...... MtIIwto 
Ac_.II .. . ~ ... OO .. 
"'~_ ... _ ... M M •• 
M .... a- •• NJ.oo_ .. • oo:ionoI~onO..:lI __ _ 

~ ... ~O»t 
Y_ ... ~O"l 
K ............. Ilu6tDototu9"' ... , 

1";;;;;;:;:.. .. _. ~,,;.":::....t_ .... ~ 

." 

.. 



JlC.verhouding ochtencbpib 

~ J 

Onderstaand zijn de motorvoertuigen per etmaal weergegeven voor de varianten die niet in 

onderliggende notitie nader zijn beschouwd. 

Mvtletmaa/2014 mode/1A (2018) 

Mvtletmaa/2014 mode/tA-Plus 

~11IJ''I'::-I·~­-­o 0·l1000 
• SIDI . 10000 
.. 10000 · 2SOW 
[I 2:5OOO . 15OOODO 
II !iOODOO • 1 0000Il0 
•• 1000000 

lWt _ _ m_ 
[I 0 ·5001) 
• SOOO . 10000 
I;! l0000 ·1$OOCI 
[J 19lOO.5tIOIlOO 
II SCIOOOO · 1 000IlCM) 
• • 1000000 



MvVetmaal20t4 modeltC 

MvVetmaal20t4 model to 

1110623/( Hi1OX3iOO0t.69 
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•. /"" .... - ' llnl<""""'''' ... -..... ~ a 0 · 5000 
• 5000 · 10000 
D 10000 · :ZSOOO 
o 25CIOO.:5tIOOOO 
D $llOOOO . I()(I(II)OI) 
D ~ 1000000 

• ' '''''''''- , ~ Son.to·.lou •• 
Wondc<lCft.....v.t.nool 
o 0 · $00(1 
II soao · 10000 
o 10000· 15000 
o 2SOOO · SOOOOO 
D 500000 · 1000000 
D ~ 1000000 

ARCADIS 

MvVetmaal20t4 modelt E-min 

MvVetmaal20t4model2A 

! 1 !0623IClM)X3.:'OO0469 

HENGHDER · WillE KRU IS ! 

'b""I~-1 -::..=:::.... 

-..... ...... 

D 0 · 5000 
• 5OOO · 10X111 
II 10000 · _ 
n 15OOO . 5IXlOOO 
CI tIOOOOO· 1000000 
P ~ IIPOOOO 

,/I,J!!I"~lllnI< _"" ..... ....,­
D o ·~ 
• SOOO · loooo 
D 10000·"25000 
D 25llOO · DXlOO 
D tIOOOOO·IOOOWO 
II ~ 1000000 
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f:lIJLAGI:- 3 

H[ NGELDfR WITlE KR UISI 

Verslag ambtelijk ove rleg 1 jun i 2006 

Datum 
Locatie 
Aanvang 
Einde 

Aanwezig 
Namens Gemeente 
Zevenaar 

Genodigden 

Afwezig met 
kennisgeving 

Opening 

1juni2006 
Raadszaal, gemeente Zevenaar 

10.00 uur 
11.20 uur 

Mevrouw V. van Loon (Voorzitter), de heer S. v.d. 
Wouw, de heer H. van Leur, mevrouw E. Schipper 
(Notulist), mevrouw Y. Rossloot (ARCADlS) 

Stadt Emmerich, de heer T. Fidler 
Gemeente Montferland, de heer P. Overbeek en de 
heer G. Lebbink 
Provincie Gelderland, de heer M. van de Lindeloof 
Gemeente Rijnwaarden, de heer P. Wiendels 
Sedrijfschap Arnhem Liemers (SAL), de heer R. 
Damhuis 

Vertegenwoordiging KAN en Rijkswaterstaat 

Door mevrouw Van Loon wordt het overleg om 10.05 uur geopend. 
Rijkswaterstaat en het KAN hebben een bericht van verhindering gegeven. 
Het doel van de bijeenkomst wordt uitgelegd. Selangrijk is tijdens dit 
overleg de reacties te verne men op het ontvangen rapport zodat deze tijdig 
verwerkt kunnen worden voor de bespreking op bestuurlijk niveau d.d. 7 juli 
2006. Uitgangspunt is om die datum overeenstemming te bereiken. 
Mevrouw Van Loon vraagt een ieder zich in het kort even voor te stellen. 

Toelichtlng op het rapport door de heer H. van Leur. 
De heer Van Leur licht het rapport toe en is van mening dat variant 3 de 
meest serieuze oplossing is. Aansluitend aan deze toelichting worden de 
aanwezigen gevraagd om een reactie te geven 

Vragen en opmerkingen 
Gemeente Montferland. De heer G. Lebbink 
• Is een parallelweg aan de Noordzijde van de A 12 als variant 

beoordeeld. 
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Nee, dat is niet het geval; bij een eerste selectie van oplossingsinrichtingen 
is deze variant afgevallen. 

• Het beleidskader van het Rijk wordt gemist in het rapport. 

• Gevraagd wordt waarom men twee modellen presenteert zonder 
aansluiting op de A 15 terwijl men spreekt van een autonome 
ontwikkeling van de A 12 op de A 15. Hij vraagt naar het belang van 
deze twee varianten. 

Dit heeft met de tijdspanne te maken waarin dit rapport is opgesteld. De 
quick scan A12-A15 heeft de inzichten doen veranderen. Nu is het meer 
reeel aan te nemen dat de A 15 gerealiseerd wordt dan toen met de 
ontwikkeling van de modellen van start ging. Men koerst richting variant 3. 

• 

• 

Nog niet aile nieuwe ontwikkelingen van Montferland zijn opgenomen in 
het rapport. In het rapport zal melding gemaakt worden dat zich in de 
toekomst nog nieuwe ontwikkeling kunnen voordoen. 

Gemeente Montferland kan zich vinden in de gepresenteerde conclusie; 
ze hebben gronden gereserveerd voor de aansluiting. 

Provincie Gelderland, de heer M. van de Lindeloof 
• Worden, nu de inzichten over de A15 zijn veranderd, nog andere 

varianten berekend dan al is gebeurd? 
• Kan aangegeven worden op basis van welke criteria de overige 

varianten zijn afgevallen? 
• Destijds zijn door de provincie een aantal vragen gesteld, zoals de 

effecten van de aansluiting op het Witte Kruis. De heer Van de 
Lindeloof is blij met het rapport omdat het al veel inzicht geeft maar 
opgemerkt wordt dat nog niet aile vragen zijn beantwoord. De gestelde 
vragen zouden misschien beantwoord kunnen worden met de andere 
berekende variant en. 

Aangeduid wordt dat meer informatie in een bijlage, dat aan het rapport 
wordt toegevoegd, opgenomen word!. Gemeld wordt dat er opdracht is 
gegeven v~~r een studie "aansluiting parallelweg langs de A 12 (variant 1) 
en de effecten hiervan op de Griethse Poort". 
De heer van de Lindeloof vraagt of er ook nog gekeken wordt naar bijv. 
capaciteitsuitbreiding aansluiting Griethse Poort. De heer van de Wouw legt 
uit dat beoordeeld wordt of er ruimtelijke mogelijkheden voor deze 
aansluiting bestaan. De uitkomst van deze studie wordt nog nagestuurd. In 
een aantal rekenmodellen is uitgegaan van uitbreiding van de capacitei!. 

De heer Van Leur geeft uitleg waarom het niet mogelijk is het verkeer naar 
de A 15 via de zuidkant van Zevenaar te laten lopen. Afgesproken wordt dat 
in het rapport opgenomen wordt dat aan deze mogelijkheid is gedacht en 
waarom het niet uitvoerbaar is. 

Gemeente Rijnwaarden. de heer P. Wiendels 
• Vindt variant 3 de best passende oplossing. Gemeld wordt dat door de 

realisatie van een themapark in Rijnwaarden rekening gehouden moet 
worden met een bezoekersstroom van ca. 100.000 op jaarbasis. 
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Stadt Emmerich, de heer T. Fidler 
• Geen directe opmerkingen t.a. v. he! rapport. 

Rijkswaterstaat (afwezig met kennisgeving) 
Door de heer Van de Wouw wordt kort het standpunt van Rijkswaterstaat 
gemeld, zijnde dat een extra aansluiting op Hengelder onbespreekbaar is, 
maar dat een verplaatsing van De Griethse Poort naar Hengelder als zeer 
reeel en ook als wenselijk wordt gezien. Mede omdat men voorzie! dat de 
kosten, bij aanpassing van De Griethse Poort, enorm hoog zullen zijn. 
De korte afstand A 12 naar he! nieuwe station van Zevenaar Oost wordt 
door Rijkswaterstaat als positief ervaren waardoor de relatie met P&R 
aldaar word! vergroot. Bij het huidige station is een P&R niel inpasbaar. 
De conciusie van Rijkswaterstaat zal ook opgenomen worden in he! 
rapport. Dit zal voorafgaand aan de opname in het rapport nog telefonisch 
afgestemd worden. 
De heer Lebbink vraagt of de mogelijkheid "Griethse Poort openhouden en 
geen A15 aansluiting" ook vertaald wordl in een model. De heer Van Leur 
duidt aan dat aile varianten beoordeeld zijn. De heer Van de Wouw zegt 
toe dat in de bijlage aile rekenmodellen worden opgenomen, inc!. het 
rekenmodel en de tekstuele verklaring. 
Mevrouw Van Loon is van mening dat in het rapport ook he! stand punt over 
de A 15 opgenomen moet worden. 

KAN (afwezig met kennisgeving) 
De heer Van de Wouw meld! dat de KAN heeft aangegeven, ook 
schriftelijk, zich !e kunnen vinden in de uitkomsten van hel rapport. De 
uitkomsten worden opgenomen in de netwerkanalyse die door he! KAN 
wordt opgesteld. In het najaar van 2006 vindt met de Minister overleg 
plaats. 

Sluiti!1..9 
Mevrouw Van Loon zegt toe dat he! verslag van de bijeenkomsl in de week 
van 6 juni 2006 toegestuurd word!. Men word! verzoch! direct Ie reageren 
op he! verslag zodat de daarin opgenomen uitspraken en toezeggingen 
verwerkt kunnen worden in he! rapport. 
De heer Van de Wouw zegt toe, dat na verwerking van aile reacties, hel 
rapport tijdig loegestuurd word! aan de genodigden van he! bes!uurlijk 
overleg d.d. 7 juli 2006. 
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