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1 Inleiding

In opdracht van de gemeente Den Haag is door Tauw een luchtkwaliteitsonderzoek uitgevoerd.

Aanleiding van het onderzoek is de voorgenomen herontwikkeling van het Wijnhavenkwartier. Het

Wijnhavenkwartier is onderdeel van Den Haag Nieuw Centrum. Met dit project wil de gemeente

het centrum een grote kwaliteitsimpuls geven door diverse stedelijke luncties toe te voegen.

Het iuchtkwaliteitsonderzoek heeft tot doel te bepaien 01 het ontwikkelde maximaie programma

gezien de verwachte verkeersintensiteiten haalbaar is. Daarmee vormt dit onderzoek zowel de

input voor het milieueffectrapport als de toetsing aan het Besluit luchtkwaliteit 2005 ten behoeve

van het bestemmmingsplan van het Wijnhavenkwartier.

Het luchtkwaliteitsonderzoek geeft enerzijds inzieht in de biootsteiiingseoncentraties aan de in het

Besluit luchtkwaliteit 2005 genoemde stoffen en anderzijds in het effect van de voorgenomen

herontwikkeling van het Wijnhavenkwartier op de luchtkwaliteit. Bestuursorganen nemen blj de

uitoelening van bevoegdheden die gevolgen kunnen hebben voor de iuchtkwaliteit, grenswaarden

voor de in het Besluit luchtkwaliteit 2005 genoemde stoffen in acht. In deze rapportage wordt

achtereenvolgens in hooldstuk 2 tot en met 6 ingegaan op de situatie, het beoordelingsk~der,

uitgangspunten van het luchtkwaliteitsonderzoek, de resultaten en maatregelen om de

luchtkwaliteit te verbeteren.
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2 Situatie

2.1 Plangebied Wijnhavenkwartier
De gemeente Den Haag is al enkele jaren bezig met de voorbereiding (planvorming en

besluilvonming) voor de herontwikkeling van het Wijnhavenkwartier. In het Wijnhavenkwartier zijn

momenteel twes ministeries gehuisvest (ministerie van Justitie en Ministerie van Binnenlandse
zaken en Koninklijksrelaties) en het woongebouw Zwarte Madonna. De ligging van het

Wijnhavenkwartier (arcering met lase 1 en 2) is weergegeven in figuur 2.1.

Figuur 2.1 Plangebied Wijnhavenkwartier

De voorgenomen herontwikkeling van het Wijnhavenkwartier bestaat uit twee fasen. Voor een
beschrijving van de fasen en een beschrijving van het uitvoeringsprogramma wordt velWezen
naar het Tauw rapport MER Wijnhavenkwartier Den Haag.
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2.2 Onderzoeksgebied
In figuur 2.2. is de ligging van het onderzoeksgebied (kaders) ten behoeve van het

luchtkwalileitsonderzoek weergegeven. Het onderzoeksgebied bestaal uit de voor luchtkwaliteil

relevante wegvakken in de nabijheid van het plangebied Wijnhavenkwartier. Op basis van de

verkeersprognoses (aangeleverd door de gemeente Den Haag) wordt verwacht dat zich binnen

het onderzoeksgebied effecten voor de luchtkwaliteit kunnen voordoen als gevolg van de

herontwikkeling van het Wijnhavenkwartier. Ten behoeve van hetluchtkwaliteitsonderzoek is

gekozen voor een hoog detailniveau, aangezien ten gevolge van de herontwikkeling van hel

Wijnhavenkwartier de verkeersintensiteitter plaatse van slechts een wegvak

(Schedeldoekshaven) met meer dan 10% toeneeml.

Figuur 2.2 Onderzoeksgebied

Het onderzoeksgebied beslaat uit het gehele wegprofieltol de rand van het trolloir aan

weerszijden van de weg. Op de rand van het trottoir is de luchlkwaliteit bepaald.
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2.3 Onderzoeksvarianten
In aansluiting op de MER Wijnhavenkwartier is gekozen voor de bepaling van de luchtkwaliteit

voor drie situaties/aiternatieven met betrekking tot de herontwikkeling van het Wijnhavenkwartier.

• Referentiesituatie (= autonome situatie)

• Renovatiealternatief

• Planalternatief

Ten behoeve van een goede beoordeling van de blootsteilingsconcentraties en de effecten voor

de luchtkwaliteit is een duidelijke definiering van de bovenstaande situaties/alternatieven van

belang. Voor een gedetaiiieerde beschrijving van de sltuaties/alternatieven wordt verwezen naar

de MER Wijnhavenkwarlier Den Haag.
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3 Wettelijk kader

3.1 Besluit luchtkwaliteit
Ingevolge het Besluil luchtkwaliteil 2005 (Staatsblad 2005, 316) nemen bestuursorganen bij de

uiloetening van bevoegdheden die gevolgen voor de luchtkwaliteil kunnen hebben bepaalde

grenswaarden voor luchtkwaliteit in acht. In het Besluit luchtkwaliteil 2005 (Besluit) zijn

grenswaarden gesteld aan concenlralies van stikstotdioxide (NO,), stikslotoxiden (NO,), tijn slot

(PM,,), benzeen, zwaveldioxide (SO,), lood (Pb) en koolmonoxide (CO) in de buiteniucht.

Het Besluit biedt de mogelijkheid om nieuwe ontwikkelingen mogelijk te maken in een gebied

waar de grenswaarden reeds worden overschreden. Die ontwikkelingen kunnen doorgaan als de

luchlkwaliteil niet verder verslechlert ot mogelijk zelts verbelert (artikel7 derde lid onderdeel a).

Hel kan ook zijn dal er sprake is van een beperkte verslechtering van de luchtkwaliteit. De

ontwikkeling kan dan doorgang vinden als de situalie door extra maalregelen - ot door een

rechlslreeks oplredend gunstig effecl van de ontwikkeling - per saldo verbetert (artlkei 7 derde lid

onderdeel b). Dil wordt in de praktijk de salderingsregeling genoemd. De mogelijkheid om Ie

salderen is in het Besluil opgenomen naar aanieiding van verschillende uitspraken van de

Atdeling bestuursrechlspraak van de Raad van Slale. De Regeling saldering luchlkwalileil 2005

geeft handvatten voor hel loepassen van saldering in de uitvoeringspraktijk.

3.2 Grenswaarden
De grenswaarden voor de genoemde stoffen in hel Besluil ler bescherming van de gezondheid

van de mens zijn vermeld in label 3.1.

Tabel3.1 Grenswaarden Besluit luchtkwaliteit 2005

Slof Jaargemiddelde

grenswaarde

[~g/m3J

6A uurgemiddetde

grenswaarde

UurgemiddeJde 24-uurgemiddelde

grenswaarde grenswaarde

[~g/m31 l~g/m)

Maximaal aantal

Qverschrijdingen uur- en

24~uurgemiddelde

grenswaarde

---------------------------------------------------------------------------------------

-""- : ~Q_~ : 1~~P..~~~_r _

-""'- : : ?.9 -.i!..5x per jaar • _

______ ,9,99_<1. _

-tJ_Qlw__ 40

.-P.¥J.L_ 40

.S-9____
benze 5

~!1_

_.§-'21___ _: ~§Q j.?_~ ...?_'!~.P..~!:.li2!~!L~~.P..~~!il_ _

._!3_~~_ 1 _

~~~.9_~~ .Q..? : ~ ~_~: ~ :_~ _
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De grenswaarde voor load wordl al geruime tijd niet meer overschreden in Nederland ten gevolge

van emissie-eisen voar verkeer.

indien een plan voor 2010 wordl gerealiseerd, dienl op grand van het Besluil tot die lijd oak de

plandrempels voor NO, en benzeen te worden beschouwd. Plandrempels (tabel 3.2) geven een

kwalitellsnlveau van de builenlucht aan waarboven het maken van plannen ter verbetering van de

luchlkwalitell verpllchl is. Die luchtkwaliteilsplannen zijn erop gericht am aan de grenswaarden in

2010 te voldoen. Het niveau van de plandrempels ligl boven dat van de grenswaarden en wordt

jaarlijks aangescherpt tot het jaar wanneer de plandrempels op hetzelfde niveau liggen als de

grenswaarden. Aan de grenswaarden voor PM,o, CO, NO, uurgemiddelde, SO" BaP en load

dient sinds 2005 al te worden voldaan. Vanaf 2010 dienl aan aile grenswaarden te worden

voldaan.

Tabul 3.2 Plandrempels Beslult luchtkwaliteit 2005

Stat Kalenderjaar

________________________________________~.9_9.____ 2006 1'_Q.QL ~9.9_~ ~2~00'"9~_

~..9.1J.?iilll'lL"l.di~~JJL.'!!L ~9.. 4"'8'__ ~_6 11 .....:4,.2'--__

Benzeen 10 9 8 7 6
_1"-~r9~ml<!<!~ld.Jl!.9i!!'.1. _

Op grand van het Besluit mogen natuurlijke bronnen van PM" die geen schadelijke effecten

hebben voor de gezondheid, zoals zeezout, bij de beoordeling van de luchlkwaliteit buiten

beschouwing worden gelaten. Ult de Meetregeling luchtkwaliteit 2005 kan worden afgeleid dal in

het geval van Den Haag de volgende correctie op de berekende resullaten van PM,o mogen

worden loegepast: -6 ~g/m3 voor de jaargemiddelde concentratie en -6 dagen voor het aanlal

overschrijdingsdagen van de 24-uurgemiddelde grenswaarde.
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4 Uitgangspunten

4.1 Rekenmethode
De luchtkwaliteit is vastgesteld door modelberekeningen met het algemeen en vrij beschikbare

CAR II' verspreidingsmodel, waarmee de concentraties aan de luchtverontreiniging langs wegen

berekend kunnen worden. CAR II is een screeningsmodel met als doel probleemsituaties te

identificeren. Met het rekenmodel CAR II kunnen berekeningen worden uitgevoerd voor de

stoffen NO" PM", benzeen, CO, SO, en BaP. Bij de berekeningen met CAR II wordt uitgegaan

van historische en prognoses van emissiefactoren en achtergrondconcentraties Qvereenkomstig
de uitwerkingsnotitie referentieraming' (UNRR), waarmee verschillende referentiejaren

(scenario's) kunnen worden doorgerekend.

4.2 Onderzoeksjaren en meteorologie
Voor de onderbouwing van rUimtelijke plannen en verkeersplannen dient voor meerdere jaren de

luchtkwaliteit inzichtelijk te worden gemaak!. In overleg met de gemeente Den Haag, is in dit

onderzoek gekozen voor de volgende onderzoeksjaren:

• 2005 (huidige situatie)

• 2010 (referentie situatie)

• 2010 (renovatiealtematief en planaltematief)

• 2015 (referentie situatie)

• 2015 (renovatiealtematief en planaltematief)

Ten behoeve van een goede beoordeling van de blootstellingsconcentraties en de effecten voor

de luchtkwaliteit is een duidelijke definiering van de onderzoeksjaren van belang.

Huidige situatie

Bij de berekeningen van de luchtkwaliteit in de huidige situatie is uitgegaan van de huidige

situatie zonder planontwikkelingen en de werkelijke gemeten meteorologische omstandigheden,

gameten achtergrondconcentraties en actuele emissiefactoren voor motorvoertuigen en
verkeersintensiteiten van 2005.

Referentie situatie

De referentie situatie is in feite de huidige situatie (zoals hierboven beschreven) na autonome

ontwikkeling. Bij de berekeningen van de luchtkwaliteit is uitgegaan van prognoses voor

verl<eersintensiteiten na autonome groei in 2010 en 2015. Bij de berekeningen is uitgegaan van

j Calculation of Air pollution from Road traffic
2 UNRR, door Milieu- en Natuurptanbureau (MNP-R1VM)
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prognoses voor de gemiddelde meleorologische omslandigheden, achtergrondconcentraties en

emissiefacloren van molorvoertuigen in 2010 en 2015 afkomslig van het Milieu en Naluur

Planbureau (MNP).

Renovaffeaffernaffef

In deze siluatie is de herontwikkeling van het Wijnhavenkwartier uilgevoerd volgens hel

renovalieallernatief (zie uilgangspunten MER Wijnhavenkwartier Den Haag). Bij de berekeningen

van de luchlkwaliteil is uilgegaan van prognoses voor verkeersinlensileiten in 2010 en 2015

inclusief de invloed van de voorgenomen herontwikkeling. Daarbij is rekening gehouden mel de

beoogde fasering van de herontwikkeling; Realisalie van fase 1 in 2010 en fase 2 in 2015. Bij de

berekeningen is voorts uitgegaan van prognoses voor de gemiddelde meteorologische

omslandigheden, achlergrondconcentralies en emissiefactoren van motorvoertuigen in 2010 en

2015 afkomslig van hel MNP.

Pfanaffernatief

In deze situatie is de herontwikkeling van het Wijnhavenkwartier uitgevoerd volgens hel

planallernalief (zie uilgangspunten MER Wijnhavenkwartier Den Haag). Bij de berekeningen van

de luchtkwalileit is uitgegaan van prognoses voorverkeersintensileilen in 2010 en 2015 inclusief

de invioed van de voorgenomen heronlwikkeling. Daarbij is rekening gehouden mel de beoogde

fasering van de herontwikkeling; Realisalie van fase 1 in 2010 en fase 2 in 2015. Bij de

berekeningen is voorts uitgegaan van prognoses voor de gemiddelde meleorologische

omstandigheden, achtergrondconcentralies en emissiefacloren van molorvoertuigen in 2010 en

2015 afkomstig van het MNP.

4.3 Bronbijdragen
De concenlratie van stoffen in de builenluchl is de som van verschillende bijdragen:

grensoverschrijdende bijdrage, nalionale bijdrage, sledelijke bijdrage en slraalbijdrage.

De verhoudingen van de verschillende bijdragen kunnen per localie en per slof verschillend zijn

(zie figuur 4.1).

Hel MNP publiceert jaarlijks kaarten van de concenlralies van luchtveronlreinigende sloffen

waarvoor in de Europese regelgeving voor luchtkwalileit grenswaarden zijn vaslgesleid. Deze

kaarten, ook wei GCN-kaarten genoemd, zijn bedoeld voor het geven van een algemeen beeid

van de luchlkwaliteit in Nederland. GCN slaal voor Generieke Concenlraties Nederland.

De generieke concenlralies zijn concentralies welke heersen op localies zonder een slerke lokale

emissiebron in de directe omgeving en zijn representalief voor een gebied van 5x5 km'. Hel

belrelt zowel diagnostische (bijvoorbeeld 2005) als prognostische gegevens (bijvoorbeeld 2010

en 2015). De diagnoslische gegevens worden primair gebruikt voor het evalueren van milieu en
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beleid, de prognostische concentraties voor ramingen en verkenningen en worden gebruikt als

input voor luchtverspreidingsmodellen (zoals STACKS en CAR II). Bij modelberekeningen van de

lokale luchtkwaliteit worden generieke concentraties meestal gebruikt als benadering van de

achtergrondconcentratie. De lokale luchtkwaliteit wordt dan vaak beschreven door de som van de

berekende lokale bijdrage van de bron (weg of bedrijf) plus de generieke concentratie.

Concentratte

Stedelljk gobled Landelljk gebled

s~.~n .! (Snel)Weg

-
lk.d.~~

ac...........

National. achtergrond

Grensoyerschrijdende achtergrond

Figuur 4.1 Opbouw van concentraties in de buitenlucht

De stedelijke bijdrage in het Wijnhavenkwartier wordt vooral bepaald door verkeer en vervoer. In

de nabijheid van het plangebied zijn geen voor de luchtkwaliteit relevante industriele bronnen

aanwezig. De invloed van overige luchtkwaliteit relevante bronnen (CV ketels, brommers,

et cetera) is marginaal en als zodanig niet betrokken bij de berekeningen.
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Kenmerk R001·4412075NRY·ber·V01·NL

4.4 Verkeersintensiteiten
Op basis van een modelsludie heef! de gemeenle Den Haag verkeersintensileilen aangeleverd.

In bijlage 1 zijn de verkeersintensiteiten en de Iigging van de van de onderzochle wegvakken

opgenomen. De onderslaande uitgangspunten liggen len grondslag aan de modelsludie.

De hoeveelheld Ie verwachlen verkeer bij de onderzoeksvarianten hangl al van de volgende vier

lacloren:

• de verkeersaanlrekkende werking van een lunctie

• de locatie van daze functies
• hel aanlal beschikbare parkeerplaalsen per lunctie

• de localie van de beschikbare parkeercapaciteil

Verkeersaantrekkende werking

Funclies verschillen slerk in de hoeveelheid verkeer die zij mel zich meebrengen. Voor dtt plan

wordl uilgegaan van lunclies die passen in hel binnensledelijk gebied en dus relatiel veel verkeer

genereren per oppervlakte (voorbeeld fitnesscenlrum versus tennisbaan). Voor de berekening is

per lunclie een maatgevende eenheid gehanteerd voor de bepaling van hel aanlal

verkeersbewegingen (bijv. hel aantai woningen, hel aanlal m' voor winkels 01 hel aanlal kamers

voor een holel).

Locatie functle

Door de localie van dit plan nabij een hooldslation en in een binnensledelljk gebied is hel goed

bereikbaar met openbaar vervoer en fiels. Daardoor is hel aandeel aulogebruik beperkt en is de

parkeerbehoef!e lager dan voor eenzellde lunctie op een andere locatie.

Parkeercapaciteit

De hoeveelheld autoverkeer ten gevolge van een lunctie hangl ook al van de beschikbare

parkeercapaciteit voor die lunclie. Voor de bepaling van de benodigde parkeercapaciteil is per

lunclie een parkeernorm gehanteerd. Vanwege de IIgging In een binnenstedelijk gebied nabij een

hooldstalion (hel zgn. localiebeleid) is hierbij uilgegaan van een 'strenge' parkeernorm. Deze

strenge parkeernorm moel enerzijds hel gebruik van het openbaar vervoer 01 fiets bevorderen en

anderzijds het autogebruik per lunclie beperken.

Locatie parkeercapacltelt

In beginsel moet een plan in zijn eigen parkeerbehoef!e voorzien. Om een zo efficilinl mogelijk

gebruik van parkeervoorzieningen Ie bereiken wordl uilgegaan van "dubbelgebruik" van

parkeergelegenheid (bijv. op werkdagen door werknemers, 's avonds door bioscoopbezoekers,

zalerdag winkelbezoekers, et celera). Hierdoor worden de verkeersslromen len gevolge van die

diverse lunclies ook geconcenlreerd van en naar de beschikbare parkeervoorzieningen. Specifiek
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voor dit deei van de stad is bekend dat er In dlt deel van de blnnenstad enlge "overcapaciteit" in

de omliggende parkeergarages beschikbaar is. In dlt plan wordt ultgegaan van medegebrulk van

die omliggende garages. Dit medegebrulk van omllggende garages is ook gebrulkt voor het

bepalen van de verkeersstromen ten gevolge van het plan in de dlrecte omgeving.

Werkwijze bepaling verkeersintensiteiten

Voor de bepaling van de verandering in de verkeersintensiteiten ten gevolge van dit plan is

gestreefd naar een zo gericht mogelijke schatting aan de hand van de diverse functies in het

plan.

o Per functie Is een bepalende eenheid gehanteerd om te komen tot het aantal

verkeersbeweglngen (aantal woningen, hotel> bedden, detailhandel > oppervlakte).

o Waar mogelijk is per functle een onderscheid gemaakt naar groepen die verschlilende

verplaatsingspatronen hebben (bezoekers, bewoners, personeel, et cetera).

o Per graep is een inschatting gemaakt van het aantai ritten per dag met een onderscheid

naar werkdagen, zaterdag en zondag.

o Per fase is bezien welke functies/graepen welke parkeergarage gebrulken om de routes

in het plangebied te bepalen. Daarbij is ook een aanname gedaan over het gebruik van

garages In de dlrecte omgeving.

o Voor de verkeersstromen door het plan als geheel is de verdeling over de diverse

richtingen bepaald aan de hand van het Haagse Verkeersmodel zodat In en direct om

het plangebied het gebruik van de belangrijkste routes kan worden bepaald.

De hoeveelheid gemotoriseerd verkeer ten gevoige van het plan is vervolgens gekoppeld aan de

berekeningen voor de omliggende wegvakken zoals deze op basis van het Haagse

Verkeersmodel is gepragnosticeerd. Met dlt verkeersmodel zijn de verkeersintensiteiten In de

autonome ontwikkeling bepaald (2015). Belangrijke factoren die In dit model zijn meegenomen

voor de bepaling van de te verwachten verkeersintensiteiten zljn:

o de autonome groel van het autogebruik

o de diverse rulmtelijke en infrastructurele ontwikkellngen In de stad

o de effecten van het gemeentelijke, reglonale en nationale verkeers- en vervoersbeleld

die de groei van het autogebruik weer beperken (zoals de verbetering van de

alternatieven voor de auto en het parkeerbeleid)

Deze bepaling van de verkeersintenslteit is uitgevoerd voor 2005 (huidige situatie), 2010 (fase 1)

en 2015 (eindbeeld). De resultaten van deze benadering zijn per variant in de rapportage

opgenomen en vergeleken met de autonome situatie voor het betreffende jaartal. Daarbij is

uitgaan van de intenslteiten per weekdag (etmaalintenslteit) zoals deze moet worden gebruikt

voor de berekening van de iuchtkwaliteit.
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4.5 Invoergegevens CAR II
Bij de CAR 11 berekeningen is uilgegaan van de volgende kenmerken van de weg:

• Etmaalintensileilen

• Fracties personenauto's, middelzwaar en zwaar vrachlverkeer

• Aanlal bussen per elmaal

• Snelheidstype

• Wegtype

• Mate van begroeiing

• Beoordeiingsafsland (hier: afstand wegas lot de rand van het trottoir)

• Aantal parkeerbewegingen langs de weg.

De elmaaiintensiteiten, fracties vrachtverkeer en het aanlal bussen zijn afkomstig van de

gemeenle Den Haag. In helluchlkwaiiteitsonderzoek is gekozen voor beoordeiingspunten van de

luchtkwaiiteil ter plaatse van hel dichlstbijzijnde naastgelegen trottoir langs het belreffende

wegvak. Deze werkwijze is in overeenstemming met de uitvoeringspraktijk van de gemeenle Den

Haag bij de bepaiing van de luchtkwalileit.

In het CAR rekenmodel wordt gebruik gemaakt van standaard wegtypen die gekarakteriseerd

worden door de breedte van het wegprofiel en de hoogte van de bebouwing aan weerszijden van

de weg. Bij de berekening van de luchtkwaliteil is uilgegaan van wegtype 3a' voor het Spui, de

Schedeldoekshaven - 1 en Ammunitiehaven - 1. Voor de Lekstraat en de Bezuidenhoulseweg is

uitgegaan van weglype 4'. De overige wegen zijn te karakteriseren mel wegtype 3b'. De

bomenfactor is voor aile wegen op 1,25 gehouden (een of meer rijen bomen mel een onderiinge

afstand van minder dan 15 meter, met openingen tussen de kronen). De gehanteerde wegtypen

en bomenfactor zijn gebaseerd op visuele inspeclie ter plaatse van de onderzochle wegvakken

en tekeningen van de toekomstige situatie. Wat belreft de representatieve snelheid is bij aile

onderzochle wegvakken uitgegaan van 'normaal stadsverkeer' met uilzondering van gedeeites

van het Prins Bernhardviaducl, Lekstraal en Bezuidenhoulseweg (doorstromend stadsverkeer).

Vanwege de aanwezigheid van gescheiden dlchlbij gelegen rijbanen, zoals bij de

Schedeldoekshaven, Ammunitiehaven en de op- en afrit van het Prins Bernhardviaduct, is

gebruik gemaakt van de mogelijkheid in CAR 11 om deelbijdragen op te teilen. In hel onderzoek is

de luchtkwalileit langs de Schedeldoekshaven en de Ammunitiehaven om deze reden zowel

bepaald voor elk relevant wegvak afzonderlijk als voor de relevante wegvakken gezamenlijk.

3 Wegtype 3a: belde zijden van de wag bebouwing, afsland wegas-gevel is kleiner dan 3 maal de hoagte van de bebouwing, maar
~roter dan 1,5 maal de hoagie van de bebouwing

Wegtype 4: eenzijdige bebouwlng, wag met aan Mn ziJde min of maar aaneengesloten bebouwing op een afstand van minder dan
3 maal de hoagie van de bebouwing
5 weglype 3b: Belde zijden van de wag bebouwing, afslabnd wegas..gevel is kleiner dan 1,5 maal de hoagie van de bebouwlng
(street canyon)
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._--_..__...__._---------------------------
Bijvoorbeeld: de luchtkwaliteit ter plaatse van Schedeldoekshaven - 2 wordt bepaald door het

verkeer op de Schedeldoekshaven (weggedeelte gelegen tussen de Nieuwe Haven en de

Tramdoorsteek), de busbaan en de alrit van het Prins Bernhardviaduct. In het CAR rekenmodel

zijn deze drie wegvakken afzonderlijk ingevoerd (zie invoergegevens bijlage 2). Vervolgens is ter

plaatse van Schedeldoekshaven - 2 de cumulatieve concentratie berekend, door de

deelbijdragen van de busbaan en het Prins Bernhardviaduct bij de concentratie ten gevolge van

het verkeer van de Schedeldoekshaven op te tellen.

De bij de berekeningen gehanteerde invoergegevens zijn opgenomen in bijlage 2.
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5 Resultaten

De resultaten van het onderzoek zijn getoetst aan het Besluit luchtkwaliteit 2005. In de

volgende paragrafen is een samenvatting gegeven van de hoogste berekende

concentraties NO, en PM". Op grond van de Meetregeling 2005 is op de resultaten van

PM" een correctie toegepast in verband met de natuurlljke bijdrage van PM" (zeezout) op
de jaargemiddelde concentratie (-6 ~gJm3) en het aantal overschrijdlngsdagen van de 24­

uursgemiddelde concentratie (-6 dagen). Een compleet overzicht van de overige stoffen uit
het Besluit luchtkwallteit 2005 is opgenomen In bijlage 3.

5.1 HUidige situatie
In tabel 5.1 zijn de resultaten voor PM" samengevat.

TabelS.1 Resultaten huidige situatie PM,O

Huldige siluatie 2005 PMto!j.lglmJ] PM10[aantal]

____________________________________________!..a..a....!'_o..~~~~!~~~ ~~~:~~~~~~~~~_~~~~~:~~!..~~~!~ct..': .
._~~~!~~~~~ . .:4..0 ~~~~!!!~ _
..§.e.!:!L! ~_~ -.11 _

.J~e.!:!Lg 2_~ ~~ ~_~~ ~

._~£~~g~c!Q.~~i!l}~y~!:!__:..1J2..lJ.!!l!l1<ill~fL 1.9 .§.l!_~_~~~~~~~~~ ~_~~~ ~

..§SQ~~Lc!9!~!i~~y~!J__:.J~l~i~t~.9~5!~~~~L l.3-__~_~_~~ ~~__~~~~__~_~ ~_~ .

._~S~~g~Lc!C2.El~~§!y!!!:!__:..1_llW.d.!il.9~~!lJ.IJl_lJ.!li~~.Y!l!lL__* ..J..~_~_~_~__~__*__?'! ~ _

._~£~~g~Lct~~~~yl!!:!__:.~_lc_4.TYl<ill'!f)__~_~ * 2J.. ~_~1 ~ ~~~ __"

._~£Q~~L~~i!t}~~!::~.__:..?_l~§l.9~J!~~~§l!lL ~_~ ..2_'L Z!i ~__~ ~ ~ ~

_~sh~g~L<tQ.l!!5.i!t}~y~~_:..?ll&d!§l.9!l_E!:..§~!Dbil!2~~_ctl!.~Q .?..eL ** ~~ ~ ~

_~stJ.~g~ct~!5.i!lJ.~y~D __:.?_lc..u.!!)~!atieQ *_** }_O ~~ ~ ~

._~~!;!2~ct~~i!lJ.~Y~D __.:l.lbJLc!.r§l.9~!!~~i'1I!'L ..2} ~1 * •

_~£IJ.~g~L<tQ.l!~~y~!:!__:iJ.~i.d!~!l_~!:..~2!Db2!2~La*etu*~tl _.2.! ~ ~r ~~~~ ~

_~stJ.!:!2~L'!~~i!IJ.!!y~Q.._:j_lc..u_f!llJ!f!\!!fl.~ _.2_L ~__~!i~ ~

._~£Q~~L'!~~i!l.ll!y!!!J..::~Qlli.et!?.s..a_'~~§£!l~llJ .?_4. Z!i ~* * ~ ~

_~9.1J.122~L<!.l2.~~il~Y2!L_:i.llW.d.!~.s~_PL~mbi'!2:::'La_<!.l!~Q J_'L 1.~ .
_~~~~tlE!!l~~~.=1J.l2.lJ..1!.lll1~tl!f) Jl.. ~!!.. ~ ~__~~ "

.j1!!l.T.l:IDltlE!!l~yll:!:!__:..LlbJl.d.r~~_E~~§l.§l!....L J_3.. ~ ~ ~~ ~__~_~ ~ ~ _
~1Jl_l'"Qll£llILE!.IJ.~y~__:.j_lb.lliJ!§l~_§El:~steJ2~~2b.§l.Y!l!11. 3..3 Z'!... ~ ~ ~

.~fJl_l'"Q~~tlE!.lJ.~y~.=~lc~f!l.l:ll~tl~fJ .?_9__~ '!l! ~ "

._~T_f!l~!'111E!.Q~'!~~__:.~_lb.!l.9!i'.s~_!:'L:..!}!l.!Qb!'!9Y~_etl!~t.l ..2~~ ~__3..! _
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...1!!!.~~D1.ti~~~.::~_tc_u_Tll!.<llJ!fL_~ 2.8 ,!~ ._~_M _
~~_~~leh'!YE1!:!_-:.~j2!J..d~9!l.£'!:..~~!~~.!d..Y~.s!uEL ~§ ~f! ~

-9r'!~..b_uitef!.§!Q9£!. 2.3 .B.:a ._.__
.l.":t!n.e1!~ ...£4 .£~ "
..1.~~traaL }} l!!! • .

..§.'2:~~!9.!.r1.Q2':!!.S2.~9 2.8 ..1:t. 0

_B.!:I.':Y.~~I'_§l'!l;r~·@l1!'!r..~Il!E..a£~L • J_~ ~lL _

Velgedrukte waarden staan voor overschrijdingen van grenswaarden

Uil label 5.1 vall op Ie maken dal In de huidige silualle geen overschrijdingen van de

jaargemiddelde grenswaarde PM" zijn berekend. De 24-uursgemiddelde grenswaarde wordl

langs achl wegvakken overschreden.

In onderslaande label zljn de resullalen voor NO, samengeval.

Tabel5.2 Resultaten huidige situatle N02

HUldige siluatie 2005 N02 [lJglm"] N02 [aantall

Jaargemlddelde Overschrljdlngen uurgemlddelde--------------------------------------------------._------------------
.!.~n!~',!l~.!!~~!~~!.~~~. :~.__._. ".!.~_a_'!.~ • _
_.~e.!:!~1 • .'1Z._. ••_._. 0 _

_~\:!L~._.__• ._._._. •__1.~__. •. 0 • ••••

...§.£l2~~c!.g,1l.~~~!!.:~~!!l'!@..!.~.!l 5.Q. • •__._._0.. .

.2~i.l~s!~ld_~~~~'!!!!!:_1J£!is!r~a~.£l!~~<!'!!lt•• 3l. 0 •

.~~~~q~~Q~~~jJ~lis!£.'!a~L1rn.f!:!!:!DlIL~havE!r!L }_~ •••__• •••_0... _

._~~s!~Lc!.~~llQ~~!!.:_~12!:!m..~@!~.fL ~:t 0 _

.2.l?ll~~Ld.2!~llll'!'t.l!ll:21!W~C!9.~_u..!!.~~ ~ .!L • _

..§.s!l~~~ldoe~~~~!l:.11!Wg!.'!g~.EG..~~i!l'l'!r:5M~~.2!l ~ 0.. .. _

..§.s!!~~~t!2~~~~!!.:_~!!!.'!@.tiefL 51. 0 •• _

_~sb.~~l!~~~~~Q..-_~jQlj~'!9.e bL!~~'!-mL_. 1.:t .9.. _

.2£!l~~ldoe~hav~!!.: 3 (bijgr'!9.~U~!Ul~rdvi~~.2!l 1.~ O" .

..§.£!l~~ldoe~~~!}.:.112!:!!.'lUlalieO • 5J~. IL • _
_~~!l~~<!2!~~u:..11!2ils!£.~ae busba-mL 4..1 . 0 .

.•~.!!.~!:l~~~~!l.:212jj!R'!a~.EU!~!.'l~dvi~!Lct.l 1Q. O •

Aml'!lYDl.~'!~~ U2!:!~~~~ 1.~ O • •

_~J.!1_rn!:!ml~Q~l2!!:_U~r!~.!?.l!f!.~~~ 3..7.. 0 • .

.~_t"Q!:!Dllieh~l!! U~~!!g~.2S~~!2.q,lt~~~1 3_~ 0 _

._~rn!:!!,1111~Q'!~~:_£12!:!~J!I~!~!l 5_L 0 • • _
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._~t.!!.'!!~Dl.t~,!,:!y.':!.!:!..:.~£i.i~~~~f.r.:-f!~rr'.h.~C!Yladu£L 4..L_~ 0 _

_~!!!..r'!!y!:!Llll!'1.~':!!:!:_~J£y!Jl..lll~~tL ~ 0 _

_~_~~l~~y.~:_~J~Q!:<!~..PJ'.:J~.~[ll!.~d.:_i~!!£!L 4..1. 0 _

_Q@,~E.ujt*!.~!l9!U ~~_3!... q, _
..£~~~~ 3J! 0 _

_~~~tr~t ~'!. "- _
.J~~!:!l.d_E!.n..'!2.':!.L5~~9 • 4..!!.. • Q._._. • • ~

_£)~Y!.~l!'!U~~!.a:Y.§lJ~Ii~!:.I~D..a~a_c.h..L_. ._. 4..~ • Q. • _

Velgedrukte waarden staan voor overschrijdingen van de plandrempel

Uil tabel 5.2 valt op Ie maken da! de plandrempel voor NO, langs vier wegvakken word!

overschreden. In he! rekenjaar 2005 bedroeg de plandrempel 50 ~glm'.
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5.2 Referentie situatie, renovatiealternatief en planalternatief 2010
In label 5.3 zijn de resullalen voor PM" van de drle onderzoeksvarianlen in 2010 samengevat.

Tabel5.3 Resultaten 2010 PM10

referentie situatie renovatiealtematief planaltematief

_~ ~~~~ PM1.tl~ PM10[a!~_2~.2ll!9!.f!l~!!!loJ!l1l_~..!l__ PM12WgJmL-~1!?[aantal1

overschrljdlngen overschrtjdlngen overschrljdlngen
______ Jaa~mlddelde 24-uursgemlddelde _Jaargeml~~~!L'!S!-'!..Id~lde Jaargemlddelde 2441ursgemkldelde

_~!:~'!'!~C!! ~_~ ..i0 ~~.!i1lJ1!!! ~ ~~~_-2~_«1!S!ll ~o --,3~5~d~a~g~.~n,- _

.2~_____________ 23 24 __ 23 -1~~~ ~~_____ __-'2"'4'-- _

~~!1 22 21 2_2 2Q.. • ~~______ _~2",0,-- _

SchedeJdoek~~~..1$~!!!.ulatie.!l. 1.5 ~ ~___________ 25 2~ ~___ 2~8,- _

..§.~Q~~~C!oek~haven - 1 (bijdrage~~~~~L 1.L ..!.~ ~_~L __1~ ~________ 19

..2.~!l~2~Ld..~~....:..UbijdrageAmmunitiehav~ 22 19. ~ 2Q... 22 _"2,,0'- _

Sch~d2.~~~....~JEml..l!~~ _1.6 1.L .2§... 31 ~~ _'3::2 _

._~s!l~~!!!~E1.'5.~hav~.: 2(bijdr~~ bus~~L _1.2 1.q, ~__..1l~ 22_________ 22 __,,20"- .

2chedeldcE1.~~~.1J~~~~!!1~~~~~pl__1.3 ~~ ~~ 2f ~__~________ _2<;2'- _

Schedeldoekshave~.:2J!?~mulatief) .2!L 1.~ 25 ~Q..____________ 25 _-'3"'0 _

~~~~~.:lJ!?jjdrage busbaan) ..1.2 1JL l.L 1~. ~ _,,'9'- _

Schedeldoekshaven· 3JEll~~~p.."Q~~2_2 ~L E.__ 2.L ~

~_~ch~!!!o~~hav£!:!..:.1J~J!I~i.~.D. ~~ ~ ~ ~}L 23 _2~3,- _
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.3~.?1~~l,!~~~sha~_~J!?}l~~ab':!~~'!'!!!L 1.~ ~l! 1.~ ...lQ.. • ....?? 20__. _

...§.£t!122~L<!~~~t.l~~!:L-_~J2!.i5t~~~~!!l~r:2.vi§2Ypt..L __?L 1..~ 1..~ _1!2_ ?~ .~2~O'_ _

._~lJl_f!l.\!!!!t.!.~t.l<!y~!!:_U~.\!~~~~.!L ?'L ~l! .£1 2§ ~_________ 26

.~_'!!.\!!'lt.!.~l),<!~!!:..1J~~~~~'!'!'.:!l. 21 _"!..JL 1..L ..1~ ....?1. ._~1~8'_ _

.A'!1~~[Il!i~t.lC!!~'!.:_'!J~~..Qi!_5.£~1~d_o_eksh'!~~ 1.~ J_~ y 1~ ~ .~1~9'_ _

~'!!l'[Ii.~t.l~~~.:Xi£.\!P..i:!.I3!!~lL ..__~__.... .. ~~ ~L__..__.. 2~ ~!!. 2L_. _

._~~_~!'l.tl~il~~!:!:_~J2!i!:!~9~ Pr·.§.~r.fl.il'!t:.d_vJ~2~s:9 1.~ .._ .. ~ 1.~__.... 2:L 2~ ~ _

..bfnmll~~!!ll~~~~.:2J211mul~!~1L.. .. 24 .._7J__.._..__....__1.L__..__w __~~__.. _.11: ...-'2~7'_ _

__~~..~~lt.L~~~~:_~J2!i~~~.fl::_!!~hard_Vi~2~.!l. 1.3 2~ .. .. w_2_~ ~~ ~ £. _

..Q~~b_u_it~Il~~_'__..__.. ..__.. ..1.L- 1.~ .._.. 1.Z_ 1~ ww...lL__w_w_ _.!'!!9 _

...~"::'ilrt~~~s... .. ~~ ~q,.. .. 1.Z_ ~Q ~~ ....e2"O__

_Lek~tre.!~L .. .. .. ..__.._:sL 'tL ..__ lJ_.. ~1 .. ~..r___ 4"-''- _

• Bezuidenh~_s_e..~lL .. w_.._..__:t'L. .._2L_..__.. .._.. 24 ..__2~ .._.. ..2..'!_w ~ _

_i!~~!!..!2~!9~11i~~~~c..~__.. • .._:sL ...f..1... }_~___________ 21 _~:.!__.... ~ _

Vetgedrukte waarden staan voor overschrijdingan van grenswaarden

Uit tabel 5.3 vail op te maken dat de jaargemiddelde grenswaarde PM" in geen van de onderzochte situaties/aiternatieven in 2010 wordt overschreden. De

etmaaigemiddelde grenswaarde voor PM" wordt aileen langs de Lekstraat overschreden. Realisatie van het renovatie- of pianalternatief voor het

Wijnhavenkwartier resulteert ten opzichte van de referentie langs !wee wegvakken (Schedeldoekshaven - 2 en Fluwelen Burgwal) tot een beperkte

verslechtering (1 extra overschrijdingsdag) van de luchtkwaliteit, maar niet tot nieuwe overschrijdingssituaties.
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In label 5.4 zijn de resultalen voor N02 in 2010 samengevat.

Tabel5.4 Resultaten 2010 NOz

referentie situatie renovatiealtematief planaltematief

.1.'?ltL .!i9lJ1'5!!."~ N~[aantaIJ ~~~ N02[aa!!!aJl N..Q~I}fL 1:tqd.~I1!!IL _
Overschrljdlngen OverschrlJdlngen OverschriJdlngen

~aargemlddelde uUrgemlddelde -!.aargemlddeide uurgeml'!~ ..laargemldde!g:!___-2:I!*!9!t~~~!!.<!! _
._~~!!!"!!~!~ ~ ~ ....!!.!J.!9!!! ..iO --18 d!&!!!.-_~ 4!. _.J!_~S!t!!.. .

Spui1 40 0 40 0 40 0
-----------------------------------------------------------------------------~-------

J~e!!L~ .______ 36 0 36 0 36 _...9 _
~Shed~c!C?~~IJ!~~~!~ ~___ 0 _'!~ L 41. 0 _

..§£!!~~~~haven - 1 (bijd~~l!~~~L__ 35 0 35 ° }..5.. 0 _

_~S!!edeldoeksha~ 1 (bijdrage~~~~~!!l- 34 0 34 ° 3.;1. ..9 _
....§.S!!~ldoeksh~~..:.2(cuml:!I~.lliJ1L .i4 <2 44 0 ~__4:i --9 .

_~Sl2edel~~~~j~~~"N!.ltusbaanL ~_________ 0 38 0 3.!3.. --9 _
Sch~M2.~haven - 2 (bijdrage ':G~mha~~~~C!L__R <2 ~L O 3L --2 .
Sch~~~C?~~shaven. 3 (cumulatieL '!:! -ll 1~_______ 0 42. ..9 _

_~J!edelq~~~IJ.~~Q..:.;! (bijd~b_usba~!:!L ~L O 37 0 _~__31.. ....Q •

_~!!~eldoeksha~n - 3 (bij~~~~viaduct) __36 0 --d§... £. }_6 --2 .

Sch'!l1~~haven - 4 (cumulatieV 4..~____ 0 42 ° ,.j~ _.J! _

_..§.ch~!.ct~~~~..:.4 (bijdra~E.u.2.baa!:!l 33! ~ ~ O ~___ ._.!!O,- _

28\44 Luchtkwaliteit$Onderzoek Wijnhavenkwartier Den Haag



~Tauw

Kenmerk R001-4412075NRY-ber-V01-NL

__~l2!!~g~Lc!~~~~~Q.:..1.1£ti~ra~J:~ Bamha':.c!yj~!LC!L ~!L tL .l~ .Q ..1lL Q _

_~..!DilDJ!:lE!.t.!.l!y:~Q.:_U~~~i!1L ~L Q. 4L Q ~1. Q _

.A!!!~~!!L~Il'!'!~i!:_U~drage busb¥lQL ..?.! ~ ~ Q .1i. Q _

_1T_~lE!.I].~~Q.:JJ~~ Sched~ci~eks~ven) ~ Q. 1i_ o }~ .2 _

_~'!!.f!I!!!lII~t.!.~1!Q:21~l!@!i~fL .!! Q. ..B... Q.. ~ ..Q ..

_~'!l_~ltl~~~!}:_~J2~~9~!'_'".:_~~t.!.Cl~~~.!;lf!) ~~ Q. ~ L ]1. .....Q •

._~_~!t!~'!~~!!:_~.L~l!I.?li!J.!L '!L Q. 4L fl 4.:L ....Q .

.A~D~!~~~~n - 3 (bijd!.!~.!:'"~~'!<E:..d.Y1~g~£L ~ Q. .l8 fl ..1Jt ...Q .

...Q~~b_~lensinil2! ~~ ~ -.lL 9 22. .....9 _
_~~~~5L 1.'L. ..L .11_ fl 3i. .....9 _
. Le~~~L ~ Q. ~1! O ~ _....9 _

J!~!fi_~Dtlf2.l,!tsew~ '10 ....Q. ..i0 O ~ .....9 _
_.E!uw~~!l_~~I/.!!.~e.!!.~ 3..tL ..Q. ~~ .....9 ~ ._'O!!_ _

Vetgedrukte waarden staan voor overschrijdingen van grenswaarden

Uil label 5.4 vall op Ie maken dat de jaargemiddelde grenswaarde voor N02 langs acht wegvakken wordt overschreden. Realisatie van hel renovalie- of

planallernatief voor hel Wijnhavenkwartier resulteert len opzichle van de referenlie situalie niel 101 een verslechlerlng van de luchtkwalileit.
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5.3 Referentie situatie, renovatiealternatief en planalternatief 2015
In label 5.5 zijn de resullaten voor PM,o van de drie onderzoeksvarianlen in 2015 samengevat.

Tabel5.5 Resultaten 2015 PM10

referentie situatie renovatiealternatief planaltematief

.~~swaarde ...!.aargemlddelde

---~---------------------~---~~- 35 dagen

2015 PM19~mL PMlQ [aantal) PM19 rug/m' PMlO [aantan ~.£us!m'J PM19 [aantag
overschrlJdlngen overschrlJdlngen overschrlJdlngen
24~uurssemlddelde Jaargemlddelde 24-uurssemlddelde JaargemJ~,!tlde 24-uurssemlddelde

35 dagen 40 35 dage" 40

20

18

Schedeldoekshaven ~.1Jg!!!.'lUlatief) ~~

Jiched~~~~..1 (bijdra~busbaan) ~_

_~~aven - 1 (b!l£lrage AmmunitiehavenL 1..1.. _

._~£Q...eg~C!~l!~Ilt}~.:2j2~!~ ..11__

24

17

17

24

24

17

18

24

_~Q...ed~!.<!~~~~(bijdrag~~I?!'!Qt • 21 18 18

._~~~ldoe~~~Q:~!W~!.~~~~~~r:.d_v.!~~!:lE!l. __2L _
Ji£h~~doeks~~~Q:..3 (cumula!~fL_ 23 ,

Schedeldoekshayen • 3 (bijdrage~~~~ , 21

19

23

17

19

23

17

SchedeJdoekshaven -.1JPijdrage Pr.~~'1~2!:l.£!L-_ 21 18 '<:1

_~che~Lc!~~~~~:-1J~~liUi!!L _E. .~-,,-'_ --""- --''''- -==_
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_~~n~~l<!~~~~ven -1J!?li!!r.~~~Y..~~~L ________~L___________ 17 21 17 2L_________---.1Z.
..§.£!!~~q,~~~n~~~!l:_1J~~9!~!!l~rdvia2!:lpl. ___~L__________ 17 21 17 _~L________1I

Am_~!'ltieh~Jg~..l:!.@!~____________~_____________ 20 23 23 ?~------------~
.~~!'llieh~:_1J2li2!!~~sba~~1. _______2<L._________ 17 20 17 2<?___________.-.1Z.

.AT_~~~12~!!:JJ2!J~~_~s!l~t;!~!!!5'~~~!l'!'!.~ ____l.L__________ 17 21 17 .Z1.______________...J1.

. Am_~!'itien~:_~J£lr.n...!:!.I~~!L__________________~L____ 22 2. 25 _~__________22

_.AT_T~!!!.tl~~~!!.:..~ijdrage.f'L~~fl'l~d.y~g!:l~!L_____??____________ 20 22 20 22-----------~
~~~!l~~-_ 3 {cum~I.€l.lli1l_____________?~__________ 20 23 23 23 _________2_3

_~_munitl~<.!~~!!..-2J2~dra!J~J:.r~mh~':.d~2~9. ______?1.________ 18 21 18 _~_________'_9
_Q!!~P_~~fl~!'£I!.!... ___________________l.:!.__________ 17 21 17 2q,________....Jl.
_Zw!'!l~.!'~_________________________~!....________ 17 21 17 ~!....__________'_7

~~~t___________________ 25 28 25 28 _~________....2§

~':!l~t~'l2utse~fL _________________ 22 21 22 21 22 _________--..-£1
_.f.!!;I;'t.eJ!l!'_~!!!9wal~'i~~a~c.h! ________________ ~_2J.._________ 18 21 18 21 --------- 18

Uil label 5.5 vall op Ie maken dal de jaargemiddelde grenswaarde PM,o en de elmaalgemiddelde grenswaarde in geen van de onderzochle

silualies/allernalieven voor 2015 wordl overschreden. Realisalie van hel renovalie- of planallemalief voor hel Wijnhavenkwartier resulleert len opzichle van

de referenlie langs drie wegvakken (Ammunillehaven 1, 2 en 3) 101 een beperkle verslechlering (3 extra overschrijdingsdagen) van de luchlkwalileil, maar

niet tot nieuwe overschrijdingssituaties.
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In label 5.6 zijn de resullalen voor NO, in 2015 samengevat.

Tabel5.6 Resultaten 2015 NOz

planaltemalief

'!9J.II!JI!!!tJ..____ NO? [aantall
OverschriJdlngen

Jaarsemlddelde uursemlddelde

~_________ 18 dagen

~.§._______o
_3~_________0

~.!________O
_~________O

tt_______O

39 0

31.-______0

31.-______0

~2._______0

~1._______Sl

31.________.Q

37 0

renovatiealtematief

o 38 0

o 31 0

o 32 0

o 33 0

o ~ 0

referentle siluatie

_____________.2.5 _

32

_Schedeldoeksh~en - 3(cum~~ }_~__

_~.!Q.~kshav~~2J~!i£lrage bus~~ 3_3 _

"§'£!!~~Ldoekshaven - 1 (cumulat~.!L ~

_~£!!~!!!.doe~haven - 1 (bijdr'!9.~~~sba~!!1. .?1

~-------
Seui2,

_~£Qedeldoe~~~~!JPijdrag~.6T~L~'l~'!~!lL -21. 0 31 0

..§.£h~geldOEl.~haven - 2.Lq!n~~ 1.9___ 0 39 0

2.chedeld~~~haven - 2jpijdrage ~~~l. .R______ 0 33 0

_~£~elc!oekshav~ - 2Jb~e-~~Be"!.~rdviaduc!l ~L______ 0 33 0

o s 0

____!'iQd~I].,.____ NO? (aantall NO:: Wslm' NO? [aantan
OverschrlJdlngen OverschrlJdlngen

________________________.!l!!.rgemlddelde uursemlddelde Jaarsemlddelde uurgemlddelde

....<!!:~C!!!.d.! ~_______ 18 dase" 40 18 dagen

._~£!l..edeldoekshaven .:.1Jbijdrage Pro Bemhardviaduct) 32 0 32 0

..§.chedeLc!~~~~4 {cumulatieQ ..E..______ 0 37 0

_.§.ched.2Lr!~~~hav~.:_'!J~3~~~baa'.!L_ 34 0 34 0 3..'!. 0 _

.3.CUL-.
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°
°
°
°

____0 _

°

,;n
41

_'§'£'2~~1t!2.El!S.~!J.~_~~!.'!a~..E.~~~!:.0..~':2.'~I~~pl. ~_L________ 0 31 0 31 0 . _

._1PE:!~Dill.~'l~Y~_!.~ula~!L .?L__________ 0 37 0 3L .c0!.- _

_~_~~~.!!l~~y'=~:_'!J~~~!!._~~~~~!!1. }..Q._________ 0 30 0 3_~________ 0
~n.:!~nitie'l~~tili~Q~_~l2.~Q~Lct0~~~ha"en) }]__ 0 31 0 3.1..____ ._l0c- _

~_f!.l~!l1.ti~hav~:_fl£~!!!~~!~n. }.i______ 0 39 0 3J!. .-,O!!- _

._~~_~Ditie!.!~y~:_~1~~~.!.:_I!'!p_~r:..d_'!!~E!:'.9!L 32_________ 0 35 0 35

_AmfTI~D~l~t.!.~~_-_~Jg!:!!!l~~lL _E__________ 0 37 0 37

.L"l~!!~i!~.=.lJ2Jj!:!~~..s.!t!lIl~viad.\!£!L ....n..._______ 0 33 0 31-

.Q.~_b..ujtensing~L ..3.2.________ 0 30 0 30

. Zwartj!_~a. ~ 1.L_________ 0 31 0

..b.ekst.!.~ .!.~ 0 41 0

~ezuid~IJb.2.Id!.~~ w }§ 0 36 0 3..Ei___ ._l0'-- _

_£.I~~!'_~~l~~angrachtw 32 0 32 Q. ~ 2._ .

Uil label 5.6 vall op Ie maken dal de jaargemiddelde grenswaarde voor NO, aileen langs de Lekslraat wordl overschreden. Realisalie van hel renovalie- of

planallernalief voor het Wijnhavenkwartier resulteert len opzichle van de referentie langs de Schedeldoekshaven - 2 101 een beperkte verslechlerlng

(loename jaargemlddelde concenlratie mel afgerond 1 ~g/m3) van de luchlkwalileil, maar niel 101 nleuwe overschrijdingssitualles.
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5.4 Resultaten overige stoffen
Een compleel overzichl van de overlge met CAR II berekende stoffen uit het Besluil luchtkwalileit

2005 is opgenomen in bijlage 3. Uit de resullaten blijkt dat de optredende concenlraties voldoen

aan de grenswaarden van het Besluit luchtkwaliteit 2005.

5.5 Overschrijdingsgebieden
Overschrijdingsgebleden zljn gebieden waarbinnen niel wordl voldaan aan de grenswaarden

(plandrempels NO, in 2005 en grenswaarden NO, en PM,. In 2010 en 2015) genoemd in het

Besluil. Op basis van de resultalen In paragraaf 5.1 tol en met 5.3 kunnen de

overschrijdingsgebieden (wegvakken) genoemd in labeI5.? worden onderschelden. Per

overschrijdlngsgebied is aangegeven voor welke stoffen (NO, en PM,.) de grenswaarde wordt

overschreden en in walk jaar de overschrijdingssituatie zich voordoet. Tevens is aangegeven
hoeveel bewoners in de buurt van het overschrijdingsgebied woonachlig zijn en blootgesteld

kunnen worden aan luchtverontreinigende stoffen6.

Tabel5.7 Overschrijdingsgebleden en aantal blootgestelden

Ovor9chrlJdlngsgebled NO, Aantal blootgestelden

~~n~~~l!~IJ!~!!!J_-:l. __ 4 ~~Q~ZQjit j,Il~L ',,',,4 _
~~n~~d..Q.'!~~~y2Q_-..1 _'lQ.1Q ..:._____ _,,0 _
~~1l!lll~~~~!!..:•..!.. ~Q1Q... ~~~~ _"32,,8'_ _

.~fD~£l1.I2!!~~!}.":L ~qQ~gg.HL ._~~L _"80"'3'__ _

~~f"!):!!)ltleh~~.._:1 ~~lQ.. • ~~__._ ..:3"'0,,6 _

..h.lllis.!!:~~t_._.__• • • ._. • ~~Qe~g9.:!.9..l_2J~.1.!i .1.005! 2010 _,,30,,6'- _

_l!~~~Ld_e_'!.Il2.~s2.~a - • ~~~~ ._"O _

Voor de overige stoffen genoemd in het Besluil zijn geen overschrijdingen van grenswaarden geconslateerd

6 Het aanta! bewoners per 01-01-2005 woonachtig in de buurt van een overschrijdingsgebied Is gebaseerd op het aantal bewoners
per bouwblok galagan langs aen wegvak waar grenswaarden worden overschreden
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Het aantal overschrijdingssituaties en de mate van overschrijding als gevolg van de

heronlwikkeling van het Wijnhavenkwartier verandert niet ten opzichte van de referentie situatie.

In aile onderzochte situaties/alternatieven zijn geen nieuwe overschrijdingssituaties voor NO, en

PM lO berekend (zie paragraaf 5.1 tot en met 5.3). De heronlwikkeling van het Wijnhavenkwartier

heeft als zodanig geen nadelig effect op het aantal blootgestelden en de daanmee

samenhangende gezondheidseffecten. De omvang van het overschrijdingsgebied blijft in aile

gevallen beperkt tot de eerstelijnsbebouwing langs het betreffende wegvak met de overschrijding.

Dit betekent dat hel in tabel 5.7 vermelde aantai blootgestelden is overschat, aangezien hlerbij

ook is uitgegaan van bewoners die niet direct langs de onderzochte wegvakken met

overschrijdingen woonachtig zijn.

Opgemerkt wordt dat aantal blootgestelden nlet relevant Is voor de toetsing aan

grenswaarden en plandrempels genoemd in het Bestuit, aangezien deze gelden voor de

buitenlucht in het algemeen.

5.6 Effect parkeergarages op de luchtkwaliteit
In verband met de heronlwikkelingsplannen voor het Wijnhavenkwartier zijn voor de

parkeergarages van de nieuw fe bouwen woontaren en ministeries van Justitia en Binnenlandse

Zaken berekeningen uitgevoerd naar benzeenemissies naar de buitenlucht. De resultaten zijn

beschreven in respectievelijk de volgende rapportages: Bepa/lng Benzeen op afstand, d.d. 2 juni

2005, projectnummer 2320443 uitgevoerd door YORK-Novenco B. V. en Berekening concentratie

benzeen in uitblaas/ucht parkeergarage JuBI, 10 mel 2005, werknummer 150-02-00456-07

ultgevoerd dppr Deems Raadgevende Ingenieurs BV. De beide onderzoeken zijn uitgevoerd

conform de richtlijnen gesteld in de publicatie TNO-MEP/R22 en door TNO op consistentie en

werkwijze beoordeeld'. Naar oordeel van TNO kan bij de berekende concentratieniveaus aan de

uitlaat worden gesteld dat de jaargemiddelde benzeen concentraties op leefniveau of aan de

gevel van omringende bebouwing naar verwachting lager zullen zijn dan de vanaf 201 0 geldende

grenswaarde van 5 ~g/m3. Ook na bijtelling van de benzeenconcentraties afkomslig van het

verkeer op leefniveau zal naar verwachting geen sprake zijn van Qverschrijding van de

jaargemiddelde grenswaarde benzeen.

7 Brief TNO van 2juni 2005 met kenmerk 2005M&U800/03000.91/mrk
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5.7 Beschouwing van de resultaten
Uit de luchtkwaliteitsberekeningen blijkt dat voor de stoffen benzeen, SO" CO en BaP in de

huidige situatie geen knelpunten bestaan en naar verwachling in 2010 en 2015 ook niet zullen

ontstaan. Bij de beschouwing van de resultaten is daarom voornamelijk gekeken naar de invloed

van de concentraties NO, en PM" op de luchtkwaliteit.

In het kader van een bestemmingsplanprocedure of milieueffectrapportage dient inzichtelijk te

worden gemaakt op welke wijze voldaan wordt aan de wettelijke bepalingen ten aanzien van de

iuchtkwaliteit. De volgende vragen zijn dan van belang:

• Is er sprake van overschrijdingen van grenswaarden?

• Wat is de invloed van de planontwikkelingen (Wijnhavenkwartier) op de

luchtkwaliteit?

Binnen het onderzoeksgebied zijn in de huidige situatie (2005) overschrijdingen van de

plandrempei NO, berekend langs vier wegvakken (Schedeldoekshaven - 2 en 3,

Ammunitiehaven - 2 en de Lekstraat). in 2005 is langs acht van de veertien onderzochte

wegvakken (Schedeldoekshaven - 1 Um 3, Ammunitiehaven - 1 Um 3, Lekstraat en de

Bezuidenhoutseweg) de etmaalgemiddelde grenswaarde voor PM" vaker dan 35 maal per jaar

overschreden.

Ten opzichte van de huidige situatie is in 2010 het aantal overschrijdingen en de mate van

overschrljding afgenomen. Overschrijding van het maximaIe aantal dagen van de

etmaalgemiddelde grenswaarde PM" blijft in 2010 beperkt tot de Lekstraat. Binnen het

onderzoeksgebied zijn in aile onderzochte situaties/alternatieven langs acht wegvakken

(Schedeldoekshaven - 1 Um 4, Ammunitiehaven - 1 Um 3 en Lekstraat) overschrljdingen van de

jaargemiddelde grenswaarde NO, berekend.

Overschrijding van het maximaIe aantal dagen van de etmaalgemiddelde grenswaarde PM"

komen in 2015 nlet meer voor. Binnen het onderzoeksgebied is in aile onderzochte

situatie/aiternatieven aileen nog langs de Lekstraat een overschrijding van de jaargemiddelde

grenswaarde NO, berekend.
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._---_._-- --------------------------

Gesteld kan worden dat de overschrijding van grenswaarden ter plaatse van Schedeldoekshaven

- 2/3/4 en Ammunitiehaven - 2/3 voor groot deel te relateren zijn aan de invloed van het Prins

Bernhardviaduct op de luchtkwaliteit.

Realisatie van het renovatie- of planaltematief voor het Wijnhavenkwart;er resulteert ten opzichte

van de referentie situatie ter plaatse van wegvakken met grenswaarde overscMjdingen niet tot

een verslechtering van de luchtkwalitelt. Op grond van artikel 7, lid 3, sub a van het Beslu;t

luchtkwaliteit 2005 kan worden gesteld dat de twee planalternatieven volgens het voorgenomen

programma kunnen worden uitgevoerd.

Luchlkwaliteitsonderzoek Wijnhavenkwartier Den Haag 37\44



Kenmerk R001-4412075NRY-ber-V01-NL

38\44 Luchlkwaliteitsonderzoek Wijnhavenkwartier Den Haag



~Tauw

Kenmerk R001-4412075NRY-ber-V01-NL

6 Maatregelen

6.1 Rijksmaatregelen
Op Prinsjesdag 2005 heef! het kabinet een extra pakket aan maatregelen afgekondigd, zoals

subsidies voor roetfilters op zowel nieuwe als oudere auto's. Daarnaast zijn In het kader van de

Nota Verkeersemissies, de Nota Mobiliteit en het Investeringsbudget Stedelijke Vernieuwing extra

maatregelen voorzien om de luchtkwaliteit te verbeteren. Bij de bepaling van de luchtkwaliteit in

verband met de herontwikkeling van het Wijnhavenkwartier is rekening gehouden met de

concrete beleidsvDomemens, die voldoende ge"instrumenteerd zijn en waarvan de financiering is
geregeld. Ook op Europees niveau is het bestrijdingsbeleid ge"intensiveerd. Zo zijn nieuwe

normen afgekondigd voor de uitstoot van personen- en bestelauto's, de zogenaamde euro-5

normen. Dit betekent onder andere dat nieuwe dieselauto's vanaf 201 0 roetfilters nodig zullen

hebben. Het effect van deze concrete beleidsvoornemens op de luchtkwaliteit zijn verwerkt in de

emissieprognoses en achtergrondconcentraties van het CAR II rekenmodel .

6.2 Gemeentelijke maatregelen
De gemeente Den Haag heef! een Plan van Aanpak Luchtkwaliteit opgesteld met als doei de

luchtkwaliteit door middel van concrete maatregelen op de korte en lange termijn te verbeteren.

Er is onderscheid gemaakt in algemene maatregelen die er op gericht zijn om de luchtkwaliteit in

de gehele stad te verbeteren en specifieke maatregelen die een bijdrage moeten leveren aan het

verbeteren van de luchtkwaliteit op bepaalde wegvakken.

Invoering van het Verkeerscirculatieplan (VCP) een van de specifieke maatregelen mel een

positief effect op de luchtkwalileillangs enkele wegvakken tegenover een verslechlering van de

luchlkwalileit langs andere wegvakken. In tabel 6.1 is dit positieve en negatieve effect op de

iuchtkwaliteil in 2010 weergegeven voor enkele betrokken wegvakken gelegen in de nabijheid

van het plangebied Wijnhavenkwartier.
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Tabel6.1 Effect voorkeursvarlant vep op de luchtkwalltelt In 2010

..!'!tQ."!.!~.w__.~w~~~~~_~__~_w_~.!!!S!.'!l!C!~!!de _"'Ja"a"-r."'."m"'l"d"d."',,d."- '~'!!!!'1!?!!J~!'li!£l~~~:':!~~g!m Ld..'!!tC!!. •
~L1~ :!_._~_*________ -2 :1> _
...§.~!1 ~ :l *_~__~__w~ 0 J1. _

._~tl2~~~!5.!iI}~Y~D__:J_~ ._:1___ -1 ·3

_~~~~l!~~~~!L:..? ~_~9 • ._. ~·,'_ ~~._. w _

...§.£!:l~~l~IS!~~D...::.l. :l____________ ·1 _j _

._~s!l2~!lt!.~~!Q2Y2Q__:.!. .:L_____________ 0 {L~ .. _

.JY!!..'!l.Y!."itl!ll~'lQ__:£. ~ ~__ -1 -~ • * __*_*_*****_.

~T...~!'lt~~!!!.._:.~ ~_____________ -1 -3 •

_J:.Et~~t~~t :~._. ••• __ ..:.'L -J_O * _

Ui! label 6.1 kan worden geconcludeerd dal de Invoering van de voorkeursvariant van het VCP

een positief effect heeft op de luchtkwaliteit langs bovengenoemde wegvakken.
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7 Conclusie

Op basis van de resullalen van hel luchlkwalileilsonderzoek Wijnhavenkwartler Den Haag

kunnen de volgende conclusles worden gelrokken:

• HUldlge sllualle 2005
o geen overschrijdlngen van de jaargemiddelde grenswaarde PM"

o overschrljding van de elmaalgemlddelde grenswaarde PM" langs achl van de

veertlen onderzochle wegvakken

o overschrljding van de plandrempel voor NO, langs vier wegvakken

• Referenlle sllualle, renovalle- en planallernallef 2010

o herontwlkkellng van hel Wijnhavenkwartier (renovalle- of planalternallef)

resulleert len opzlchle van de referenlle sllualle ler plaalse van wegvakken mel

grenswaarde overschrljdlngen niel 101 een verslechlerlng van de luchtkwalilell

o geen overschrijdlngen van de jaargemiddelde grenswaarde PM"

o overschrljding van de elmaalgemiddelde grenswaarde PM" langs Mn wegvak

(Lekslraal)

o overschrijdlng van de jaargemlddelde grenswaarde voor NO, langs achl van de

veertlen onderzochle wegvakken

• Referentle sllualle, renovalle- en planallernalief 2015

o herontwikkeling van hel Wijnhavenkwartier (renovalie- of planalternalief)

resulleert len opzichle van de referenlle sllualle ler plaalse van wegvakken mel

grenswaarde overschrljdingen niel 101 een verslechlerlng van de luchlkwaillell

o geen overschrljdlngen van de jaargemlddelde grenswaarde PM,o

o geen overschrijdingen van de elmaalgemlddelde grenswaarde PM,o

o overschrijding van de jaargemiddelde grenswaarde voor NO, langs Mn wegvak

(Lekslraal)

Geconcludeerd kan worden dal de herontwikkeling van hel Wljnhavenkwartler volgens hel

renovalleallernallef of hel planallernallef geen invloed heef! op de luchlkwalileit. Per saldo blijf! de

luchlkwaillell binnen hel plangebled en hel effeclgebled (samen hel onderzoeksgebied) gelijk.

In aile onderzochle referenllejaren en slluallestallernalieven Is weliswaar sprake van een of meer

overschrljdlngen van grenswaarden, echler artikel 7 lid 3 sub a van hel Besluil luchlkwaillell 2005

bledl aanknopingspunlen de plannen voor hel Wljnhavenkwartier door Ie lalen gaan.
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Verkeersintensiteiten en Iigging wegvakken



Tabe17.1 Verkeersintensiteiten [aantal motorvoertuigenletmaal]

Huidige situatie Referentie situatie renovatiealtematief planaltematief

_Slrall"' .

Spui 1

Seui2 _

Schedeldoek~12aven ~:_''- _

~~I:!~we_~___________ Hellingbaan Koningstunnel • Pro lreneslraat

~J:)1l.':!~!l..~~~11:!~~~q!lJ ..JS2!!11J.aiL'!'_~!!t: inrit pa..1..fa!l!S~!:!

~-
13.300

2010

12.400

~_ill.. _
_-,13",.",30.9__
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3
Bijlage

Resultaten overige stoffen



•

Huidige situatie 2005

Straatnaam Benzesn les!m' SOl [mvm~ so; [aantall CO (!Jg/m~ SaP [uglm)
Overschrljdlngen 9S·Percentlel

.~ ~__________________ Jaarsemlddelde ~!!'-!9!!!!!ldd!!.C!!...~1:!!"!~9!~£..d~~..e..••~ ~!~S!'_rr'!~~!!c.!!_

.9!!'_"!.l!.~!!,-!~!! • -,-10,,- ~9 ~3!J1.!.'.! 1!~fL .:! _

.~p_I!.!_~ 2 § Q. !'!~ Q!..'t. _

.:?P.l!!.:t_________________________ 2 § <!.- ~~ QJ.1 _

.§.0~_d~g2~§D.?.Y!l_n_:j_lc_u..T.\;Il'illtill 3 ~ q, 1i~ Q& _

Schedefdoekshaven - 1 (bijdrage

.~,l:l~p.§l1!,!1) ..2.. § w q, ~!_ wg.l.~ _

Schedeldoekshaven • 1 (bijdrage

.e.!!!!!1_u.D.ili2D].Y!!!t ~2L. § iL. J!1.L w2.l.~ _

.:?2~_r.teJ~.9~M!l~Y!D.:~_lc_u..Tll!'!'lI!f1_ 2 § q,_w J.~1l. Q.l.'Lw _

Schedeldoekshaven _2 (bijdrage

.~1l~P~~!1.L . ..2.. 2 . Q._ w ]Lf:l Q!,.~ _

SchedeJdoekshaven - 2 (bijdrage

.~!:.~!!Db2~~La_C!l.!.9.tl £2 § •__ ~ q, '!..!.:!..L. •__~9:.1 _

.§2D~_~~£l!ll<§D.§i.Y!'!!.:}_l~l.!.Tll!~ttt2fJ 2 § fL 1Q.~ 9:.1 _

Schedeldoekshaven _3 (bijdrage

.~1l~P22!1l. ..J. § q, Ii~ Q.l.1 _

Schedeldoekshaven ~ 3 (bijdrage

.P!:.~!_T1l2!9~a_t!1f~1 2<_ § CL_ J.Q.~~ Q.l.1 _

.:?211_e_dJ!!~£l~l<§D.2f!.r_:~Nlc..u..'!l~<ili~Q § N q, l!Q~ Q.l.:L. _

Schedeldoekshaven - 4 (bijdrage

.~y~P2.§i_nL ..J. § N Q. ~1l~ 9:.1 w __

Schedeldoekshaven ~ 3 (bijdrage

.P!:.~..e_Tb.§l_rQyLa_l!l!.9.tl • .2 ,§ Q ~~ Q:.1 w.__w __

.~_rT]!!I_L!r]~D!l.Y!!l:.Llc..u..Tll!~!!.t2f1 2 § q, Jl12..~__~ 9.l.1 ~

Ammuniliehaven • 1 (bijdrage

.~y~P!'3!!1J_w ~ ~1 §, ~ q,_~~ "_§.L 9.:.~ _

Ammunitiehaven • 1 (bijdrage

.:?2n.e_d_~g£l~l<§b.§l..v!,!1L ~2"_ ,§ Q... !!~~ Q:.~ _

.~!".!!Ll.!.I}!~b2y~!l_:~_lc_u_t"Ql!ll!llE;.f1__~w2 ~ Q. ~_~ ~£. g.& _

Ammunitiehaven· 2 (bijdrage Pro

.~_~b~L9~L'!.d..l!C2.tl w___ ~2L. ,§ Q...~ J11L Q.:.1 _

_~n.:!~I.!.i]li~D!l.Y..e_n_:~_l~u_~~!'!tt12D___ 2 § Q... ~!~!L Q.l.1 _

Ammunillehaven· 3 (bijdrage Pro

_~..e_~b~!gyLf!.d..l!g,t2 ~ 2 § fL '!.!1§ .2:.~ _
.9!2!'1~2~~~£l~Lt¥J.l!I~ 2 § ~ fL JgL ~ QJ.~ _

.~~~~~..eJL.~_.__w______________ 2 § q, ~__•__w 1Q.~!L Q.:.1 _

_b!'~2!!'~_aJ 4 §__~ Q ~~ Q:.11 _

.~..e}Ylg~!Y]9Yl~~..e.a ~ 3 § Q ~ ~§.'ll Q.:.~ _

.EJ.l!~!!'l.!tl!91!~t'!!~£lS!:~9:!ll.___? § (L 11~1 __w Q!,1 _



•

Referentie silualie, renovaliealternalief en planallernalief 2010

Straatnaam Benzeen rugfm~l S02 h.lg/m1 SOa [aantall co I.slmi SaP fnsJm'l

._-'-"''--__,'''L_..... .

_-'-7"'58'-__,"'1- _
_-"""'-- ,Q,1••••_.__•__•

~ ,Qd.__._. •••.

0,4

0,4

= ,"'1. . .__.

= ,Q,L_. •

=---,Q,}--_.---------

= __-"'OL ._

=---,Q..:!-_----------

.= ,Q,l_. ._

.=,-__",O,.:!- ••_._•••_

.= "',L . ._

.='--__'Q,L •__

,=__--"-O"L. .

=---,Q'.:!-_-----------

OverschrlJdlngen
.~_~ • ~!!!ll!.r11!.c!delde Jaarsemlddelde 24-uurs..semlddelde

. • ~__1!' .•2,,0 ....::3..d.!Q!n

9S·Percentlel
..8"h ,Jaar9.~I,!t~,!te__
..:;'0".0",0,,-0__1 _

.§p_l!!} ~________ .~3'__ _'0'_.__________ ""93:::6'-__--"'O,~ _

.~p~1}__• ~__• ._••_."'3 0"_. "'63"'6__.....::.0.1 _

.§El't!~t~£I2!l~§.!:'1iY!l.!1.:J_lc..'!!!!~'!q~__?_________ 3 0.. 1059 O,.i _

Schedeldoekshaven " 1 (bijdrage

.~~~!?!'!'.!lL ••__• L. ",3 ,0

Schedeldoekshaven " 1 (biJdrage

.t'n!!J1_\!~!12D,!I.Y!!!1t 2 ,,3'_ ~~.

.§2!l!'_d_~£I9!l~§b~..v!!1:l_lc_l!.f!lyl'!Ill!!} ~_________ ,,3'_ ,

Schedeldoekshaven • 2 (bijdrage

.~Y§P.fl~,ll.2 L ,,3 ~.

Schedetdoekshaven • 2 (bijdrage Pro

.~!l!!)b§l!9YL<Lt!l!.l?tL ~ ~3,_ ~.

,§E~_d_~g£~!'llb2!!..n_:.?J.c_u..f!J~!~~~fI~~.~L. ._. ~3,_ ~

Schedeldoekshaven • 3 (bijdrage

.!?1'§Pil~!'.l. • ~! ~3,- ~

Schedeldoekshaven • 3 (bijdrage Pro

.~~!Ob!t!9~~j_l!~L ~ ~ ~~~__~3,- _

.:?2b1'..d.~g2~~§!l~!l!1_:5_lc..t!.'!'1l!<ill~fI~__L~_~ ~_~3 _

Schedeldoekshaven - 4 {bijdtage

.!?il2Pil~!l) ~ ~ • L ~~ --"3 -".

Schedeldoekshaven - 4 (bijdrage Pro

.!.3!l!o!li1!gyLa_d_~g,tl ~_~ ~ ~__ ""3 ~

.~.rn~_L!.lli~~!'~.Y.!'I.!l.:j_l~l!T!:'l!t.!!fI g ~3'_ ....:

AmmuniUehaven v 1 (bijdrage

.!?1l2Pil~!1J __~ •__L_~~ __~ ~ ,,3 -''-

Ammunitlehaven - 1 (bijdrage

,§Eb.!'l...d_~~~l<2D~Y!l..n] ~ g ,,3 _

,e.!'1!!'_l!'!!~!~ilY!l!L:~(C..u_T~1i!.tltill__~ ~ ~3 ~

Ammunitiehaven - 2 (bijdtage Pt,

,~!!D!li1!~~'!u..stL • g ~3,_ .....;

.~~I~n!!I!l!!il1.9..n_:~_(c..u_T!:'!~~~O ~ .03,- -".

Ammunltiehaven v 3 {bijdrage Pro

.~!!!tJ~!!!~a_'!u..eJL ~ ~ .03,- ...:

.9!~1~2~!!~!)2Ln.allL_. !___________ .03'- -"

.~"'@..r.!~~!J!. g •.~3'_ -"

.~!~!.r!t_aJ • ~ _ 3



-'- ,~ .9 r~§ Q.:.~ • _

•

Referentie situatie, renovatiealternatief en planalternatief 2015

Straatnaam Bonzeen [!Ja/rn 3
) SO, WS/m) S02 [aantal) co rualm~ BaP [nglm!)

OverschrlJdlngen 98-Percentlel
_______________________________ Jaargemlddelde J!!!r9!!:'2I.!t'!.!Ld.!_~~:~.!'.!!ll!.~elde __l!~ ~!!!'S,!)_rn!t!~!!l!!L

• w • 10 !~ 3 daS!_n !~:..O_I!.~ l

.§p_ul.1.._______________________ 2 3 Q ~Q.Q. 2.:.'!.. _

.~p.,!Jl}_________________________ 2 ~ O )1~§ 9.l.L _

_~E!l_ej_eJ~.2!l~2!l~~!!.:.1_lc_l!!!,l1l1'!!i'!n__ 2 1 0 J.QQQ.. Q::L _
Schedeldoekshaven • 1 (bijdrage

_~y~p~.~tnL ~_~_~__"_ -".3_~_~ Q. 2§r._~ 2.:.~ _

Schedeldoekshaven - 1 (bijdrage

.~.m[!1_l!.fJ.i~!l!J~.Y!3.!1.L_. ._' ~3_~ 9 ~12 2.:.1 _

_§E!1_est~~2!'~~.tJ.?.Y!32!.:.?_l~l!.f!.l~1<!!i~!L_ 2 ~ ..9.. 11~~ 2.:.'! _

Schedeldoekshaven • 2 (bijdrage

.~.!:!~.§'.?_nL _'_ --"3 .f..- 2.~I 2.:.1 _

Schedeldoekshaven • 2 (bijdrage Pro

.~!3_~Dil.!9Y~a_c!.t!I?tl.. •__'2L 1 ..9 11I2 ~2.:.'! _

.§El'!3_d_~~2il~~b.§'.Y!.!J_:]_lc.!!t!1~!'!~~!:L 2 ~ M __2 111L Q.:.'!.. _

Schedeldoekshaven • 3 (biJdrage

.Qy!iP.§'.§'!lL. _"_ -"3 w_.Q.. !1L 91.~ _

Schedeldoekshaven H 3 (bijdrage Pro

.~!'_Tb.§'!~La_t!l!q,tl _'2L _'1 ~__Q.. llg Q.:.'! _

.§iE!J!3_d_~92!'!<§llii.Y_e_ll:j_lSl!.T~1~~O_ ~ Q.. !~1 2.:.~ _

Schedeldoekshaven - 4 (bijdrage

.Q~~~.!'l!lJ _'_ -'~ 9 !'!~ 2.!.1 _

Schedeldoekshaven - 4 (bijdrage Pro

.!:3!3_rrillil!9~!!d_I!~L _'_ ,1 g l!l§ g.!.~ _

.£I.mt!1_t!fJ.i!i~!J.§l.Y!'_Il:j_(su..mJ&<!tl~f)_____ 2 1 9 !!1~ 9.:.'! _

Ammunitiehaven - 1 (bijdrage

.~.!:!§Pil.§l!l1- _

Ammunltiehaven - 1 {bijdrage

.§E!'!'wd2!~2~~!i!J!l..v!'_nL _'_ ,1 •__~_~.9 ~lQ __~~ 9.:.~ _

_~!!'_4.Ili!!~bil.Y$!!t:.?Jc_u_'!)~l'!tl~!L___ 2 ~ ~__.Q.. ~Q§ __ ~ 2.:.'L _

Ammunitiehaven ~ 2 {bijdrage Pro

.~~_'!lD~!9Y!§!.dj!q,tl 2"__ ,1 2.. 111l:§. • .9.:.1 _

.£'!l.!!!1_I!t2!!i~~.§l.Y~~n_:2_(Su....T~!'!1l~~L____ 2 ~ .9 !!~~ ~ 9.:.'! _

Ammunitiehaven - 3 (bijdrage Pro

.~!'_'TID~9~~<!i!~ ~_'2L '~ • 9. ~!!~~ ~1 _

.Q.r~!ll12~:!ll~!J~L~I .__ 3 O r~§ Q.:.~ _

.~~'!~~!ljL___________________ 2 ~ •••__Q. !!~~ 9.:.1 •__

.k~~2!.".§l.§lJ_~ ••_._._w__________ 3 4 .Q. w__g1g 9.:.~ _

_~~_ui~~!!b9~1~~~_eJl______________ 2 1 0 ~~2 9.:.1 _
_Ell!~J!'!..Itl!J:9..~~Her~S!~~ 2 ~ •••£L_w !!1L ~ Q.!.1 _




