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Samenvatting

G R

In opdracht van de provincie Utrecht is door DGMR, adviseurs voor bouw, industrie, verkeer,

milieu en software, een akoestisch onderzoek uitgevoerd ten behoeve van de aanleg van een

nieuwe weg langs de Rijksweg A12, bij de aansluiting Waarder/Nieuwerbrug tot aan de rotonde bij

de Middellandbaan/Wulverhorstbaan. Deze weg is project 3 van de A12/Bravo studie.

De nieuwe weg sluit aan de oostzijde aan ter hoogte van de bestaande rotonde bij de

Hollandbaan/Wulverhorstbaan/Middellandbaan. Deze rotonde wordt eveneens aangepast.

Dit betekent dat ook voor deze aanpassing van de Hollandbaan en de Wulverhorstbaan een

akoestisch onderzoek is uitgevoerd om te beoordelen of er sprake is van een reconstructie in het

kader van de Wet geluidhinder.

Aan de westzijde komt Bravo 3 bij de Molendijk uit op de bestaande aansluiting bij Waarder.

Omdat hier meer verkeer langs zal komen, wordt ook deze aansluiting aangepast. Binnen de zone

van deze aanpassing bevinden zich echter geen geluidsgevoelige bestemmingen.

Resultaten

Er is een akoestisch onderzoek uitgevoerd om te bepalen of er sprake is van overschrijdingen van

de grenswaarden ten gevolge van de aanleg van de nieuwe weg. Hiervoor is de situatie in beeld

gebracht 10 jaar na aanleg (2022). Op basis van de berekeningen blijkt, dat ten gevolge van

Bravo 3, bij 14 woningen een overschrijding optreedt van de voorkeursgrenswaarde van 48 dB.

Bij de woning Kromwijkerdijk 24 wordt tevens de maximale ontheffingswaarde van 63 dB

overschreden.

Door het toepassen van stiller wegdek (dunne deklaag type 2) over een lengte van 80 meter tot

de bebouwde komgrens, levert deze maatregel (maatregel 1a) een geluidsreductie op van

maximaal 4 dB voor de woningen langs het Bravo 3 traject in het cluster Kromwijkerdijk.

Ter plaatse van de hoogst geluidsbelaste woningen, nummers 21 en 24, worden aanvullend

geluidsschermen geplaatst met een hoogte van 2.5 meter en een lengte van 30 respectievelijk

48 meter (zie figuur 5) (maatregel 1b). Deze maatregel levert voor deze woningen een extra

reductie op van 1-3 dB.

Op het buitenstedelijk traject zal een wegdekverharding van SMA 0/6 worden toegepast tussen de

komgrens en het viaduct over de Waardsedijk. Ten westen hiervan tot aan de aansluiting op de

Molendijk zal DAB of SMA 0/11 worden toegepast. Met deze maatregel (maatregel 1c) treedt bij

de woningen aan de Waardsedijk een extra geluidsreductie van maximaal 2 dB t.g.v. de

geluidsbelasting van Bravo3 op.

Met de gekozen maatregelen (la, 1b en 1c) dient nog voor 16 woningen bij de

gemeente Woerden een hogere grenswaarde aangevraagd te worden ten gevolge van Bravo 3.

I: \doc\v\2005\103603\v2005103603r001-3.doc 14-07-2008 3



V.2005.1036.03.R001
Akoestisch onderzoek Bravo 3 G R

Gezien het aantal woningen en de gemiddelde geluidsreductie, is het kostentechnisch ondoelmatig

om voor aile woningen geluidsschermen te plaatsen. Tevens is ter hoogte van de woningen aan

de Waardsedijk en Oosteinde de A12 maatgevend voor de optredende geluidsbelasting.

De gecumuleerde waarden zijn gebaseerd op de wegen Hollandbaan, Wulverhorstbaan,

Middellandbaan, Bravo 3, A12 en het railverkeer. De in de tabel opgenomen gecumuleerde

waarden zijn exclusief aftrek art 110g Wgh.

Tabel 1

Aan te vragen hogere waarden voor aanleg Bravo 3 met gekozen maatregelen

(geluidsbelastingen in dB !.o(Jen na aftrek art. 110g Wgh, cumulatief zonder aftrek)
punt adres Bravo 3 cumulatief

K114-1 Kromwijkerdijk 114-1 55 62
K20 Kromwiikerdiik 20 48 59
K21 Kromwiikerdiik 21 55 62
K24 Kromwiikerdiik 24 60 65
K25 Kromwiikerdiik 25 53 63
K26 Kromwijkerdijk 26 50 62
K28a Kromwijkerdijk 28a 56 60
068 Oosteinde 68 54 67
070 Oosteinde 70 55 68
W41 Waardsediik 41 51 61
W42 Waardsediik 42 49 59
W43 Waardsediik 43 50 60 __
W44 Waardsediik 44 49 59
W45 Waardsedijk 45 55 63
W46 Waardsedijk 46 49 58
W48 Waardsedijk 48 52 61

De wlJzlglngen aan de Hollandbaan en Wulverhorstbaan leiden tot een toename van de

geluidsbelasting van maximaal 1 dB. Hieruit kan worden geconcludeerd, dat er geen sprake is van

een reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder en er geen aanvullende maatregelen genomen

hoeven te worden.
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1. Inleiding

G R

In opdracht van de provincie Utrecht is door DGMR, adviseurs voor bouw, industrie, verkeer,

milieu en software, een akoestisch onderzoek uitgevoerd ten behoeve van de aanleg van een

nieuwe weg langs de Rijksweg A12, bij de aansluiting Waarder/Nieuwerbrug tot aan de rotonde bij

de Middellandbaan/Wulverhorstbaan. Deze weg is project 3 van de A12/Bravo studie

(hierna Bravo 3). A12/Bravo staat voor Brede Regionale Aanpak Voorkomt Oponthoud.

Aangezien de nieuwe weg nu geen onderdeel gaat uitmaken van de A12, is nu sprake van een

nieuwe wegaanleg. Dit betekent dat Bravo 3 geheel los beschouwd kan worden van de A12.

Aileen wanneer voor woningen hogere grenswaarden worden aangevraagd, is het noodzakelijk

cumulatie met andere bronnen in beeld te brengen. Op dat moment is de geluidsbelasting van de

A12 wei van belang voor het gecumuleerde geluidsniveau. Tevens moet dan het railverkeer mee

worden genomen.

De nieuwe weg sluit aan de oostzijde aan ter hoogte van de bestaande rotonde bij de

Hollandbaan/Wulverhorstbaan/Middellandbaan. Deze rotonde wordt eveneens aangepast.

Dit betekent dat ook voor deze aanpassing van de Hollandbaan en de Wulverhorstbaan een

akoestisch onderzoek moet worden uitgevoerd, om te beoordelen of er sprake is van een

reconstructie in het kader van de Wet geluidhinder.

Aan de westzijde komt Bravo 3 bij de Molendijk uit op de bestaande aansluiting bij Waarder.

Omdat hier meer verkeer langs zal komen, wordt ook deze aansluiting aangepast. Binnen de zone

van deze aanpassing bevinden zich echter geen geluidsgevoelige bestemmingen.

In dit rapport worden de situatie, de relevante onderdelen van de Wet geluidhinder en de

rekenresultaten toegelicht. Vervolgens wordt een conclusie gegeven.
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2. Situatie

In onderstaand figuur is een overzicht van het onderzoeksgebied weergegeven, In bijlage 1 is een

overzicht gegeven van de computersimulatiemodellen. Conform artikel 74 van de Wet geluidhinder

bedraagt de breedte van de geluidszones langs de te beschouwen wegvakken 250 meter voor

bUitenstedelijk gebied en 200 meter voor binnenstedelijk gebied. In onderstaand figuur is een

overzicht van het onderzoeksgebied weergegeven.
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Figuur 1: onderzoeksgebied

Naast de wegen die getoetst moeten worden aan de Wet geluidhinder (Bravo 3, Hollandbaan en

Wulverhorstbaan), zijn ook de A12 en de Middellandbaan opgenomen in de modellen voor

cumulatie bij overschrijdingen. Tevens is ook een railmodel opgesteld.
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3. Wettelijk kader
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3.1 Aigemeen

De Wet geluidhinder biedt het wettelijk kader voor de toegestane geluidsbelasting vanwege een

weg bij geluidsgevoelige bestemmingen, waaronder woningen. In zijn algemeenheid stelt de

Wet geluidhinder (Wgh) eisen aan de maximaal toegestane geluidsbelasting ten gevolge van de

aanleg of wijziging van een weg.

Bij een wijziging aan een bestaande weg. of bij de aanleg van een nieuwe weg, moet een

akoestisch onderzoek worden verricht om de geluidsbelasting te bepalen (artikel 80 juncto

artikel 77 Wgh). Het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006 stelt regels aan het bepalen

van de geluidsbelasting. Uitgangspunt voor het bepalen van de toekomstige geluidsbelasting is

hierbij het zogenoemde maatgevende jaar. In beginsel is dit 10 jaar na realisatie van de plannen.

Het kan echter zijn dat in geval van aanleg of wijziging van een weg er sprake is van andere

termijnen om tot een verantwoord akoestisch eindplaatje te komen.

De Wet geluidhinder is slechts van toepassing voor zover het gaat om geluidsgevoelige

bestemmingen binnen de geluidszone van een weg. Binnen deze zone wordt de geluidsbelasting

berekend.

De geluidsbelasting (loen-waarde) wordt bepaald door het gewogen gemiddelde van de volgende

geluidsniveaus:
• het equivalente geluidsniveau (leq) over de dagperiode (07.00 - 19.00 uur);

• het equivalente geluidsniveau (leq) over de avondperiode (19.00 - 23.00 uur), verhoogd met 5 dB;

• het equivalente geluidsniveau (leq) over de nachtperiode (23.00 - 07.00 uur), verhoogd met 10 dB.

3.2 Omvang geluidszones
In artikel 74 Wgh zijn de geluidszones gedefinieerd. De geluidszones zijn te beschouwen als

aandachtsgebieden of onderzoeksgebieden.

Tabel 2

Zonebreedten
breedte van de geluidszone

aantal rijstroken
5 of meer

3 of 4
.............."' .
1 of 2

buitenstedelijk gebied stedelijk gebied

600 m 350 m
...........", ..

400 m 350 m

250 m 200 m
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In artikel 1 Wgh zijn de definities opgenomen van binnenstedelijk en bUitenstedelijk gebied.

Deze definities luiden:

• buitenstedelijk: het gebied buiten de bebouwde kom (bepaald door borden komgrens) en het

gebied (binnen en buiten de bebouwde kom) binnen de zone van een autoweg of

autosnelweg;

• binnenstedelijk: het gebied binnen de bebouwde kom met uitzondering van de gebieden

binnen de zone van een autoweg of autosnelweg.

Wegen die geen zone hebben, en waarop de Wet geluidhinder dus niet van toepassing is, zijn:

• wegen die gelegen zijn binnen een als woonerf aangeduid gebied;

• wegen waarvoor een maximum snelheid van 30 km/uur geldt.

Voor geluidsgevoelige bestemmingen binnen de zone van de fysiek te wijzigen rijksweg is altijd

sprake van bUitenstedelijk gebied.

3.3 Geluidsgevoelige bestemmingen

Geluidsgevoelige bestemmingen in de zin van de Wet geluidhinder zijn:

• woningen;

• scholen;

• ziekenhuizen, verpleeghuizen;

• overige gezondheidszorggebouwen;

• terreinen bij gezondheidszorggebouwen;

• woonwagenterreinen.

Binnen de zone van de te onderzoeken weg moeten de geluidsbelastingen op deze bestemmingen

worden berekend en moet worden beoordeeld of deze aan de wettelijke normen voldoen.

3.4 Aanleg nieuwe weg (art. 76 Wgh en verder)

Met betrekking tot Bravo 3 is er sprake van de aanleg van een nieuwe weg. In tabel 3 zijn de

grenswaarden uit de Wet geluidhinder (Wgh) opgenomen.

Tabel 3

Grenswaarden voor woningen bij nieuwe wegaanleg
voorkeursgrenswaarde maximale maximaal binnenniveau

in dB ontheffin~ in dB dB
status van de woning stedelijk buitenstedelijk

bestaande waning 48(art 82.1 Wgh) 63 (art 83.3a Wgh) 58 (art 83.3b Wgh) 33 (art 111.2 Wgh)

Wanneer de te verwachten geluidsbelasting vanwege de weg hoger is dan de

voorkeursgrenswaarde, kan het bevoegd gezag hogere waarden vaststellen, met dien verstande

dat deze de maximaal toelaatbare waarde niet te boven mag gaan. Deze situaties zijn opgenomen

in de Wgh en worden in paragraaf 8 nader toegelicht.
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3.5 Reconstructie (art. 99 Wgh)

Op grond van de Wet geluidhinder wordt onder een reconstructie verstaan een of meer

wijzigingen op of aan een aanwezige weg, ten gevolge waarvan de geluidsbelasting vanwege de

weg met 2 dB of meer wordt verhoogd,

Door maatregelen dient het reconstructie-effect te worden gecompenseerd. Hierbij moeten de

onafgeronde getallen met elkaar te worden vergeleken. Het dient hierbij te gaan om wijzigingen in

fysieke zin.

Enkele voorbeelden daarvan zijn wijziging van het profiel, de wegbreedte, de hoogteligging,

het wegdek, het aantal rijstroken, de aanleg van op- en afritten, etc. Ook het hier onderzochte

alternatief valt daarom onder een reconstructie.

Indien redelijkerwijs kan worden aangenomen dat de reconstructie van een weg zal leiden tot een

toename van de geluidsbelasting van 2 dB of meer vanwege andere dan de te reconstrueren weg,

of als een weg gedeeltelijk wordt gereconstrueerd in verband met de niet te reconstrueren

gedeelten, dienen deze aangrenzende wegen ook in het akoestisch onderzoek te worden

meegenomen, Het onderzoek langs deze wegen blijft in principe beperkt tot de bepaling van de

geluidsbelasting. Er hoeft geen toetsing aan de grenswaarde plaats te vinden en er hoeven geen

maatregelen te worden onderzocht.

De hoogst toelaatbare geluidsbelasting (=toetswaarde) voor woningen vanwege een te

reconstrueren weg, is gelijk aan de laagste waarde van de heersende en de eventueel eerder

vastgestelde waarde, met dien verstande dat een geluidsbelasting van 48 dB te allen tijde

toelaatbaar is (artikel 99 en 99a Wet geluidhinder),

De maximaal toelaatbare hogere grenswaarde in buitenstedelijk gebied bij reconstructies is

afhankelijk van de situatie die voor de geluidsgevoelige bestemming geldt:

• voor nieuwe situaties: 58 dB;

• voor situaties waarbij al eerder een hogere grenswaarde is vastgesteld: 58 dB (op grond van

de artikelen 83/84 Wet geluidhinder) of 68 dB (in het kader van sanering);

• voor bestaande situaties: 68 dB.

Een toename van de geluidsbelasting ten gevolge van de reconstructie mag maximaal 5 dB

bedragen, behoudens enkele uitzonderingsgevallen zoals omschreven in artikel 100a van de

Wet geluidhinder.

3.6 Aftrek op de berekende resultaten
Voor zover er geen sprake is van specifieke omstandigheden, wordt de berekende geluidsbelasting

verminderd met de aftrek ex artikel 110g van de Wet geluidhinder alvorens toetsing aan de

grenswaarden plaatsvindt. De hoogte van de aftrek is geregeld in artikel 3,6 van het

Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006, en bedraagt:

• 2 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen

70 km/uur of meer bedraagt;

• 5 dB voor de overige wegen;

• 0 dB bij de bepaling van de geluidswering van de gevel.
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3.7 Hogere grenswaarden
In de Wet geluidhinder is opgenomen dat, indien niet aan de voorkeursgrenswaarde voldaan kan

worden, een hogere waarde verleend kan worden als voor eventuele maatregelen bezwaren

bestaan van:

onvoldoende doeltreffendheid;

financiele aard;

stedenbouwkundige aard;

landschappelijke aard;

verkeerskundige aard.

Bij het treffen van maatregelen dient in eerste instantie uitgegaan te worden van bronmaatregelen

(zoals geluidsarme wegdekken) en daarna van overdrachtsmaatregelen (zoals geluidsschermen of

-wallen). Over bezwaren van stedenbouwkundige, landschappelijke en verkeerskundige aard

dienen de betreffende specialisten een uitspraak te doen.

Het geluidsniveau binnen in de woning mag niet hoger zijn dan 33 dB.
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4. Uitgangspunten
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De gehanteerde algemene uitgangspunten zijn onder te verdelen in rekenmethodiek, geografische

gegevens en de verkeersgegevens.

4.1 Rekenmethode
Overeenkomstig hoofdstuk 3 van het vigerende Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006

(RMG2006) worden:

• de geluidsbelastingen berekend volgens standaard rekenmethode 2;

• in de tabel in de tekst afgeronde waarden gepresenteerd. Verschillen zijn berekend uit

niet-afgeronde waarden. De niet-afgeronde waarden zijn opgenomen in bijlage 3.

De geluidsniveaus ten gevolge van het railverkeer zijn berekend volgens bijlage IV van dit

rekenvoorschrift.

De berekeningen worden uitgevoerd met het DGMR-computerprogramma Geonoise (versie 5.41).

In de berekening wordt met aile factoren die van belang zijn rekening gehouden, zoals

afstandsreducties, reflecties, afschermingen, bodem- en luchtdemping, helling- en

kruispuntcorrecties. Er wordt gerekend met een reflectie en een sectorhoek van twee graden.

4.2 Cumulatie geluid

Verschillende soorten geluid leveren verschillende hinder op. Om de effecten in beeld te kunnen

brengen van de cumulatieve geluidhinder van verschillende soorten lawaai, heeft het NIPG-TNO

een methode ontwikkeld waarmee dit mogelijk is. Deze methode is opgenomen in bijlage I van

het RMG2006.

Met behulp van deze methode worden de geluidsbelastingen vanwege de verschillende

geluidssoorten energetisch gesommeerd naar rata van hindercoefficienten ten opzichte van

binnenstedelijk wegverkeer. Op basis van de akoestische kwaliteit van de omgeving kunnen de

gecumuleerde geluidsbelastingen worden beoordeeld.

4.3 Omgevingsmodel
Bodem en objecten

De bebouwing, taluds, schermen en dergelijke zijn in het model ingevoerd als reflecterende en

afschermende objecten. In het model zijn akoestisch harde bodemvlakken ingevoerd.

Deze bodemgebieden representeren akoestisch harde gebieden zoals wegen, water, etc. De rest

van het model is als akoestisch zacht beschouwd. Voor het modelleren is gebruik gemaakt van

aangeleverd kaartmateriaal en dxf-ondergronden. De gebouwhoogten zijn aan de hand van een

inventarisatie ter plekke ingevoerd. Voor de ligging en hoogte van Bravo 3 is het lengteprofiel ten

opzichte van NAP gehanteerd.
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Waarneempunten
Om de geluidsimmissie bij de geluidsgevoelige bestemmingen te bepalen, zijn ter hoogte van de

gevels van de geluidsgevoelige bestemmingen waarneempunten ingevoerd. De locaties van de

woningen en andere geluidsgevoelige gebouwen zijn in het model ingevoerd op basis van de

geleverde ondergrondbestanden. Voor elk waarneempunt is uitgegaan van een waarneemhoogte

op elke etage, afhankelijk van het aantal bouwlagen.

De berekeningen zijn, conform de Wet geluidhinder, uitgevoerd exclusief gevelreflectie (dus een

invallend geluidsniveau).

4.4 Onderzochte situaties
De geluidsberekeningen zijn uitgevoerd voor de volgende situaties:

• 2009 - 1 jaar voor de aanpassing, voor het bepalen van de grenswaarden;

• 2022 - situatie 10 jaar na realisatie van de wijzigingen, zonder geluidsmaatregelen;

• 2022 - toekomstige situatie met geluidsmaatregelen.

4.5 Verkeersgegevens
Intensiteiten
Voor de intensiteiten van de wegvakken is gebruik gemaakt van het Verkeersmodel Regio Utrecht

versie 1.31 (VRU 1.31), peiljaar 2015. In dit verkeersmodel zijn aile geprojecteerde

nieuwbouwontwikkelingen binnen de regio opgenomen. Voor het berekenen van de

geluidsbelastingen, is hier - na overleg met de provincie Utrecht - een aantal correcties op

toegepast:

• de intensiteiten uit het verkeersmodel zijn op basis van werkdaggemiddelden. Voor het

berekenen van de geluidsbelastingen zijn weekdaggemiddelden nodig.

De werkdaggemiddelden zijn hiervoor gecorrigeerd met een factor 0.9;

• voor het bepalen van de intensiteiten in 2009 is gerekend met een afname van 1% per jaar

op basis van de weekdaggemiddelden van 2015;

• voor het bepalen van de intensiteiten in 2022 is gerekend met een toename van 1.5% per

jaar op basis van de weekdaggemiddelden van 2015;

• ten gevolge van de overhead van deelproject 5 - de maximale capaciteit die in het VRU staat

weergegeven is begrensd - wordt het surplus toebedeeld aan gerelateerde wegvakken.

In tabel 4 en tabel 5 zijn de gehanteerde verkeersintensiteiten en de verdeling op de Hollandbaan,

Wulverhorstbaan, Middellandbaan en Bravo 3 weergegeven.

Tabel 4

Overzicht etmaalintensiteit [mvtjetmaal] voor 2009 en 2022

voor beide richtingen tezamen

wegvak 2009 2022

Bravo 3 nvt 31464
Hollandbaan 29176 41112
Middellandbaan 6305 13604
Wulverhorstbaan 26186 21793
rotonde 20556 26993
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Tabel 5

Gehanteerde verdelingen van de etmaalintensiteiten
dag (%) avond (%) nacht(%)

uurpercentage 6.6 3.2 0.9

Iichte motorvoertuigen 92.0 92.0 92.0

middelzware motorvoertuigen 5.7 5.7 5.7

zware motorvoertuigen 2.3 2.3 2.3

De gegevens van het railmodel staan in bijlage 2b.

Rijsnelheden

De toegestane rijsnelheid van Bravo 3 bedraagt voor het deel buiten de komgrens 80 km/uur en

binnen de komgrens 50 km/uur (zie figuur 2). De gehanteerde snelheid voor de overige wegen

bedraagt 50 km/uur.

" ,/

Figuur 2: Iigging komgrens

4.6 Wegdekverharding
De wegdekverharding op de onderzochte wegen bestaat in de hUidige situatie en de toekomstige

situatie uit dicht asfaltbeton (0/16 - referentiewegdek).
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5. Resultaten

In dit hoofdstuk worden de resultaten per weg weergegeven. Ais er sprake is van het

overschrijden van de voorkeursgrenswaarde of als er is sprake van een reconstruetie woning,

wordt er gekeken naar mogelijke maatregelen.

5.1 Bravo 3
Voor de geluidsgevoelige objeeten die binnen de geluidszones van Bravo 3 vallen, zijn

geluidsbelastingen op de gevels berekend. In figuur 3 zijn de woningen voor het cluster aan de

Kromwijkerdijk zichtbaar en in figuur 4 de woningen voor het cluster Waardsedijk en Oosteinde.

Cluster Kromwijkerdijk

K '4-1'

Figuur 3: cluster woningen ter hoogte van de oostelijke aansluiting Bravo 3

In tabel 6 zijn de maatgevende geluidsbelastingen voor 2022 weergegeven. Dit is de hoogst

berekende waarde voor verschillende berekeningshoogtes. In bijlage 3 zijn de onafgeronde

berekeningsresultaten voor aile waarneemhoogtes weergegeven.
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Tabel 6

Maatgevende geluidsbelasting in dB t.g.v. Bravo 3

Cluster Kromwijkerdijk (na aftrek art. 110g Wgh)
punt adres Bravo 3

K112a Kromwiikerdiik 112a 46
K113/4 Kromwiikerdiik 113 en 114 45
K113 Kromwijkerdijk 113 42
K114-1 Kromwiikerdiik 114-1 57
K114 Kromwijkerdijk 114 48
K18 Kromwiikerdiik 18 48
K20 Kromwiikerdiik 20 51
K21 Kromwiikerdiik 21 62
K24 Kromwiikerdiik 24
K25 Kromwiikerdiik 25 57
K26 Kromwiikerdiik 26 53
K27 Kromwijkerdiik 27 45
K28-30 Kromwijkerdijk 28 tim 30 46
K28a Kromwijkerdijk 28a 57
K28 Kromwiikerdiik 28 47
K29 Kromwiikerdiik 29 47
K30 Kromwiikerdiik 30 46

De geluidsbelastingen van de geluidsgevoelige bestemmingen zijn op een zevental plaatsen hoger

dan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB (oranje gearceerd). Tevens is de maximaIe

geluidsbelasting bij Kromwijkerdijk 24 hoger dan de maximale ontheffingswaarde van 63 dB.

Er zullen derhalve maatregelen getroffen moeten worden om de geluidsbelasting te reduceren.

Cluster Waardsedijk/Oosteinde

\

\ \

\

. ! • I

'~, .1".
WI'

,

Figuur 4: cluster woningen ter hoogte van de Waardsedijk/Oosteinde
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In tabel 7 zijn de maatgevende geluidsbelastingen voor 2022 weergegeven. Dit is de hoogst

berekende waarde voor verschillende rekenhoogten. In bijlage 3 zijn de onafgeronde

rekenresultaten voor aile waarneemhoogten weergegeven.

Tabel 7

Maatgevende geluidsbelasting in dB t.g.v. Bravo 3

cluster Waardsedijk/Oosteinde

(na aftrek conform artikel 110g Wgh)
punt adres Bravo 3

068 Oosteinde 68 55

070 Oosteinde 70 55

W41 Waardsedijk 41 53

W42 Waardsedijk 42 51

W43 Waardsedijk 43 52

W44 Waardsedijk 44 51

W45 Waardsedijk 45 56

W46 Waardsedijk 46 50

W48 Waardsedijk 48 54

De geluidsbelastingen van de geluidsgevoelige bestemmingen zijn op een aantal plaatsen hoger

dan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB (oranje gearceerd). De maximale ontheffingswaarde van

58 dB wordt nergens overschreden.

5.2 Resultaten reconstructie
Aanpassing Hollandbaan

In tabel 8 zijn de rekenresultaten voor de aanpassing van de Hollandbaan weergegeven. Het zijn

de maatgevende geluidsbelastingen op de gevels voor 2009 en 2022. Tevens is de maatgevende

toename in de tabel opgenomen. Deze maatgevende toename wordt bepaald door de toename

ten opzichte van de berekende waarde uit 2009 of indien de waarde uit 2009 (na aftrek art. 110g

Wgh) kleiner is dan 48 dB, de toename ten opzichte van de voorkeursgrenswaarde.
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Tabel 8

Maatgevende geluidsbelasting in dB t.g.v. Hollandbaan

(na aftrek conform artikel 110g Wgh)

G R

punt adres huidig grens- toekomst verschil rec?
waarde

K113/4 Kromwijkerdijk 113 en 114 52 52 53 1 nee

Kl13 Kromwijkerdijk 113 49 49 51 1 nee

Kromwijkerdijk 114
----

K114 48 48 50 1 nee

K24 Kromwijkerdijk 24 52 52 53 1 nee

K25 Kromwijkerdijk 25 53 53 54 1 nee

K26 Kromwijkerdijk 26 53 53 54 1 nee
'Kll- --

Kromwijkerdijk 27 53 53 54 1 nee

K28-30 Kromwijkerdijk 28 tim 30 50 50 52 1 nee

K28a Kromwijkerdijk 28a 41 48 42 - nvt

K28 Kromwijkerdijk 28 53 53 54 1 nee
--1-----.-f---

K29 Kromwijkerdijk 29 <38 <38 <38 - nvt

K30 Kromwijkerdijk 30 41 48 42 - nvt

Uit de berekeningen voigt dat het verschil tussen de maatgevende belastingen in 2009 en 2022

varieert tussen de 0 en 1 dB. Voar aile woningen binnen de zone van de wijziging is geen sprake

van reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder. Er hoeven derhalve geen maatregelen

genomen te worden.

Aanpassing Wulverhorstbaan

In tabel 9 zijn de rekenresultaten voor de aanpassing van de Wulverhorstbaan weergegeven.

Het zijn de maatgevende geluidsbelastingen op de gevels voor 2009 en 2022. Tevens is de

maatgevende toename in de tabel opgenomen. Deze maatgevende toename wordt bepaald door

de toename ten opzichte van de berekende waarde uit 2009 of indien de waarde uit 2009

(na aftrek art. 110g Wgh) kleiner is dan 48 dB, de toename ten opzichte van de

voorkeursgrenswaarde.

Tabel 9

Maatgevende geluidsbelasting in dB t.g.v. Wulverhorstbaan

(na aftrek conform artikel 110g Wgh)
punt adres huidig grens- toekomst verschil rec?

waarde

K15 Kromwijkerdijk 15 47 48 46 - nvt

Kromwijkerdijk 18
----------

K18 48 48 47 - nvt
----_._-
K20 Kromwijkerdijk 20 50 50 49 0 nee

K21 Kromwijkerdijk 21 51 51 50 - nee
------------ ,------ ---_._----_._-

Het verschil tussen de hUidige en de toekomstige geluidsbelasting ten gevolge van de

Wulverharstbaan is kleiner dan 2 dB. Voor de woningen in de zone van deze weg is er geen

sprake van reconstructie in het kader van de Wet geluidhinder.
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5.3 Voorstel maatregelen
Bij maatregelonderzoek wordt altijd in eerste instantie gezocht naar oplossingen bij de bron

(aanpassing van de rijsnelheid, stillere wegdekverharding), daarna naar oplossingen in de

overdracht (bouw van geluidswallen en -schermen). Ais beide niet mogelijk of doelmatig zijn, kan

worden gekozen voor de aanvraag van een hogere grenswaarde en aanvullende

gevelisolatiemaatregelen. Er is aileen sprake van een aantal overschrijdingen van de

voorkeursgrenswaarde bij de aanleg van Bravo 3. Er is bij de aansluitingen op het bestaande

wegennet geen sprake van een reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder.

Bravo3

Om de geluidsbelasting op de gevels van de woningen aan de Kromwijkerdijk ten gevolge van

Bravo 3 te reduceren en de maximale ontheffingswaarde niet te overschrijden, is het effect

onderzocht van de toepassing van een stiller wegdektype. Hiervoor is op het deel van Bravo 3, dat

binnen de bebouwde kom Iigt, een dunne deklaag type 2 toegepast. Voor het bUitenstedelijk deel

met een maximum snelheid van 80 km/uur is tot aan het viaduct bij de Waardsedijk als wegdek

Steen Mastiek Asfalt (SMA 0/6) gekozen. Het deel van de weg ten westen van het viaduct over de

Waardsedijk zal het wegdek DAB krijgen. De A12 is ter plaatse maatgevend voor de cumulatieve

geluidsbelasting. Voor de woningen met de hoogste geluidsbelasting (Kromwijkerdijk 21 en 24) is

er door de provincie Utrecht voor gekozen om twee aanvullende geluidsschermen te plaatsen ter

plaatse van deze woningen met een hoogte van 2.5 meter en een lengte van 30 respectievelijk 48

meter (zie figuur 5). Het is niet mogelijk om met schermmaatregelen tot onder de

voorkeursgrenswaarde van 48 dB te komen.

•
nr.24 /

')

Figuur 5: gekozen schermvariant ter hoogte van de woningen aan de Kromwijkerdijk
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In tabel 10 zijn de rekenresultaten weergegeven voor cluster Kromwijkerdijk en Waardsedijk.

De volgende varianten zijn weergegeven:

• maatregel 1a (M1a): toepassing van een dunne deklaag type 2 voor het deer van Bravo 3

binnen de bebouwde kom (50 km/uur traject) en Steen Mastlek Asfalt voor het 80 km/uur

traject tot aan het viaduct bij de Waardsedijk, ten westen daarvan DAB;

• maatregel1b (M1b): toepasslng van een dunne deklaag type 2 en plaatsing van schermen ter

hoogte van Kromwijkerdljk nummers 21 en 24 (variant A-C & D-H, zie figuur 5) en

Steen Mastiek Asfalt (SMA 0/6) voor het 80 km/uur traject tot aan het viaduct blj de

Waardsedijk, ten westen daarvan DAB. Deze maatregelvariant is gelijk aan M1a met de extra

schermen aan de Kromwijkerdijk;

• maatregel 1c: Steen Mastlek Asfalt (SMA 0/6) voor het gehele 80 km/uur traject (aileen voor

cluster Waardsedijk).

Tabel 10

Maatgevende geluidsbelastlng In dB t.g.v. Bravo 3 met maatregelen

(na aftrek conform artikel 110g Wgh)
punt adres Mia Mib
K112a Kromwijkerdijk 112a 44 44

K113/114 Kromwijkerdijk 113 en 114 43 43

K113 Kromwijkerdijk 113 40 40

K114-1 Kromwijkerdijk 114-1 55 55
K114 Kromwijkerdijk 114 47 47

K18 Kromwijkerdijk 18 46 46

K20 Kromwijkerdijk 20 48 48
K21 Kromwijkerdijk 21 58 55
K24 Kromwijkerdijk 24 61 60
K25 Kromwijkerdijk 25 53 53
K26 Kromwijkerdijk 26 50 50
K27 Kromwijkerdijk 27 44 44
K28-30 Kromwijkerdijk 28 tim 30 44 44
K28a Kromwijkerdijk 28a 56 56
K28 Kromwijkerdijk 28 45 45
K29 Kromwijkerdijk 29 46 46
KJO Kromwijkerdijk 30 45 45

punt adres Mic
068 Oosteinde 68 54

070 Oosteinde 70 55

W41 Waardsedijk 41 51

W42 Waardsedijk 42 49
W43 Waardsedijk 43 50

W44 Waardsedljk 44 49
W45 Waardsedijk 45 55

W46 Waardsedijk 46 49

W48 Waardsedijk 48 52

Met de toepassing van een dunne deklaag type 2 voor het deer binnen de bebouwde kom van
Bravo 3 (variant M1a), wordt de maatgevende geluidsbelasting op de Kromwijkerdijk met
maximaal 4 dB teruggebracht t.o.v. het DAB-wegdek. Voor de Kromwijkerdijk 28a, 114-1,
de Waardsedijk en Oosteinde is het 80 km/uur traject maatgevend. Door dit bUitenstedelijk deer
met 80 km/uur met SMA uit te voeren, treedt een reductie van maximaal 2 dB op bij de gevels
van deze woningen.

De maximale ontheffingswaarde wordt niet meer overschreden. Bij deze voorgestelde maatregelen

dient voor 15 woningen bij het bevoegd gezag een hogere grenswaarde aangevraagd te worden

ten gevolge van Bravo 3. In bijlage 4 a-b en 5 zijn de onafgeronde rekenresultaten van de

maatregelen op de waarneempunten op de woningen weergegeven voor de beide wegvakken

voor respectievelijk de Kromwijkerdijk en de Waardsedijk/Oosteinde.
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In bijlage 6 is weergegeven wat de geluidsbelastingen op de gevels van beide woningen met de

schermen conform figuur 5 zullen worden.

Samengevat
Maatregelen worden genomen in de vorm van geluidsreducerend wegdek, dunne deklaag 2 voor

het binnenstedelijk traject en SMA 0/6 voor het bUitenstedelijk traject van Bravo 3. Ter plaatse

van de woningen Kromwijkerdijk nummer 21 en 24 zullen schermen geplaatst worden met een

hoogte van 2.5 meter conform figuur 5.

Aanvullend dient opgemerkt te worden, dat ter hoogte van de woningen aan de Waardsedijk en

Oosteinde de A12 maatgevend is voor de geluidsbelasting. De belasting ten gevolge van de A12

bedraagt in 2022 maximaal 62 dB (na aftrek art. 110g Wgh). Geluidsreducerend wegdek

(SMA 0/6), ten westen van het viaduct over de Waardsedijk, zal de gecumuleerde geluidsbelasting

voor de woningen aan het Oosteinde niet significant verminderen. Zonder gevolgen voor de

gecumuleerde geluidsbelasting kan daar DAB worden toegepast.
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6. Conclusie

G R

Bravo 3

Op basis van de berekeningen blijkt, dat ten gevolge van de aanleg van Bravo 3 zonder

aanvullende maatregelen, voor 16 woningen overschrijdingen plaatsvinden van de

voorkeursgrenswaarden uit de Wet geluidhinder. Ter hoogte van de Kromwijkerdijk 24 wordt ten

gevolge van de nieuwe weg tevens de maximaIe ontheffingswaarde van 63 dB overschreden.

Met de toepassing van een dunne deklaag type 2 voor het deel van Bravo 3 dat binnen de

bebouwde kom Iigt, wordt de maatgevende geluidsbelasting met maximaal 4 dB teruggebracht.

Tevens worden ter hoogte van de woningen Kromwijkerdijk 21 en 24 twee geluidsschermen

geplaatst met een hoogte van 2.5 meter (zie figuur 5). Voor het traject van Bravo 3 buiten de

bebouwde kom zal het SMA wegdek voor 2 dB reductie zorgen.

Gezien het aantal woningen en de gemiddelde geluidsreductie is het kostentechnisch ondoelmatig

om extra geluidsschermen te plaatsen. Tevens is ter hoogte van de woningen aan de Waardsedijk

en Oosteinde de A12 maatgevend voor de geluidsbelasting. Toepassen van geluidsreducerend

wegdek (SMAO/6), ten westen van het viaduct over de Waardsedijk, zal de gecumuleerde

geluidsbelasting niet significant verminderen. Zonder gevolgen voor de cumulatieve

geluidsbelasting van de woningen op het Oosteinde kan daar DAB worden toegepast.

Derhalve zullen er voor 16 woningen hogere waarden bij de gemeente Woerden moeten worden

aangevraagd (zie tabel 11). Tevens staat in deze tabel de (maatgevende) gecumuleerde belasting.

De gekozen maatregel variant is:

• toepassing van een dunne deklaag type 2 voor het deeI van Bravo 3 binnen de bebouwde

kom;

• de 2.5 meter hoge geluidsschermen ter hoogte van Kromwijkerdijk 21 en 24;

• toepassing van SMA 0/6 op het 80 km/uur (buiten de bebouwde kom) tot aan het viaduct

over de Waardsedijk, ten westen daarvan DAB of SMA 0/11.
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Tabel 11

Aan te vragen hogere waarden in dB t.g.v. Bravo 3 met gekozen maatregelen

(na aftrek conform artikel 110g Wgh)

(cumulatief zander aftrek art 110g Wgh)
punt adres Bravo 3 cumulatief

K114-1 Kromwiikerdiik 114-1 55 62
K20 Kromwijkerdiik 20 48 59
K21 Kromwijkerdiik 21 55 62
K24 Kromwijkerdijk 24 60 65
K25 Kromwijkerdijk 25 53 63
K26 Kromwijkerdijk 26 50 62
K28a Kromwijkerdijk 28a 56 60
068 Oosteinde 68 54 67
070 Oosteinde 70 55 68
W41 Waardsedijk 41 51 61
W42 Waardsedijk 42 49 59
W43 Waardsedijk 43 50 60
W44 Waardsediik 44 49 59

~- Waardsediik 45 55 63
W46 Waardsediik 46 49 58
W48 Waardsediik 48 52 61

G R

Voor de Kromwijkerdijk 28a, 114-1, de Waardsedijk en Oosteinde is het 80 km/uur traject

maatgevend.

Reconstructie

De wijzigingen aan de Hollandbaan en Wulverhorstbaan leiden tot een toename van de

geluidsbelasting van maximaal 1 dB. Hieruit kan worden geconcludeerd dat er geen sprake is van

een reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder en er geen aanvullende maatregelen genomen

hoeven te worden.

Den Haag, 14 juli 2008

DGMR Industrie, Verkeer en Milieu B.V.
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Omgevingsmodel met ligging rekenpunten
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Verkeersgegevens
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Basisjaar 2015 autoom Huidig (2009)
Imvt mz zw Imvt mz zw

Hollandbaan 28510 1766 713 26842 1663 671
Wulverhorstbaan 25589 1585 640 24091 1493 602
Middellandbaan 6161 382 154 5801 359 145
A12

noordbaan 86920 5385 2173 81834 5070 2046
zuidbaan 86842 5380 2171 81760 5066 2044

Bravo 3 - - - - - -
Basisiaar 2015 planontwikkelino Toekomst (2022)
Imvt mz zw Imvt mz zw

Hollandbaan 34080 2111 852 37823 2343 946
Wulverhorstbaan 18065 1119 452 20049 1242 501
Middellandbaan 11277 699 282 12516 775 313
A12

noordbaan 79964 4954 1999 88748 5499 2219
zuidbaan 80136 4965 2003 88938 5510 2223

Bravo 3 26082 1616 652 28947 1793 724

Voor de intensiteiten van de wegvakken is gebruik gemaakt van het Verkeersmodel Regio Utrech
versie 1.31, peiljaar 2015. In dit verkeersmodel zijn aile geprojecteerde nieuwbouwontwikkelinger
binnen de regio opgenomen. Voor het berekenen van de geluidsbelastingen, zijn hier - na overleg me
de Provincie utrecht - een aantal correcties op toegepast.

1. Het intensiteiten uit het verkeersmodel zijn op basis van werkdaggemiddelden. Voor he
berekenen van de geluidsbelastingen zijn weekdaggemiddelden nodig. D~

werkdaggemiddelden zijn hiervoor gecorrigeerd met een factor 0.9;
2. Voor het bepalen van de intensiteiten in 2009 is gerekend met een afname van 1% per jaa

op basis van de weekdaggemiddelden van 2015;
3. Voor het bepalen van de intensiteiten in 2022 is gerekend met een toename van 1.5% pe

jaar op basis van de weekdaggemiddelden van 2015
4. Ten gevolge van de overhead van deelproject 5 - de maximale capaciteit die in het VRL

staat weergegeven, is begrensd - wordt het surplus toebedeeld aan gerelateerd~

wegvakken.
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Bodegraven
520

.~

Bijlage 2b
Gegevens railverkeer

581
KmTot DagDeel

15750 1Dag
15750 2 Avond
15750 3 Nacht
17400 1 Dag
17400 2 Avond
17400 3 Nacht

589
KmTot DagDeel

29100 1 Dag
29100 2 Avond
29100 3 Nacht

520
KmTot DagDeel

1000 1Dag
10002 Avond
10003 Nacht

16500 1Dag
16500 2 Avond
16500 3 Nacht

1 MAT64 21CRlICM 4 CARGO 8IRMIDD~ 10 ICE 3M
32 56.64 44.01 215.36 0
32 56.64 63.7 137.36 16

6 10.63 44.86 25.87 3
32 56.64 44.01 155.36 0
32 56.64 63.7 119.36 16
6 10.63 44.86 22.37 3

2 ICRlICM 4 CARGO 8 IRM/DD~ 10 ICE 3M
56.64 44.01 87.36 0
56.64 63.7 51.36 16
10.63 44.86 9.62 3

1 MAT64 81RM/DDM
32 68
32 68
6 12.75

32 0
32 0
6 0
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Onafgeronde rekenresultaten
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V.2005.1036.03 Bijlage 3
Akoestisch onderzoek Bravo 3

Geluidsbelastingen ten oeYQlae yan ondetstaande wegen
in lden na altrek conform art. 1109 Wgh

HoJlandbaan Wutverhorstbaan Bravo 3 A12 Rail Cumulatief*
Punt ID Omschrljvlng Hoagle Grens-

Venchll
Ree Grens-

Verschll
Roc lander lander

Huidig
waarde

Toekomst
Wn>

HuJdlg w..... Toekomst
Wn> maalregel exaltrek maatregel

KU2a K112a_2_A Kromwljkerdijk 112a 1.5 44.40
K112B_l_B Kromwijkerdijk 112a 4.5 45.50
K112a_3_A Kromwljkerdijk 112a 1.5 42,21
K112&_3_B KromwiJkerdijk 112a 4.5 43.39
K112a_A Kromwljkertlijk 112a 1.5 43.36
KU2a B Kromwlkerdik 112a 4.5 44.56

K113/4 K113/4_1_A Kromwljkerdijk 113 en 114 1.5 50.79 50.79 51.97 1.18 nee 42.26
K113/4_2_B Kromwljkerdijk 113 en 114 4.5 52.08 52.08 53.25 1.17 nee 43.54
K113/4_A Kromwljkerdijk 113 en 114 1.5 42.51 48.00 43.74 nee 43.39
K1134 B Kromwi"kerdi1k 113 en 114 4.5 43.49 48.00 44.74 nee 44.S7

K113 K113_A Kromwljkerdijk 113 1.5 48.01 48.01 49.25 1.24 nee 40.08
K113 B Kromwlikerdi k 113 4.5 49.28 49.28 50.55 1.27 nee 41.54

K114-I Kl14-C2_A Kromwijkerdijk 114·1 1.5 51.13 53,90 64.08 61.31
Kl14-I_2_B Kromwijkerdijkll4-1 4.5 52.36 54.94 64.29 61.84
Kl14-C3_A Kromwijkerdijk 114-1 1.5 54.35 60.19 64.51 63.90
Kl14-C3_B Kromwljkerdljk 114-1 4.5 55.80 61.29 64.58 64.68
Kl14-CA Kromwijkerdijk 114-1 1.5 55.08 59.70 59.87 62.56
Kl14-1 B Kromwi"kerdiik 114-1 4.5 56.58 60.74 60.39 63.64

K114 K114_A Krornwijkerdljk 114 1.5 47.21 48.00 48.48 0.48 nee 47.32
K114 B Kromwi kerdiik 114 4.5 48.37 48.37 49.70 1.33 nee 48.45

K18 K18_2_A Kromwijkerdijk 18 1.5 37.05 48.00 36.45 nee 46.20
K18_2_B Kromwijkerdijk 18 4.5 37.37 48.00 36.89 nee 46.91
K18_3_A Kromwijkerdijk 18 1.5 47.35 48.00 46.62 nee 41.97
K18_3_B Kromwijkerdijk 18 4.5 47.87 48.00 47.20 nee 43.13
K18_A Kromwijkerdljk 18 1.5 45,91 48.00 45.22 nee 46.71
K18 B Kromwi"kerdi k 18 4.5 46,21 48.00 45.66 nee 47.84

K20 K20_2_A Kromwijkerdijk20 1.5 27,60 48.00 27.15 nee 47.64 54.33 46.53 55.90
1<20_2_B Kromwijkerdljk20 4.5 28.28 48.00 27.45 nee 48.77 55.80 46.70 57.24
K20_3_A Kromwijkerdljk 20 1.5 49.21 49.21 48.24 -{l.97 nee 48.94 49.48 52.13 58.95
K20_3_B Kromwijkerdijk 20 4.5 50,15 50.15 49.31 -{).84 nee 50.25 51.38 52.23 60.13
K20_A Kromwijkerdijk 20 1.5 45.56 48.00 44.95 nee 49.46 51.75 48.70 58.28
K20 B Kromwi"kerdlk 20 4.5 46,65 48.00 46.33 nee 50.70 53.29 48.77 59.54

K21 K21_2_A Kromwijkerdijk21 1.5 23,12 48.00 22.71 nee 57.35 48.65 38.36 62.65
K21_2_A Kromwijkerdijk21 1.5 49.66 49.66 48.56 ·1.10 nee 55.79 49.50 54.08 62.99
K21_2_B Kromwijkerdijk21 4.5 24.58 48.00 24.04 nee 58.66 50,33 38,76 63,95
K21_2_B Kromwijkerdljk21 4.5 50,87 50.87 50.04 .0,83 nee 56.94 51.38 54.14 64.19
K21_A Kromwijkerdijk21 1.5 45.27 48.00 44.14 nee 60,35 49,07 50,83 65,94
K21 B Kromwi kerdik21 4.5 46.35 48.00 45.70 nee 61.72 50,80 50,85 67,25

K24 K24_2_A Kromwijkerdijk 24 1.5 50.99 50.99 51.53 0.54 nee 60.56 4$,77 57,05 66,58
K24_2_B Kromwijkerdijk 24 4.5 52.26 52.26 53.04 0,78 nee 61.20 51.17 57,21 67.38
K24_3_A Kromwijkerdijk 24 1.5 43.76 48.00 43.34 nee 64,59 47,85 51.96 69.79
K24_3_B Kromwijkerdijk 24 4.5 44,83 48,00 43.94 nee 65.07 50.61 52.01 70.32
K24_4_A Kromwijkerdijk24 1.5 49.73 49.73 50.72 0.99 nee 46.61 46.26 49.24 58.16
K24_4_B Kromwijkerdijk24 4.5 51.04 51.04 52.33 1.29 nee 48.91 48.83 49.33 59.90
K24_A Kromwijkerdijk 24 1.5 36.77 48.00 35.62 nee 58.52 50.12 38.99 62.75
K248 KromwiiJc:erdik24 4.5 37,31 48.00 37.21 nee 59.73 51.32 39.55 63.83

K25 K25_2_A Kromwijkerdijk 25 1.5 44.55 48,00 44,25 nee 54.54 48.30 38.70 60.81
K25_2_B Kromwijkerc:fIj<.25 4.5 45.94 48.00 45,86 nee 56.20 50.27 39.58 62.-45
K25_3_A Kromwijkerdijk 25 1.5 51.48 51.48 52,25 0,77 nee 55.24 48.93 56.88 63.12
K25_3_B Kromwijkerdijk 25 4.5 52.96 52,96 53,94 0,98 nee 56.77 51.41 57.11 64.62
K25_4_A Kromwijkerdijk25 1.5 50.11 50.11 51.18 1.07 nee 37.29 45.04 54.70 57.58
K25_4_B Kromwijkerdijk 25 4.5 51.53 51.53 52,76 1,23 nee 40.51 47.79 54.89 59.04
K25_A Kromwiikerdijk25 1.5 33.77 48.00 34.85 nee 52,28 46.67 39.13 57.63
K25 B Kromwiflc.ercH25 4.5 34.81 48.00 35.95 nee 54,52 48,35 39.64 59,80

K26 K26_2_A Kromwijkerdijk 26 1.5 50.25 50.25 51.39 1.14 nee 43.31 46.80 59.11 59.23
K26_2_B Kromwijkerdijk 26 4.5 51.70 51.70 52,94 1.24 nee 44.92 49.54 59.49 60.47
K26_3_A Kromwijkerdijk 26 1.5 51.69 51.69 52,56 0,87 nee 51.53 48.60 58.86 61.90
K26_3_B Kromwijkerdijk 26 4.5 53.19 53.19 54,21 1.02 nee 52.94 51.34 59.15 63,27
K26_A Kromwijkerdijk 26 1.5 48.13 48.13 48.83 0,70 nee 42.08 36.63 47.33 56,57
K26 B Kromwi"tkerdi"k 26 4.5 49.48 49.48 50,44 0,96 nee 44.26 42.05 47,65 58,15

K27 K27_2_A KromWijkerdijk 27 1.5 51.38 51.38 52.47 1.09 nee 42.16
K27_2_B Kromwljkerdijk 27 4.5 52.74 52.74 53.89 1.15 nee 44,30
K27_A Kromwljkerdijk 27 1.5 36.27 48.00 37.05 nee 43.46
K278 Kromwllkerdi k 27 4.5 36.98 48.00 37.75 nee 45,05

K28·30 K28·30_A Kromwljkerdijk 28 tjm 30 1.5 48.93 48.93 50.23 1.30 nee 44.-43
K28·30 B Kromwl "kerdiflc. 28 tim 30 4.5 50,31 50.31 51.56 1.25 nee 45.58

K28a K28a_2_A Kromwijkerdijk 28a 1.5 33.59 48.00 34.98 nee 55.20 54,59 33,61 59.19
K283_2_B Kromwijkerdijk 28a 4.5 35.32 48.00 36.47 nee 57.16 56,07 33.73 60,97
K283_3_A Kromwijkerdijk28a 1.5 40.86 48.00 41.97 nee 48.49 48.94 50,51 54.68
K28a_3_B Kromwijkerdijk28a 4.5 41.34 48.00 42,46 nee 50.29 51.17 50.41 56.17
K28a_A KromwijkerOijk28a 1.5 13.25 48.00 21.54 nee 53.82 55,17 55.25 59.24
K28a B Kromwilerdl1k 28a 4.5 14.79 48.00 16.87 nee 55.60 56.53 55.59 60.66

K28 K28_A KrOmwijkerdijk 28 1.5 51.31 51.31 52.38 1.07 nee 46.13
K28 B Kromwllerdi1k 28 4.5 52.79 52,79 53.93 1.14 nee 47.40

K29 K29_A Kromwljkerdijk 29 1.5 28.69 48.00 29.69 nee 45.39
K29 8 Kromwi lerdi"k 29 4.5 29.70 48.00 3M3 nee 46.80

K30 K30_A Kromwijkerdijk 30 1.5 39.75 48.00 41.00 nee 45.00
K30 B Kromwi lerdiik 30 4.5 41.21 48,00 42,42 nee 46.35

KSLooP KSlOOP_2_A Kromwijkerdijk Sloop 1.5 44.43 48,00
KSLOOP_2_B Kromwljkerdijk sloop 4.5 44.50 48.00
KSLOOP_A Kromwijkerdijksloop 1.5 50.76 50.76
KSLOOP B Kromwl kercli"k sloan 4.5 51.84 51.84

068 068_A Oosrelnde 68 1.5 53.62 64.72 45,34 65,24
068 B Oosteinde 68 4.5 54.52 66.45 50.17 66,91

070 070_A Oosteinde 70 1.5 54.17 65.70 45.43 66,18
070 B Oosteinde 70 4.5 55.07 67.47 50.35 67.88

41 W41_A waardsedijk 41 1.5 51.51 58.54 59.90 61.12
W41 B waardsedi"k 41 4.5 52.89 59.88 59.88 62.14

W42 W42_A waardsedijk 42 1.5 49.50 56.90 57.32 59.21
W428 Waardsedi142 4.5 51.04 58.59 57,76 60.60

W43 W43_2_A waardsedijk43 1.5 50.75 57,45 58,68 60,07
W43_2_8 waardsedijk 43 4.5 52.01 58.71 58.59 61.01
W43_A waardsedijk 43 1.5 50,43 57.21 58.66 59.88
W43 B Waardsediik.43 4.5 51.86 58.46 58,52 60.82

1"'44 W44_2_A waardsedijk 44 1.5 49,18 56.73 57,13 59.Q1
W44_2_8 waardsedijk 44 4.5 50.66 58,23 57.48 60.25
W44_A waardsedijk44 1.5 49.42 56.82 56.95 59,06
W44 B waardsedi"k44 4.5 50.93 58.30 57.30 60.31

W45 W45_2_A waardsedijk45 1.5 53.62 60.10 64.09 63.57
W45_2_B waardsedljk45 4.5 55.01 61.29 63.88 64.31
W45_A Waardsedijk45 1.5 54.77 61.23 64.22 64.34
W45 B Waardsedik45 4.5 56,30 62.48 63.95 65.20

W46 W46_A waardsedijk 46 1.5 48,85 56,37 55,65 58,43
W46 8 Waardsedi"k 46 4.5 50.21 57,69 55.87 59,54

W48 W48_2_A waardsedijk 48 1.5 51.11 58.01 60.67 61.00
W48_2_8 waardsedijk 48 4.5 52,44 59,26 60.61 61.87
W48_2_( waardsedijk 48 7.5 53.68 60.42 60,54 62.74
W48_A waardsedijk 48 1.5 50.61 57,87 60.96 60.95
W48_B waardsedijk 48 4.5 51.81 59.06 60.92 61.73
W48 C waardsedijk48 7.5

~--
52.63 59.54 60.87 62.12
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V.2005.1036.03 Bijlltt,q
"koestisdlr~8ra't03

~ ltleen Dunnt DeU binnen bebouwde tom)

1rM"IA'""HYd .... '4I)"""*'1 ~ -Ird.S.1ftret ........---- - ... ..... - .... """ .... Dol ..... - .... ........ Dol ...... -.... .... .... ... ..... - .... ........k112__2_" ICromwljket"dijk112_ I.S H.47 3U3 27.82 37.10 ,. "'.70 31.55 "... U.52 " .,.. ..... 3U5 42.92 .. SUS S2.1S ".7S 'U. ..U12__2_'
ICromwljktrdijkl12_ '.S ..... n.72 '8>1 37.69 41.92 ".71 )).27 42.75 41.10 ,.... 3U5 43.93 SUS IU3 ...os 57.41

1C112&_3_" kromwljUnlijk 112a 1.5 17.26 JU2 21.61 .... SUS U.51 "... 35.41 19.17 ,6», JO.51 ,.... 11.14 SU4 ".14 SUI1112__3_11 ICromwIjkerdijk112a '.S 31.11 34.S1 ...... ".54 S7.26 14.12 21.61 .... "'.SO 17.16 31.15 41.33 IU7 "... son, ....
1C112__" ICromwljktrdijk112a 1.S "... 11.70 lU9 22.67 41.41 •.21 32.16 42.24 41.46 11.32 32.11 42.29 so." 41.a 41.11 51.261C112__'

kromwljtenijk 112& '.S 21.11 1• .03 12.53 22.01 42.40 ..... 3U5 43.23 42.43 ,.... 33.71 43.26 "... ".70 0.19 52.67
UU/4_2_A kromwljkentijk lUen 114 1.5 11.51 ).4.43 21.92 ....., ,. 35.60 32.46 2US 36.43 " 39.72 36.57 31.06 "'.54 " 51.11 SU3 49.19 51." ..
1C11J/4_2_' ICrornwIlterdljk 113 en 114 '.S 11.93 ".71 29.27 38.75 ..... ..... 29.39 ..., .,... "... 3U5 4U3 sus 55.n SO.32 ".71
1(11)/4_A lromwljktf"dijk lU en 114 I.S 2UI 20.54 15.03 24.51 41.51 38.n "... 42.).4 41.60 ..... 32.515 42.43 sus ....., 42.90 5U8
1C11J/4J& ICromwljtudijk 113 en 114 '.S 2U3 21.39 '''' 25.36 42.40 )U6 3U5 43.23 42.47 )9.33 3J..82 0.10 S2.51 ..... 41.17 5U4
U13_" ICromwIjktnljk 113 1.S 22.)9 19.24 13.74 23.22 ,. J7.40 34.26 2'.75 •.23 .., 37.S4 ....., ..... 31.37 .., 504.95 51.71 46.32 55.71 57
k113_11 ICromwIfbrdijk lU '.S 23.46 20.31 'U. 24.28 ..... 35.11 ..... ".71 ,..IlI 35.93 )().42 ,.... SUS 52.99 47.52 56."
1C114-1_2_" ICl'On'IWljHrdijk114-1 1.S 21.24 23.10 17.59 27.07 29 ".70 45.56 ..,.os "'.53 " •.13 45.59 ..,.IlI ".56 55 55.21 52.02 ..... 56.04 "1C114-C2_1 ICromwIjt.rdijkl14-1 '.S 27.11 23,96 11.46 27.94 ..... ".76 41.25 SO.73 "'.93 ".71 41.27 SO.75 56." 5HD 41.67 57.12
1C114-l_3_" ICromwljkudjkl1~ 1.S 15.62 22.47 16.97 26.45 51.75 •.61 43.10 52.5' 51.16 •.62 43.11 52.59 60.43 57.2' 51.71 61.26
1C114-'-3_' lromwljbrdljk114-1 '.S S3.2. 50.14 44.63 504.11 53.2. 50.14 44.63 54.11 61.61 11.47 52.96 62.44
1C114-I_A kromwIfbnIjk 114-1 1.S 2I.SO 25.35 19,85 29.33 51.56 49.42 43.91 53.39 5U' ..... 43.93 SUI 60.27 51.11 5U3 '1.10
1C114-1_' Xromwljterdijk 114-1 '.S ,6», 22.92 17.41 26.89 54... 50.95 45.44 504.92 suo so... 45.45 54.93 61.44 ".21 SUO 62.27
1C114_" IC.romwljWdijk114 1.S a.51 26.17 20'" ..... " ...os 41.10 36.39 45.17 " 45.17 42.03 16.52 ..... ., 54." 5U4 47.64 57.12 51
1C114_11 ICromwijkenljt114 '.S 31.02 27... 22.37 31.15 46.01 4U7 37.36 ..... 46.15 43.01 37.50 ..... 57.• SU4 41.14 51.21
1C1I_2_A ICtomwlikudijk18 1.S ..>3 2UlI 21.17 30.65 39 U5I ..,... 34.93 44.41 .. 43.n 40.62 35.11 ..... .. 54•• 51.67 ...20 5U6 57
1C1I_2_' ll'Ofl'lWljkerdijkl. '.S ..... 27.11 22.30 31.78 44.14 41'" 15.49 44.97 44.15 41.21 15.70 45.18 55.99 52.12 47.16 56..
1C1I_3_4 lromwljtft"dijklJ 1.S ..n, ..... 29.37 .... ..... 31.12 26.21 )5.69 ".73 ..... ".Ill "'.56 SSJl6 n.n ".54 55.90
1C1I_3_' I(romwIjUrdJl;18 '.S ".11 "... 29.53 39.01 37.M JU4 lI.4J 37.91 ..,... 37.54 32.03 41.51 56.os 52.6' 47.57 56."
kll_"

__)til
1.5 n.6J ..... 21." ..... 43.15 40.21 ".70 44.11 ..... 41.24 35.73 45.21 SUS SO.'7 45.52 54."

kll_1 lC~jk18 '.S ..n, 3..,2 29.41 .... 44.51 41.37 "... 45.34 45.40 42.26 ".7S 46.23 55.21 52.10 ..... 56.11
UO_2_" ICromwljUrdijk20 1.S ..... 26.53 21.02 ".SO ., 45.12 41.91 36.47 4U5 " 45.24 42.10 ..... ..»7 .. 54.SO 5U' 45.15 55.Jl ..
120_2_' ICromwIjtent"20 '.S 31.42 28.27 n.n n.25 46.14 ..... "... "3' ..... 4U4 37.6J 47.12 "... SUS 47.24 56.72
I(1Ct3_" ICrornwtjhrdijk20 I.S ..... 41.79 ".21 45.76 31.59 21.55 "... 12.52 45.14 41.99 ..... 45.96 57.20 SUS ..... 51.04
nO_3_' ICromwIjkenljk20 '.S 46.16 43.02 37.51 ..... 34.62 31.• 25.97 35.45 46.45 43.31 ".Ill 47.2' 51.U 55.01 49.M 59.10
liD_A ICrOl'l'lwljbrdlJl;20 1.S ..... 41.32 35.11 45.29 41.02 "... 32.37 41.15 .... 42." 17.44 46.92 5U7 S.... ...Ill 57.5012O_. ICrornwIltdjk20 '.S 45.71 42.56 37.05 46.51 42.37 ".22 33.71 43.19 47.)6 44,22 31.71 41.19 57.13 54." 4'.21 51."
1C11_la-" It'OfI'I'lIWfjteniJk21 1.S 55.25 12.10 ..... 56n, 57 45.06 41.92 36.41 ..... " 55.i5 52.52 47.01 56." 51 '2.05 51." 53.41 "... ..
1C.21_1'_B ICromwIjl:ef'Cljk21 '.S 56.SO IB5 .,... 57.12 ..... 4UO 37.79 47.27 SUI 5J.76 •.25 57.73 U16 ..nl 54.51 13.519
1I:21_1b_" ICromwtjkrijk21 I.S 55.19 52.os ".54 56.02 45.11 41.97 ..... 45.94 SUO 52.46 ..... 5U3 62.19 ..n. S3.504 63.02
1C21_1b_1I ICromwIjhrdi"21 '.S 56." 5U5 47.74 57.22 ..... 4:).30 :17.79 47.27 56.. 51.51 •.16 57... ..... 60.13 54." ".12
1C21_2_" ICrol'l'lwl,hrdijk21 I.S 52.19 ".04 43.53 Sl.Ol 32.n 29.61 24.12 33.&0 52.16 49.11 43.60 ".Ill 51.os 54." ..." 51.,
1C21_2_B IrornwIjUf"dljk21 '.S 53.51 so... "'S 54.33 ".79 :JUS 26.14 35.62 53.57 50.42 44.91 54... ..... 56.15 SO... M1.12
121_1_" ICrOl'l'lwtjbrdijk21 I.S U.62 ..... 42.97 52.45 31.17 2In. 22.52 "... 51.56 •.52 4].01 52.'" 60.43 57.22 51.13 61.26
1C.21_3_11 ICtomwIjtml,,21 '.S 52.66 49.51 ..... SUB 34.71 31.57 26.06 35.54 52.73 ".51 44.07 SUS 61.41 51.27 52... .....
1C.21_4_" ICromwtjte~21 I.S JO.U 27.11 21.67 31.15 11.64 ".SO 21." 31.47 ..... 35.24 29.73 39.21 53.94 SO... 45.)1 54.71
1C.21_4_' ICrornwIjbnI.. 21 '.S )0.71 27.56 22.05 31.5] "... 36.32 .... "'.29 ..... ..... ]1.35 ..,.. 54.75 SUI ..~, 55."
11:24_1_" ICrornwtjkerdijk24 I.S 51.49 ....35 "... 52.32 II 53.11 ..... 4U5 53.93 " 55.)9 52.24 415.7) 56.21 61 59.45 56." SO.lll ".21 67
124_1_. ICromwIjhrdijk24 '.S 52.10 41.95 43.45 52.93 54»7 50.92 45.41 54... 56.21 53.07 47.55 57'" ..~, 57.07 51.51 61.05
1Cl4_2_" ICrornwIlterdijk24 I.S 56.OS 52.91 47.40 56... n.47 30.33 24.82 ..... 56.07 52.93 47.42 56." 62.97 .... 54.33 ...Ill
124_2_1 ICrornwtjhrdijk24 '.S 56.56 53.41 47.90 5U. 37.01 33.94 lI.43 n.91 56.61 53.... 47.97 57.45 63.16 ..... 505.12 .....
1Cl4_1_" ICrornwtjterdljk24 I.S 59.9] 56.79 51.21 60.16 3].74 ..... "... ).4.57 ..... 56.10 51.29 ".71 65.41 62.25 56.16 66.24
04_3_1 ICromwIjhrdljk24 '.S ..... 57.20 51.69 61.17 ..... 33.50 27.99 37.47 ..... 57.22 51.11 61.19 65.91 62.76 S1.26 ".74
1I:24_4_A ICromwIjhrdJk24 '.S 4U] ".79 33.21 42.16 34.24 31.10 25.59 35.07 42,61 39.41 n.96 43.44 56." 53.54 ..... 57.52
1C24_4_1 ICromwIjteni)k24 '.S un ..,... 15.13 ".61 17.18 ..... 18.53 ..nl '4.65 41.50 ]5.99 45.47 51.. 54." "'.45 11.92
115_2_" lC~ktn:ljk2S I.S 50.42 47.21 41.77 51.25 " ...,. "... 10.13 39.61 " 50.72 47.58 42.07 51.55 53 58.19 "... ".54 ..ns ..
115_2_1 ICI'OI'I'Wf'Ijterdijk25 '.S 51.71 ".56 ..Jl6 52.54 ..,... 37.29 ]1.71 41.26 52.02 ..., 43.37 52.15 59.43 56.21 SO.7I ..~.
1C25_1_" ICrornwIjktrdijk25 1.S 51.03 "... 42.17 SUS 3S.2] ".. 26.51 ..Jl6 51.14 41... 42." 51.97 60.61 57.45 SUI '1.44
115_3_11 ICrornwIjterdijll:25 '.S SUS 49.11 4l.iO SJ.c. J7.15 ).4.71 ".20 ..... 52.41 ..... 43." 5J.2:J R94 5I.n suo ...n
1C25_4_" ICrornwt(terdijt25 I.S 27.39 24.24 11.73 21.21 33.79 30.65 25.14 ).4.62 ..... 31.54 2'6.03 ]5.51 56.10 52.92 47.41 56.93
1C21_4_11 ICromwIjhrdiJk25 '.S 10.21 27.07 21.56 31.04 17.19 ".04 21.5] "nl 37.• .... ..... .... 51.50 54.35 ..... 11.13
1Cl5-" ICromwIjurdljll:25 1.S 47.69 44.55 "... 48.52 ...W ..... 29.45 38.93 41.16 45... ,.... ..... 13.99 so... 45.34 ...,
115_1 ICromwljterdijk25 '.S ..... ..... ..,.. 5O.n 40.16 37.02 lUI ..,... 49.97 ..., 41.31 SO.79 55.68 52.53 "... 56.51
1Cl6_2_" ICrornwIjnrdljt26 1.S ".76 33.62 lI.11 17.59 .. .... 3].69 lI.l1 17.66 .., ,.., 36.67 31.16 ..,... so 56.61 5U3 47.98 57... IS
1C.26_2_. ICI'OfI'I'WIIIk.erdijk26 '.S 37.14 ".20 21'" •.17 )9.57 36.43 30.92 ..,..., 41.61 38.47 "... " ... ..... 54.. ..... 51"
126_3_" ICromwIjk.rdijll:26 1.S 47.42 44.21 11.17 41.25 35.21 32.07 26.56 ..... 47.61 ".54 )9.03 ".51 ..... 56." 51'" ".SO
124D_B ICromwIjkerdijk26 '.S ".51 45.44 39.93 "'.41 ....., 35.26 29.75 )9.23 ..... • S.16 40.35 .... 61.00 57.12 5B7 61.1:1
1C26_" krornwljterdljk26 1.S ..,... 17.33 31.12 41.30 ..n1 25.11 20." ..... "'.71 37.65 12.14 41.62 55.16 52.11 47.21 56."
1C26_11 ICromwIjterdlJk26 '.S 42.29 ~.15 33.64 43.12 ll.46 2'.32 22.11 32.29 42.65 ,.... 33.91 43.47 57.15 54... ".SO 57."
1C27_2_" I(romwIjkftdljk27 1.S ,.... 36.31 ...Ill 40.2' " 34.37 31.23 25.72 ".20 .. ..,... 17.49 31.9. 41.46 .. 51.24 SS.lll ..... ..n' ..
11:27_2_8 ICrornwIjkmSlJl;27 '.S "'.51 11.43 31.92 41.40 37.11 34.67 29.16 ..... 42.42 ".21 un 43.25 59.51 56." so., .....
1C.27_" ICromwIjUfdljk27 1.S 27.42 24.27 18.76 21>4 41.27 3U3 32.62 42.10 41.45 ..... 32.79 42.27 SO.OI "3' 4U3 50.91
11:27__

ICromwIjtentijk27 '.S 29.77 26.63 21.12 ..... 42.57 39.42 33.91 43.)9 42.79 ".IS ).4.14 U62 51.37 "~I un 52.20
1C18·1O_" ICromwIjkerdijk28t/mJO 1.S 20.55 11.41 11.90 21.38 " 42.37 19.23 33.72 43.20 42.40 ,..,. 33.75 41.23 .. 56.43 5].26 ".10 57.26 51
1C28-lO_11 ICrornwIjhrdijk 28 tim 30 '.S 23.46 20.32 14.11 24.29 43.31 40.18 34.67 44.15 43.37 40.23 34.72 ".20 57." 54." ...Ill 51>7
IClh_2-" ICromwIjterdljk28_ I.S 29.]1 26.16 20.65 JO.13 " 53.27 SO.13 ".62 504.10 56 53.29 SO.15 ..... 54.12 56 57.71 54.51 ...... ".54 ..
1C.2Ia_2_B ICrornwIjkerdijk28a '.S JO.9S 27.10 22.2!J 31.77 54.73 51.59 ".01 55.56 54." 51.61 46.10 55.51 59.16 56n, SO.51 .....
1C281_3_" ICrornwIihrdi)k281 I.S 29.37 26.23 20.12 ".20 46.47 43.33 37.12 47.30 ".56 43.42 37.91 47.)9 52.75 ..... 44.12 SJ.51
1C.2SI_3_B ICromwIjhrdiJtzaa '.S ..... "... 22.33 31.11 .,... 44.74 ..~, 41.71 47.97 44.1] )9.32 ...Ill 54.23 51.os 45.61 "Jl6
1C28I_" ICromwIjbrdijk28a I.S 16.81 1J.66 8.16 17.64 51.92 ".71 43.27 52.75 51.92 ...,. 43.27 S2.75 57.17 54n, ....52 51......._, ICromwIjbnlljk28a '.S 53.24 SO.10 44.59 54»7 51.24 SO.10 ....59 54n, ..... 55.'w ..... 59.32
US_A ICromwIjtrijkll 1.S 42.05 38.91 31.40 .,... .. ..., 31.73 26.22 15.70 ,. 42.12 ,.... 14.17 4U5 45 58.47 55.21 ..... ...., 61
1C28_11 ICromwijterdijklB '.S 42.73 ,.... ...Ill 43.56 •.14 "... ..... 38.97 44.03 ..,... "... ..... ".79 56." SUI 60.'2
1C29_" ICromwljterdijk29 1.S 26.92 23.77 11.27 21.15 .. 41.44 ..,... ".79 44.27 45 43.54 ..,..., ..... 44.37 .. SO.53 47.• "... 5U6 53
1C29_B ICromwIJkerdijk 29 '.S 2II.11D 25.65 20.15 29.63 ".51 41.44 35.93 45.41 ".70 41.55 ...os 45.53 51.94 ".79 43.2' 52.17
nO_A ICromwlJtudijk 30 1.5 26.30 23.16 17.65 27.13 21 43.30 4().I5 ..... 44.12 45 43.39 40.24 ).4.73 .." 'S SO.97 47.11 42.33 51.10 53
1C30_11 KromwIJterdijt 30 '.S 27.45 24.10 28"" 211.28 44.25 41.11 35.60 45.08 ..... 41.20 35.69 45.17 52.23 ..n, 43.59 5:'.06
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'fI't'Oi1sowllll!rl 1Ayp3fJOkmluuri l<m.tioluI ~
lncJ.5dl1aflrek incl.aftnl< tHnatlnk

.........~
""""'-

_.
"'" ...... ...... ",.. ~lde. "'" ...... N""" lde. ~,.... "'" ...... ...... lde. ~ .... "'" ...... ...... .... lNlllLftn

Kl12.1_2_A KromWljklNdI)kl12a I.' 36.52 33.37 27.87 37.35 " ".70 37.55 32.04 41.52 "' 42.10 38.95 33.46 42.93 44 55.35 52.14 46.76 5U9 60
K112i_2_8 Kromwlj/(erdljk 112a .., 36.92 33.77 28.26 37.74 4l.92 38.78 33.27 42.75 43.12 39.97 34.46 43.94 "" 53.44 ".06 S7.0t9
Kl12a_3_A KromwljklNdij!l:1l2i I.' 37.30 34.15 28.64 38.12 :«.65 31.51 26.00 35.48 ".18 36.04 30.53 40.01 57.35 54.14 48.74 58.18
Kl12i_3_8 Kromwijt.lNdljt: 1121 .., 37.75 34.60 29.10 ".58 37.26 34.12 28.61 ".09 40.53 3U8 31.17 41.35 58." " .. 50.01 59.52
1(112a_A Krot'nWljbnfIjkl12a I.' 21.84 18.70 13.19 22.67 41.41 38.27 32.16 42.24 41.46 38.32 12.81 42.29 50.44 47.29 4L7I 5126
1(1123_8 KromwIjI:.lNdljll:ll2a •., 21.18 18.03 12.53 22.01 42.40 39.26 33.75 43.23 42.43 "." 33.78 43.26 51.84 ".70 43.19 52.li7
KI13/4_2_A Kromvtijbrdljt:U3en114 I.' 37.45 34.50 28.79 38.27 " 35.60 32.46 26.95 36.43 "' 39.63 "." 50." ".46 "' 57.81 54." 49.19 58... 60
K113/4_2_B KromwljlllNdljt:113en114 .., 37.19 34." 29.13 38.61 ".04 34.50 29.39 38.81 40.93 37.10 32.29 41.77 54.95 55.78 50.33 ".79
K113/4_A KromwIiktfdljk 113 en 114 I.' 23.68 '0.54 15.03 24.51 41.51 38.37 32.86 42.34 41.60 ".46 32.95 42.43 51.55 ..... 42.90 52.38
Kl13/4_8 Kromwljl:;enlljk 113 en 114 4.' 24.53 21.39 15.88 25.36 42.40 39.26 33.75 43.23 42.47 39.33 33.82 43.30 52.51 49.16 43.81 53.34
K113_A Kromwljkerdijk113 I., 22.39 19.24 13.14 23.22 14 37.40 34.26 28.75 38.23 40 37.54 34." 28.89 38.37 5"'-95 51.78 46.32 55.18
K113_B Klomwljkerd!jk113 4.S 23.46 20.31 lUO 24.28 38.96 35.81 50.50 ".71 ".01 35.93 30.42 ".50 5U5 52.99 47.52 "...
Kl14-I_2_A KromwljUrdijkl14-1 1.S 26.21 23.06 17.55 27.03 " ".70 45.56 40.05 49.53 48.73 45.59 40.01 ".S6 55 55.21 52.02 46." S6.04 62
K114-C2_8 KromwljklNdljkl14-1 4.' 27.05 23.91 18.40 27.88 ".50 46.76 41.25 SO.73 49.92 ".78 41.27 SO.75 S6." 53.10 47.67 57.12
K114-U_A Kromwljkerc&jk114-1 I.' 25.59 22.44 16.~ 26.42 51.75 48.61 43.10 52.58 51.76 48.62 43.11 52.59 60.43 57.28 51.78 61.26
K114-1_3_8 Kromwljltentljkl14-1 .., 53.28 SO.14 44.63 54.11 53.28 SO.14 44.63 54.11 61.61 58.41 52.96 62.44
Kl14-'-A KromwljltlN~114-1 1.5 28." 25.~ 19.83 29.31 52.56 49.42 43.91 53.39 52.58 49." 43.93 53.41 60.27 57.11 51.63 6110
1(114-1_8 Kromwl;b:rdijk114-1 '.S 26.07 22.92 17.42 26.90 54.09 SO.95 45.44 54.92 54.10 SO.96 45.45 54.93 61.44 58.28 52.80 62.27
K114_A KromwljklNdiik114 I.' 29.42 26.27 20.77 30.25 " 45.05 41.90 36.39 45.B1 47 45.11 42.03 36.52 46.00 47 S6." 5US 47.64 57.12 58
1(114_8 Kromwijt~dljk 114 4.' 30.98 27.83 22.32 31.80 46.01 42.87 37.36 46.84 46.15 43.01 37.50 46." 57.39 54.24 48.74 58.22
K18_2_A KromwliklNdljk18 I.S 26.15 23.00 17.SO 26.98 " 43.58 ..... 34.93 44.41 45 43.67 40.53 35.02 ".SO 54.82 SUS 46.19 51.65 57
K183_8 Kromwljl:;lNdljll;18 4.' 27.13 23.98 18.47 27.95 44.14 41.00 35.49 44.97 44.23 41.09 35.58 45.06 55.97 "80 47.33 S6.80
K18_3_A KromWljkerdljk18 I.' 38.03 34." 29.37 38.85 34.86 31.72 26.21 35.69 39.74 )6.59 31.08 ".S6 55.06 51.73 46.54 55.90
K18_3_8 ICromwljterdijt18 4.' 38.18 35.04 29.53 39.01 37.09 33.94 28.43 37.91 40." 37.54 32.03 41.51 SMS ".. 47.57 S6.50
K18_A kromwljklNdijk18 1.S 31.21 34.07 28.56 58.04 43.35 40.21 54.70 44.18 ".50 41.16 35.65 45.13 54.15 SO." 45.52 54."
K18_8 klomw\jltercl,lk 18 4.' 37.55 54.40 28.90 ..... 44.51 41.37 35.86 45.34 45.31 42.18 36.66 46.14 55.2S 52.07 ..... S6.09
K20_2_A Kromwljker"20 I.' 28.76 25.61 20.11 29.59 47 45.12 41.98 36.47 45.95 47 45.23 42.09 36.58 "'06 .. 54.SO 51.35 45.84 55.32 59
K20_2_8 KromwIikerdljk 20 '.S 30.57 27.42 21.91 31.39 46.14 43.00 31.49 46.97 46.27 43.12 31.61 47.09 55.19 52.74 47.23 56.11
K20_3_" KromwIjt.~dijk20 1.S ".66 41.52 36.01 45.49 31.69 28.55 23.04 32.52 ..... 41.73 36.22 45.70 57.14 53.19 48.57 57.98
1(20_3_8 KromwijklNdljk 20 '.5 45.87 42.73 37.22 46.70 :«.62 31.48 25.97 35.45 46.18 43.04 37.53 47.01 58.20 5454 49.63 ".04
K20_A Kromwljlcerdljk20 I.S ".48 41.34 35.83 45.31 41.02 37.88 32.37 41.85 40.11 42.96 31.45 46.93 S6.69 53.SO 48.07 51.52
k20_8 Kromwijlerdijk20 '.S 45.73 42.58 37.08 46.56 42.37 39.22 33.71 43.19 47.la 44.25 38.72 48.21 51.84 5465 49.21 58.67
K21_1a_A KromwijklNdijk21 I., SO.12 46.98 41.47 50.95 45.06 41.92 36.41 45.89 51.30 48.16 42.65 52.13 55 58.57 55.39 ".54 59.40 62
K21_h_8 Krornwijkerdljk21 4.S 52.95 49.81 ".50 53.78 46." 43.30 37.79 47.27 53.15 SO.69 45.18 54.67 60." 57.13 52.34 61.81
K21_lb_A lromwljkertJljk21 I.' 51.45 48.31 42.80 52.28 39.10 :15.96 30.45 39.93 51.71 48.57 43.06 52.54 59.60 "" SO." 60.43
K21_1b_8 Kromwijkerdijk21 4.S 53.63 SO." ..... 54." 45.39 42.25 36.74 46.22 5415 51.10 45.59 55.07 61.61 58.45 52.97 62.44
K21_2_A Kromwijkerdljll21 1.S 44.56 41.42 35.91 45.39 32.77 19.63 24.12 33.60 ".84 41.70 36.19 45.67 5l.92 ".n 43.27 52.75
11:21_2_8 kromwijkerdljk21 4.' 48.02 ..... 39.37 48.85 54.79 31.65 26.14 35.62 48.22 45.08 39.57 ~.05 55.24 52.09 .." 56.07
K21_3_A KromwIjkerdijk 21 1.S 51.00 47.85 42.34 51.82 31.06 27.92 22.41 31.B9 S1.04 47.92 42.41 51.88 60.11 ,..., 51.51 60.54
K21_3_8 Kromwijlterdijk21 '.S 52.06 48.91 43.41 52.89 34.71 31.57 26.06 35.54 52.14 48.99 43.49 52.97 61.22 58.02 52.61 62.05
K21_4_A KromwIjterdijk21 1.S 29.67 26.52 21.01 30.49 37.64 54.SO 28.99 38.47 38.28 35.15 29." 39.12 53.93 SO.65 45.11 54.77
k21_4_8 Kromwljbrdljk21 '.S 29.87 26.72 21.22 50.70 ".46 36.32 30.81 ..." 39.91 ".n 31.26 «l.74 54.74 St.45 46.21 55.58
124_1_A lromwijbrdijk 24 I.' 46.14 42.99 37.48 46.96 53.11 ".96 44.45 53.93 53.91 SO.77 45.26 54.74 60 57.51 54" 48.86 58.54 65
K24_1_8 Kromwijkerdljk24 .., 50.11 46.96 41.45 50.93 54.07 50.92 45.41 54.89 55.54 52.39 46." 56." 59.36 "" 50.72 60.19
K24_2_A Kromwljkerdljt24 I., 53.85 50.71 45.20 54." 33.48 50.54 24.83 34.31 53.89 5U5 45.24 54.72 61.61 58.45 52.97 62.44
K24_2_8 KromwIiklNdljk 24 4.S 55.67 52.52 47.01 56.49 37.08 33.94 28.43 37.91 55.73 52.58 47.07 56.55 63.24 60.01 54.60 64.07
K24_3_A Kromwljterdljll;24 I.' 51.30 48.15 42.64 52.12 31.75 ".60 23.09 32.51 51.35 ".20 42.71 52.18 58.35 55.20 49.71 59.18
K2"_3_8 KromwijkINdljk24 4.' 58.89 55.75 SO.24 59.72 "... 33.50 27.99 37.47 58.92 55.18 SO.27 59.75 64.63 61.48 55.99 65.46
K24_4_A Kromwljkerdljlt 24 I.' 39.82 36.68 31.17 40.65 34.24 31.10 25.59 35.01 40.50 37.76 32.25 41.73 56.47 53.32 47.82 57.30
K24_4_8 kromwljkerdljk24 4.S 41.84 38.69 33.18 42.66 37.18 54.04 2:8.53 38.01 43.13 39.97 54.46 43.95 51.90 54.79 49.26 58.73
K25_2_A kromwljkerdijk 25 1.S 49.67 46.53 41.02 SO.SO 38.78 35.64 30.13 39.61 41 SO.Ol 46.87 41.36 SO.84 53 57.Btl 54." 49.15 58.63
K25_2_8 Kromwljkerdijk25 '.S 51.12 47.98 42.47 51.95 OJ." 37.29 31.78 41.26 51.48 48.54 42.83 52.31 59.12 55.97 SO.47 59.95
K25_3_A Krcmwljterdljk25 1.S SO.55 47.41 41.90 51.38 35.25 32.11 26.60 ".01 SO." 47.54 42.03 51.51 60.47 57.30 51.84 61.30
K25_3_8 Kromwljki!rdljll;25 '.S 51.92 43.77 43.26 52.74 37.85 34.71 29.20 ..... 5>09 ".54 43.44 52.92 61.82 58.65 53.19 62.65
1'.25_4_" Kromwljlo:.erdi)k25 1.S 27.39 24.24 18.73 28.21 33.79 30.65 25.14 34.62 54." 3l.54 26.03 35.51 56.10 52.92 47.48 56.93
K25_4_8 Kromwljkf!rdijk25 .., 30.21 27.07 21.56 31.04 37.19 54.04 28.53 38.01 37.98 34.85 ".34 38.82 57.SO 54.35 48.86 58.33
Kl5_A Kromwljkf!rdljlo:.25 I.' 47.16 44.02 38.51 47.99 38.10 54." 29.45 38.93 47.69 44.53 39.04 48.52 53.61 SO.46 ".96 54."
Kl5_8 Kromwijkf!rdljl(25 4.S ..... 45.83 40.32 ".80 40.16 37.tl2 31.51 ".99 49.53 46.37 40.86 50.35 55.31 52.15 46." 56.14
K26_2..A Kromwlikerdijk26 I.' 36.76 33.62 28.11 37.59 36.83 33.69 28.18 37.66 40 39.81 36.67 31.16 ..... SO 56.61 53.43 47.98 57.44 "K26_2_B Kromwijkerdljk26 4.' 37.34 54.20 28.69 38.17 39.57 36.43 30.92 OJ.40 41.61 38.47 32.96 42.44 58.00 54.82 ".58 58.83
K26_3_A Kromwljkf!rdijk26 I.' 47.43 ..." 38.78 48.26 35.21 32.07 26.56 ".04 41.69 ".54 39.03 48.51 59.67 S6." 51.04 6O.SO
K263_8 l.omwIjlerdijk26 '.S ".60 45.46 39.95 49.43 ".40 35.26 29.75 39.23 49.00 45.86 40.35 49.83 61.00 57.82 52.37 61.83
K26_A Kromwljlterdl)k26 1.S 40.54 37.40 31.89 41.37 29.02 ,... 20.37 29.85 40.84 37.70 32.19 41.67 55.87 52.73 47.22 S6.70
K26_8 Kromwljkerdijk 26 .., 42.40 39.25 33.74 43.22 31.46 28.32 22.81 32.29 42.74 39.61 34.10 43.58 57.16 5401 48.51 57.99
K27_2_A Kromwljhrdijk 27 1.S 39.47 36.32 30.81 40.29 34.37 31.23 25.72 35.20 OJ." 31.SO 31.99 41.47 58.24 "01 ".60 59.07 60
k27_2_8 Kromwljbrdijk27 4.' 40.59 37.45 31.94 41.42 37.81 34.67 29.16 ".64 42.43 ".29 33.78 43.26 59.52 56.36 SO.87 60.35
k21_A Kromwlikf!rdijk27 1.S 28.03 ".89 19.38 28.86 4l.27 38.13 32.62 42.10 41.47 38.33 32.82 42.30 SO.12. 46." 41.47 SO.95
K27_1 Kromwijkerdijk27 4.' 50." 27.24 21.74 31.22 42.57 19.42 33.91 4H9 42.83 "... 34.17 43.65 51.38 48.23 42.74 52.21
K28-30_A Kromwijlf!rdijk 28 t/m 30 I.' 20.55 17.41 11.90 21.38 14 42.37 39.23 33.72 43.20 44 42.40 39.26 33.75 43.23 44 56.43 53.26 47.80 51.26
K28-30_B Kromwljkerdijlt28 t/m30 4.' 23.46 20.32 14.81 24.29 43.33 40.18 34.67 44.15 43.37 40.23 34.72 44.20 57.44 54." ".80 58.27
K28a_2_A Kromwljkerdijk28a 1.S 29.90 26.15 21.25 30.73 l2 53.27 50.13 44.62 54.10 53.29 50.15 ..... 54.12 56 57.72 54.57 ".06 58.54
K28a_2_8 ICromwljkerdijk283 '.S 31.60 28.45 22.~ 32.42 54.73 51.59 ".01 55.56 54.79 51.61 46.10 55.58 59.17 56.0' 50.52 60.00
K28a_3_A Kromwljkerdijk28a 1.5 29.93 26.79 21.28 30.76 46.47 43.33 31.82 47.30 46.57 43.43 37.92 47.40 52.77 49.61 4<" 53.60
K28a_3_B Kromwljkerdijk28a '.S 31.55 28.40 22.89 32.37 47.88 44.74 39.23 48.71 47.98 ".84 39.33 48.Bl 54.25 S1.07 45.63 55.08
Kl8a_A Kromwljkerdijk283 I., 16.81 13.66 8.16 17.64 51.92 ".78 43.27 52.75 51.92 ".78 43.27 52.75 51.17 54.02 48.52 58.00
K28a_8 Kromwljbrdijk 283 4.' 53.24 50.10 ..." 54.07 53.2" 50.10 44.59 54.07 58.49 ,.54 ".84 59.32

'''-.A Kl'OfIlWijkerdljk28 I.' 42.06 38.91 33.40 42.88 .. 34.87 31.73 26.22 35.70 " 42.83 ..... 34.17 43.65 45 58." 55.29 49.86 59.31 51
K28_8 Kromwlikerdijk28 4.' 42.74 39.59 34.08 43.56 38.14 35.00 29.49 38.97 44.03 40.89 35.38 44.B6 59.80 56.61 51.18 60.63
K29_A Kromwljkerdijk29 1.S 27.08 23.93 18.43 27.91 ..... ".50 34.79 44.27 45 43.55 40." 34.89 44.37 SO.53 47.38 41.88 51.36 53
K29_8 KromwlJkerdijk29 '.S 29.02 25.87 20.36 ".64 ".58 41.44 35.93 45.41 44.71 41.56 ".06 45.54 51.94 ".79 43.30 52.77
K30_" Krcmwljkerdljk30 I.' 26.40 23.26 17.75 27.23 28 43.30 40.15 34." 44.12 45 43.39 40.25 34.74 44.22 45 SO.91 47.81 42.33 51.80
K3O_8 Kromwljkerdljk30 ,.5 27.61 24.46 18.96 28.44 44.25 41.11 35.60 45.08 44.35 41.21 35.70 45.18 52.23 49.07 43.59 53.06



V.2005.1036.03.ROOl
Akoestisch onderzoek Bravo 3

Onafgeronde rekenresultaten met maatregelen Bravo 3 bUitenstedelijk

I: \doc\v\2005\103603\v2005103603r001-3.doc 14-07-2008

Bijlage 5
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Bravo 3 (SMAO/6 tot en DAB v.a viaduct Waardsewdilk) WelNerkeer cumulatief

incl. 2 dB aftrek

Identificatie Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden Lden max Dag Avond Nacht Lden Lden max

068_A Oosteinde 68 1.5 52.72 49.58 44.07 53.55 54 64.39 61.24 55.74 65.22 67
-

068_B Oosteinde 68 4.5 53.62 50.48 44.97 54.45 66.03 62.88 57.39 66.86-
070_A Oosteinde 70 1.5 53.24 50.10 44.59 54.07 55 65.32 62.17 56.67 66.15 68

-
070_B Oosteinde 70 4.5 54.14 51.00 45.49 54.97 67.01 63.85 58.36 67.84-
W41_A Waardsedijk 41 1.5 48.96 45.82 40.31 49.79 51 58.55 55.40 49.90 59.38 61

-
W41_B Waardsedijk 41 4.5 50.41 47.27 41.76 51.24 59.90 56.75 51.25 60.73

-
W42_A Waardsedijk 42 1.5 47.01 43.87 38.36 47.84 49 56.85 53.70 48.21 57.68 59

W42_B Waardsedijk 42 4.5 48.65 45.51 40.00 49.48 58.53 55.38 49.89 59.36

W43_2_A Waardsedijk 43 1.5 48.33 45.19 39.68 49.16 50 57.54 54.38 48.90 58.37 60
-

W43_2_B Waardsedijk 43 4.5 49.62 46.48 40.97 50.45 58.80 55.64 50.16 59.63

W43_A Waardsedijk 43 1.5 47.88 44.75 39.24 48.72 57.27 54.12 48.61 58.09

W43_B Waardsedijk 43 4.5 49.36 46.22 40.71 50.19 58.56 55.41 49.90 59.38
-

W44_2_A Waardsedijk 44 1.5 46.68 43.54 38.03 47.51 49 56.66 53.50 48.02 57.49 59-
W44_2_B Waardsedijk 44 4.5 48.25 45.11 39.60 49.08 58.17 55.01 49.54 59.00

W44_A Waardsedijk 44 1.5 46.97 43.82 38.31 47.79 56.78 53.63 48.13 57.61

W44_B Waardsedijk 44 4.5 48.55 45.40 39.89 49.37 58.28 55.13 49.63 59.11
-

W45_2_A Waardsedijk 45 1.5 51.28 48.14 42.63 52.11 55 60.25 57.09 51.60 61.08 63

W45_2_B Waardsedijk 45 4.5 52.67 49.53 44.02 53.50 61.47 58.32 52.83 62.30

W45_A Waardsedijk 45 1.5 52.24 49.10 43.59 53.07 61.34 58.20 52.69 62.17

W45_B Waardsedijk 45 4.5 53.79 50.65 45.14 54.62 62.66 59.51 54.00 63.48
-

W46_A Waardsedijk 46 1.5 46.33 43.19 37.68 47.16 49 56.30 53.15 47.65 57.13 58_.
W46_B Waardsedijk 46 4.5 47.77 44.63 39.12 48.60 57.64 54.48 48.99 58.47

-
W48_2_A Waardsedijk 48 1.5 48.61 45.47 39.96 49.44 52 58.05 54.91 49.40 58.88 61

W48_2_B Waardsedijk 48 4.5 50.01 46.87 41.36 50.84 59.33 56.17 50.67 60.15

W48_2_C Waardsedijk 48 7.5 51.24 48.10 42.59 52.07 60.50 57.35 51.85 61.33

W48_A Waardsedijk 48 1.5 48.37 45.22 39.71 49.19 57.89 54.73 49.24 58.72

W48_B Waardsedijk 48 4.5 49.59 46.45 40.94 50.42 59.08 55.92 50.44 59.91

W48_C Waardsedijk 48 7.5 50.40 47.26 41.75 51.23 59.63 56.47 50.98 60.46
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V.2005.1036.03 Bijlage 6
Akoestsich onderzoek Bravo 3

Geluidbelastine:en wonine:en Kromwilkerdllk 21 en 24 met maatregelen
c::::J- > 48 dB (voorteurssrenswaarde)

Variant la Variant Ib
(aileen Dunne Dek2 binnen bebouwde kom) (Dunne Dek2 binnen bebouwde kom en 2,5m hoes schermvariint A-e & D-H)

Brayo 3 (SO kmluurl BraYO 3 (SO kmluyr)
Ind. 5 dB aftrek incl. 5 dB aftrek

Identificatie Omschrijving Hoo,te Dag Avond Nadlt lden lden oac Avond Nadlt lden lden
K21_1a_A Kromwijkerdijk 21 1.5 55.25 52.10 46.59 56.07 56 SO.12 46.98 41.47 SO.95 51
K21_1a_B Kromwijkerdijk 21 4.5 56.SO 53.35 47.84 57.32 57 52.95 49.81 44.30 53.78 54
K21_1b_A Kromwijkerdijk 21 1.5 55.19 52.05 46.54 56.02 56 51.45 48.31 42.80 52.28 52
K21_1b_B Kromwijkerdijk 21 4.5 56.39 53.25 47.74 57.22 57 53.63 SO.49 44.98 54.46 54
K21_2_A Kromwijkerdijk 21 1.5 52.19 49.04 43.53 53.01 53 44.56 41.42 35.91 45.39 45
K21_2_B Kromwijkerdijk 21 4.5 53.51 50.36 44.85 54.33 54 48.02 44.88 39.37 48.85 49
K21_3_A Kromwijkerdijk 21 1.5 51.62 48.48 42.97 52.45 52 51.00 47.85 42.34 51.82 52
K21_3_B Kromwijkerdijk 21 4.5 52.66 49.51 44.00 53.48 53 52.06 48.91 43.41 52.89 53
K21_4_A Kromwijkerdijk 21 1.5 30.33 27.18 21.67 31.15 31 29.67 26.52 21.01 30.49 30
K21_4_B Kromwijkerdijk 21 4.5 30.71 27.56 22.05 31.53 32 29.87 26.72 21.22 30.70 31
K24_1_A Kromwijkerdijk 24 1.5 51.49 48.35 42.84 52.32 52 46.14 42.99 37.48 46.96 47
K24_1_B Kromwijkerdijk 24 4.5 52.10 48.95 43.45 52.93 53 SO.11 46.96 41.45 SO.93 51
K24_2_A Kromwijkerdijk 24 1.5 56.05 52.91 47.40 56.88 57 53.85 SO.71 45.20 54.68 55
K24_2_B Kromwijkerdijk 24 4.5 56.56 53.41 47.90 57.38 57 55.67 52.52 47.01 56.49 56
K24_3_A Kromwijkerdijk 24 1.5 59.93 56.79 51.28 60.76 61 51.30 48.15 42.64 52.12 52
K24_3_B Kromwijkerdijk 24 4.5 60.34 57.20 51.69 61.17 61 58.B9 55.75 50.24 59.72 60
K24_4_A Kromwijkerdijk 24 1.5 41.93 38.79 33.28 42.76 43 39.82 36.68 31.17 40.65 41
K24_4_B Kromwijkerdijk 24 4.5 43.79 40.64 35.13 44.61 45 41.84 38.69 33.18 42.66 43

Bmo 3- totJaI (nrl,nt lbl CUrny!ltlef lyarynt lbl
indo .#trek

Identificatle Omschrijving Hoo,te Dag Avond Nacht lden Lden Dag Avond Nacht lden lden
K21_1a_A Kromwijkerdijk 21 1.5 51.30 48.16 42.65 52.13 52 58.57 55.39 49.94 59.40 59
K21_1a_B Kromwijkerdijk 21 4.5 53.85 50.69 45.18 54.67 55 60.98 57.83 52.34 61.81 62
K21_1b_A Kromwijkerdijk 21 1.5 51.71 48.57 43.06 52.54 53 59.60 56.43 50.96 60.43 60
K21_1b_B Kromwijkerdijk 21 4.5 54.25 51.10 45.59 55.07 55 61.61 58.45 52.97 62.44 62
K21_2_A Kromwijkerdijk 21 1.5 44.84 41.70 36.19 45.67 46 51.92 48.77 43.27 52.75 53
K21_2_B Kromwijkerdijk 21 4.5 48.22 45.08 39.57 49.05 49 55.24 52.09 46.59 56.07 56
K21_3_A Kromwijkerdijk 21 1.5 51.04 47.92 42.41 51.88 52 60.11 56.89 51.51 60.94 61
K21_3_B Kromwijkerdijk 21 4.5 52.14 48.99 43.49 52.97 53 61.22 58.02 52.61 62.05 62
K21_4_A Kromwijkerdijk 21 1.5 38.28 35.15 29.64 39.12 39 53.93 SO.65 45.37 54.n 55
K21_4_B Kromwijkerdijk 21 4.5 39.91 36.77 31.26 40.74 41 54.74 51.45 46.21 55.58 56
K24_1_A Kromwijkerdijk 24 1.5 53.91 SO.77 45.26 54.74 55 57.51 54.36 48.86 58.34 58
K24_1_B Kromwijkerdijk 24 4.5 55.54 52.39 46.88 56.36 56 59.36 56.21 50.72 60.19 60
K24_2_A Kromwijkerdijk 24 1.5 53.89 SO.75 45.24 54.72 55 61.61 58.45 52.97 62.44 62
K24_2_B Kromwijkerdijk 24 4.5 55.73 52.58 47.07 56.55 57 63.24 60.08 54.60 64.07 64
K24_3_A Kromwijkerdijk 24 1.5 51.35 48.20 42.71 52.18 52 58.35 55.20 49.71 59.18 59
K24_3_B Kromwijkerdijk 24 4.5 58.92 55.78 SO.27 59.75 60 64.63 61.48 55.99 65.46 65
K24_4_A Kromwijkerdijk 24 1.5 40.90 37.76 32.25 41.73 42 56.47 53.32 47.82 57.30 57
K24_4_B Kromwijkerdijk 24 4.5 43.13 39.97 34.46 43.95 44 57.90 54.75 49.26 58.73 59




