























De relicten van het fort Krayenhoff en de ontsluiting daarvan zijn momenteel niet meer
zichtbaar. De routes die indertijd het fort ontsloten, vormden echter de basis voor het
industriéle landschap van vandaag de dag en zijn als zodanig ook herkenbaar in de
positionering van de huidige industriéle bebouwing. Het is aannemelijk dat de contouren
van het fort en de karakteristieke belijning van grachten en taluds nog (deels)
ongeschonden onder de huidige industriéle bebouwing liggen.

De eerste industrie vestigde zich halverwege de 19° eeuw in het plangebied. De haven
dateert ook uit deze periode. Geleidelijk aan is het gebied vervolgens veranderd in
industriegebied. De industriéle bebouwing wordt gekenmerkt door meerdere typen
bebouwing die representatief zijn voor het tijdsbeeld. Een aantal historische elementen
die hiervan getuigen, zijn tevens benoemd tot monument (zie bijlage 4).

In figuur 3.3 is de ligging van enkele belangrijke cultuurhistorische elementen en
structuren uit de industriéle periode weergegeven.

\' A Figuur 3.3. Cultuurhistorische elementen
en structuren die kenmerkend zijn voor
het industriéle verleden.

Legenda:

- Roze vlakken = woningwetwoningen

Rode vlakken » Industriéle monumenten

- Oranje vlakken (grijs) « Deels waardevolle
bebouwing

- Roze geblokte lijn = Verloop oude
Waalbandijk (standvastige lijn)

- Bruine lijn = Historische verbindingsweg met
de Waal

- Gele lijn: spoorlijn (dynamische lijn)

Landschap

De stedenbouwkundige structuur van het bedrijventerrein (plangebied) verschilt duidelijk
van de aangrenzende woongebieden, in schaal, structuur en opzet. De samenhang
tussen beide gebieden is gering. De overgang van hoog naar laag is geleidelijk. De
belangrijkste structuurbepalende elementen zijn de Waal en de ontsluitingslijnen parallel
aan de Waal: de waalbandijk, de spoorlijn en de Weurtseweg. De hoogteverschillen
binnen het gebied zijn zeer bepalend voor de beleving van het landschap. De groene
spoordijk vormt een belangrijke lineair en tegelijk reliéfrijk element.

De belangrijke zichtlijnen verlopen parallel aan de Waal. De Biezen heeft geen
volwaardige verbinding met de rivier, voornamelijk omdat het rivierfront is dichtgebouwd
met grote watergebonden bedrijven. Op twee plaatsen is een smal doorzicht op de
rivier.

Sociaal ruimtelijk
Voorzieningen spelen een belangrijke rol in de ontmoeting van buurtbewoners en zijn
daarmee heel belangrijk voor de sociale cohesie. Ouderen uit de Biezen geven aan dat
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Ze meer zorg in de wijk nodig hebben, zoals een huisarts, tandarts en andere
zorgpunten. De Biezen scoort gunstig op het gebied van jongerenvoorzieningen
(ontmoetingsplaatsen, activiteitencentra), zelfs gunstiger dan het Nijmeegs gemiddelde.
De Waalhaven is belangrijk als aanlegmogelijkheid voor de beroepsvaart. Het daar
aanwezige schipperscentrum vervult een belangrijke functie voor deze beroepsgroep.

De bewoners van de Biezen zijn ontevreden over het winkelaanbod in de eigen wijk. Op
dit moment is het aantal m? winkelvloeropperviak echter al groter dan het daar
aanwezige markpotentieel. De woonwerkrelatie met de bedrijvigheid in het plangebied is
beperkt. Slechts een klein deel van de daar werkzame personen is afkomstig uit de
Biezen (gemeente Nijmegen, afdeling Onderzoek en Statistiek).

De Biezen heeft een stenig karakter, waar groen een beperkte rol speelt. Aan de
westkant van de wijk ligt een relatief forse groenstrook, maar deze is voor veel
bewoners niet vrij toegankelijk.

De afgelopen jaren is de overlast door jongeren wat afgenomen. Het is nu relatief rustig
in de wijk. In het plangebied is de sociale veiligheid door de grote verschillen in
grondgebruik sterk wisselend. Momenteel wordt onder meer de Waalhaven als tamelijk
onveilig ervaren.

Beelddragers

Binnen het plangebied zijn de contrasten in bouwmassa groot. Langs de Weurtseweg
wordt de sfeer bepaald door kleinschalige woonbebouwing en bedrijvigheid, meer
richting Waal overheerst de massaliteit van grootschalige industriéle gebouwen.
Opvallende elementen voor de oriéntatie zijn van oost naar west de Hezelpoort, de
bloemsilo van Honig, de watertoren van de Nyma en de elektriciteitscentrale. Andere
opvallende gebouwen zijn de VASIM en de PGEM. Op twee plaatsen bestaat een smal
doorzicht op de Waal en het achterliggende landelijke gebied.

Bodem en water

De bodem van Waalfront bestaat uit een antropogene ophooglaag van grond, puin,
slakken, sintels en kooltjes met plaatselijk andere bijmengingen zoals plastic en glas. De
dikte van de laag varieert van 1 tot 4 meter.

Ongeveer 90 % van de onderzochte locaties zijn sterk verontreinigd met zware metalen
(lood, zink, koper) en/of PAK. Deze stoffen zitten voornamelijk in de ophooglaag (zie
figuur 3.4). Ze zijn immobiel, wat wii zeggen dat deze verontreinigingen niet of siechts
heel beperkt uitspoelen naar de ondergrond. Op enkele locaties in het plangebied
komen ook mobiele verontreinigingen voor, onder meer gechloreerde koolwaterstoffen.
Deze stoffen lossen op in het grondwater en verspreiden zich via de grondwater-
stroming naar de omgeving.

De hoogte van de grondwaterstand in Waalfront wordt in belangrijke mate bepaald door
de waterstand van de Waal, zij het enigszins vertraagt. De hoogteverschillen in de
grondwaterstand kunnen daardoor fors (meerdere meters) uiteenlopen. In de lagere
delen van Waalfront kan bij hoogwater de grondwaterstanden stijgen tot minder dan 70
centimeter onder maaiveld, waardoor de kans op wateroverlast toeneemt.
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De waterwinning Nieuwe Markstraat onttrekt circa 4 miljoen m® grondwater per jaar. Het
oostelijk deel van het plangebied ligt in het grondwaterbeschermingsgebied van deze
winning.

Figuur 3.4. Locaties bodemverontreiniging Nijmegen-West (bron: Zicht op Milieu in Nijmegen-West,
gemeente Nijmegen, oktober 2002).

[ ] mobiele verontreiniging
immobiele verontreiniging

. verontreiniging met
onbekende omvang

& *y  indicatie cluster mobiele
= verontreiniging

Met uitzondering van de Waal, heeft het Waalfront geen opperviaktewater.

Het dichtstbijzijnde opperviaktewater in de omgeving is een overstortvijver aan de
Kanaalweg (staat meestal droog) en de daar beginnende watergang langs de
Energieweg.

Waterkering
De kademuur langs de Waal functioneert voor het plangebied als primaire waterkering.

De hoogte van de waterkering is circa 15,70 m+NAP. De ligging is weergegeven in
figuur 3.5. Eind jaren negentig is de kering zodanig verhoogd en versterkt dat
momenteel wordt voldaan aan het vereiste beschermingsniveau. Het
overstromingsrisico, de kans dat het waterpeil in de rivier hoger reikt dan de hoogte van
de waterkering is berekend op eens per 1250 jaar. Daarmee voldoet de situatie aan alle
veiligheidsnormen (HR1996).

Zoals uit figuur 3.5 blijkt liggen drie onderdelen van het plangebied buitendijks:
» Het bedrijfsterrein van De Gelderlander;
* De kade rond de haven;
= Het Havenpunt, waar brandweer en havenmeester zijn gevestigd
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Figuur 3.5. Ligging van de waterkering

Hemelwaterafvoer
Het Waalfront valt wat betreft de hemelwaterafvoer uiteen in twee deelgebieden:

1. Het gebied tussen de Waalbandijk en de Waal:
De bedrijfsterreinen gelegen ten noorden van de Waalbandijk hebben een Wvo
vergunning voor het rechtstreeks lozen van hemelwater op de Waal. De verharde
opperviakken in de openbare ruimte zijn op het gemengde rioolstelsel aangesloten.
2. Het gebied tussen de Waalbandijk en de Weurtseweg:
Ten zuiden van de Waalbandijk zijn alle verharde opperviakken aangesloten op het
gemengde rioolstelsel.

Natuur

De uiterwaarden ten noorden van het plangebied, aan de andere kant van de Waal
vallen binnen de bescherming van de Vogelrichtlijn. Het plangebied zelf heeft al ruim
honderd jaar een stedelijke inrichting met industriéle complexen, verhardingen, wegen
en een kleine woonwijk. Agrarisch gebied of restanten van natuurlijke vegetatie komen
niet voor. Er zijn nauwelijks groenstructuren.

Als gevolg van het huidige grondgebruik worden in Waalfront naar verwachting vooral
opportunistische soorten van stedelijk gebied aangetroffen. Hierbij moet voor planten
vooral worden gedacht aan pioniersoorten van stenige milieus. De fauna bestaat
voornamelijk uit vogelsoorten die hun voedsel in de tuinen en straten vinden en het
stedelijk gebied benutten als broedgebied (kraai, merel, ekster, zwarte roodstaart,
kokmeeuw, zilvermeeuw, kauw, wilde eend en meerkoet) en uit kleine zoogdieren
(kleine populaties van muizen, spitsmuizen en egels). Ook is het goed mogelijk dat in
deze omgeving steenmarters of bunzings in een lage dichtheid voorkomen.
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3.3

Zoals in de meeste stedelijke gebieden zijn hier ook vleermuizen te verwachten. Vooral
de typisch stedelijke soorten als dwergvleermuis, laatvlieger en ruige dwergvleermuis
vinden hier acceptabele foerageergebieden en rustplaatsen (spouwen van met name
woonhuizen). Deze soorten zijn onder meer aangetroffen rond de sportvelden ten
zuidwesten van het plangebied.

De Waal is daarnaast het leefgebied van meerdere vissoorten. Door de beperkte
aanwezigheid van natuurlijke habitats zijn er langs de oever maar weinig soorten te
verwachten.

Binnen het plangebied komen naar verwachting geen bijzonder insecten voor. Wel is het
mogelijk dat langs de oevers van de Waal larven van de rivierrombout, een vrij
zeldzame libellensoort worden aangetroffen. De imago’s van deze soort foerageren in
de oeverzone waar ze gebruik maken van de daar aanwezige ruigtes.

Ecologische relaties

In het plangebied ligt geen groenstructuur die onderdeel uitmaakt van een ecologische
verbindingszone met natuur binnen of buiten de stad. De gewenste verbinding van Park
West met de Waal is nog niet tot stand gekomen. Verder heeft de rivieroever een te
stenig karakter om enige betekenis te hebben voor de natuur verderop langs de Waal.
De rivier zelf is wel onderdeel van de ecologische hoofdstructuur evenals de
noordoever.

Mogelijkheden natuurontwikkelin
Binnen het plangebied zijn weinig mogelijkheden voor natuurontwikkeling. Het betreft
een grotendeels verhard gebied.

Autonome ontwikkeling

Ruimtelijke situatie

» De komende jaren wordt de locatie Waalsprong aan de overzijde van de Waal
verder ontwikkeld. Het betreft de realisatie van elf tot twaalfduizend woningen met
bijpehorende infrastructuur en voorzieningen.

* De hoogspanningsleiding over de Waal wordt op de noordoever ondergronds gelegd
in verband met de ontwikkeling van Waalsprong. Boven de Waal blijft de leiding
zichtbaar.

= De groenstrook tussen Waalfront en het bedrijventerrein Noordoostkanaalhavens
(NOK) krijgt een parkachtige invulling met veel ruimte voor recreatie: Park West.
Deze strook wordt doorgetrokken tot aan de Waal.

* De Stadsbrug wordt gerealiseerd. De aanlanding van deze brug ligt ten westen van
het plangebied.

= Het bedrijventerrein NOK (ca. 200ha) wordt gerevitaliseerd. Hierdoor ontstaat een
vernieuwd industriegebied tussen Park West en het Maas-Waal kanaal.

= Nabij de Hezelpoort, tegenover de Waalhaven wordt het wooncomplex
Waalpanorama met de onderliggende Parkeergarage Hezelpoort (900 pp)
gerealiseerd.

* Het sluizencomplex bij Weurt wordt vernieuwd. De aansluitende brug op de Van
Heemstraweg wordt met 2,5 meter verhoogd.
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* Het aantal inwoners van de gemeente Nijmegen stijgt de komende jaren aanzienlijk.
In vergelijking met het jaar 2000 wordt in 2020 een bevolkingstoename verwacht
van circa 25.000 mensen.

Verkeer en vervoer

De Stadsbrug vormt een belangrijk element in de verkeerskundige ontwikkeling van
Nijmegen. De brug verbindt het noordelijke stadsdeel (Waalsprong) met de andere
woon en werkgebieden van de gemeente. Eén van de verbindingswegen met het
centrum van Nijmegen verloopt via de Weurtseweg. De parkeercapaciteit wordt met de
geplande Hezelpoortgarage sterk uitgebreid. De situatie van het openbaar vervoer
verbetert door de ontwikkeling van een hoogwaardige verbinding tussen de universiteit
Nijmegen en Beuningen.

Uit een analyse blijkt dat na aanleg van de Stadsbrug 66% van alle verkeer op de
Weurtseweg intern Nijmeegs verkeer is en 34% een herkomst of bestemming heeft die
buiten Nijmegen ligt. Het aandeel vrachtverkeer zal in vergelijking met de huidige
situatie afnemen. Omdat er nog bedrijven in het plangebied liggen, blijft het aantal
vrachtwagens op de Weurtseweg nog relatief groot.

Tijdens de avondspits verslechtert de bereikbaarheid van de verschillende
bestemmingen. Deze situatie zou zich ook voordoen zonder stadsbrug (MER
Stadsbrug). Als gevolge van autonome groei neemt de verkeersintensiteit toe terwijl het
profiel van de wegen niet wordt gewijzigd. Het aandeel vrachtverkeer blijft eveneens
relatief hoog. De oversteekbaarheid wordt daarmee moeilijker en dus gevaarlijker. De
verkeersveiligheid neemt in vergelijking met de huidige situatie af.

Geluid

Door de aanleg van de Stadsbrug neemt op enkele wegen het aantal auto’s fors toe en
op andere wegen is sprake van een afname. Door toepassing van stillere asfaltsoorten
op de stroomwegen is de toename in geluidbelasting minder fors dan op grond van de
verkeersgroei mag worden verwacht. Over het algemeen neemt de geluidbelasting op
de verschillende waarneempunten met ca. 2 dB toe. De voorkeursgrenswaarde van 48
dB wordt overal langs de Weurtseweg overschreden, soms relatief fors (meer dan 10
dB).

Het railverkeerslawaai neemt in de toekomst als gevolg van verbeteringen aan het
materieel enigszins af namelijk met 1 tot 2 dB. Het scheepvaartgeluid en industrielawaai
blijven ongewijzigd.

De toename in verkeerslawaai werkt merkbaar door in de cumulatieve geluidhinder
zowel gelet op het aandeel geluidbelast opperviak in het vogelrichtlijnengebied als de
toename in woonadressen die binnen een hogere geluidcontour gaan vallen (zie bijlage
3).

Luchtkwaliteit

In 2010 wanneer voor NO, de grenswaarde van 40 pg/m? geldt, is de luchtkwaliteit gelet
op stikstofdioxide verbetert maar zorgt de aangescherpte normering voor een
vergelijkbaar overschrijdingsbeeld. In 2015 wordt de grenswaarde voor de
jaargemiddelde NO, concentratie alleen nog ter hoogte van de kruising Tunnelweg en
Nassausingel overschreden.
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In 2008 wordt de etmaalgemiddelde grenswaarde van PM10 nog langs bijna alle wegen
overschreden (zie kaarten, bijlage 3). In totaal is een overschrijdingsopperviak van
127.075 m2 berekend. In 2010 en 2015 neemt na autonome ontwikkeling het
beinvloedingsgebied van PM10 fors af, tot respectievelijk 66.800 m? en 6.325 m2.

Geur
In het kader van de autonome ontwikkeling worden geen veranderingen verwacht.

Externe veiligheid

De risicocontouren als gevolg van het transport van gevaarlijke stoffen over water en
weg blijven ongewijzigd. Het vervoer van gevaarlijke stoffen per spoor zal in zijn geheel
verdwijnen op enkele incidentele gebeurtenissen na.

Cultuurhistorie

Door aanleg van de stadsbrug worden de volgende veranderingen voorzien:

= Mogelijke aantasting archeologischeé vindplaatsen. Ten behoeve van de aanleg van
de stadsbrug wordt archeologisch onderzoek uitgevoerd.

* Enkele historische structuren en patronen komen beter in beeld na invulling van de
ontwerpopgave voor de omgeving rond de Stadsbrug. Het betreft onder meer de
ligging van de Waalbandijk, de Winselingseweg, het voormalige wiel ten zuiden van
de VASIM. Het VASIM-Nyma complex krijgt een functie die past bij zijn betekenis
als belangrijk industrieel erfgoed.

* De Hezelpoort (Rijksmonument) is in cultuurhistorisch opzicht een belangrijk
verbindingselement met het centrumgebied. Het aanzicht van deze poort speelt een
belangrijke rol in de toekomstige aanpassingen van de directe omgeving daarvan.

Bodem en grondwater
De aanwezige mobiele verontreinigingen worden op termijn functioneel en
kosteneffectief gesaneerd. Er bestaan geen risico’s voor de volksgezondheid.

Grondwaterverontreiniging afkomstig uit meerdere delen van de stad (voormalige
gasfabriek, Dobbelman) vormen een bedreiging voor de aanwezige drinkwaterwinning.

Natuur

Naar verwachting zullen er gelet op het vigerende beleid geen veranderingen optreden
in de natuurlijke betekenis van het plangebied. De kwaliteit van de aanwezige
groenzones en tuinen zullen nauwelijks veranderen. De ruderale vegetatie zal zich
verder ontwikkelen, afhankelijk van het geldende onderhoudsregime. Het is niet
aannemelijk dat er een habitat voor meer bijzondere soorten ontstaat omdat het gebruik
van het gebied vrij intensief is en de verschillende groenzones te klein zijn. Op de
plaatsen waar de vegetatie schraal blijft, is het mogelijk dat enkele meer bijzondere
plantensoorten opduiken.

Overige aspecten
Wat betreft de overige aspecten (energievoorziening, gebruik bouwstoften) worden geen
wijzigingen voorzien.
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BESCHRIJVING VAN DE VOORGENOMEN ACTIVITEIT

In dit hoofdstuk wordt nader ingegaan op de inhoud van het voornemen. Eerst komen
per thema de randvoorwaarden en uitgangspunten aan bod. Daarna worden de
programmatische aspecten besproken. De hiervoor benodigde informatie is
voornamelijk ontleend aan het Koersdocument Koers West (2003).

Het voornemen is op basis van de volgende thema'’s beschreven:
- Stedenbouwkundige structuur en programma;

- Verkeer en vervoer;

- Woon- en Leefmilieu;

- Waterhuishouding;

- Natuur;

- Cultuurhistorie.

Stedenbouwkundige structuur en programma
Uitgangspunten

Ruim een eeuw nadat de eerste bedrijven zich in het plangebied vestigden, is het
industriegebied aan de Waal onsamenhangend, sterk gedateerd en in veel gevallen ook
sterk verwaarloost. Structurele ingrepen zoals een betere infrastructuur en inrichting van
het openbare gebied zijn nodig om een vitale en duurzame toekomst te kunnen
garanderen. In het Koersdocument Koers West heeft de gemeente in 2003 vastgelegd
dat het Waalfront een woon / werkgebied wordt met minimaal 2.000 woningen en
60.000 m? stedelijke voorzieningen.

Verspreid door het gebied komen voorzieningen ter ondersteuning van het woonklimaat
in de nieuwe en bestaande buurt. Ook wordt dankbaar gebruik gemaakt van al
aanwezige functies zoals scholen, winkels en sociaal-culturele voorzieningen in het
Waterkwartier / De Biezen die daarmee een nieuwe impuls krijgen.

Om de functieverandering mogelijk te maken moeten de bedrijven die nu in dit gebied
Zitten, op termijn worden verplaatst. In dit proces wil de gemeente de economische
belangen van ondernemers en werknemers waarborgen, waarbij de werkgelegenheid
een belangrijke rol speelt.

Koers West geeft aan dat het Waalfront kansen biedt om het bestaande industrieterrein
langs de Waal te veranderen in een inspirerend woon- en werkgebied in Nijmegen-
West. Hierbij geldt als uitgangspunt:

+ De mogelijkheid om wonen aan het water centraal te stellen waardoor de relatie met
de rivier kan worden versterkt.

« Het Waalfront moet een stadsgebied worden dat rust op de grondvesten van de
oudste Romeinse stad van ons land. In de stedenbouwkundige structuur moet dit
Romeinse verleden weer zichtbaar worden.

« Park West krijgt als onderdeel van Koers West in Waalfront een uitloper tot aan de
rivier. Op deze wijze wordt Park West een groene, recreatieve buffer tussen het
Waalfront en de gerevitaliseerde bedrijventerreinen rond de kanaalhavens.

« Het bieden van uitioopmogelijkheden richting rivier aan de bewoners van de
aangrenzende woonwijken (het Waterkwartier, De Biezen).
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412 Voornemen
De structuur van Waalfront wordt opgehangen aan een nieuwe oost-west verbinding
over of langs de (Waalban)dijk, welke richting stad aansluit op de Voorstadslaan en in
het westen op de Stadsbrug. Hierdoor wordt het nieuwe woongebied in twee delen
verdeeld. In het zuidelijk en lager gelegen deel staat de aansluiting op het bestaande
woongebied van het Waterkwartier centraal. In het noordelijk hoger gelegen deel wordt
aansluiting gezocht bij de geluiden uit het verleden waarbij de vindlocatie van de
Romeinse stad Ulpia Noviomagus, Fort Krayenhoff en het recent industrieel verleden als
inspiratiebron dienen. Verder wordt de kenmerkende sfeer rondom de haven deels
gehandhaafd en deels versterkt. De contouren van Park West worden via de voormalige
locatie van Fort Krayenhoff verlengd naar de Waal. Bovendien wordt deze
groenstructuur versterkt door een ‘groene scheg’ die vanaf het fort in oostelijke richting
het Waalfront binnendringt. '
Tabel 4.1. Kengetallen stedenbouwkundig programma Waalfront (indicatief; onder meer toegepast als
onderdeel van de verkeersmodellering)
Deelgebieden*® Hk Ei Dh QR Pa Fo Fl Ba Totaal

Opperviakte geheel (ha) 23 1,1 54 4,7 22 22 28 23 23

Idem bebouwd (ha) 08 0.1 1,5 19 0.1 0 07 0.2 53

Idem verhard 1.5 0,1 1.8 28 02 0 0.6 0.4 7.4

Idem groen (ha) 0 09 2.1 0 1.9 22 15 1,7 10,3

Aantal woningen 434 0 470 373 54 0 357 336 2.024

Bvo voorzieningen (ha) 05 0.2 03 18 0 0,1 0,1 0,6 36

Toelichting: Hk = Handelskade, Ei = het Eiland, Dh = de Dijkhoven, QR = Quartier Romain, Pa = het
Park, Fo = het Fort, Fl = het Fortlandschap en Ba = de Bakens

Figuur 4.1, Deelgebieden Waalfront
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In het Masterplan Waalfront zijn negen deelgebieden onderscheiden: Handelskade, het
Eiland, de Waalhaven, de Dijkhoven, Quartier Romain, Park, Fort, Fortlandschap en
Bakens (zie figuur 4.1). Voor elk van deze gebieden is een programma samengesteld,
passend binnen de stedenbouwkundige opzet. Hieronder volgen op hoofdlijnen de
kenmerken van deze ruimtelijke indeling.

Handelskade

Het oostelijke gedeelte van Waalfront, de Handelskade wordt de stedelijke entree naar
het stadscentrum. De bebouwing wordt hoog en massief, mede gezien de
geluidwerende functie die er aan wordt toebedeeld.

De uitstraling van het gebied hangt sterk samen met het karakter van de haven die
vooral toegankelijk is voor voetgangers. Het recreatieve element wordt versterkt door de
aanwezigheid van horecavoorzieningen. Om het ruimtelijke beeld van het gebied geen
geweld aan te doen en om de toch al complexe verkeerssituatie bij de Hezelpoort niet
extra te belasten, wordt het parkeren in dit deelgebied opgelost door middel van
inpandige parkeervoorzieningen.

De Waalhaven

De Waalhaven vervult vanouds een belangrijke functie voor de binnenvaart, maar kan
niet met de schaalvergroting in die bedrijfstak meegroeien. Het schipperscentrum blijft
gehandhaafd, omringd door woonschepen, museale boten en wachtende
binnenvaarders. Op deze manier is de Waalhaven een voorbeeld hoe wonen en werken
aan het water zijn te combineren.

Voor de gerestaureerde kraan is een plek aan de kade in de lijn van de Hezelpoort
waardoor hij gaat functioneren als blikvanger bij het verlaten van de binnenstad.

Het Eiland

De landtong bij de Waalhaven vormt een belangrijke schakel tussen de
waalkade/handelskade en het Quartier Romain. Door middel van een beweegbare brug
over de havenmond, wordt het Eiland verbonden met het vasteland. Dit deelgebied krijgt
een recreatieve voorziening waarbij het nadrukkelijk niet de bedoeling is dat de hiervoor
noodzakelijke bebouwing het uitzicht op de rivier belemmert.

Het deelgebied wordt niet voor autoverkeer ontsloten. Het is een groen eiland met
verstevigde taluds (basalt) en op de kruin enkele grote bomen. Bezoekers zijn voor het
parkeren aangewezen op de nieuwe garage bij de Hezelpoort.

Quartier Romain

De structuur van het woongebied ten westen van de Waalhaven, het Quartier Romain,
is gebaseerd op de inrichting van de Romeinse stad: een geometrisch grid
(schaakbordpatroon) van straten en bouwblokken, dat wordt onderbroken door routes
voor langzaam verkeer. Gemiddeld gaat het om grondgebonden woningen met 3 tot 4
bouwlagen. Het bewonersparkeren wordt ondergronds opgelost.

Er zijn twee bijzondere plekken. Een plek waar één of meer industriéle gebouwen het
stadsbeeld bepalen en een plek waar de ligging van de oude Romeinse stad zichtbaar
wordt gemaakt, al dan niet op een bijzondere wijze gevisualiseerd. De keuze voor het
aandeel industriéle bebouwing moet nog nader worden uitgewerkt.
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Het Fort

De historische locatie van Fort Krayenhoff vormt het hart van het westelijk deel van het
Waalfront. Het is een unieke plek voor een bijzonder functie. Het fort zelf wordt weer
zichtbaar gemaakt bijvoorbeeld door de ligging van de muren in de structuur van het
stedelijk landschap te accentueren (het fort als grondsculptuur). In dit deelgebied
worden geen woningen gebouwd.

Het Fortlandschap

Het historische fortlandschap van wallen en greppels dient als onderlegger voor de
stedenbouwkundige structuur. De verspreid liggende bebouwing wordt er als het ware
ingeschoven. In het Masterplan Waalfront wordt uitgegaan van een gemiddeld twaalf tot
dertien woonlagen. Het parkeren wordt ondergronds of half verdiept opgelost waarbij
gebruik wordt gemaakt van de aangebrachte hoogteverschillen. Bezoekers parkeren op
maaiveld, deels langs de Weurtseweg, deels binnen de verschillende parkeerhoven.

Het Park

De Park is vooral het park van Waalfront. Het ligt ten oosten van fort Krayenhoff. Het is
een overwegend groene ruimte met hier en daar een woontoren. De gebouwen staan
los in de ruimte, belangrijke zichtlijnen worden opengehouden. Het raster van het
Quartier Romain wordt in het park doorgetrokken.

De aanwezige woontorens bestaan uit ongeveer tien woonlagen. Het parkeren is
ondergronds opgelost, zowel voor de bewoners als voor de bezoekers. De gebouwen
hebben elk één toegangsweg. De garages zijn van buitenaf niet zichtbaar: het park loopt
als een groen tapijt door tot aan de gevel.

Bakens

In het uiterste westen van het plangebied viakbij de Stadsbrug vormen drie Bakens de
nieuwe entree van Nijmegen. Met hun 36 tot 43 verdiepingen springen de gebouwen
van grote afstand in het oog. Het uiteindelijke effect is dat de bebouwing vanaf het
Quartier Romain in westelijke richting steeds wat hoger wordt, in overeenstemming met
daar gelegen Stadsbrug, de elektriciteitsmasten en de schoorsteen van Elektrabel.

Het parkeren gebeurt ondergronds.

De Dijkhoven

Tussen de Weurtseweg en de Waalbandijk ligt De Dijkhoven. Deze bebouwingsstrook
heeft een nadrukkelijke stedenbouwkundige relatie van het Waterkwartier, de overgang
van oud naar nieuw. De straten die vanuit het Waterkwartier richting de Waal lopen,
worden voortgezet in groene dijkopgangen van circa 40 meter breed. Deze
toegangswegen zijn alleen besternd voor voetgangers en fietsers.

De bebouwingshoogte neemt richting dijk toe: drie maximaal vier lagen aan de kant van
de Weurtseweg oplopend tot gemiddeld zes bouwlagen richting Waal. Deels betreft het
grondgebonden woningen, deels gaat het om appartementen. Aan de dijkzijde kijken de
huizen uit op de groene Park. De onderste bouwlaag die vanuit de Weurtseweg
toegankelijk is, wordt ingericht als parkeerruimte. Daarboven liggen de verschillende
woonlagen.
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Krayenhoffplantsoen

Het Krayenhoffplantsoen krijgt een duurzame stedelijke inpassing. Het park wordt
opnieuw ingericht. De grafzerk van baron Krayenhoff versterkt de relatie met het
plangebied en de aanwezige resten van het voormalige fort.

Voorzieningen

Het zwaartepunt van de voorzieningen ligt in Handelskade en in het Quartier Romain. In
beide deelgebieden maakt horeca een belangrijk deel uit van het beoogde pakket. De
Dijkhoven is gelet op het aantal woningen het belangrijkste deelgebied voor
woningbouw, maar ook in de andere deelgebieden vormt wonen de voornaamste
functie.

In tabel 4.2 is aangegeven van welke soorten woningen en voorzieningen het
Masterplan uitgaat.

Tabel 4.2. Kwaliteit woningaanbod en voorzieningen

Deelgebied Woningtypen Voorzieningen

Handelskade - lofts - woonwerkwoningen
studentenwoningen - ateliers
seniorenwoningen - bijzondere functie: by, Linderberg
woonwerkwoningen - horeca
appartementen
starterswoningen

Het Eiland - museumpaviljoen

- bijzonder restaurant
De Waalhaven - -

De Dijkhoven - grondgebonden woningen - kleinschalige detailhandel aan de
woonwerkwoningen Weurtseweg
appartementen - woonwerkwoningen aan de
starterswoningen Waalbandijk

Quartier Romain - grondgebonden woningen - kleinschalige detailhandel
appartementen - woonwerkwoningen
seniorenwoningen - horeca
starters & studentenwoningen - praktijkruimten

Park - appartementen - creche

- praktijkruimte

Fort - appartementen - bijzondere functie

Fortlandschap - grondgebonden woningen - kleinschalige detailhandel
appartementen - praktifkruimten

seniorenwoningen
- starters- & studentenwoningen
Bakens - appartementen - kantoren
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4.2
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Verkeer en vervoer
Uitgangspunten

In de huidige situatie speelt de Weurtseweg samen met de Marialaan en de Graafseweg
een belangrijke rol in de bereikbaarheid van de binnenstad. Het verkeer van de
Stadsbrug zorgt in de nabije toekomst voor een toename in de verkeersdrukte op enkele
ontsluitingswegen binnen Nijmegen-West.

Het openbaar vervoer speelt nu een bescheiden rol in de ontwikkeling van Koers West.
De Stadsbrug maakt voor het openbaar vervoer nieuwe verbindingen binnen de stad
mogelijk. Maar de Waalbrug blijft de meest directe verbinding tussen het stadscentrum,
het Centraal Station en de Waalsprong. Om de ontwikkeling in de verkeersdruk
enigszins op te vangen, wordt in een HOV verbinding met de gemeente Beuningen
voorzien (HOV visie, gemeente Nijmegen, 2006:).

Het huidige fietsnetwerk in Nijmegen-West bestaat uit vrije en aanliggende fietspaden
die vooral aansluiten op het bestaande hoofdwegennet. Met de Stadsbrug kan het
fietsnetwerk verder worden uitgebreid.

Daarnaast biedt Koers West de mogelijkheid om de recreatieve route langs de
Waalkade uit te breiden naar het westen. De veiligheid van de fietsers vraagt, vooral bij
de bedrijventerreinen NOK, extra aandacht in verband met het vrachtverkeer.

Voornemen

Auto

Het bestaande stedelijke hoofdwegennet vormt de basis voor de autobereikbaarheid
van de verschillende deelgebieden in de stad. Zo ook Waalfront. Het plangebied wordt
via twee wegen ontsloten: de Weurtseweg en een nieuw aan te leggen weg die het
tracé van de Waalbandijk volgt, de Stadsweg. Deze nieuwe route zal naast de
Marialaan een groot deel van het verkeer tussen de Stadsbrug en de binnenstad
moeten verwerken. De Weurtseweg wordt als een erftoegangsweg ingericht en krijgt
een 30 km regime. In het plangebied liggen tussen de Weurtseweg en de Stadsweg
geen dwarsverbindingen voor het autoverkeer. Het bestemmingsverkeer wordt vanaf de
Weurtseweg en Stadsweg via doodlopende wegen naar de bestemming geleid (zie
figuur 4.2).

In bijna alle deelgebieden kunnen de bewoners ondergronds, inpandig parkeren. In de
gebieden waar archeologische resten voorkomen, wordt of gekozen voor een
bovengronds gebouwde oplossing of het maaiveld zodanig opgehoogd dat de
onderliggende schatten behouden blijven. Voor bezoekers wordt uitgegaan van een
combinatie van ondergronds parkeren en parkeren in het openbaar gebied. In het
Masterplan is rekening gehouden met ongeveer 4.000 parkeerplaatsen (zie tabel 4.3).
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Figuur 4.2, Ontsluitingsstructuur Waalfront. De dwarsverbindingen (groen) tussen de Weurtseweg en
de Stadsweg (groen) zijn alleen toegankelijk voor het langzaam verkeer.

Openbaar vervoer

De Stadsbrug biedt mogelijkheden voor aanpassingen in het netwerk van het openbaar
vervoer. Dit zal geen gevolgen hebben voor de huidige OV verbindingen in en nabij het
plangebied. Naar verwachting zullen de bewoners van Waalfront wel profiteren van de
invoering van hoogwaardig openbaarvervoer (HOV) tussen het centrum van Nijmegen
en Beuningen. De routering van deze lijn verloopt via Waalfront.

Langzaam verkeer

Het langzaam verkeer zal zich vanaf De Biezen/W aterkwartier via autovrije verbindingen
direct naar de Waal kunnen bewegen. Er wordt een aansluiting op de Stadsbrug
voorzien ten behoeve van een verdere uitbreiding van het fietsnetwerk. Tevens loopt
één van de nieuwe langzaam verkeersroutes langs de oever van de Waal (zie figuur
4.3).

9R4614.A0/R/MRU/Nijm
Eindrapport -31- 13 november 2006



ogoo

—eg -

goo

ROYAL HASKONING

4.3

4.3.1

Figuur 4.3. Langzaam
verkeersroutes in
Waalfront

Woon- en leefmilieu

Uitgangspunten

De hoofddoelstelling van het milieubeleid is: ‘Zorg voor minder milieubelasting en creéer

een positieve beleving van de leefomgeving voor bewoners, bedrijven en bezoekers'.

Het aanpakken en voorkomen van conflictsituaties tussen wonen, werken, verkeer en

milieu staat daarbij centraal. De belangrijkste punten in het beleid zijn:

¢ Schonere lucht (fijn stof, geur, NOX).

* Aanpakken en voorkomen van verkeersoverlast in de wijken en een zorgvuldige
inpassing van de Stadsbrug (geluidemissie).

» Kwaliteit van de leefomgeving verbeteren (visuele aspecten, meer groen, minder
geluids- en stankoveriast).

De milieudruk van het Waalfront is nu hoog omdat er bedrijven zitten die vallen onder de
zwaardere milieucategorieén. Deze hoge milieudruk is ongewenst omdat het Waalfront
grenst aan woongebieden als De Biezen en het Waterkwartier. Als het Waalfront wordt
omgevormd tot woongebied, ontstaan er kansen voor nieuwe minder milieubelastende
werkfuncties zoals ateliers, kleinschalige kantoren en informatietechnologie. De
milieudruk op de omliggende gebieden neemt hierdoor af, onder meer ook omdat het
aantal voertuigbewegingen van vrachtwagens sterk zal verminderen. Dat betekent
dubbele winst voor de lokale leefbaarheid.
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Voornamen

De realisatie van de geplande milieugevoelige bestemmingen, zoals woningen, kan
alleen in gebieden plaatsvinden die niet binnen een vergunde milieucontour vallen. Dit
betekent dat eerst (een aantal van) de bedrijven moet worden uitgeplaatst. Een goede
fasering speelt hierbij een belangrijke rol. Ook de bestaande en nieuwe infrastructuur
moet hierbij worden betrokken.

Cultuurhistorie, archeologie en landschap
Uitgangssituatie

De cultuurhistorie drukt een sterk stempel op het plangebied. Koers West ziet dit niet als
een belemmering maar als een kans om de eigen identiteit van het gebied te versterken.
Ontwikkelingen uit het cultuurhistorisch; sterk gelaagde verleden (Romeinen,
vestingwerken en industrie) zijn een belangrijke inspiratiebron in de planvorming van de
beoogde transformatie.

Bij de ontwikkeling van het Waalfront zal geen onnodige verstoring van archeologische
resten in de ondergrond plaatsvinden. Er wordt zorgvuldig met het verleden omgegaan.
Waar mogelijk sluit de nieuwe ontwikkeling aan op ingrepen en verstoringen uit het
recente verleden zodat het bodemarchief uit de Romeinse tijd (1°-3° eeuw na Chr.)
behouden blijft. Nieuw te vergaren kennis uit nog uit te voeren archeologisch onderzoek
leidt mogelijk tot kleine wijzigingen in het planontwerp. Aangenomen wordt dat dit niet
leidt tot aantasting van de uitgangspunten, maar juist tot versterking van het concept.

Programma

De karakteristieke verschillen in grondgebruik door de eeuwen heen zijn op
uiteenlopende wijze in het planontwerp verwerkt. De wijze waarop dit verleden is
verbeeld, hangt sterk van het betreffende onderdeel af.

Waalkade
Het knikpunt ter hoogte van fort Krayenhoff (Latenstein) speelt een centrale rol in het
stedenbouwkundig ontwerp. De waalkade bestaat ter hoogte van het Waalfront uit een
rechte lijn, die onder een flauwe hoek verbonden is met de Waalkade van de Nijmeegse
binnenstad. Ter hoogte van het fort Krayenhoff ligt een knikpunt van waaruit de
waaloever verder naar het westen weer enigszins terugwijkt. Het bijzondere aan deze
locatie is dat je in oostelijke en westelijke richting heel ver de rivier en de aanliggende
stad en het landschap kunt overzien.

Dijken
In de loop van jaren zijn verschillende dijken opgeworpen om het achterliggende gebied
tegen de invloed van het water te beschermen. Sommige van deze lijnen zijn nog
steeds duidelijk zichtbaar, andere zijn in de loop van de tijd ondergesneeuwd onder het
opgehoogde terrein, en diverse malen verlegd of opgeschoven. De eerste worden
‘standvastige lijnen’ genoemd, de tweede 'flexibele lijnen’.
Vooral letterlijke inpassing van de standvastige lijnen is waardevol. De flexibele lijnen
verdragen een minder strakke benadering (zie figuur 3.3).
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4.5

4.5.1

De Romeinse stad Ulpia Noviomagus
Tussen 19 voor Chr. en 450 na Chr. zijn Romeinse nederzettingen, grafvelden en
infrastructurele werken gerealiseerd in Nijmegen. Binnen de grenzen van het Waalfront
gaat het om een groot deel van de Romeinse stad Ulpia Noviomagus die enkele
duizenden inwoners huisveste. De stad had relaties met andere belangrijke historische
plaatsen in de omgeving, zoals grafvelden, legerkampen, infrastructuur en havens aan
de Waal, en de Bataafse nederzettingen in het achterland.

Romeinse steden hadden dikwijls een kenmerkend patroon van haaks op elkaar
aansluitende wegen en een strakke geometrische verkaveling dat te vergelijken is met
een schaakbord. Een vergelijkbaar patroon wordt weer zichtbaar gemaakt in het
Quartier Romain.

Het door Nederland ondertekende verdrag van Valletta (Malta) gaat uit van de gedachte
dat de archeologische waarden zoveel mogelijk bewaard moeten blijven. Liever
onaangeroerd laten zitten dan opgraven en zichtbaar maken. Dat geldt dus ook voor het
Waalfront. Indien behoud in situ onmogelijk is, dient vooraf wetenschappelijk
archeologisch onderzoek plaats te vinden.

Vestingwerken
Op deze strategische plaats (immers vanaf hier kan een groot deel van de Waal worden
overzien!) is begin 19° eeuw fort Krayenhoff gebouwd. Van de fortmuur is nog een
restant zichtbaar, evenals de karakteristieke belijning van het geheel. In het
basisontwerp spelen deze elementen een centrale rol.

Industrie

Verder wordt grote waarde toegekend aan:

- De woningwetwoningen uit het begin van de 20° eeuw. Deze staan symbool voor de
woon/werk relatie en zijn daarmee van grote (mentale) waarde.

- De cultuurhistorische betekenis van de Waalhaven en de bijzondere ligging tussen
het stadscentrum (zicht vanaf de Hezelpoort) en het achterliggende industriegebied.

- Net buiten het plangebied, in Park West ligt het VASIM-Nyma complex dat als zeer
waardevol is bestempeld. Dit blijft onder meer behouden. Van een aantal andere
gebouwen wordt verwacht dat zij mogelijk interessant genoeg zijn om een inpassing
in de nieuwe stedelijke structuur te overwegen.

- In de Waalhaven heeft enige jaren een havenkraan gestaan, die monumentale status
heeft. Op dit moment is deze kraan gerestaureerd en terug geplaatst.

Bodem en Water
Uitgangspunten

Bodem

In 1996 is een deel van de verontreinigde grond beschikt als een “niet urgent geval van
ernstige bodemverontreiniging”. De begrenzing hiervan is nog niet volledig in beeld
gebracht. Uit de uitgevoerde verkenning blijkt wel dat deze vorm van verontreiniging in
het gehele plangebied voorkomt.

Vanuit milieuhygiénisch oogpunt gelden de volgende voorwaarden:
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- Werken met een gesloten grondbalans (lees: herschikking van de reeds aanwezige
ophooglaag die voornamelijk uit puin bestaat);

- Uitvoeren van een functiegerichte sanering door het aanbrengen van een 1 meter
dikke leeflaag schone grond of het aanbrengen van bestrating.

Watersysteem

De huidige waterkering ligt op Deltahoogte en is gebaseerd op een overstromingsrisico
van een keer per 1.250 jaar. Gelet op het verloop van de waterkering ligt een deel van
het plangebied buitendijks.

Sinds het verschijnen van de Startovereenkomst Waterbeheer 21e eeuw en het daaruit
voortvloeiende Nationaal Bestuursakkoord Water dienen de hydrologische
karakteristieken expliciet, via het proces van de Watertoets in de Ruimtelijke
Ontwikkeling te worden meegewogen. Hiervoor is door de gemeente Nijmegen overleg
gevoerd met Waterschap Rivierenland en Rijkswaterstaat, Het waterschap heeft
aangegeven dat bij de ontwikkeling van het Waalfront rekening moet worden gehouden
met:
Hydrologisch neutraal bouwen: Verandering van de afwatering van hemelwater in het
Waalfront mag niet leiden tot een grotere aanvoer van water op het omliggende
watersysteem. Aanleg van extra waterberging binnen het Waalfront neutraliseert dit
effect. Het waterschap hanteert als richtlijn dat het gebied een maximale afvoer van
1,5 I/s/ha mag hebben.

- Voorkomen van diffuse verontreiniging: afvoer van schoon regenwater naar de
rioolwaterzuivering is niet efficiént. Om die reden worden bestaande gemengde
rioolstelsels afgekoppeld en nieuwe stelsel gescheiden aangelegd. Deze gescheiden
systemen vormen wel een potentiéle diffuse verontreinigingsbron. Om die reden
dient op inrichtingsniveau aandacht te zijn voor maatregelen om deze verontreiniging
te voorkomen bijvoorbeeld door de toepassing van bodemfilters of afvoer via een
verbeterd gescheiden stelsel. Specifiek voor grondwaterbeschermingsgebieden geldt
dat infiltratie van hemelwater alleen via een bodemfilter mag plaatsvinden.
Voorkomen grondwateroverlast: De hydrologische situatie in Nijmegen leidt in een
aantal wijken tot grondwateroverlast. Ook in het Waalfront dient het risico op
grondwateroverlast in beschouwing te worden genomen, zeker in relatie tot
ondergronds bouwen.

Voornemen

Bodem

Voor de overige verontreinigingen (o.a. mobiele verontreinigingen en verontreinigingen
gerelateerd aan bedrijfsactiviteiten) wordt voor de MER uitgegaan dat deze functioneel
en kosteneffectief worden gesaneerd.

Watersysteem

De waterkering (zie figuur 4.1) wordt enigszins verhoogd, namelijk met 0,3 meter.
Verder wordt rekening gehouden met een toekomstige, verdere ophoging van 0,7 meter.
Hiermee wordt vooruitgelopen op de verwachting dat de rivierafvoer de komende
decennia fors kan toenemen.
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Figuur 4.4, Overzicht hemelwaterafvoer
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In overleg met Waterschap Rivierenland zijn afspraken gemaakt over de omvang van de
stedelijke wateropgave. Deze afspraken zijn in het kader van de watertoets vastgelegd
in een afzonderlijke rapportage’.

Het hemelwater wordt afzonderlijk van het afvalwater verwerkt. De snelheid waarmee
het regenwater wordt afgevoerd, wordt afgeremd door gebruikmaking van
vegetatiedaken. Aan de noordzijde van de Waalbandijk stroomt het regenwater deels
zichtbaar af in de richting van de Waal. In het zuidelijk deel wordt ruimte vrijgemaakt
voor de tijdelijke berging van regenwater. Waar mogelijk wordt ook gebruik gemaakt van
infiltratievoorzieningen. Een deel van de vereiste berging ligt in Park West (zie figuur
4.4).

Riolering

De bestaande riolering zal in een deel van het gebied blijven liggen. Dit geldt vooral als
er geen beheertechnische reden is om het systeem te vervangen of als de strengen nog
een zekere restlevensduur hebben. De riolering doet dienst voor de afvoer van
huishoudelijk afval water en wordt aangesloten op het gemengde rioolsysteem van de
aangrenzende wijk.

® Nijmegen 2006. Waterhuishoudkundigplan Waalfront.
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Natuur
Uitgangspunten

In Waalfront liggen geen gebieden waarvoor de beschermingsformule van de
Habitatrichtlijn en/of de Vogelrichtlijn van toepassing is. Dit geldt wel voor het
uiterwaardengebied aan de overkant van de rivier. De rivier zelf is onderdeel van de
Ecologische Hoofdstructuur (EHS).

Naar verwachting komen in het plangebied meerdere planten- en diersoorten voor
waarvan de bescherming in de Flora- en Faunawet is geregeld. Dit betekent dat in dit
MER aandacht wordt besteed aan de verspreiding van deze soorten en de mogelijke
gevolgen van de voorgenomen stedelijke transformatie voor de aanwezigheid van deze
soorten.

Op lokaal niveau streeft de gemeente Nijmegen naar maatregelen waarmee de
bestaande natuurwaarden (met hame bomen) behouden blijven en waar mogelijk
worden versterkt. Voor het plangebied betekent dit onder meer dat aandacht moet
worden besteed aan de ontwikkeling van een groenstructuur die tevens de ecologische
relatie met groengebieden in de omgeving kan onderhouden.

Programma

De ontwikkeling van Waalfront gaat gepaard met een duidelijke opwaardering van de
Waaloever. De nu nog onaantrekkelijke industriekades worden deels omgevormd in
aantrekkelijke groene kades (uitioper Park West, het Eiland) die passen binnen het
historische karakter van Nijmegen.

De kade wordt zodanig ingericht dat deze een geschikt biotoop vormt voor meerdere
soorten organismen (vogels, vleermuizen, vissen). Park West wordt doorgetrokken tot
aan de Waal en loopt in oostelijke richting via een groene scheg tot diep in de stad. In
de deelgebieden Park, Fort en Fortlandschap liggen mogelijikheden voor de ontwikkeling
van stadsnatuur.

Bij de inrichting van de overige woongebieden speelt groen een meer bescheiden rol.
Het gaat het vooral om bomenrijen, singels en kleine groenzones die vooral een
bijdrage leveren aan het woonmilieu (groenbeleving).

Energiegebruik

Bij het streven naar een laag energiegebruik wordt onderstaande werkvolgorde

gehanteerd:

1. Als eerste wordt dan bezien of de energievraag beperkt kan worden bijvoorbeeld
door isolerende bouwmaatregelen. Geen vraag, geen energiegebruik, zo eenvoudig
is dat.

2. Als de vraagbeperkende maatregelen zijn vastgesteld, wordt een beroep gedaan op
het in de natuur duurzaam beschikbare aanbod. Het gaat om zon, wind en
omgevingswarmte.
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3. Wat dan nog overblijft, leidt tot fossiel energiegebruik en dat moet zo efficiént
mogelijk worden ingezet. De derde stap is dus de toepassing van conversies met
een zo hoog mogelijk rendement (zie bijlage 7).
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