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1. Inleiding

Met de fusie van de voormalige gemeenten Leidschendam en Voorburg tot Leidschendam—Voorburg
staat ook de integratie van het verkeers- en vervoerbeleid van de tot voor kort zelfstandige gemeenten
op de agenda. Afzonderlijke plannen worden samengevoegd tot één Verkeers- en Vervoer Plan
(VVP). Het VVP beperkt zich niet tot deze integratie, maar stelt ook beleidsmatige vernieuwingen voor
en biedt een nadere uitwerking voor een tweetal ‘sleutelprojecten’.

Tegen de achtergrond van maatschappelijke en politieke ontwikkelingen formuleert de gemeente in
hoofdstuk twee haar ambities met betrekking tot verkeer en vervoer. In de hoofdstukken drie tot en
met vijf volgt voor achtereenvolgens de auto, het langzaam verkeer en het openbaar vervoer een
weergave van de huidige situatie; de ontwikkelingen en knelpunten; de gewenste situatie en
conclusies en aanbevelingen voor oplossingsrichtingen.

De hoofdstukken zes tot en met acht behandelen de thema's verkeersveiligheid, parkeren en milieu.
In hootdstuk negen is er aandacht voor twee zogeheten sleutelprojecten: de herinrichting van het
Damcentrum en het knooppunt station Voorburg. In alle hoofdstukken wordt specifiek aandacht
besteed aan de woonkern Stompwijk en het landelijk gebied dat tot het grondgebied van de gemeente
behoort. Overzichten met concrete projecten inclusief de kosten daarvan zijn opgenomen in het
Uitvoeringsprogramma (UVP).

inspraak

Het VVP is mede het resultaat van vaak uitvoerige discussies met direct betrokkenen: een
werkconferentie met collegeleden van B&W, een werkconferentie met raadsleden van de commissie
Openbaar Gebied, presentatie en bespreking in de Dorpsraad, enkele gesprekken met een
vertegenwoordiging van ondernemers, een bespreking met verschillende directies bij de gemeente en
ronde-tafelgesprekken met (belangen)organisaties in Leidschendam~Voorburg. Het concept met het
bijpehorende Meerjaren Uitvoeringsprogramma (UVP) is op 26 augustus 2003 vrijgegeven voor
inspraak door het College van B&W. Het College wil graag kennisnemen van de meningen en
suggesties van individuele burgers, naast die van de belangenorganisaties en intermediaire kaders.
Verkeer en vervoer is een onderwerp waar iedereen mee te maken heeft in het dagelijkse leven. Het
college vindt het daarom van groot belang dat burgers een inbreng hebben in de plannen. Bij de start
van de voorbereidingen voor het VVP is daarom ook een communicatieplan opgesteld. Dit plan
beschrijft de wijze waarop en de middelen waarmee burgers worden betrokken bij de voorbereiding én

de uitvoering van het VVP.

Het College heeft gekozen voor een aanpak waarbij zoveel mogelijk mensen worden bereikt.
Inwoners worden via de pers, de gemeenterubriek en de internetsite van de gemeente op de hoogte
gebracht van het feit dat het concept-VVP beschikbaar is en dat het college graag een reactie
ontvangt. Van 8 september tot 6 oktober 2003 kon iedereen reageren.

Omdat het hier gaat om een tamelijk lijvige nota met nog eens apart een Uitvoeringsprogramma,
worden in een Verkeers- en Vervoerkrant in heldere, korte artikelen de belangrijkste zaken van het
plan uit de doeken gedaan,

Alle 45.000 huishoudens in de gemeente ontvangen een ansichtkaart van de wethouder van verkeer
met de oproep om in te spreken: als u wethouder in deze gemeente zou zijn, wat zou er volgens u
moeten gebeuren?
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Met de kaart kan een exemplaar van de Verkeers- en Vervoerkrant worden opgevraagd. Of men kan
een exemplaar van het complete concept VVP ophalen bij een van de servicecentra. In totaal worden
5000 kranten verspreid en gaan 250 (gratis) exemplaren van het VVP over de toonbank.

Degenen die al bij de voorbereiding van het concept waren betrokken via de rondetafel-gesprekken of
anderszins krijgen een complete set toegezonden.

Het VVP is op internet beschikbaar als pdf bestand, zodat ook via internet het VVP kan worden
bekeken. De buurgemeenten, het Stadsgewest Haaglanden en de provincie ontvangen een
exemplaar van het VVP met het verzoek om te reageren.

Om de discussie nog wat te verlevendigen wordt op het internet een discussieplatform ingericht en
kunnen mensen hun mening geven over stellingen.

Veel mensen bekijken via internet het concept VVP. De VVP-site wordt 940 maal bezocht tijdens de
inspraakperiode en bijna 530 keer wordt doorgeklikt, bijvoorbeeld om het VVP te downloaden. Bijna
3000 keer wordt het discussieplatform bezocht om te reageren, te lezen of nieuwe stellingen te
poneren. Het zijn vooral de individuele burgers die zich mengen in de internetdiscussie.

Het college ontvangt 160 inspraakreacties, waarvan er zo'n 150 van individuele burgers afkomstig
zijn. Vooral de krant zet mensen aan om te reageren.

Alle inspraakreacties worden gebundeld en per reactie voorzien van een standpunt van het college in
de Nota van Antwoord. Alle insprekers ontvangen een exemplaar van de nota om te kunnen nagaan
hoe met hun inspraakreactie zal worden omgegaan, maar ook als blijk van waardering voor hun
betrokkenheid.

Over het aigemeen wordt het concept Verkeers- en Vervoerpian goed ontvangen. Er is waardering
voor de toegankelijkheid ondanks de omvang van het plan en voor de gedegenheid, compleetheid en
detaillering.

Er is weinig discussie over de hoofdlijnen van het beleid. Al wordt wel de vraag gesteld in hoeverre de
gemeente in staat is en wil zijn om zelfstandig en/of in samenwerking met de andere overheden in de
regio dit beleid daadwerkelijk te realiseren. De regionale context krijgt volgens sommige insprekers
onvoldoende aandacht.

Het meeste commentaar heeft betrekking op de uitvoering in concrete projecten, die overigens nog
niet en detail zijn uitgewerkt.

Insprekers vragen aandacht voor voorlichting en educatie. Een enkeling mist een visie op de
verkeersdeelnemer en zijn gedrag. In het verlengde hiervan wordt door veel insprekers gewezen op
het belang van naleving en handhaving.

Oondernemers vinden het aspect bereikbaarheid (van het winkelcentrum) in termen van economische
effecten onderbelicht.

Een groot aantal inspraakreacties kan meteen worden verwerkt in het VVP,

Een aantal inspraakreacties zal aan de orde komen bij de uitwerking van reeds geformuleerde
projecten zoals het Masterplan herontwikkeling Damcentrum en de Parkeernota.

Insprekers stellen vragen over specifieke onderwerpen als het RSP Vlietzone en de functie van de
Westvlietweg in dat kader, de bezoekersstromen naar het nieuwe ADO stadion, het Trekvliettracé en
de ontwikkeling van de Binckhorst. Deze onderwerpen, die ook een belangrijke ruimtelijke en
economische component hebben, horen niet thuis in het VVP. Burgers worden over Trekvliettracé en
Binckhorst via website en/of de gemeenterubriek geinformeerd. De inspraakprocedure voor de
invuiting van de Viietzone ioopt afzondertijk, maar in de tijd min of meer geliijk met de procedure voor
het VVP. Het voorontwerp Uitwerkingsplan Vliet/A12-zone van Haaglanden ligt van 30 oktober tot 25

EEN KWESTIE VAN (BE)WEGEN (l). Verkeers- en Vervoerplan Leidschendam-Voorburg APRIL 2004 6



december 2003 ter inzage. Naar de verkeers- en vervoerconsequenties van bezoekersstromen naar
het eventuele nieuwe ADO stadion wordt onderzoek gedaan.
Tenslotte missen insprekers een lijst met afkortingen. Hierin is inmiddels voorzien.

De inspraak levert een aantal concrete wijzigingen en aanvullingen op. De meest in het

oogspringende zijn:

« meer aandacht voor handhaving en naleving in het VVP. Deze extra aandacht zal ook tot
uitdrukking moeten komen in het in 2004 uit te brengen Beleidsplan Handhaving;

* een onderzoek naar de verkeers- en vervoerconsequenties van de bouw van het ADQ stadion;

« het schoolverkeersveiligheidsplan wordt uitgebreid naar alle middelbare scholen in
Leidschendam-Voorburg;

« een meer integrale benadering van de (her)inrichting van de Prins Bernhardlaan in relatie tot de
aansluiting op de A12 en de doorstroming van het openbaar vervoer;

* meer aandacht voor alternatieve routes in geval van calamiteiten op de NORAH;

« handhaving van de verkeerslichteninstallatie bij De Koppels;

* experiment met een gratis bewaakle fietsenstalling bi} winkelcentrum Leidsenhage;

« het opnemen van de Locatiewijzer op de gemeentelijke internetsite;

« een aantal tips voor de verbetering van het functioneren van station Voorburg als overstappunt
zoals bewaakte fietsenstalling, P+R voorzieningen, de OV-fiets;

* het toetsen van alle verkeersregelinstallaties op effectiviteit en groentijdenverdeling voor alle
verkeersdeeinemers;

» het toetsen van alle zebrapaden en fietsoversteken op veiligheid en gebruikersvriendelijkheid;

« onderzoek naar een linksafverbod op de Westvlietweg richting Fonteijnenburghlaan;

* meer aandacht voor het belang van economie en de rol van de bereikbaarheid daarbij.

in de eerste heift van 2003 heeft de burgemeester een aantal wijkwandelingen gemaakt. Tijdens

deze wandelingen en de voorbereiding daarvan is een groot aantal opmerkingen gemaakt met
betrekking tot onder andere verkeers- en vervoerkwesties.

Met deze opmerkingen wordt in dit VVP en bij de uitwerking daarvan in het UVP rekening gehouden.

Het ligt overigens in de bedoeling om de verdere uitwerking van de projecten zoveel mogelijk per wijk
en in overleg met de wijk(vereniging) op te pakken. Er wordt daartoe te zijner tijd een overzicht van

maatregelen per wijk samengesteld.

De Dorpsraad (van Stompwijk) heeft in reactie op een eerder concept een aantal aanbevelingen
gedaan, waarvan het college heeft aangegeven deze te zullen honoreren. Deze aanbevelingen zijn

verwerkt in het VVP,

Uitvoeringsprogramma
Dit VVP bevat de hoofdlijnen van het verkeers- en vervoerbeleid voor de periode tot 2010. Om de

hierin geformuleerde ambities te realiseren, is een uitvoeringsprogramma ontwikkeld, waarin de
gemeente aangeeft welke projecten met voorrang worden aangepakt. Hoofdstuk 10 beschrijft de wijze
van totstandkoming van het Uitvoeringsprogramma. Het Uitvoeringsprogramma maakt integraal
onderdeel uit van het Verkeers- en Vervoerplan, maar wordt als een zelfstandig document
gepresenteerd. Hierdoor is het mogelijk om het Uitvoeringsprogramma regelmatig (jaarlijks) aan te
passen aan de ontwikkelingen.

Een van de aandachtspunten in dit Uitvoeringsprogramma is de samenwerking bij de uitvoering met
tal van betrokkenen, zowel binnen als buiten de gemeente Leidschendam-Voorburg en met name
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met (vertegenwoordigers van) de wijken, zoals al gemeld. Daarbij is dit VVP op te vatten als het
beleidskader, waarbinnen op interactieve wijze met betrokkenen gezocht kan worden naar de

optimale wijze van realisatie.
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2. Achtergronden en ambities

2.1 INLEIDING

In dit hoofdstuk worden de ambities op het gebied van verkeer en vervoer van de gemeente
Leidschendam—Voorburg benoemd en toegelicht. Dit gebeurt vanuit een realistische visie op de
mogelijkheden en onmogelijkheden van de nieuw gevormde gemeente, om door middel van verkeers-
en vervoerbeleid bij te dragen aan de doelstellingen van een bereikbare, leefbare en veilige

gemeente.

De ambities reiken tot 2010. Ze hebben vooral betrekking op de rol van de gemeente zelf. Van het rijk
en de provincie zijn de huidige ambities slechts in grote lijnen bekend; van het stadsgewest is het niet
duidelijk of dit op langere termijn in dezelfde vorm zal fungeren als op dit moment het geval is. Dat
biedt kansen voor de gemeente om vanuit haar eigen gewenste rol — zowel naar buiten als naar
binnen — haar ambities onder aandacht te brengen.

De indeling van dit hoofdstuk is daarbij als volgt.
« Het VVP in perspectief
- Relatie met landelijk en regionaal beleid
- Positie, taak en mogelijkheden gemeente
- Verantwoordelijke regiospeler
- De bewoners centraal
« Ambities op hoofdlijnen
- doelen bereikbaarheid
- doelen verkeersveiligheid
- doelen milieu
« Financiéle aspecten.

2.2 VVP LEIDSCHENDAM—VOORBURG IN PERSPECTIEF

Zowel voor Voorburg als voor Leidschendam is een gemeentelijk verkeers- en vervoerplan
beschikbaar, daterend van voor de fusie van beide gemeenten. Voor Voorburg gaat het om de
herziening van het VerkeersCirculatiePlan uit 1999. Voor Leidschendam gaat het om het vastgestelde
Verkeers- en Vervoerplan Leidschendam van 1997,

Beide plannen knoopten aan bij de doelstellingen van rijk, provincie en stadsgewest Haaglanden t.a.v.
het terugdringen van het autoverkeer en het bevorderen van veilige en milieuvriendelijke
alternatieven. Het verkeers- en vervoerbeleid van de fusiegemeenten werd nadrukkelijk geplaatst in
het breder kader van de verbetering van de bereikbaarheid en de leefbaarheid. Bij de uitvoering lag
de nadruk op de verantwoordelijkheid van de gemeenten voor de lokale infrastructuur en voor
flankerende maatregelen. Beide gemeenten hebben zich overigens — net als de meeste gemeenten -
destijds verplicht om de verkeersonveiligheid met 25% ten opzichte van 1986 te verminderen.

In het VVP wordt het verkeers- en vervoerbeleid bezien tegen de achtergrond van de kernopgaven
van het gemeentebeleid, zoals geformuleerd in de notitie ‘Ambities, besturingsfilosofie en
hoofdstructuur'. Deze kernopgaven zijn samen te vatten als:

« Leidschendam—Voorburg stelt de bewoners centraal;
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+ Leidschendam—Voorburg streeft naar diversiteit in stedelijke en landelijke ontwikkeling;
» Leidschendam—Voorburg wif een verantwoorde regiospeier zijn.

In de komende twee jaar werkt het college van Leidschendam—Voorburg aan een algemeen
beleidskader, op basis van visies en integrale plannen. Duidelijk mag zijn dat dit Verkeers- en
vervoerplan vooral uitdrukking geeft aan de harmonisatie van het verkeers- en vervoerbeleid van
beide fusiegemeenten tot een gemeenschappelijk en gedragen verkeers- en vervoersbeleid, dat
niettemin de aanzet tot nieuw beleid accent geeft.

2.2.1 Relatie met landelijk en regionaal beleid

In de Planwet Verkeer en Vervoer is vastgelegd dat gemeenten hun verkeers- en vervoerbeleid
opstellen in relatie tot het beleid van rijk en provincie, en voor zover van toepassing, het
kaderwetgebied. Voor gemeenten geldt niet de verplichting om binnen een bepaalde periode te
beschikken over een geactualiseerd gemeentelijk Verkeers- en Vervoerplan (GVVP), zoals voor
provincies en kaderwetgebieden. Wel dienen gemeenten rekening te houden met de ruimtelijke
reserveringen uit het nationale verkeers- en vervoerbeleid en uit regionale structuurplannen.

Op dit moment werken zowel het rijk, de provincie Zuid-Holland als het Stadsgewest Haaglanden aan
de vernieuwing van hun verkeers- en vervoerbeleid. Er mag worden verwacht dat op rijksniveau een
accentverschuiving zal plaatsvinden naar een meer mobiliteit-faciliterend verkeers- en vervoerbeleid.
Dit in onderscheid met het mobiliteitsbeperkende beleid van het vigerende Tweede Structuurschema
Verkeer en Vervoer. De provincie Zuid-Holland heeft te kennen gegeven te kiezen voor ‘beheerste
groei'. Ook het Stadsgewest Haaglanden werkt aan een nieuwe versie van het regionaal verkeers- en

vervoerplan.

De provincie Zuid-Holland en het Stadsgewest Haaglanden hebben de lange-termijnvisie
‘Randstadmetropool’ onderschreven. Deze visie geeft richting aan hun beleid op ruimtelijk en
verkeers- en vervoergebied. De Randstad wordt beschouwd als een samenhangend stedelijk netwerk,
dat een integraal verkeers- en vervoersysteem verdient. De visie bepleit de aanleg van nieuwe
infrastructuur voor zowel auto als openbaar vervoer. Voor verplaatsingen zijn per afstandsklasse
gewenste reissnelheden aangegeven, evenals de modaliteit of vervoerswijze die bij investeringen de

voorkeur verdient.

Verder heeft de provincie Zuid-Holland in 2002 haar visie op de relatie tussen ruimtelijk-economische
investeringen en verkeer en vervoer vastgelegd in de beleidsnotitie ‘Knopen leggen’. Knopen zijn
gedefinieerd als locaties in het stedelijk netwerk, bestaande uit een concentratie van vervoerstromen
en stedelijke functies. Knopenbeieid vormt het belangrijkste onderdeei van het vernieuwde provinciale
locatiebeleid, vooruitlopend op het nieuwe landelijke ruimtelijke ordeningsbeleid. Cruciaal in het
knopenbeleid is de juiste match tussen bereikbaarheid en stedelijke ontwikkeling. Hierdoor kan een
aantrekkelijk vestigingsklimaat voor bedrijven en voorzieningen ontstaan. Knopen zijn verdeeld in drie
schaalniveaus: (inter)nationaal, bovenregionaal en regionaal. Binckhorst/Voorburg is aangewezen als

een bovenregionale, ecanomische knoop?.

Relevant voor het VVP is tevens het Regionaal Structuurplan Haaglanden? (RSP). Het RSP bevat een
inventarisatie van de actuele plannen van rijk, provincie en gemeenten in hun onderlinge samenhang.
Het structuurplan beschrijft de toekomstige ontwikkelingen en geeft concrete beleidsbeslissingen over

1 In het RSP van Haaglanden wordt Voorburg niet genoemd als knooppunt (zie hiema).
2 Regionaal Structuurplan Haaglanden, maart 2002
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regionale ruimtelijke keuzes aan. De wettelijke status houdt onder meer in dat concrete
beleidsbestissingen door gemeenten moeten worden uitgevoerd.

In het RSP is de Vlietzone aangewezen als een gebied waarvoor het stadsgewest
uitwerkingsbevoegdheid heeft. Inmiddels is het voorontwerp Uitwerkingsplan Vliet/A 12 -zone ter visie
gelegd door het Stadsgewest Haaglanden. De gemeente Leidschendam—Voorburg wil in dit gebied
zoveel mogelijk het bestaande groen handhaven en waar mogelijk versterken. Dit is van belang
vanwege de recreatieve functie van het gebied, maar op langere termijn ook voor de waterberging. De
plannen m.b.t. nieuwe infrastructuur zullen zorgvuldig moeten worden gewogen, zowel wat betreft de
noodzaak als de inpassingproblematiek. Het gaat hier met name om het Trekvliettracé en een
ontsluiting voor de Vlietrand parallel aan de A4.

Het verkeers- en vervoerbeleid van het Stadsgewest Haaglanden is gericht op het versterken van de

rol van het openbaar vervoer en de fiets en op beperking van de groei van het autoverkeer.

Hoofdpunten zifn:

« optimaal benutten van bestaande infrastructuur door verkeersmanagement en inzet
prijsmechanisme;

» beperkte uitbreiding van de capaciteit, bijvoorbeeld met spitsstroken;

« het aanleggen van ontbrekende schakels;

» kwaliteit van het regionale openbaar vervoer verbeteren;

« fietsroutes aanleggen tussen de belangrijkste woon-, werk- en recreatielocaties;

« transferpunten organiseren tussen modaliteiten;

« aandacht voor flankerend beleid, gedragsbeinvioeding en vervoersmanagement.

Van invioed op het verkeer en vervoer in Leidschendam-Voorburg is ook de voorgenomen
(her)ontwikkeling van de Binckhorst . Toename van de activiteiten in dit gebied heeft onder meer
consequenties voor het gebruik van de op- en afritten van de A12 en het gebruik van het station
Voorburg. De lange termijn visie uit 2002 is aangepast aan de huidige economische ontwikkeiing.
Hierover vindt overleg plats met gemeente Den Haag.

2.2.2 Positie, taak en mogelijkheden gemeente

De mogelijkheden voor Leidschendam—Voorburg om sturing te geven aan de mobiliteitsontwikkeling
zijn — in vergelijking met rijk en pravincie - beperkt. Veel reizigers kiezen uiteindelijk meestal voor de
auto, gegeven de voordelen van kortere reistijd en groter comfort. Openbaar vervoer komt op dit
moment als alternatief voor veel verplaatsingen gewoonweg niet aan de orde, terwijl verbetering van
het openbaar vervoer grote investeringen vergt. Bovendien ligt de verantwoordelijkheid daarvoor bij
het rijk als het gaat om nationaal spoorvervoer, bij de provincie Zuid-Holland voor het regionale bus-
en spoorvervoer en bij het stadsgewest Haaglanden voor het vervoer in het stadsgewest. De
gemeente kan hierbij slechts adviserend en stimulerend optreden. Desondanks zijn er op beperkte
schaal ook voor een gemeente als Leidschendam-—Voorburg mogelijkheden om het gebruik van het
openbaar vervoer aantrekkelijker te maken en ervaoor te zorgen dat het geheie gebied met goed en
toegankelijk openbaar vervoer is ontsloten.

De gemeente kan met parkeerbeleid en fietsbeleid enige sturing geven aan de mobiliteit van
bewoners en bezoekers. Parkeerbeleid neemt dan ook in dit plan een belangrijke plaats in, zeker ten
opzichte van de voorafgaande plannen van de fusiegemeenten. Fietsbeleid is al wel in ruimere mate
ontwikkeld, zij het dat ook met fietsinfrastructuur en andere voorzieningen aanzienlijke investeringen
gemoeid kunnen zijn. Ook het instrument van de verkeerscirculatie kan de gemeente inzetten om de
doeien van het VVP te bereiken.
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Bij de (her)inrichting van gebieden kijkt Leidschendam—Voorburg naar de mogelijkheden die de
aanpak vanuit het concept ‘vervoersprestatie op locatie’ (VPL) biedt. VPL introduceert bij stedelijke
planprocessen een aanpak, waarbij vroegtijdige afstemming tussen het stedenbouwkundig en
verkeerskundig ontwerp bijdraagt aan duurzame mobiliteit, vermindering van de nadelige effecten van
(gemotoriseerd) verkeer en verhoging van de ruimtelijk-functionele kwaliteit van een gebied.

Leidschendam—Vooerburg wil zo goed mogeliik gebruik maken van zijn mogelijkheden om inviced uit
te oefenen op ontwikkelingen op mobiliteitsgebied. Daarvoor hanteert de gemeente een
dubbelstrategie van enerzijds een overtuigend optreden naar regionale partners en anderzijds een
dienstverienende opsteiling naar de eigen bewoners.

2.2.3 Verantwoordelijke regiospeler

Met ruim 74.000 inwoners past Leidschendam—Voorburg qua omvang tussen Delft (ca. 96.000) en
buurgemeente Rijswijk (ca. 54.000). Leidschendam—Voorburg ligt tegelijk strategisch in de
Zuidvleugel, als overgangsgebied tussen het sterk verstedelijkte Den Haag en de landelijke omgeving
van het Groene Hart. Leidschendam — Voorburg beschikt via het buitengebied van Stompwijk over
een verbinding met het Groene Hart. Het gebied tussen Leidschendam - Voorburg en Zoetermeer
maakt deel uit van de Groen-Blauwe slinger en is vanuit natuur- en milieuoverwegingen bijzonder

waardevol.

Daarmee kan Leidschendam—Voorburg meer verantwoordelijkheid op zich nemen waar het gaat om
regionale aangelegenheden. Een opstelling als verantwoordelijke regiospeler betekent dat
Leidschendam—Voorburg zich in de komende tijd zal profileren als gemeente die een duidelijke visie
heeft op de verkeers- en vervoerprobleratiek in de regio, gebaseerd op een realistische benadering
vanuit eigen rol en mogelijkheden.

Daartoe zal de gemeente zich actief uiten over de strategische noties die hierboven zijn aangehaaid
en die richtinggevend zijn voor de beleidsontwikkeling bij de medeoverheden. Onder meer kan de
gemeente zorgdragen voor de noodzakelijk kennis en ervaring bij de medewerkers en het bestuur op

deze terreinen.

Leidschendam-Voorburg stelt zich dus actief op naar de regio toe. De gemeente gaat er van uit dat
de regio meedenkt en meewerkt om de gemeentelijke doelstellingen en belangen op het terrein van
verkeer en vervoer te helpen realiseren,

2.2.4 De bewoners centraal

Leidschendam—Voorburg wil op het terrein van mobiliteit zijn bewoners betrekken bij de
beleidsontwikkeling en ~uitvoering. Dit Verkeers- en Vervoerplan dient daarvoor als kader. Hierin
wordt voor verschillende onderwerpen aangegeven op welke wijze de gemeente vorm en inhoud wil
geven aan deze kernopgave. Daarbij is het onderscheid tussen stad, wijk en burger richtinggevend.

Op het niveau van de stad gaat het om de visie op mobiliteit, in relatie tot de ruimtelijke, sociaal-
maatschappelijke en economische optiek. Belangrijke beleidsvernieuwingen zullen op dit niveau aan
de orde worden gesteld, zoals de sturingsmogelijkheden van het parkeerbeleid als onderdeel van
mobiliteitsbeleid. Maar ook de hoofdlijnen van de verkeerscirculatie en de gevolgen daarvan voor de
inrichting van wegen en straten spelen zich op dit niveau af. Verder zijn er enkele onderwerpen die
voor de gehele stad van invioed zijn, zoals de verkeersmaatregeien t.a.v. de herontwikkeiing van het
Damcentrum, de ontwikkeling van het knooppunt station Voorburg, de herinrichting van het
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bedrijventerrein Overgoo, de invioed van de openstelling van de Noordelijke Randweg en de te
nemen maatregelen in verband met de bezoekersstromen naar het eventueel nieuw te bouwen ADO-

stadion.

Op het niveau van de wijk gaat het onder meer om de inrichting van wijken in relatie tot duurzaam
veilig en de functionele indeling van straten en wegen volgens de uitgangspunten van duurzaam
veilig. Verder zal bijvoorbeeld het parkeerbeleid op wijkniveau zijn definitieve uitwerking kunnen
krijgen, in samenspraak met bewoners en belanghebbenden.

Op het niveau van de burger spelen er kwesties zoals parkeervergunningen, verkeersdrempels of
voorzieningen in het kader van de Wet Voorzieningen Gehandicapten. Hierbij gaat het om de eisen
die vanuit de ambitie van hoogwaardige dienstverlening aan de gemeente worden gesteld.

De gemeente zal in de komende tijd de te nemen maatregelen zoveel mogelijk bundelen per wijk. De
wijk zal het niveau zijn waarop de meeste uitvoeringszaken m.b.t. verkeer en vervoer aan de orde
kunnen komen, onder andere door agendering voor het wijkoverleg. Maar ook in breder verband. Het
communicatieplan VVP zal hierbij als leidraad worden genomen. De gemeente wil bewoners
anderzijds aanspreken op hun eigen gedrag als verkeersdeelnemers. De gemeente doet er als
wegbeheerder alles aan om de stad leefbaar, bereikbaar en veilig te maken en te houden. Daarmee is
veel geld, menskracht en vakkennis gemoeid. Deze inspanningen worden echter tenietgedaan
wanneer bewoners of bezoekers zich niet wensen te gedragen in het verkeer. Fietsers en
voetgangers negeren vaak verkeerslichten en —~borden. Automobilisten brengen soms andere
verkeersdeelnemers in gevaar, rijden te hard of parkeren op plaatsen waar dat gevaar of hinder

oplevert.

Afdwingen van gewenst gedrag met infrastructurele maatregelen en handhaving is beperkt mogelijk
en ook niet altijd gewenst. Verkeersdeeinemers moeten - evenals burgers in het maatschappelijk
verkeer — rekening houden met elkaar en zich tenminste gedragen in de geest van de regels. Bij de
uitwerking van het VVP zal hieraan nadrukkelijk aandacht worden besteed. Zelfregulering, van
groepen of organisaties en van individuen, is een onmisbaar onderdeel van een goed functionerend
stelsel van verkeer en vervoer.

In 2003 zijn drie extra parkeerwachters aangesteld. Gezien de klachten die ook via de inspraak zijn
geuit, is dit pas een eerste stap. In 2004 wordt de Beleidsnota Handhaving uitgebracht. In deze nota
zal een hoofdstuk worden gewijd aan verkeer(s) en vervoer(regels). Daarin wordt beschreven hoe het
gewenste verkeersgedrag zo efficient mogelijk kan worden gehandhaatd.,

2.3 AMBITIES OP HOOFDLIJNEN

De gemeente Leidschendam - Voorburg hanteert de landelijke, provinciale en regionale
doelstellingen op het gebied van verkeer en vervoer als uitgangspunten voor haar verkeers- en
vervoerbeleid. Als hoofddoelstelling geldt: Leidschendam—VYoorburg is een leefbare stad met een
hoge verkeersveiligheid en een goede bereikbaarheid.

Tegelijk is duidelijk dat de mogelijkheden van de gemeente om deze hoofddoelstelling binnen
afzienbare tijd te verwezenlijken, beperkt zijn. Er is bij het mobiliteitsbeleid sprake van verschillende
invalshoeken. Enerzijds worden eisen gesteld aan het verkeer vanuit de belangen van economie en
mobiliteit, waarin de bereikbaarheid voorop staat. Anderzijds gaat het om eisen die samenhangen met
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een leefbare, prettige en veilige leefomgeving. Dit vraagt van het gemeentebestuur een voortdurende
belangenafweging. Bovendien is Leidschendam-Voorburg een bestaande stad met beperkte
uitbreidingsmogelijkheden. ledere keer opnieuw zal de gemeente bij concrete projecten de optimale
afstemming moeten zoeken tussen deze verschillende invalshoeken.

De ambities zoals hier geformuleerd moeten dan ook niet worden gezien als een optelsom, maar als
de richtingen waarin de gemeente haar inspanningen wil concentreren. Als uitdagingen bij het zoeken
naar een optimale inrichting van de openbare ruimte, waarbij deze ambities niet bij voorbaat als
onrealistisch zijn af te doen. Een inrichting die op alle onderdelen tegemoet komt aan de wensen van
fietsers schiet bijvoorbeeld tekort bij de gewenste doorstroming van het openbaar vervoer of het
autoverkeer. En als je de auto alle ruimte biedt, schiet de leefbaarheid van de wijken er bij in. In het
Uitvoeringsprogramma zal deze afweging telkens opnieuw helder gemaakt moeten worden.

Leidend voor de pricritering van maatregelen is de expliciete keuze van het college om leefbaarheid
als overkoepelende doelstelling het zwaarst te laten wegen, gevolgd door verbeteringen voor het
fietsverkeer en voetgangers, een duurzaam veilige verkeersstructuur, viot en veilig autoverkeer en
verbetering van het openbaar vervoer.

Het gaat met andere woorden niet om een maximale bereikbaarheid, maar om een optimale
bereikbaarheid, met name van de economische en verzorgingscentra voor alle vervoerwijzen en met
in achtneming van voorwaarden in termen van leefbaarheid en veiligheid. Dat betekent ook dat op die
plaatsen waar de overlast van het (auto)verkeer bovenmatig of ontoelaatbaar hoog is, maatregelen
worden genomen om die overlast terug te dringen.

2.3.1 Doelen bereikbaarheid (auto, langzaam verkeer, ov, parkeren)

Autoverkeer
De ambities van Leidschendam—Voorburg voor het autoverkeer hangen in belangrijke mate samen

met de doelen die op landelijk, provinciaal en regionaal niveau zijn gesteld voor het autoverkeer.
Zowel de provincie Zuid-Holland als het stadsgewest Haaglanden hebben te kennen gegeven dat zij
een beheerste groei van het autoverkeer nastreven. Gezien de landelijke verwachtingen dat het
autoverkeer de komende jaren nog aanzienlijk zal groeien, betekent dit dat zowel provincie als regio
zichzelf een aanzienlijke taak opleggen om te zorgen voor aantrekkelijke alternatieven voor het
autoverkeer. De gemeente kan daarvan profiteren®.

De gemeente Leidschendam—Voorburg wil ervoor zorgen dat het autoverkeer viot en veilig zijn weg
kan vinden over het wegennet van de gemeente, zonder daarbij andere verkeersdeelnemers te
hinderen of overlast te veroorzaken wat geluidhinder en luchtkwaliteit betreft. Het categoriseren van
het wegennet volgens de principes van Duurzaam Veilig, en het vervolgens (her)inrichten van wegen
en gebieden in overeenstemming met die principes en indeling is voor de gemeente dan ook de
belangrijkste uvitdaging om in de komende periode aan te werken.

3 Zelf beschikt de gemeente over beperktere mogelijkheden dan provincie en regio om aantrekkelijke keuzemogelijkheden voor
de automobilist te creéren. Vooral lokale autoverplaatsingen komen in aanmerking om op de fiets of te voet afgelegd te worden.
Verder kan de combinatie fiets en openbaar vervoer een aantrekkelijk altematief vormen voor sommige verplaatsingen over

langere afstanden.
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Langzaam verkeer
Fietsbeleid is een gemeentelijke aangelegenheid bij uitstek. Hiermee kan de gemeente het gebruik

van de fiets aantrekkelijker maken. Het fietsbeleid van de gemeente sluit aan op het beleid van de
provincie Zuid-Holland en het stadsgewest Haaglanden, die eveneens beschikken over programma’s
voor de fiets die vooral gericht zijn op het verbeteren van de regionale en provinciale netwerken.

De gemeente Leidschendam — Voorburg heeft haar fietsnetwerk faten inventariseren met behuip van
de Fietsbalans van de Fietsersbond Daarbij gaat het vooral om het comfort en het gebruiksgemak van
de fietsvoorzieningen en minder om al dan niet ontbrekende schakels. Voor de kern van Stompwijk is
geen fietsbalans opgesteld, gezien de beperkte opperviakte van het gebouwde gebied.

De ambitie van de gemeente is in de periode van 2010 het fietsnetwerk te optimaliseren en zodanig te
verbeteren dat fietsers viot en veilig hun weg kunnen vinden. Daartoe dienen o.a. in de loop van de
komende jaren zoveel mogelijk knelpunten die bij de inventarisatie aan het licht zijn gekomen te
worden aangepakt. Een van de accenten is het verbeteren van de fietsvoorzieningen op een aantal
wegen die door Duurzaam Veilig als gebiedsontsluitingsweg zijn aangewezen.

Openbaar vervoer
De ambities op het gebied van openbaar vervoer van de gemeente zijn in belangrijke mate

gerelateerd aan het openbaar-vervoerbeleid van het stadsgewest Haaglanden®. Haaglanden heeft
zich ten doel gesteld om zowel wat kwaliteit als kwantiteit van het openbaar vervoer betreft, te groeien
en de rol van het openbaar vervoer in de mobiliteit van Haaglanden te versterken. Goed openbaar
vervoer kan ertoe bijdragen dat bewoners in stedelijke agglomeraties de auto niet langer voor al hun

verplaatsingen gebruiken.

Tot 2005 mikt Haaglanden op een jaarlijkse groei van het aantal reizigerskilometers met 3%. Na 2006,
als RandstadRail in gebruik is genomen, zou dat tot 5% moeten kunnen stijgen. Ook wil Haaglanden
de uitstraling van het openbaar vervoer, als onderdeel van het straatbeeld, aanmerkelijk verbeteren
en er een 'visitekaartje voor de regio’ van maken.

Uitgangspunten bij het verbeteren van het voorzieningenniveau zijn:

« het aanbod sluit aan bij de vraag: voor zo goed als het hele lijnennet dient de kostendekking
gemiddeld op 40% te liggen;

« Haaglanden wil zoveel mogelijk bewoners een directe verbinding met het centrum van Den Haag
kunnen bieden;

«  bij goed bezette lijnen wil Haaglanden als het kan een railverbinding creéren;

« Haaglanden kiest voor lijnen die via het centrum van Den Haag worden gekoppeld;

« een lijnennet met een hoge frequentie van 1 x per 10 minuten (1 x per 15 minuten 's avonds en op
zondagen),

« een goede afweging tussen snelheid van een lijn en het aantal haltes;

« lijnen die voor alle doelgroepen goed te gebruiken zijn (toegankelijkheid);

« een aanvullend systeem van Collectief Vraagafhankelijk Vervoer met een duidelijk ander
kwaliteitsprofiel (deur-tot-deur, maar langzamer en tegen extra kosten).

Aanvullend hierop wil de gemeente Leidschendam—Voorburg:
« Dbijdragen aan de viotte doorstroming van het openbaar vervoer door waar mogelijk mee te werken

aan het aanleggen van vrije tram- of busbanen;

4 Meer en Beter Openbaar Vervoer, aug. 2002.
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« prioriteit aan het openbaar vervoer toekennen bij verkeerslichten;

« in overleg met Haaglanden halte-afstanden voor sommige bewoners verminderen;

« onderzoeken onder welke voorwaarden de rechtstreekse verbinding met openbaar vervoer tussen
Stompwijk en Leidschendam- Voorburg hersteld kan worden;

« kwaliteit van haltevoorzieningen verbeteren (abri’s, fietsstallingen en informatievoorziening);

« station Voorburg als OV-knooppunt versterken.

Parkeren
Leidschendam—Voorburg wil de bezitters van een auto tegemoet komen als het gaat om de

mogelijkheden om hun auto te parkeren in de buurt van hun woning of bestemming. Daarbij zijn er

echter grenzen aan de mogelijkheden, die samenhangen met de beschikbare ruimte op straat. Indien

nodig zullen extra faciliteiten gecreéerd moeten worden, eventueel in combinatie met een financiéle

bijdrage van de gebruikers.

Leidschendam—Voorburg wil in de komende periode in een aparte Parkeernota het parkeerbeleid

verder vormgeven, in samenspraak met de inwoners van de gemeente, met het Stadsgewest

Haagianden en de direct aangrenzende gemeenten. Het parkeerbeieid van de gemeente moet

bijdragen aan:

« een redelijke mate van parkeerruimte bij woningen;

« voldoende parkeergelegenheid op zo kort mogelijke loopafstand bij verkeersaantrekkende
voorzieningen;

« een goede inpassing in de omgeving van parkeerruimten in diverse gebieden;

« een doelmatig gebruik van de parkeerruimte, dat wil zeggen: meervoudig en multifunctioneel;

« de introductie van handhaafbare maatregelen;

» het tegengaan van het parkeren op niet daarvoor bestemde plaatsen;

«  bij invoering van parkeermaatregelen rekening houden met lokale problemen en omstandigheden.

De gemeente neemt zich voor om in de vorm van maatwerk de volgende instrumenten in te zetten:
+ het stellen van normen bij bestemmingsplannen;

« het verbinden van voorwaarden aan bestemmingsplannen;

« de invoering van meer blauwe zones;

« het vaststellen van tarieven voor betaald parkeren;

« toevoegen van vrije parkeerplaatsen;

= goede handhaving.

2.3.2 Doelen verkeersveiligheid

Recent verscheen het Europees actieprogramma voor verkeersveiligheid®. De ambitie met dit
programma is om op Europese schaal het aantal verkeersslachtoffers met de helft terug te dringen in
2010 ( ten opzichte van 2001). Vanuit de Europese Commissie wordt vooral gewezen op het belang
van harmonisatie van aanpak, van voorschriften en van maatregelen. Nederland is groot voorstander
van deze aanpak. Op een aantal onderdelen is het Nederlandse beleid toonaangevend.

De ambities van Leidschendam-Voorburg op het gebied van verkeersveiligheid knopen aan bij het
nationale beleid dat is verwoord in het Meerjaren Programma Verkeersveiligheid 4 van 1996. Ten
opzichte van 1986 zou het aantal slachtoffers (doden en ziekenhuisgewonden) van
verkeersongevallen met 25% moeten zijn afgenomen in 2000; deze doelstelling is op landelijk niveau

5 Europees actieprogramma voor verkeersveiligheid COM(2003) 311 “Een gedeelde verantwoordelijkheid". Brussel, 2/6/2003
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gerealiseerd voor wat het aantal dodelijke slachtoffers betreft, maar niet geheel voor de
ziekenhuisopnamen (-20%).

Op landelijke schaal moet het aantal doden in het verkeer tot 750 in 2010 (-30%) en het aantal
gewonden tot 8.800 (-25%) zijn teruggedrongen. Deze doelstellingen zijn door de provincie Zuid-
Holland en het stadsgewest Haaglanden vertaald naar hun gebied. De verwachting is echter dat op
nationaal niveau de doelstelling naar een minder ambitieus niveau zal worden bijgesteld. Het
Regionaal Verkeers- en Vervoerplan van het stadsgewest zal als toetsingskader dienen voor het
beoordelen van verkeersveiligheidsprojecten, waaronder die van gemeenten. Subsidiemogelijkheden
kunnen worden gevonden in de Interimregeling Duurzaam Veilig, in de Tweede Fase Duurzaam Veilig
en eventueel in de verruimde GDU-regeling.

Zowel Voorburg als Leidschendam hebben zich in het verleden verplicht om zich in te spannen het
aantal verkeersslachtoffers in hun gemeente met 25% te reduceren. In dit VVP spreekt de gemeente
Leidschendam—Voorburg zich uit voor een taakstelling om het aantal verkeerslachtoffers in
Leidschendam—Voorburg in 2010 met 25% te verminderen ten opzichte van 1998: van 205 naar 154,

Aanvullend hierop wil de gemeente Leidschendam—Voorburg:
« het verkeersveiligheidsrisico verminderen;

= de gevoelens van onveiligheid verminderen;

« de verkeerssituatie bij scholen verbeteren;

» de verkeersmentaliteit verbeteren.

Uitgangspunt bij het verbeteren van de verkeersveiligheid is het concept Duurzaam Veilig. Duurzaam
Veilig gaat er vanuit dat het verkeersysteem zo veilig mogelijk wordt ingericht. Dit heeft zowel
betrekking op de infrastructuur: de weg, de omgeving en de eigenschappen van voertuigen als met
het gedrag van verkeersdeelnemers. Hiermee verschuift de aanpak van de verkeersonveiligheid van
curatief naar preventief, dat wil zeggen: niet achteraf verkeersonveilige situaties aanpakken maar
zoveel mogelijk voorkomen dat verkeersconflicten kunnen ontstaan.

Kenmerken van een duurzaam veilige inrichting zijn:

- functionaliteit: het wegverkeer verdeelt zich over het netwerk voigens de functie die aan
verschillende wegen is toegekend (zie over wegcategorisering hoofdstuk 3.2);

« homogeniteit: verkeersdeelnemers met verschillende snelheid, bewegingsrichting en massa
moeten zoveel mogelijk gescheiden worden;

» herkenbaarheid: verkeerssituaties zijn in hoge mate voorspelbaar, zodat de verkeersdeelnemer in
een oogopslag begrijpt waar hij aan toe is, welk gedrag er van hem wordt verwacht en welk
gedrag van andere verkeersdeelnemers kan worden verwacht.

2.3.3 Doelen milieu (geluidbelasting, luchtkwaliteit, vervoer gevaarlijke stoffen)

De Rijksoverheid stelt normen op het gebied van luchtverontreiniging en geluidhinder vast en heett in
internationaal verband doelen afgesproken om klimaatverandering af te remmen. Daarbij zijn
ondermeer doelstellingen geformuleerd voor het verminderen van de geluidoverlast voor woningen als
gevolg van het (auto)verkeer en het terugbrengen van de overschrijdingen van normen ten aanzien
van de luchtkwaliteit, die ook voor gemeenten gevolgen hebben.
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Ten aanzien van geluid en emissies van het verkeer zijn de volgende doelstellingen geformuleerd:

= in 2010 wordt de grenswaarde van 70 dB(A) bij woningen niet meer overschreden;

* in 2010 is een forse verbetering van de akoestische kwaliteit in het stedelijk gebied gerealiseerd.
Van meer dan 90% van de locaties waar de gevelbelasting aan de woning boven de 65 dB(A) ligt
en naar verwachting van 50% van de locaties waar de gevelbelasting boven de 60 dB(A) ligt,
moet in 2005 duidelijk zijn hoe de aanpak zal zijn;

» de akoestische kwaliteit van de Ecologische Hoofdstructuur is in 2030 gerealiseerd. In 2010 is de
ambitie dat de akoestische situatie niet is verslechterd ten opzichte van 2000;

» op de internationale klimaatconferentie van Kyoto (1997) heeft Nederland zich, in het kader van
de klimaatproblematiek, gecommitteerd aan een belangrijke doelstelling: in de periode 2008-2012
moet de uitstoot van broeikasgassen met 6 procent zijn verminderd ten opzichte van 1990;

» op zoveel mogelijk locaties moet, ter voorkoming van gezondheidsschade, de overschrijding van
de grenswaarden voor lokale luchtkwaliteit worden aangepakt.

Daarnaast stelt het rijk in het Nationaal Milieubeleidsplan dat een verdere versnippering van het
landschap door onder meer de aanieg van infrastructuur zoveel mogelijk wordt voorkomen.

Het verkeer draagt voor 18% bij aan de nationale uitstoot van CO; en is de sector met de snelst
groeiende emissies. In de Uitvoeringsnota Klimaatbeleid staan maatregelen die Nederland tot 2010
neemt om de taakstelling van CO, reductie in het kader van het Kyoto-protocol te realiseren. Vooral
eerst betekent deze taakstelling een vermindering van de verwachte toename van de emissies. Het
gaat hierbij ten eerste om technische maatregelen zoals zuinigere auto's. Ten tweede worden
belastingmaatregelen genomen. Ten derde wordt onder de naam ‘Het Nieuwe Rijden’ het rij- en
aankoopgedrag beinvioed.

De provincie wil negatieve effecten van verkeer op het leefmilieu beperken. Zij sluit hierbij aan bij de
landelijke doelstellingen op het gebied van het terugdringen van de geluidhinder, de uitstoot van
verontreinigende stoffen en de verdergaande ruimtelijke versnippering.

Bij het stadsgewest Haaglanden is het derde Regionale Verkeers- en Vervoerplan in ontwikkeling.
Naar verwachting zullen daarin de landelijke doelstellingen ten aanzien van de uitstoot van emissies

en geluidsbelasting worden opgenomen.

Vervaer van gevaarlijke stoffen
Onder meer van invioed op de leefbaarheid in Leidschendam — Voorburg zijn de risico’s die
samenhangen met het vervoer van gevaarlijke stoffen. De gemeente streeft naar een zo gering
mogelijk transport van gevaarlijke stoffen door de bebouwde kom. Voor zover het vervoer van
gevaarlijke stoffen noodzakelijk is, wil de gemeente dit zo veilig mogelijk afwikkelen. Uitgangspunt
daarbij is het aanwijzen van een route gevaariijke stoffen voor die stoffen waarvoor een routeplicht

van kracht is.

De gemeente Leidschendam—Voorburg hecht grote waarde aan kwaliteit van de leefomgeving en

sluit zich aan bij de landelijke doelstellingen. Vanuit dit oogpunt streeft de gemeente naar duurzame

mobiliteit. Dit betekent een verbetering van de leefbaarheid met behoud van een goede

bereikbaarheid, door:

» beperken van energiegebruik en lokale milieueffecten van mobiliteit;

* terugdringing van uitstoot van luchtverontreinigende stoffen,;

= het behoeden van het landelijk gebied van de gemeente Leidschendam—Voorburg voor een
verdere versnippering die het gevolg zou zijn van nieuwe infrastructuur;
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het beperken van niet-noodzakelijk autogebruik en het bevorderen van langzaam verkeer en
openbaar-vervoergebruik;
* een zo gering mogelijk transport van gevaarlijke stoffen door de bebouwde kom.

2.4 FINANCIELE ASPECTEN

De kosten voor de realisatie van de kleine verkeersinfrastructuur worden goeddeels gedragen door de
gemeente Leidschendam—Voorburg. Hiervoor bestaat een stadsgewestelijk Mobiliteitsfonds waarin
de gemeente per inwoner een bepaald bedrag stort en waaruit de gemeente per project een subsidie
terugkrijgt. Uit dit fonds krijgt de gemeente voor grosso mode hetzelfde bedrag als de eigen bijdrage
uitgekeerd ten behoeve van subsidiabele "kleine verkeersprojecten”. Het fonds wordt verder gevoed
door GDU gelden {gebundelde doeluitkering) van tiet Rijk. Het Mobiliteitsfonds wordt beheerd door
het stadsgewest Haaglanden. Deze situatie blijft in ieder geval tot en met 2005 bestaan.

Ook de grotere, gemeente overschirijdende projecten zijn ondergebracht in het Mobiliteitsfonds
{zogenaamde vaste projecten).

Daarnaast biedt het BOR-fonds {Bereiktiaartieidsoffensief voor de Randstad] de mogelijkheid voor
financiering van verkeersprojecten. Hienjit zal worden geput voor (een onderzoek naar) een
fietsverbinding over de Vliet bij Voorburg, voor de verbetering van het OV knooppunt Voorburg en
voor het verbeteren van de doorstroming op de Noordsingel.

Tot en met 2004 kan de gemeente voor tiet realiseren van infrastructurele maatregelen subsidie
ontvangen uit de Interimregeling Duurzaam Veilig.
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