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1 Inleiding

In opdracht van de gemeente Harderwijk en de provincie Gelderland is in het kader van het
bestemmingsplan van de N302 onderhavig akoestisch onderzoek uitgevoerd. Doel van het
onderzoek is het inzichtelijk maken van de geluidseffecten van de fysieke aanpassingen aan de
N302 en het bepalen van de maatregelen om de geluidniveaus vanwege de N302 te reduceren,
Het onderzoek is uitgevoerd in aanstuiting op het onderzoek van 25 september 20068, Het
onderzoek van september 2006 heeft ter inzage gelegen samen met het voorontwerp
bestemmingspian en hierop zijn reacties gekomen. Met dit onderzoek kan worden ingegaan op
deze reacties.

Het onderzoek is opgedeeld in 2 delen. Deel 1 betreft het onderzoek dat is gerelateerd aan de
Wet geiuidhinder van voor 1 januari 2007 en het Reken — en meetvoorschrift wegverkeerslawaai
2002. Met deel 1 kan worden ingegaan op de ingekomen reacties op het onderzoek van 25
september 2008. In deel 2 zijn de resuitaten vertaald naar de gewijzigde wet van na 1 januari
20G7. Op 19 december 2006 is door het ministerie van YROM bekend gemaakt dat de gewijzigde
Wet geluidhinder per  januari 2007 en het nisuwe Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006
van kracht is geworden. Het onderzoek van september 2006 is uitgevoerd voigens de Wet
geluidhinder van voor 1 januari 2007 en het Reken- en meetvoorschrift wegverkeerslawaai 2002.
Vooruitlopend op de verdere procedure na 1 januari 2007, is het noodzakelijk om inzicht te krijgen
in de effecten van de aangepaste normering op de resultaten van deel 1.

Voor u ligt deel 1 van het onderzoek.

in hoofdstuk 2 van deel 1 wordt nader ingegaan op de fysieke aanpassing van de N302 en het in
beschouwing genomen onderzoeksgebied. In dit hoofdstuk komen ook de uitgangspunten aan de
orde.

In deel 1, hoofdstuk 3 is bepaald in hoeverre de geluideffecten van de fysieke aanpassing van de
N302 past binnen de kaders van de Wet geluidhinder. Er dienen grenswaarden in acht te worden
genomen bij woningen en andere geluidgevoelige bestemmingen die zijn gelegen binnen de zone
van de te wijzigen weg onder de voorwaarde dat sprake is van een reconsiructie in de zin van de
Wet geluidhinder, Daar waar niet kan worden voldaan aan de eisen uit de Wet geluidhinder zifn
maairegelen bepaald om wel te kunnen voldoen.

Hoofdstuk 4 van deel 1 gaat verder dan wat minimaal nodig is om te voldoen aan de wettelijke

kaders. Hierin zijn maatregelen en voorzieningen bepaald voor de N302 om te valdoen aan het
stand-still principe.

Akoestisch onderzoek reconstructie N302 Harderwijk 936
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Met deze maatregelen en voorzieningen moet worden getracht de geluidbelasting van de situatie
voor de fysieke aanpassingen te garanderen en verslechtering van de geluidbelasting te
voorkomen.

Hoofdstuk 5 van deel 1 geeft aan welke maatregelen nodig zijn om een geluidbelasting vanwege
de N302 te realiseren van maximaal 55 dB(A}. Dit wordt in onderhavig anderzoek ais

basiskwaliteit aangehouden.

Hoofdstuk 6 van deel 1 gaat nog een stap verder en geeft aan welke maatregeien nodig zijn om
een geluidbelasting vanwege de N302 te reatiseren van maximaal 50 dB(A).

in hoofdstuk 7 is een samenvatting opgenomen en in bijlage 1 een begrippenijst.

10036 Akoestisch onderzoek reconstructie N302 Rarderwijk
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2 Plangebied, onderzoeksgebied en uitgangspunten

2.1 Inleiding

In ket onderzoek wordt onderscheid gemaakt tussen plangebied en onderzoeksgebied. Het
plangebied betreft de aan te passen N302. Het onderzoeksgebied betreft de in beschouwing
genomen geluidgevoelige functies binnen de geluidzone van de N302,

2.2 Plangebied
Het gedeelte van de N302 dat in beschouwing is genomen loopt van de Leuvenumseweg tot de
provinciegrens Gelderland-Flevoland. Over dit traject vinden verschillende aanpassingen plaats.
Hierbij kunnen vier deelgebieden worden enderscheiden en vinden per deelgebied de voigende
aanpassingen plaats:

Tabel 2.1 Deelgehieden

Deelgebleden Trajectomschrijving Omschrijving aanpassing

1 Leuvenumseweg-A28 Aanpassing van N302 tot 2x2 rijstroken en aanpassing van de

aansluitingen

2 A28-fietstunnel Aanpassing van N302 tot 2x2 rijstroken over nieuw of bestaand
viaduct
3 fietstunnel-Lorentzstraat Aanpassing van N302 tot 2x2 rijstroken met ongelifkvioerse kruising

verhoogde of verdiepte ligging of gelijkvioerse kruising en ligging op

maaiveldniveau

4 Lorentzstraat-provinciearens  Aanpassing van aquaduct 1ol 2x2 rijsiroken

In figuur 2.1 is een schematische lengtedoorsnede weergegeven van de N302. In figuur 2.2 is
een situatietekening opgenocmen met de verschillende deelgebieden en de aanpassingen.

Akoestisch onderzoek reconstructie N302 Harderwijk 11436
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Deelgebied 1 Deelgebied 2 Deelgebied 3 Deelgebied 4

e \,\"""‘ “““ \\
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Leuvenseweg A28 Fietstunnel Lorentzstraat Provincie-

grens

Figuur 2.1 Schematische weergave N302

Deelgebied 4:
Aanpassing van aquaduct

Deelgebied 2:
Aanpassing van N302 tot

i/

-1‘./\/,‘4//»..\\:.
e

tot 2x2 rijstroken 2x2 rijstroken over nieuw

of bestaand viaduct

Deelgebied 3:

Aanpassing van N302 tot Deelgebied 1:

2x2 rijstroken met aanpassing van N302 tot

ongelijkvioerse kruising 2x2 rijstroken en aanpassing

verhoogde of verdiepte van de aansluitingen
ligging of gelijkvioerse
kruising en ligging op

maaiveldniveau

Figuur 2.2 Ligging deelgebieden en omschrijving aanpassingen

Volgens het ontwerpbestemmingsplan zijn de ligging en afmeting van de ruimtelijke elementen
van de N302 niet vastgelegd. In onderhavig onderzoek is daarom rekening gehouden met de
verschillende varianten die tabel 2.1 zijn aangegeven. De effecten ter hoogte van deelgebied 3
zijn bepaald voor de verdiepte en verhoogde ligging en voor de ligging op maaiveld.

Akoestisch onderzoek reconstructie N302 Harderwijk
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Hierbij is voor de verhoogde en verdiepte variant uitgegaan van parallelwegen en de daarvoor
benodigde extra ruimte. Voor de maaiveldvariant is dat niet gedaan. Verder is uitgegaan van een
worst-case ligging ten opzichte van de afscherming en woningen. Ten opzichte van vooral de
hoogbouw kan een grotere afstand tot de afscherming door horizontale verschuiving van de weg
leiden tot hogere geluidniveaus, Er is ter hoogte van de relevante weggedeelten echter een
beperkte speelruimte in het oostelijk of westelijk ruimtegebruik. Het effect van een horizontale
verschuiving is dan ook verwaarioosbaar.

Ten noordoosten fangs de N302 tussen de A28 en de Newtonweg ligt een geluidscherm van
circa twee meter. Ten zuidwesten van de N302 ligt een scherm van circa 1,5 meter. De ligging
van deze schermen is weergegeven in bijlage 2. Door de aanpassingen van de N302 zullen deze
schermen worden verplaatst. In eerste instantie is bij de berekeningen van de toekomstige
situatie uitgegaan van een worst-case waarbij er geen schermen zijn. Ook ter hoogte van de
Newlonweg en tussen het kruispunt met de Newtonweg en Harders Plaza liggen schermen (zie
bijlage 2). Deze schermen blijven wel bestaan na de aanpassingen.

Onderhavig onderzoek richt zich vooral op de N302. Hier vinden de grootste aanpassingen plaats
en dit is de meest relevante weg. De Kruispunten van de N302 met de Burgemeester de
Meesterstraat, Lorentzstraat en Newtonstraat warden ook aangepast en daarom zijn ingevolge de
Wet geluidhinder in hoofdstuk 3 ock deze wegen in beschouwing genomen.

2.3 Onderzoeksgebied

tn de Wet geluidhinder is opgenomen dat aan weerszijden van een weg een geluidzone tigt.
Hiermee wordt het aandachtsgebied langs de weg afgebakend waarbinnen de regels van de Wet
geluidhinder van kracht zijn. Niet alle wegen hebben een geluidzone. Wegen binnen een wooner,
met een maximum snelhieid van 30 km per uur en waarvoor in een geluidniveaukaart is
vastgesteld dat op 10 meter afstand de geluidbelasting lager is dan 50 dB(A) zijn uitgezonderd.

De breedte van de geluidzone is afhankelijk van het aantal rijstroken in de eindsituatie en de
tigging van de weg (binnenstedelijk of buitenstedelijk). In tabel 2.2 zijn de breedten van

geluidzones samengevat.

Tabel 2.2 Breedten van geluidzones

Aantal rijstroken Breadte van de geluidzone [m]
Buitenstedelijk gebied Stedelilk gebied
5 of meer 600 350
30f4 400 350
102 250 200

Akoestisch onderzoek reconstructie N302 Harderwijk 13136
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De breedte van de geluidzene van de N302 varigert tussen 250 en 600 meter. De geluidzones
van de Burgemeester de Meesterstraat, de Lorenizstraat en de Newtenweg variéren van 200 {ot
350 meter. In onderhavig cnderzoek is de eerste -en tweedelijns bebouwing {hestaand) binnen
de geluidzone van de N302 meegenomen. Per wegvak zijn de relevante geluidgevoelige
hestemmingen ingedeeld in clusters. In bijlage 4 is de ligging van de rejevante geluidgevosiige
bestemmingen en clusiers weergegeven.

De geluidniveaus zijn bepaald ter plaatse van de in bijlage 4 weergegeven geluidgevoelige
bestemmingen. Dit zijn woningen, appartementen en scholen. Voor het merendeel van de
geluidgevoelige bestemmingen is een becordelingsheoogte aangehcuden van 1,5 meter (begane
grond), 4,5 meter (1° verdieping) en 7,5 meter (2° verdieping). Bij scholen is enke! beoordesld op
1,5 en 4,5 meter. Langs de N302 bevindt zich op meerdere locaties hoogbouw (appariementen)
variérend van 4 tot 8 lagen hoog (cluster 2, 5, 9, 15 en 16). Hier is dan ook beoordeeld op alle
woonlagen.

Voor enkele woningen in het onderzoeksgebied ziin eerder hogere waarden conform de Wet

geluidhinder vastgesteid. In tabel 2.3 zijn de relevanie woningen met de vastgestelde hegere
waarden gegeven.

Tabet 2.3 Relevante vastgastelde hogero waarden

Waoning Hogera waarde Bran Besluit
{Letmaal (dB(A}}]
9 woningen Slauerhofstraat ' 54 N302 MW2001.473857
11 woningen R. Feitlaan ' 54 N302 MW2001.475687
1 woning R. Feitlaan bij moskee ' 60 N302 MW2001.47557
1 woning Leuvenumseweg 2 ° L1 N302 MWW 199026495
' Cluster 7
* Cluster 11

Vanwege de rijksweg A28 zijn voor twee gesaneerde woningen aan de Boekhorstlaan hogere
waarden vastgesteld. Deze woningen zijn wel in beschouwing genomen, maar de hogere
waarden vanwege de A28 ziin niet relevant voor onderhavig onderzoek.

Akoestisch onderzoek reconstruttie N302 Harderwijk
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2.4 Modeltechnische uitgangspunten

241 Brongegevens

Via de gemeente Harderwiik zijn verkeersintensiteiten (bepaald door de provincie Gelderiand)
aangeleverd voor 2604 (voor aanpassing) en 2020 {na aanpassing). De verkeersintensiteiten
voor 2009 {voor aanpassing) zijn bepaald op basis van de infensiteiten voor 2004 en een groei
van 2 % per jaar (in overleg met de provincie Gelderland). In tabel 2.4 zijn de
verkeersintensiteiten voor 2004, 2009 en 2020 samengevat.

Tabel 2.4 Wegverkeersintensiteiten 2004 en 2008 (voor aanpassing) en 2020 (ha aanpassing}

Weavak Aantai voertuigen [etmaal]

2004 2009 2020 2020

maaiveld* verdiept/verhoogd

N3G2
«  Deel provinciegrens-Lorentzstraat 21660 23914 34880 34880
+ Deel Lorentzsiraat-Newionweg 23780 28255 39780 21420
s Deel Newtonweg-AZ8 25340 27977 45140 45540
+  Deel A28-Leuvenumseweg 18000 19873 25240 25240
*  Westelijke parallelweg - - - 9180
s . Oostelijke parallelweg - T : 3180
Burg. de Meesterstraat 13840, 15280 14280 14280
Lorentzstraat 7040 L TTT3 10480 10480
Newlonweg oost 16840 18593 12980 12980
Newtonweg west (N302-Oosteinde) 18800 20536 26840 26840

+ Uilgaande van sen situatie zonder parallelbanen; het aantal voertuigen van deze banen is bij dal van de N302

opgeteid

Voor de dag- en nachtuurverdeling en de voertuigverdeling is uitgegaan van de aangeleverde
gegevens zoals in tabel 2.5 is opgenomen.

Akoeslisch onderzoek reconstructie N302 Harderwijk 18136
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Tabel 2.5 Verdeling voor 2009 en 2020

Weyg Veirdeling [%]

Daginachtuur Lichte mvt Middelzware mvt _ Zware mvt
N302
+  Deel provinciegrens-Lorentzsiraat 7,108 91 6 3
+  Deel Lorentzstraat-Newtonweg 7,108 91 6 3
+  DeelNewlonweg-A28 71108 91 6 3
e Deel A28-Leuvenumseweg 7.1/0.8 91 6 3
+  Weslelijke parallelweg 6,6/0.9 g1 6 3
¢ __Dostelijke paralleiweg 6,6/0,9 91 6 3 .
Burg. de Meesterstraat 6,6/0,9 90 6,7 33 .
Lorentzstraat 8,8/0.8 90 6,7 33
Newlonweg 0ost 6,8/0.8 99 6,7 33
Newlonweg west (N302-Oosteinde) 6669 90 6.7 3,3

Voor de N302 geldt een maximale snelheid van 80 km/uur en een wegverharding met fijn asfait
(dicht asfalt beton). Voor de overige wegen en de nieuwe parallelwegen is een sneiheid van
50 km/uur en een wegverharding van fijn asfaft (dicht asfalt beton) gehanteerd.

In bijlage 3 zijn de modeltechnische brongegevens opgenomen.

24,2 Ontvangergegevens

Voor de modellering van ontvangerpunten op geluidgevoelige bestemmingen is uitgegaan van
kadastraie tekeningen, een locatiebezoek en luchtfoio's. In bijlage 4 zijn de ligging en hoogtes
van de ontvangerpunten weergegeven. Hierbi zijn de ontvangerpunien (en dus de
geluidgevoelige bestemmingen) ingedeeld in clusters.

Een aantal gevels is aangehouden als dove of blinde gevel (hijvoorbeeld de kopse kanten van de
hoogbouw in cluster 8). Hierbii is ervan uitgegaan dat het een bestaande niet zonder meer te
wijzigen gevel betreft. Op deze gevels is niet gerekend en beoardeeld.

2.4.3 Overdrachtgegevens

Ten behoeve van de afscherming en refiecties in het plan- en onderzoeksgebied zijn al
aanwezige bebouwing en afscherming rondom de N302 in het model opgenomen. Als
bodemfactor is voor alle berekeningen 0,6 gehanteerd {gebied voor 60 % absorber
end). Hardere bodemgebieden {wegen en industrieterreinen) zijn apart ingevoerd.

Akoestisch onderzoek reconstructie N302 Harderwijk
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Voor de modellering van de bestaande schermen (in de situatie van 2008) is gebruik gemaakt
van de tekeningen 10-5-83 van 24 december 1984 en 297.74.1237A van 7 maart 1990. In 2020 is
er in eerste instantie vanuit gegaan dat de schermen langs deelgebied 2 van de N302 komen te
vervallen. Voor de bepaling van de maatregelen is wel met {vervangende) schermen gerekend.

In bijlage 5 ziin de overdrachtsgegevens opgenomen.

2.5 Berekeningsmethodiek
De berekeningen zijn uitgevoerd volgens het Reken- en meetvoorschrift wegverkeerslawaai 2002
{methode SRM-H 2002) met behulp van het computerprogramma Geonoise, versie 5.3.

Akoestisch onderzoek reconstructie N302 Harderwijk 17136
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3 Beoordeling en maatregelen Wet geluidhinder

3.1 Inleiding

In onderhavig hoofdstuk is beoordeeld of de geluideffecten van de fysieke aanpassing van de
N302 past binnen de eisen van de Wet geluidhinder. Daar waar niet kan worden voldaan aan de
eisen uit de Wet geluidhinder zijn maatregelen bepaald om wel te Kunnen voldoen.

De kruispunien van de N302 met de Burgemeester de Meeslerstraat, Lorentzstraat en
Newionsiraat worden ook aangepast en daarom zijn ingevolge de Wet geluidhinder in dit
hoofdstuk ook deze wegen in beschouwing genomen. Binnen de zone van de Lorentzstraat
bevinden zich geen woningen. Deze weg is om die reden niet relevant.

3.2 Wettelijk kader

3.2.1  Stap 1 Reconstructietoets

In de Wet geluighinder zijn grenswaarden opgenomen die bij een fysieke wijziging aan een
aanwezige weg in achi moeten worden genomen. Dit geldt echter niet voor iedere wijziging.

Er vindt pas toetsing aan de grenswaarden plaats als er cok sprake is van een reconstructie in de
zin van de Wet geluidhinder. Dit is het geval als de geluidbelasting vanwege een aangepaste weg
10 jaar na de aanpassing met 2 dB(A) of meer toeneemt ten opzichte van de laagste waarde van:
* De geluidbelasting €én jaar voor de wijziging {heersende geluidbelasting)

» Een eerder vastgestelde hogere waarde

Ais de heersende geluidbelasting lager is dan 50 dB(A} mag worden uitgegaan van 50 dB(A} ais
heersende geluidbelasting. Verder dient bij de ‘reconstructietoets’ rekening te worden gehouden
met de aftrek krachtens artikel 103 Wet geluidhinder en artiket 6 van het Reken- en
meetvoorschrift 2002, Voor wegen met een maximum snelheid tot 70 km per uur bedraagt deze
aftrek 5 dB(A). Bij 70 km/uur of meer geldt een aftrek van 2 dB(A). Voor de N302 (inclusief de
paralielwegen)is gerekend met een aftrek van 2 dB (worst-case benadering, want de snelheid op
de parallelwegen en een aantal gedeeltes van de hoofdrijpaan (bijvoorbeeld in de
maaiveldvariant) is (in de praktijk) lager dan 70 km/uur).

3.2.2 Stap 2 Grenswaardentoets

Nadat is vastgesteld dat er sprake is van een reconstructie in de zin van de Wet geiuidhinder
dieni volgens de procedure van artiket 39 en 99a van de Wet geluidhinder de grenswaardentoets
te worden uitgevoerd.

Akoestisch onderzoek reconstructie N302 Harderwijk 13136
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in principe geldt voor een reconstructiesituatie een voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A). Er zijn
twee uitzondering opgenomen in de Wet geluidhinder om af te kunnen wijken van de
voorkeursgrenswaarde van 50 dB{A). Dil ziin situaties waarvoor een hogere waarde is
vastgesteld en bestaande situaties waarin niet eerder een hogere waarde is vastgesteld. Voor
alle in beschouwing genomen woningen geldt een van de twee uitzonderingen.

Bij bestaande situaties zonder dat een hogere waarde is vastgesteld geldt de heersende
geluidbelasting als toetswaarde. Bij een heersende geluidbelasting van minder dan 50 dB{A)
geldt 50 dB(A) als toetswaarde. Als er een hogere waarde is vastgesteld die iager is dan de
heersende geluidbelasting dan geldt als toetswaarde deze vastgesteide hogere waarde. Dit zou
het geval kunnen zijn bij de woningen aan de Slauerhoflaan, R. Feitlaan en de Leuvenumseweg
2.

De toetswaarde mag met ontheffing met maximaal 5 dB worden overschreden, mits

geluidheperkende maatregelen niet mogelijk zijn of onvoldoende effecten hebben dan wel

hezwaren cntmeeten van stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of financiste

aard. Bovendien dient het te gaan om een wegq die:

¢ Een noodzakelijke verkeers- en vervoersfunctie zal vervullen

* Of een zodanig verkeersverzamelfunctie zal vervullen dat na reconstructie de geluidbelasting
langs een andere weg zai dafen

3.3 Resulitaten en beoordeling

3.3.1  Reconstructietoets

Per situatie (2009 en 2020) en per relevante weg is de geluidhelasting ter plaatse van de
geluidgevoelige bestemmingen berekend. Vervolgens is voor de verschillende varianten van
2020 met een geluidbelasting van meer dan 50 dB{A) het verschil bepaald met de geluidhelasting
in 2009. Indien de vastgestelde hogere waarde lager is dan de geluidbelasting in 2009 dan is
uitgegaan van deze hogere waarde. De geluidbelastingen en de verschillen zijn voor de relevante
beocrdelingspunten opgenemen in bijlage 8. Voor de ligging van de betreffende
beoordelingspunten en geluidgeveelige bestermmingen wordt verwezen naar bijlage 4.

In tabel 3.1 zijn voor de meest maatgevende woningen (per cluster) de geluidbelastingen in 2009
an 2020 {worst-case variant) gegeven.
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Tabel 3.1 Resultaten maatgevende {(hogere waarde) woningen

Woning Hogere waarde Resultaten 2009 Resultaten 2020
[Letmaal {dB{A))] [Letmaal (dB(A}}] [Letmaal (dB{A)}]
Cluster Punt
i Q02 - 682 64
2 Q08 - 57 60’
3 025 - 59 81"
4 030 . 54 562
5 035 - 80 58
53 061 - 62 68
7 068b (Slauerhofstraat) 54 55 64
069 {R.Feithlaan) 54 53 62
072k R. Feitlaan bij moskee 60 55 64
g 074 e 56 65
9 085¢ - 60 62
10 092 . &4 56
1 107 68 54 55
12 120 - 59 61
13 129 . 53 80
14 132 - 55 .68
15 158 - 59 68
16 180 - 60 66
17 187 - 62 61

' Maaiveldvariant is maalgevend

? Verhoogde variant is maatgevend

Uit bijlage 6 en tabel 3.1 valt af te leiden bij welke wegen, deelgebieden en aanpassingssituaties
er sprake is van een reconstructie it de zin van de Wet geluidhinder. Hierbij is de maaiveldvariant
de maatgevende situatie voor deelgebied 3. In onderstaande tabel 3.2 is per weg, per situatie en
per cluster woningen aangegeven of sprake is van een reconstructie in de zin van de Wet
geluidhinder of niet.

Akoeslisch onderzoek seconstructie N302 Harderwijk 21736



Kenmerk RG02-44505300CV-rvb-V02-NL

22136

Tabkel 3.2 Reconstructiebepaling Wet geluidhinder

Weg 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
N302
Deelgebied 1 - - - - - - - . “ N J - - - - -
Deelgebied 2 - - - - J J [ N - ~ L Y -
Deelgebied 3
Maaiveld J J J J - - - - - - - - - - - J -
Verhcagd d J J J - - - - - - - - - B J -
Verdiept N N N N . - - - - - - - - - - J -
Daslgebiod 4 - : - - - - - - - - - - - - - N
Burg. De Meeslerstraat N N - - - - - - - - - - - - - T e
Newionweg ocost - et - - - - - - . - - - Nore,
Newfonweg west et NN N e e - =
J Ja, wel een reconsiructiesituatie in de zin van de Wgh voor een of meerdere woningen
N Nee, geen reconsiructiesituatie in de zin van de Wgh voor een of meerdere woningen

- Niet relevant

Liit bijlage 6 en tabel 3.2 blijkt dat de aanpassingen van de N302 in deeigebied %, 2 en 3 leiden tot
een toename van meer dan 2 dB(A) en een reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder ter
hoogte van het merendeel van de geluidgevoelige bestemmingen. De toename bedraagt langs
maximaal 12 dB en wordi veroorzaakt door de toename in het aantal voertuigen en de extra
ruimtebenutting (extra rijstroken, eventuele verschuiving van de weg en de vervallen schermen).

3.3.2  Grenswaardetoets

De geluidbelastingen uit tabel 3.1 en bijlage 6 zijn vervoigens geloeist aan de grenswaarden uit
de Wet geluidhinder. Uit het verschil tussen de heersende geluidbelasting, de hogere waarden en
de berekende geluidbelasting in de eindsituatie blijkt dat de grenswaarden worden overschreden,
De verschillen zijn immers groter dan 2 dB en veelal groter dan 5 dB (oranje arcering).

In tabet 3.3 is per cluster woningen aangegeven in hoeverre de ioets- en grenswaarden worden
overschreden bij een of meer woningen.
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Tabel 3.3 Overschrijdingen toetswaarde enf/of maximaal toelaatbare grenswaarde

Woningen Cverschrijding tootswaarde Overschrijding maximaal

toelaathare grenswaarde

Deelgebied 1
Cluster 10 Ja Nee
Cluster 12 Ja Nee

Deelgebied 2
Cluster 5 Ja Neg
Cluster & Ja Ja
Cluster 7 Ja Ja
Ciuster 8 Ja Ja
Cluster & Ja Ja
Cluster 13 Ja Ja
Cluster 14 Ja Ja
Cluster 15 Ja Ja

Deelgebied 3
Cluster 1 Ja Nee*
Cluster 2 Ja Nee*
Cluster 3 Ja Nee*
Cluster 4 Ja Nee*
Cluster 16 Ja* Ja*

* Geldt voor elke variant (verhoogd, verdiept en maaiveid)

3.4 Maatregelen
In deze paragraaf is nagegaan welke maatregelen moeten worden getroffen om te kunnen
voldoen aan de grenswaarden uit de Wet geluidhinder.

In gerste instantie zijn de maatregelen bepaald om te voldoen aan de maximaal toelaatbare
grenswaarde. Deze maatregelen zijn in ieder geval nodig binnen de kaders van de Wet
geluidhinder. Cverschrijding van deze grenswaarde is niet toegestaan. Vervolgens is bepaald met
weike maatregelen ook kan worden voldaan aan de toetswaarde. Hierbij is het de vraag of deze
maatregeien bezwaren antmoeten van stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappeiijke of
financidle aard. Als er geen bezwaren zijn dan stelt de Wet geluidhinder dat ook deze
maatragelen moeten worden getroffen. Zijn er wel gegronde bezwaren dan kan ontheffing worden
verleend. De N302 vervult een nocdzakelijke verkeers- en vervoersfunctie en daarmee wordt
voldaan aan het subcriterium voor ontheffing.
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Voor het bepalen van maatregelen wordt in eerst gekeken naar bronmaatregelen. Als dat
onvoldoende reductie oplevert dan komen overdrachtsmaatregeten zoals schermen in beeld.

Er dient rekening te worden gehouden met een onnauwkeurigheidsmarge vanwege de ruimte in
het ontwerpbestemmingsplan ten aanzien van de invulling van de verkeersdoeleinden, Zo is
bijvcorbeeld gerekend met een bepaalde afstand van schermen tot de weg. Mocht deze afstand
vergroot worden dan is de effectiviteit iager. Een kortere afstand leidt doorgaans tot een grotere
geiuidreductie. Bij latere invulling en uitvoering van de aanpassingen zal nauwkeurig moeten
worden aangetoond datl er wordt voldaan aan de in het bestemmingspian gestelde
randvoorwaarden ten aanzien van het aspect geluid.

Maatregelen om te voldoen aan de maximaal toelaatbare grenswaarde

De volgende maatregelen zijn minimaal nodig om te veldoen aan de maximaal toelaatbare

grenswaarde:

= Aanpassen wegverharding in dunne deklaag type 2 (dunne open asfaltdeklaag) voor de
doorgaande delen met een gemiddelde snelheid vanaf 40-50 km/uur tot 70-80 km/fuur zonder
afslaand, wringend, afremmend of optrekkend verkeer. Het geluidreducerend effect van een
dunne deklaag type 2 varieert afhankelijk van de snelheid tussen 3,6 en 4,9 dB

= Aanpassen wegverharding in dunne deklaag type 1 (dunne dichte asfaltdeklaag) voor de
gedeeltes rond de kruispunien met snelheden tot 70-80 km/uur met afsiaand wringend,
afremmend of optrekkend verkeer. Het geluidreducerend effect van een dunne deklaag type
1 varieert athankelijk van de snelheid tussen 1,9 en 3,4 dB

» (Her)plaatsen schermen langs N302

In bijlage 7 ziin de benodigde maatregelen gevisualiseerd per relevant deelgebied en per cluster
geluidgevoelige bestemmingen.

Maatregelen om te voldoen aan de toetswaarde

De volgende maatregelen zijn minimaal nodig om te voldoen aan de toetswaarde:

e« Aanpassen wegverharding in dunne deklaag type 2 (dunne open asfaltdeklaag) voor de
doorgaande delen met een gemiddetde snelheid vanaf 40-50 km/uur tot 70-80 km/uur zonder
afslaand, wringend, afremmend of optrekkend verkeer

* Aanpassen wegverharding in dunne deklaag type 1 (dunne dichte asfaltdeklaag) voor de
gedeelies rond de kruispunten met snetheden tot 70-80 km/uur met afslaand wringend,
afremmend of optrekkend verkeer

« Plaatsen schermen langs N302

Akoestisch onderzoek reconslructic N302 Harderwijk



gf Tauw

Kenmerk R002-44505300CV-1vh-V02-NL

In bijlage 8 zijn de benodigde maatregeien gevisuatiseerd per relevant deelgebied en per cluster
geluidgevoelige bestemmingen, Met gaat em meer en hogere schermen dan de schermen om te
voldoen aan de toetswaarde (bijlage 7).
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4 Beoordeling en maatregelen Stand-still principe

4.1 Inleiding en uitgangssituatie

Uit hoofdstuk 3 kan worden afgeleid dat de geluidbelasting in 2020 vanwege de N302 relevant
toe zal nemen door de aanpassingen en het extra verkeer, Welke maairegelen moeten worden
getroffen om te voldeen aan de weltelijke kaders is in hoofdstuk 3 beschreven. Hierbij zijn alleen
de woningen beschouwd waar sprake is van een toename van minimaal 2 ¢B(A) (reconstructie
ingevolge de Wet geluidhinder). Dit hoofdstuk gaat in op wat voor de N302 verder dan minimaal
nodig is om {e voidoen aan de wettelijke kaders. Ten behoeve van het stand-still principe zijn
maatregelen en voorzieningen bepaald om het geluidniveau van de situatie vodr de fysieke
aanpassingen te garanderen en verslechtering van de geluidniveaus vanwege de N302 te
voorkomen. Aanvullend op hoofdsstuk 3 moeten voor het stand-still principe ook de woningen
met een toename van maximaal 2 dB worden beschouwd.

Om te voorkomen dat de totale geluidkwaliteit versiechterd zouden ook maatregelen moeten
worden getroffen aan de overige wegen en geluidbronnen. Nigt alleen de extra geluidbelasting
vanwege N302 is relevant voor de togkomstige totale geluidkwaliteit, maar ook de toename
vanwege A28 en de jokale wegen (door de autoneme groei van het verkeer) zijn relevant.
Wettelijk gezien moet de geluidbelasting en de maatregelen per weg worden beoordeeld. De
overige wegen maken geen onderdeel Uit van het bestemmingsplan N302 en ziin daardoor buiten
heschouwing gelaten.

4.2 Maatregelen

De maatregelen uit hoofdstuk 3 die moeten worden getroffen om te voldeen aan de toetswaarde
hebben een dusdanig effect op de geluidgevoelige bestemmingen dat daarmee kan worden
voldaan aan het stand-stilt principe (nergens een toename ten opzichte van de heersende
geluidbelasting of de vastgestelde hogere waarde). Om te voldoen aan het stand-still principe
wordt derhalve verwezen naar bijlage 8.
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5 Beoordeling en maatregelen basiskwaliteit

5.1 Inleiding en uitgangssituatie

Uit hoofdstuk 3 valt af te leiden dat nagenceg alle woningen na aanpassing vanwege de N302
een geluidbelasting gaan ondervinden van meer dan 55 dB(A). Qok als wordt voldaan aan de
wettelijke grenswaarden en/of het stand-still principe pedraagt de geiuidbelasting meer dan 55
dB(A}. in de situatie van 2009 is die immers veetal meer dan 55 dB(A). In dit hoofdstuk is
nagegaan welke maatregelen en voorzieningen nodig zijn om de geluidbetasting te reduceren tot
maximaal 55 dB({A).

Om de totale geluidkwaliteif te verbeteren zouden ook maatregelen moeten worden getroffen aan
de overige wegen en geiuidbronnen. Niet alleen de N302 is relevant voor de totale geluidkwaliteit,
maar ook de A28, de lokale wegen en de industrieterreinen dragen bij en zuilen gezamenlijk meer
dan 50 dB(A) veroorzaken. Deze wegen maken geen onderdes! uit van het bestemmingsplan
N302 en zijn derhalve buiten beschouwing gelaten. Wel kan worden gesteid dat maatregelen ten
behoeve van de N302 ook cumulatief beschouwd een positief effect hebben. De bijdrage van de
N302 gaat tenslotte omiaag. Het positieve effect kan minimaal zijn als de bijdrage van de overige
bronnen bepalend is.

5.2 Maatregelen

Om te kunnen voldoen aan een maximale geluidbelasting van 55 dB(A), de basiskwaliteit voor de

N302 moeten de volgende maatregelen worden getroffen:

+ Aanpassen wegverharding in dunne deklaag type 2 {dunne open asfaitdekiaag) voor de
doorgaande delen met een gemiddelde snelheid vanaf 40-50 km/uur tot 70-80 km/uur zonder
afstaand, wringend, afremmend of optrekkend verkeer. Het geluidreducerend effect van een
dunne dekiaag type 2 varieert afhankelijk van de snelheid tussen 3,6 en 4,9 dB

* Aanpassen wegverharding in dunne deklaag type 1 {dunne dichte asfaltdekiaag) voor de
gedeeites rond de kruispunten met snelheden tot 70-80 km/uur met afslaand wringend,
afremmend of optrekkend verkeer. Het geluidreducerend effect van een dunne deklaag type
1 varieert afhankelijk van de snelheid tussen 1,2 en 3.4 dB

» (Her)plaatsen schermen langs N302

Hogere schermen dan 5 meter zijn stedenbouwkundig niet mogelijk. Ook schermen nabij de

kruispunten en op- en afritten zijn niet mogelijk. Met deze voorwaarden is bij het bepalen van de
maatregelen rekening gehouden,
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In bijlage 9 zijn de maatregelen die kunnen worden getroffen binnen de bovengencemde
randvoorwaarden gevisualiseerd per relevant deelgebied en per cluster geluidgevoelige
pestemmingen.

Uitgaande van de in hijlage 9 opgenomen maatregelen en de bovengenoemde randvoorwaarden
is het niet haalbaar om in de verhoogde variant van deeigebied 3 de geluidhelasting ter plaatse
van alie woningen te reduceren tot maximaal 55 dB(A). Voor de hoogbouw ter hoogte van punt
180 (clusier 16) geldt op de bovenste etage {beoordelingshoogte 10,5 m+mv) een geluidbelasting
57 dB{A). Ter plaatse van de hedrijffswoning punt 002 {cluster 1) bedraagt de geiuidbelasting op
de bovenste verdieping (7.5 m+mv) 56 dB{A}. In de maaiveldvariant en de verdiepte ligging wordt
binnen de randvoorwaarden wel overal voldaan aan 55 dB(A).

Vanuit het oogpunt van doeimatigheid is nagegaan in hoeverre een 6 meter hoog scherm nabij
clusier 1 en 16 wel leidt tot een haaibare basiskwaliteit. De geluidreductie is dusdanig beperkt
(maximaal 1 dB(A)} dat bij een verhoogde ligging bij cluster 16 nog steeds sprake is van een
overschrijding van de basiskwaliteit. Bij cluster 1 kan dan wel worden voldaan aan de
hasiskwaliteit.
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6 Beoordeling en maatregelen ambitieniveau

6.1 Inleiding en uitgangssituatie
In dit hoofdstuk wordt beschreven met welke maatregelen de geluidbelasting vanwege de N30G2
nog verder kan worden gereduceerd tot maximaat 50 dB{A).

Om de lotale geluidkwaliteit te verbeteren zouden ook maatregelen moeten worden getroffen aan
de overige wegen en geluidbronnen. Niet alleen de N302 is relevant voor de totate geluidkwaliteit,
maar ook de A28, de lokale wegen en de industrieterreinen dragen bij en zullen gezamenlijk meer
dan 50 dB(A} vercorzaken. Deze wegen en eventuele maatregelen maken geen onderdeel uit
van het bestemmingsplanr N302 en zijn niet meegenomen in de berekeningen. Wel kan worden
gesteld dat maatregelen ten behoeve van de N302 ook cumulatief beschouwd een positief effect
hebben. De bijdrage van de N302 gaat tensloite omiaag. Het positisve effect kan minimaal zijn
als de bijdrage van de overige bronnen bepalend is.

6.2 Maatregelen

Cm zo veel als mogelijk te kunnen voldoen aan een maximale geluidbelasting van 50 dB(A), het

ambitieniveau voor de N302 moeten in ieder geval de volgende maatregelen worden getroffen:

* Aanpassen wegverharding in dunne dekiaag type 2 {dunne open asfaltdeklaag) voor de
doorgaande delen met een gemiddelde snelheid vanaf 40-50 km/uur tot 70-80 km/uur zonder
afslaand, wringend, afremmend of optrekkend verkeer. Het geluidreducerend effect van een
dunne deklaag type 2 varigert afhankelijk van de snelheid tussen 3,6 en 4,9 dB

* Aanpassen wegverharding in dunne deklaag type 1 (dunne dichte asfaltdeklaag) voor de
gedeeltes rond de kruispunten met snefheden tot 70-80 km/uur met afslaand wringend,
afremmend of optrekkend verkeer. Het geluidreducerend effect van een dunne deklaag type
1 varieert afhankelijk van de snelheid tussen 1,9 en 3,4 dB

* (Her)plaatsen schermen langs N302

Hogere schermen dan 5 meter zijn stedenbouwkundig niet mogelijk. Ook schermen nakbij de
kruispunten en op- en afritten zijn niet mogelijk. Met deze voorwaarden is bij het bepalen van de
maatregelen rekening gehouden,

In bijlage 10 zijn de maatregelen die kunnen worden getroffen binnen de bovengenoemde

randvoorwaarden gevisualiseerd per relevant deelgebied en per cluster geluidgevoelige
bestemmingen.
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Uitgaande van de in biflage 10 opgenomen maatregelen en de bovengenoemde
randvoorwaarden is het niet haalbaar om de geluidbelasting ter plaatse van alle woningen te
reduceren tot maximaal 50 dB(A). In takel 6.1 zijn de geluidgevoelige bestemmingen en relevante
hoogtes opgenomen waarvoor geldt dat het ambitieniveau niet haalbaar is, Tevens is
aangegeven welke geluidbelasting daar resteert,

Tabel 6.1 Woningen en beoordelingshoogtes waar 50 dB{A) niet haalbaar is

Deelgebied Cluster Punt Resterende geluidbelasting
[dB(A}]
Beoordelingshoagte [m]) 15 45 7.5 10.5 13,8 16,5 195
1 L 107 51
2 D i 085 53 54 54 54 54 54
e 086 51 52 52 52 52 52
. 087 51 51 52 52 52 52
3 (I 001 51 52 52 (55)
nnnnn 002 52 (53) 54 (56)
003 51 _53
2 005 51 52
. 008 52 53
007 52
- 008 32 33
009 51 52
. . 010 31 31
3 019 51
_____ 022 51
- 023 52
025 52
ozr (52} 53 (54)
. 028 (81) 51 (53)
15, ... 158 51
174 52
18 180 52 53 56 (57)
181 52 54
. 182 52 52 53
" 183 52 52
4 17 187 52 53 53

{x} Als de geluidbelasting in de verhoogde variant hoger is dan is deze hier opgenomen
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Vanuit het oogpunt van doelmatigheid is nagegaan in hoeverre 6 meter hoge schermen wef
leiden tot een haalbaar ambitieniveau. Het ambitieniveau blijkt ook met 6 meter hoge schermen
niet haalbaar te zijn. De reductie ten opzichte van de geluidbelasting met 5 meter hoge schermen
is minimaal (maximaai 1 dB{A})) en de doelmatigheid van het extra hoge scherm is nihil. Stechts
bij 7 woningen/appartementen meer dan in de situatie met een 5 meter scherm is de
geiuidbelasting nu maximaal 50 dB(A},

Akoestisch onderzoek reconstructie N302 Harderwijk ING
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7 Samenvatting

In opdracht van de gemeente Harderwijk en de provincie Gelderland is in het kader van het
bestemmingsplan van de N302 onderhavig akoestisch onderzoek uitgevoerd. Doel van het
onderzoek is het inzichtelijk maken van de geluidseffecten van de fysieke aanpassingen aan de
N302 en het bepalen van de maatregelen om de geluidniveaus vanwege de N302 te reduceren.
Hierbij wordt onderscheid gemaakt tussen de wettelijke eisen (voldoen aan de grenswaarden),
het stand-still principe (voldoen aan de heersende geluidbelasting of de eerder vastgestelde
hogere waarde), de basiskwaliteit (voldoen aan 55 dB(A) of 53 dB) en het ambitieniveau (voldoen
aan 50 dB(A) of 48 dB).

Het onderzoek is uitgevoerd in aansluiting op het onderzoek van 25 september 2006 en bestaat
uit 2 delen. Dit is de samenvatting van deel 1. Deel 1 betreft het onderzoek dat is gerelateerd aan
de Wet geluidhinder van voor 1 januari 2007 en het Reken — en meetvoorschrift
wegverkeerslawaai 2002. Met deel 1 kan worden ingegaan op de ingekomen reacties op het
onderzoek van 25 september 2006. In deel 2 wordt ingegaan op de nieuwe Wet geluidhinder (van
na 1 januari 2007).

Uit de resultaten van deel 1 blijkt dat:

e Sprake is van een reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder vanwege de N302 in 3 van
de 4 deelgebieden (deelgebieden 1 tot en met 3)

* Maatregelen moeten worden getroffen aan de bron en in de overdrachtssfeer (schermen) om
te kunnen voldoen aan de grenswaarden uit de Wet geluidhinder

¢ Indien de maatregelen worden getroffen om te voldoen aan de toetswaarde uit de Wet
geluidhinder hiermee ook wordt voldaan aan het stand-still principe

¢ Meer, langere en/of hogere schermen nodig zijn om te kunnen voldoen aan de basiskwaliteit.
Uitgaande van schermen van maximaal 5 meter kan bij een verhoogde ligging van
deelgebied 3 op 2 woningen net niet worden voldaan. Hogere schermen zijn echter niet meer
doelmatig en stedenbouwkundig gezien niet mogelijk

e Het ambitieniveau niet overal haalbaar is, ook al worden schermen gerealiseerd van 5 meter
hoogte. Hogere schermen zijn echter niet meer doelmatig en stedenbouwkundig gezien niet
mogelijk



Bestaande wal/schermen deelgebied 2

Schermnr. | Lengte [m] | Hoogte Afstand tot wegas Absorberend/reflecterend
[m+weg] [m]
4 1390 1,5 15 Absorberend
5 20 2 15 Absorberend
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Doorsnede scherm 3 E-F




Bestaande wal/schermen deelgebied 3, ten behoeve van cluster 3, 4 en 16
Schermnr. | Lengte [m] | Hoogte Afstand tot wegas Absorberend/reflecterend
[m+weg] [m]
1 210 3 20 Reflecterend
2 400 2-3,5 6-16 Absorberend
3 305 3 20 Reflecterend
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BEGRIPPENLIJST

Binnenstedelijk gebied

Buitenstedelijk gebied

Reconstructiesituatie

Toetswaarde

Ontheffing tol maximaal toelaatbare grenswaarde

Dunne deklaag type 1

Dunne deklaag type 2

Gebied binnen de bebouwde kom met uitzondering
van het gebied binnen de geluidzenes van
autowegen of autosnelwegen

Gebied buiten de bebouwde kom en het gebied
hinnen de bebouwde kom binnen de geluidzenes
van autowegen of autosnelwegen

Situatie waarbij een fysieke aanpassing van een
wegq leidt tot een toename van de geluidbelasting
van 2 dB of meer

Voorkeursgrenswaarde die geldt voor bestaande
situaties bij een reconstructie. Dit is bij een
reconsiructie de laagste waarde van:

- de heersende geluidebetiasting

- de hogere waarde

De toetswaarde mag onder bepaalde voorwaarden
met maximaal 5 dB worden overschreden

Geluidarm asfait met een gesloten structuur en een
geluidreducerend effect tussen 1,9 en 3,4 dB

Geluidarm asfalt met een open structuur en een
geluidreducerend effect tussen 3,6 en 4,9 dB






