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Inleiding

Afbeelding 1.1

LOCdtl[> pldllC]l'bled

Ten behoeve van het bestemmingsplan "projectvestiging glastuinbouw Californiit te Horst

aan de Maas is de geluidbelasting ten gevolge van wegverkeer bepaald. De locatie van het

nieuwe bestemmingsplan is weergegeven in Afbeelding 1.1.

Cjobale ligging
plangebied

Van belang voor de geluidbelasting zijn de volgende wegen:

1, De A73

2, De Aartserfweg

3, De Sevenul1lseweg

4. De Horslerweg

5, De Dijkheideweg

6, De St, Jorisweg

7, Het nieuwe erf aan de oostzijde van de Aartserfweg

8, Het nieuwe ed aan de westzijde van de Aartserfweg

De laatsle 2 wegen zijn nieuw aan Ie leggen; de Aartserfweg zal worden verbrecd, hier is

sprake van een reconslructie in de zin van de Wet geluidhinder.

AHeADIS 4
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HOOFD '/1\

Uitgangspunten

2.1

Afbeelding 2.2

2.2

2..2. .1

WOON!3I:STI:MIVlJNGI:I'J

Aan de noordzijde van het plangebied zullen nieuwe buitenstedelijke woningen worden

gerealiseerd, zie Afbeelding 2.2. Verder zijn er langs de Aartserfweg (zie Afbeelding 1.1) nag

enige bestaande woningen aanwezig. Deze woningen zijn in het buitenstedelijk gebied

gelegen en verspreid gesitueerd.

WETTELlJK KADER NIEUWE WONINGEN

ZONEBREEDTE

Conform artikel 74 lid 2 van de Wet geluidhinder (Wgh) bedraagt de zonebreedte van een

weg als voigt:

• Stedelijk gebied:

200 meter voor een weg van een of twee rijstroken

350 meter voor een weg Inet drie of nwer rijstroken
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• Buitenstedelijk gebied:

250 meter voor een weg van een of twee rijstroken

400 meter voor een weg met drie of vier rijstroken

600 meter voor een weg met vijf of meer rijstroken

Woningen binnen de zone van een autosnelweg gelden per definitie als zijnde

buitenstedelijk, ook al zijn ze binnen de bebouwde kom gelegen.

Bij woningbouw binnen de zone van een weg dient een zekere maximale geluidbelasting in

acht te worden genomen, zie hiertoe de volgende paragraaf. Hierbij dient de geluidbelasting

van welke weg afzonderlijk te worden beschouwd. Voor een reconstructie als van

toepassing voor de Aartserfweg zijn aparte regels van toepassing (zie hoofdstuk 3).

In de systematiek van de Wet geluidhinder dient de geluidbelasting beoordeeld te worden

tel' plekke van een gevel van geluidgevoelige bestemmingen. Daarbij geldt een specifieke

definitie voor het begrip gevel. Een zogenaamde dove gevel wordt daarbij niet als gevel

gezien waardoor er voor een dergelijke gevel geen maximum ten aanzien van de

geluidbelasting geldt en geen hogere waarden behoeven te worden aangevraagd. Wei

gelden dan eisen aan de geluidsisolatie van die gevel.

Een dove gevel als bedoeld in de Wgh is een gesloten gevel, dat wil zeggen een gevel

zonder te openen delen, met een minimall' karakteristieke geluidwering (volgens NEN5077)

gelijk aan de geluidbelasting minus 35 dB(A).

VOORKEURSGRENSWAARDE WONINGEN

De voorkeursgrenswaarde vool' de geluidbelasting bedraagt conform de Wgh 50 dB(A)

etmaalwaarde'; dat wil zeggen dat bij een hogere geluidbelasting niet zonder meer

woningbouw plaats mag vinden.

lndien de voorkeursgl'enswaarde overschreclen wordt, dient onderzocht te worden welke

maatregelen Jnogelijk zijn voor de specifieke situatie. lndien maatregelen onvoldoende

doeltreffend zijn of specifieke bezwaren ontmoeten, dan kan ontheffing worden verkregen

vour een hogere waarde. Hogere waarden worden slechts verleend indien aan zekere

ontheffingscriteria wordt voldaan zoals omschreven in de navolgende paragraaf.

De vaststelling van een hogel'e waarde dient te geschieden dour Gedeputeerde Staten.

ONTHEFFING BUITENSTEDELlJK

Voor nieuw te bouwen woningen (niet zijnde vervangende nieuwbouw) in het

bUitenstedelijk gebied is ontheffing van de voorkeursgrenswaarde tot 55 dB(A) mogelijk

(artikel 83 lid 1 Wgh).

Vom nieU\ve woningen die tel' plaatse noodzakelijk zijn vanwege de uitoefening van een

agrarisch bedrijf kan een ontheffing verleend worden tot een gcluidbelclsling van GO dB(A)

(artikel 83 lid 4).

Onllwffingscritcria zijn nader omschreven in het "Besluit grenswaarden in zones langs

wegcn". Conform artikel 2 van dat Besluit is el'll hogere waarde dan 50 clB(A) mogelijk

het gcluidnivl'i\ll in dl' dilgp,'riodl' (07.1l1l-11J1l1l lIlIr)

11<'1 gl'luidnivl'illlll1 dl' nilchtpl'riodl' (2'J.1l1l-1l71l1l lim) v('rllH'l'rdcrd ml'l III ,Ill

AHC/IllI' I !i
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indien maatregelen gericht op het terugbrengen van de geluidbelasting tot de

voorkeursgrenswaarde onvoldoende doeltreffend zijn dan wei overwegende bezwaren

ontmoeten van stedebouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of financiele aard.

VerdeI' dient voor nieuwe woningen buiten de bebouwde kom dan nog aan een van de

volgende aanvullende ontheffingscriteria te worden voldaan:

1. de woningen worden verspreid gesitueerd

2. de woningen zijn tel' plaatse noodzakelijk om redenen van grond- of

bedrijfsgebondenheid

3. de woningen vullen, door de gekozen situering, een open plaats op tussen de

aanwezige bebouwing

4. de woningen worden gesitueerd als vervanging van bestaande bebouwing

AFTREK

Bij een toetsing aan de voorkeursgrenswaarde en het aanvragen van een hogere waarde

dient de gcluidbelasting na zogenaamde aftrek ex artikcll03 Wgh te worden gehanteerd.

Door mid del van een aftrek op de geluidbelasting wordt geanticipeerd op het stiller worden

van het verkeer in de toekomst. De waarde van de aftrek is thans wettelijk vastgelegd in het

"Reken- en Meetvoorschrift wegverkeerslawaai 2002". Voor wegen waar de representatief te

achten snelheid van lichte voertuigen 70 km/uur of meer bedraagt is de aftrek 2 dB, voor

overige wegen is de aftrek 5 dB. In de toclichting bij artikel6 van het "Reken en

Meetvoorschrift" wordt nader ingegaan op de achtergrond van deze aftrek en de

toepasselijkheid ervan.

VERKEER

RELEVANTEWEGEN, MAXIMUMSNELHEID ENWEGDEK

Uit de situering van het bestemmingsplan blijkt dat de volgende wegen van belang zijn:

Dc A73

De Aartserfweg

De Sevenumsevl'cg

De Horsterweg

De Dijkheideweg

Dc St. )orisweg

Het nicuwe erf aan de oostzijde van de Aartserfweg (Cekkengraafweg)

Het nieuwe erf aan de westzijde van de Aartserfweg (Nieuwe Erfweg)

Bet betrokken gebied is als buitenstedelijk te beoordelen met een rijsnelheid op de wegen in

en rond het plangebied bedraagt 80 km/uur. De rijsnclheid binnen het plangebied zal

worden gewijzigd in 60 km/uur.

\loor de A73 is uitgcgaan van 120 km/uur voor pcrsonenauto's cn 80 km/uur vool'

vrachtvel'keer.

Qua wegdek is uitgegaan van cen standaard DAD wegdck en voor de A73 van ZOAB.

AHU\D!S l



2.3.2

Tabel 2.1
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VERKEERSINTENSITEIT

Het akoestisch onderzoek dient een periode van tenminste 10 jaar te omvatten en uit te gaan

van de maximale verkeersintensiteit en geluidbelasting in die periode; in de onderhavige

situatie is, overeenkomstig het MER, het jaar 2020 gehanteerd en wei de gegevens behorend

bij de huidige situatie (HS) en voorkeursvariant (VVA). De gehanteerde gegevens zijn

samengevat in Tabel 2.1. De wegen "nieuwe erf west" en "nieuwe erf oost" zijn op dit

moment nog niet aanwezig dan weI zijn deeIs zandpad zonder verkeersfunctie.

Voor de verkeersverdeling over de diverse voertuigcategorieen wordt verwezen naar het

MER en het akoestisch rekenmodel in bijlage 1.

Voor aile wegen is verondersteld dat de aangegeven verkeersintensiteit op de volledige weg

aanwezig is. In de praktijk zal de verkeersaantrekkende werking vanuit het glastuinbouw­

gebied echter in twee richtingen afwikkelen waardoor per wegvak de intensiteit mogelijk

lager is dan vermeld,

Voor de verdeling over de dag, avond en nachtperiode is voor aile wegen in de HS

uitgegaan van een gemiddelde uurintensiteit van respectievelijk 6.7'10, 2,7% en 1,1 'X, van de

etmaalintensiteit.

Ten aanzien van de verkeersproductie ten gevolge van de voorgenomen activiteit binnen

het plangebied is er als worst case van uitgegaan dat 50 'X, van de toename in de

nachtperiode (23,00-07,00) zal plaatsvinden, 40 % in de dagperiode (07,00-19,00 uur) en de

10 % in de avondperiode (19,00-23.00 uur). Hierbij is uitgegaan van een verdeling van 70 'Yo,

15 %, 15% voor respectievelijk personenauto's, lichte vrachtwagens en zware vrachtwagens.

Hiermee wordt in voldoende mate rekening gehouden met verkeer ten behoeve van de

tuinders dat in belangrijke mate in de nachtperiode/vroege ochtend (voor 7.00 uur) kan

plaatsvinden,

De verkeersverdeling op de A73 is ontleend aan de mobiliteitsmonitor van de Provincie

Limburg,

Vanwege de verdeling over de dag-, avond- en nachtperiode is de nachtpcriode de

maatgevende periode voor de etmaalwaarde; voor meer gedetailleerde gegevcns wordt

verwezen naar bijlage 1.

62.400

Aartserfweg 2.000 80 60

DijkerheideliVeg 420 80

5evenumseweg ') 4,730 80

Horsterweg 4.602 80

St. Jorisweg 288 80 60

Nieuweerfoost') 170 60

Nieuwe erf west J) 300 60

') tczamen genomen met de Crubbevorsterweg welke aan de westzijde in het verlengde

daarvilll ligt.

') Cl'kkengrilafv'/c'g

') Nieuwe Erfwq;

!\HU\IW, I H
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Reconstructies

3.1

3.1.1

3.1.2

WEHELIJI(KADER

DEFINITIE

In de Wet gcluidhinder (Wgh) is een reconstructie van een weg als voIgt gedefinieerd:

"een of meer wijzigingen op of aan een aanwezige weg, ten gevolge waarvan de

gcluidbelasting vanwege de weg met 2 dB of meer wordt verhoogd".

VOORKEURSGRENSWAARDE EN ONTHEFFING

Indien sprake is van een reconstructie van een weg dient, conform artikel 99 Wgh, door de

gemeenteraad een dam·toe strekkend besluit te worden genomen; dit besluit dient

onherroepelijk te zijn op het moment dat tot de fysieke reconstructie wordt overgegaan. In

dat kader dient een akoestisch onderzoek te worden ingesteld naar de gelllidbelasting van

woningen en andere geluidgevoeIige bestemmingen binnen de zone van de te reconstrueren

weg.

De voorkellrsgrenswaarde voor de geluidbelasting bedraagt conform de Wgh 50 dB(A)

etmaaIwaarde2 Indien reeds eerdel' een hogere waarde is vastgesteld voor woningen dan

geldt als hoogst toeIaatbare geillidbelasting de Iaagste waarde van:

De heersende waarde

Dc eerder vastgestelde waarde

In elk geval geld t 50 d B(A) als de toelaatbare geluidbelasting voorafgaand aan de

recon tructie.

Gedeputeerde staten kunnen conform artikel100a een 5 dB(A) hogere waarde aIs de hoogst

toelaatbare vaststeIIen. Een verhoging met ower dan 5 dB(A) is in specifieke gevallen

mogelijk als ondermeer de recoostrllctie leidt tot een veri aging van de geluidbelasting van

een gclijk aantal woningen dat elders is gcIegen.

lndien reeds eerder een hogere waarde is vastgesteld dan bedraagt de maximaaI vast te

steIlen hogen' \va211'de 60 dB(A) in het buitenstedelijk gebied en 65 dB(A) in het stedelijk

gebied. In aile andere gevallen bedraagt de hogere waarde maximaal 70 dB(A).

Gedeputeerde staten kllnnen deze hogen~ waarde vaststellen in die gevallen waarin de

toepassing van maatregelen, gericht op het terllgbrengen van de te verwachten

geluidsbelasting vanwege de weI'" van de llitwendige scheidingscollstrllctie van de

betrokken woningen tot de voordien geldcnde ten hoogste toelaatbare geillidsbelasting,

!let gelllldlllvl'all ill dl' dagp''r1(H!e (O'l.O(HYOO ulIr)

JWI gl'luidlll\'I'i1U ill dl' Ililc!llpl'r;lllir' (2:l.()(H17.00 11(11) Vl'ITIH'('r(ir'rd mel 10 ell,
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onvoldoende doeltreffend zal zijn, dan wei overwegende bezwaren ontmoet van

stedebouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of financiele aard.

De beoordeling of er sprake is van een toename van meer dan 2 dB dient te geschieden voor

de situatie net voor reconstructie (of de vastgeste!de hogere waarde als die lager is) ten

opzichte van de situatie net na reconstructie,

SITlJATIE CALIIQRNIE

In de onderhavige situatie zijn bestaande woningen gelegen langs de Aartserfweg, De

Aartserfweg zal fysiek verb reed worden, Om die reden dient voor de Aartserfweg te

worden onderzocht of er sprake is van een reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder.

Voor de nieuw aan te leggen wegen "nieuw erf oost" en "nieuw erf west" is er geen sprake

van reconstructie omdat deze wegen nog niet aanwezig zijn. Overigens blijkt uit de

rekenresultaten dat binnen de 50 dB(A) contour van deze wegen geen woningen aanwezig

zijn.

Een prognose van de toekomstige verkeersintensiteit op de Aartserweg na reconstructie, dat

wil zeggen zonder de cmtwikkeling van de projectvestiging is op die moment niet bekend,In

het onderhavige onderzoek is daarom een reconstructie voor de Aartserfweg beoordeeld

aan de hand van de huidige situatie ten opzichte van de toekomstige situatie inclusief de

ontwikkeling van de projectvestiging glastuinbouw; dat leidt dus tot een aanzienlijk hogere

verkeersintensiteit dan wanneer alleen de verbreding van de Aartserfweg beschouwd zou

zijn,

Verder heeft, los van de ontwikkeling van de projectvestiging glastuinbouw, de verbreding

van de Aartserfweg enige invloed op de verkeersafwikkeling buiten het plangebied, Deze

wegen zijn dus buiten het plangebied ge!egen dnch maken dee! uit van de omringende

wegenstructuur en behoeven formeel niet te worden getoetst aan het reconstructiecriterium,

De ge!uidbelasting is echter wei in beeld gebracht.

AI\CAI)I) ,!{l
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Berekeningen

4.1

4.2

4.2,1

Afbeelding 4,3

dflrek) /\/3

~EI<ENNlETHODE

Berekeningen zijn uitgevoerd conform de Standaard Rekenmethode II (SRM II) zoals

bedoeld in artikel102 Wgh en nader ingevuld in het Reken- en Meetvoorschrift

Verkeerslawaai (RMV 2002, Stcrl. 28 maart 2002),

Ten behoeve van de berekeningen is gebruik gemaakt van de implementatie van deze

rekenmethode in het rekenprogramma Geonoise SRM II.

Voor een weergave van het akoestisch rekenmodel wordt verwezen naar bijlage 1.

NIEUWE WONINGEN

ALGEMEEN

De geillidbelasting van niellW te realiscren woningen binnen het plangcbied is berekend aan

de hand van gelllidcontollren omdat de indeling van de plangebied nog niet bekend is,

Voor deze niellwe woningen aan de noordoostzijde van het plangebied zijn aIleen de 1'\73,

Horsterweg en het Niellwe Erf aan de Westzijde van belang,

A73

Dc betl>[<ende gelllidcontouren ten gevolge van de A73 zijn voor de situatie 2020 (VVA)

vcrmcld in Afbeclding 4,3, Hieruit blijkt dat een pllntjc aan de noordwcstzijde een

geillidbelasting van meer dan 50 d B(A) ondervind, voor de rest is de geillidbelasting mindel'

dan 50 dB(A),
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4.2.3 HORSTERWEG

De berekende geluidcontouren ten gevolge van de Horsterweg zijn voar de situatie 2020

(VVA) vermeld in Afbeelding 4.4. Hieruit blijkt dat een aanzienlijk deel van het plangebied

een geluidbelasting van meer dan 50 dB(A) ondervindt.

Om &lm
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l!orstc°l\Veq 70LO \DAB

v.'H]cfek)

Afbeelding 4.4

Vanwege een overschrijding van de 50 dB(A) in een deel van hct plangcbied is tevens de

geluidbelasting bepaald indien uitgegaan zou worden van een stil wegdek op de

Horsterweg ter hoogte van de nieuwbouwlocatie (totaal circa 400 meter). Hierbij is

uitgegaan van "dunne deklagen 2" als bedoeld in de publica tie "de methode Cwegdek 2002

voor wegverkeersgeluid" van het CROW. De resultaten zijn vermeld in Afbeelding 4.5.

Afbeelding 4.S

dliC'ki

AHUIDIS 12
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Afbeelding 4.6

(onlouren (tId cdlrek) nleuw
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NIEUWE ERF WESTZIJDE

De berekende geluidcontouren ten gevolge van het nieuwe erf west zijn voor de situatie

2020 (VVA) vermeld in Afbeelding 4.6. Hieruit blijkt dat een klein deel van het plangebied

een geluidbelasting van meer dan 50 dB(A) ondervindt.

lEGEIlM

~ 'CO·tsDdBI."\l

c=::J 'SD-SJD(jB~

[==:J 5(JLI'~DdBf\I
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IlclUl!1goel'-'lto!dlCUU

Om f{']l':\

~
JCi33j~ 1 :JJrn

OOE:prolg-2lJJlDO,Jo:;mO

Vanwege een overschrijding van de 50 dB(A) in een decl van het plangebed is tevens de

geluidbelasting bepaald indien uitgegaan zou worden van en stil wegdek op het Nieuwe Erf

west. Hierbij is uitgegaan van het wegdektype "dunne deklagen 2"'.

Or:. Wllo

'~
1-013.)1-1 :urn
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Afbeelding 4,7
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trJegll!tcerGil!ltmk (<N~~tli':

J als bedoeld in de publicalit' "de nwlhodl' C", ,dd 20m "om wegvl'rh'c'rsgt'lnid" \'an 11<'1 C"OW

AHeADIS 113
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4.3

Tabel4.2

[ji'rckcr1dc l}i'lurdblc,lascrng ten

qevolqc van de AartsNfweq
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OVERIG

De overige wegen zijn op een dermate grate afstand gelegen dat zij niet leiden tot een

geluidbelasting van meer dan 50 dB(A) tel' plekke van de nieuwe woningen; zie de

rekenresultaten in bijlage 2.

Voor bestaande woningcn aan de Aartserfweg is de geluidbelasting bepaald in het kader

van een beoordeling als reconstructie; alle woningen langs de Aartserfweg zijn agrarische

bedrijfswoningen. De geluidbelasting van de betrokken woningen is vermeld in Tabel 4.2 en

bijlage 2; hier is uitgegaan van een standaard DAB wegdek. Het aanbrengen van een

geluidreducerend wegdek leidt tot een lagere geluidbelasting.

(\ "
1? '" " "

JRpsitle

Aartserfweg 2 43 55 12

Aartserfweg 4 42 55 13

Aartserfweg 6 41 54 13

_~ar!S-erf\i\'eg~2 38 51 13

Aartserfweg 34 40 53 13

~everllJrn~e\Neg 4 30 43 13

5evenumseweg 6 38 50 12

SevenuiT1seV\ieg29 37 50 13

Sevenumseweg 35 29 42 13

Uit de tabel blijkt dat er voor de agrarische bedrijfswoningen aan de Aartserfweg sprake is

van een reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder.

Aangenonwn is dat de HS overcenkomt met de situatie net voor reconstructie. Indien deze

reconstructie niet op karte termijn geschiedt, zou uitgegaan kunnen worden van een

(autonome) ontwikkc>]ing in de periode tot reconstructie, ook in dat geval zal er echter

sprake zijn van een reconstructie in de zin van de Wgh.

De tocname is beoordeeld voor de situatie na reconstructie doch inclusief de

planontwikkeling van de projectvestiging glastuinbouw. De toename wordt derhalve

voornamelijk door de planontwikkeling veraorzaakt en niet door de reconstructie van de

weg.

Dc geillidbelasting van de woningen aan de Sevenllmseweg is, ten gevolge van verkeer op

de Aartserfweg niet meer dan de voorkeursgrenswaarde zodat hier geen hogerc~ waarde

aangevraagd behocft te worden, deze woningen zijn overigens ook buiten het plangebied

gelegen. Voor de woningen aan de Aartsi'rfweg dient wei een hogen' waarde te worden

vastgesteld.

Indien op de Aartserfweg een geluidrc'ducerend wegdek wardt aangebracht zal de

geillidbelasting lager zijn dan voormeld. In Tabel 4.3 zijn de resultaten vernwld indien

llitgegaan wordt van een stil wegdek in de vorm van "dllnne deklagen 2" als bedoeld in de

pllblicatie "de methode 2002 voor wegverkeersgcluid" van het CROW. IIieruit blijkt

een afname van de geluidbelasting met 4 il ') dB(A). Met i1l1dere "stille wegdekken" kan een

ve.rgc'lijikb'lar effect worden gere,diseerd
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.. ~ ... .
BC'rekendc gpluidbelasting ten

C)evolge van de Aartsedweg

(VVA)

4.4

Positie

., Aartserfw.eg 2

Aartserfweg 4

Aartserfweg~_

Aartserfweg 32

.4.a!tserf~eg_34

Sevenumseweg 4

Sevenumseweg 6

Sevenumseweg 29

Sevenumseweg 35

QVERI(jE Vl/QNINGEI\IEN ,V\lEGEI\I

5S , i -=-51:..-, 1

55 50

54 50

51 46

53 49

43 39

50 46

50 46

42 38

4.4.1

Afbeelding 4.8

Bpr(-'k(-\r~(je (ontouren (fld

De invloed van de planontwikkeling op de geluidbelasting in de omgeving is in kaart

gebracht aan de hand van de geluidbelasting van verkeer op de aan- en afvoerende wegen.

Dit betreft met name de I-lorsterweg en Sevenumseweg.

De geluidbelasting voor de toekomstige situatie is vermeld in Afbeelding 4.8 en in bijlage 3.

Verder is in bijlage 3 ook de geluidbelasting voor de huidige situatie opgenomen en voor de

situatie waarbij op de Sevcnumseweg en stil wegdek worelt aangebracht.

llet blijkt dat in de huidige situatie de geluidbelasting bij woningen langs de weg maximaal

58 dB(A) bedraagt. Nadat het huidige plangebied volledig is ingevuld zal deze

geluidbelasting toenemen tot circa 68 dB(A). Door middel van een sti! wegdek (aangenomen

is "dunne deklagen 2") kan de geluidbelasting gereduceerd worden tot mindel' dan

63 clB(A).

AHCADIS 1S
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BESTEMMINGSPLAN "PROJECTVESTIGING GLASTUINBOUW CAlIfORNIE" TE HORST AAN DE MAASI

HORSTERWEG

De geluidbelasting voor de toekomstige situatie is reeds vermeld in Afbeelding 4.4,

Afbeelding 4,5 en bijlage 3, Verder is in bijlage 3 ook geluidbelasting voor de huidige

situatie opgenomen en voor de situatie waarbij op de gehele Horsterweg een stU wegdek

wordt aangebracht.

Het blijkt dat in de huidige situatie de geluidbelasting bij woningen langs de weg maximaal

64 dB(A) bedraagt. Nadat het huidige plangebied volledig is ingevuld zal deze

geluidbelasting toenemen tot circa 68 dB(A), Door middel van een stU wegdek (aangenomen

is "dunne deklagen 2") kan de geluidbelasting gereduceerd worden tot circa 63 dB(A), De

relatieve toename is qua verkeersintensiteit en dus qua geluidbelasting lang niet zo groot als

op de Sevenumseweg,

Overigens dient te worden opgemerkt dat woningen langs de Horsterweg op de

saneringslijst van de gemeente staan en deze woningen, zodra daar vanuit het ministerie

budget voor wordt toegekend, ge'isoleerd zullen worden tegen wegverkeerslawaai,

AHCADI', '16
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HO FD 1<

Ontheffing

5.1 HQR~IERWEG

Binnen de 55 dB(A) is geen reguliere woningbouw mogelijk in het buitenstedelijk gebied.

Tussen de 50 en 55 dB(A) is dat alleen mogelijk met ontheffing.

Alvorens ontheffing aan te vragen dient een nadere verkaveling c.q. stedebouwkundig plan

bekend te zijn en dient onderzocht te worden in hoeverre het mogelijk is om de

geluidbelasting te reduceren. Daarbij kan gedacht worden aan een wegdekaanpassing,

snelheidsverlaging of geluidschermen.

De effecten van een stil wegdek zijn vermeld in Afbeelding 45. Hierbij is er van uitgegaan

dat circa 400 meter van de weg (200 meter aan weerszijden van het midden) van een stil

asfalt wordt voorzien. Indien de aanleg daarvan gecombineerd wordt met regulier

onderhoud worden de kosten geraamd op orde € 70.000,-- voor aanleg plus onderhoud

gedurende circa 15 jaar; dit is echter sterk afhankelijk van het type wegdek dat gekozen

wordt. VerdeI' kan de lengte van het aan te passen wegdekdeel nog geoptimaliseerd worden

hetgeen tot lagere kosten zal kunnen leiden.

Door de gemeente is aangegeven dat een snelheidsverlaging op de Horsterweg uit

verkeersoogpunt niet mogelijk is. Darnaast zijn geluidschermen op die locatie langs een

uitvalsweg van Horst uit stcdebouwkundig oogpunt niet realistisch.

Op grond van de rekenresultaten blijkt dat (VVA):

Standaard wegdek

afstand van de 50 dB(A) contour tot de wegrand: circa 120 meter

afstand van de 55 dB(A) contour tot de wegrand: circa 60 meter

Wegdekaanpassing sti! wegdek

afstand van de 50 dB(A) contour tot de wegrand' circa 57 meter

afstand van de 55 dB(A) contour tot de wegrand: circa 27 meter

Het realiseren van een dove gevel aan de zijde van de Ilorsterweg is ook een optic. Daarmee

kan tot aan de wegrand worden gebollwd en kan een afschenning voor de achterliggende

bebollwing worden gerealiseerd.

Cezien de ligging van de woningen en de uit te voeren wegdekaanpassingen zijn

maatregelen tel' verdere reductic van de geluidbelasting tot de voorkeursgrenswaarde nid

mogelijk

Ceconcludecrd mod worden dat er ll10tieven aanwezig zijn om een hogcrc waarde aan te

vragen, ill1l1lers hd verlagc·n van de gelllidbel,l~;ting 101 de voorkell IS

onvoldoende docllreffencl dan \II'el zal overvvegende be/waren onlll1oclen van

sledebouwkunclige, verkeerskllndiF,c', Iandscl1<1ppelijkl' of tinancic;le a,ml.
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5.3

5.4

BESTEMMINGSPLAN "PROJECTVESTIGING GLASTUINBOUW CALIfORNIE" TE HORST AAN DE MAASI

Verder is het volgende (sub)ontheffingscriterium van toepassing: "de woningen zijn ter plaatse

noodzakelijk om redenen van grond- of bedrijfsgebondenheid".

De daadwerkelijke ontheffing per woning kan bepaald worden nadat de verkaveling van de

woonbestemmingen heeft plaatsgevonden.

A73

Uit de resultaten van onderzoek blijkt dat de geluidbelasting van een puntje van het

plangebied aan de noordwestzijde meer dan 50 dB(A) bedraagt. Dit puntje zal onbebouwd

blijven dan wei ter plekke zal een niet geluidgevoelige bestemming (schuur o.d.) worden

gerealiseerd.

NIEUW ERF WEST

De zuidzijde van het plangebied ondervindt een geluidbelasting van meer dan 50 dB(A)

doch minder dan 55 dB(A). Voor de aldaar te realiseren woningen kan een hogere waarde

worden aangevraagd zodra de verkaveling bekend is op grand van dezelfde motivatie als

genoemd bij de Horsterweg ("de woningen zijn tel' plaatse noodzakelijk 0111 redenen van grond- of

bedrijfsgebondenllCid").

Op grand van de rekenresultaten blijkt dat:

Standaard wegdek

afstand van de 50 dB(A) contour tot de wegrand: circa 26 meter

afstand van de 55 dB(A) contour tot de wegrand: circa 6 meter

Wegdekaanpassing stil wegdek (dunne deklagen 2)

afstand van de 50 dB(A) contour tot de wegrand: minder dan circa 10 meter

afstand van de 55 d13(A) contour tot de wegrand: < 1 meter

AARTSERFWEG

Voor de Aartserfweg wordt aanbevolen om een stil wegdek te kiezen. Gezien de hoge

intensiteit van vrachtverkeer en lage rijsnelheid is een afname met 5 dB niet realistisch zodat

een beperking tot de voorkeursgrenswaarde niet gehed mogelijk is en hogere waarden

dienen te worden aangevraagd in het kader van een reconstructie van die weg.

Uitgaande van een standaard wegdek bedragen de aan te vragen ontheffingen als voigt:

Aartserfweg 2 55 dB(A)

Aartserfweg 4: 55 dB(A)

Aartserfweg 6: 54 dB(A)

Aartserfweg 32: 51 d13(A)

Aartserfweg 34: 53 dB (A)

Deze te ontheffen waarden zijn minder dan 5 dl3(i\) boven de voorkeursgrenswaarde van

50 dl3(A) en derhalve toegestaan conform artikel WOa Wgh.

En ontheffing is slechts mogelijk indien maatregelen, gericht op het terugbrengen van de te

verwachten geluidsbelasting vanwege de weg tot de voordien geldende ten hoogste

toelaatbare geluidsbelasting. onvoldoende doeltreffend zal zijn, dan wei overwegende

bezwaren ontmo('[ van stedebouwkundige, verkeerskundige. landschappelijke of financii'le

aard.
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Om die reden is het effect van een stil wegdek onderzocht. Indien eens stil wegdek wordt

gerealiseerd kunnen de aan te vragen hogere waarden beperkt worden. Uitgaande van een

wegdek "dunne deklagen 2" bedragen de aan te vragen ontheffingen als voigt:

Aartserfweg 2: 51 dB(A)

Aartserfweg 4: 50 dB(A)

Aartserfweg 6: 50 dB(A)

Aartserfweg 32: 46 dB(A)

Aartserfweg 34: 49 dB(A)

Of een stil wegdek wordt aangebracht is mede afhankelijk van de daarmee gepaard gaande

kosten.

OVERIGE WEGEN

Voor overige wegen buiten het plangebied behoeven geen hogere waarden te worden

aangevraagd. Wei is het aanbevelenswaardig om de geluidbelasting te beperken door een

stil wegdek aan te brengen op die wegen. Dam'toe bestaat echter geen verplichting. Voor de

optredende geluidbelasting wordt verwezen naar paragraaf 4.4.
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[-IOOFD K

Conclusie

HORSTERWEG

A73

NIEUWE ERE

AARTSERF\I\IEG

Geconcludeerd wordt dat de geluidbelasting van de nieuw te realiseren woningen binnen

het plangebied hoger is dan de voorkeursgrenswaarde en ten gevolge van de Horsterweg

ook deels hoger dan de maximale ontheffing van 55 dB(A) vaal' reguliere woningen.

Door middel van een wegdekaanpassing kan het te bebouwen gebied worden vergroot.

Binnen de 55 dB(A) is in het buitenstedelijk gebied woonbebouwing niet mogelijk, tussen de

50 en 55 dB(A) dient een ontheffing te worden verkregen.

Op grond van de rekenresultaten blijkt dat voor de Horsterweg het volgende geldt (VVA):

Standaard wegdek

- afstand van de 50 dB(A) contour tot de wegrand: circa 120 meter

afstand van de 55 dB(A) contour tot de wegrand: circa 60 meter

Wegdekaanpassing stil wegdek

afstand van de 50 d B(A) contour tot de wegrand: circa 57 meter

afstand van de 55 dB(A) contour tot de wegrand: circa 27 meter

Evenzo dient voor het zuidelijk deel van de woonbestemmingen een ontheffing te worden

aangevraagd ten gevolge van het Nieuwe Erf west. Op grond van de rekenresultaten blijkt

dat voor deze weg het volgende geldt (VVA):

Standaard wegdek

afstand van de 50 dB(A) contour tot de wegrand: circa 26 meter

afstand van de 55 dB(A) contour tot de wegrand: circa 6 meter

Wegdekaanpassing sti! wegdek (dunne deklagen 2)

afst,md van de 50 dB(A) contour tot de vvegrand: mindel' dan circa 10 meter

afstand van de 55 d B(A) contour tot de wegrand: < 1 meter

Uit de resu!taten van onderzoek blijkt dat de geluidbelasting van een puntje van het

plangebied aan de noordwestzijde meer dan 50 dB(A) bedraagt. Dit puntje zal onbebouwd

blijven dan wei tel' plekke zal een niet geluidgevoelige bestemming (schuur o.d.) worden

gerealiseerd.

In het onderhavige onderzoek is een reconstruetie voor de Aartserfweg aan de mde. De

reconstructie is beoordc'eld aan de hand van de huidige situatie ten opLichte van de

tockomstige situalie inclusid de ontwikkeling van de projcctvestiging glastuinbouw; dal

leidl dus 101 een ililllzicnlijk hogel'l~ verkeersintensileil dan wanneer aileen de vl'rbreding

Vim de be:ichouwd f.Ol! zijn. I let blijkl dill VOOl' hesla,mde ,lgl'al'i:,c!ll'
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bedrijfswoningen aan de Aartserfweg een hogere waarde dient te worden aangevraagd. De

aan te vragen waarde is afhankelijk van het te realiseren wegdek op de Aartserfweg.

De te ontheffen waarden zijn niet meer dan 5 dB(A) boven de voorkeursgrenswaarde van

50 dB(A) en derhalve toegestaan conform artikeIIOOa Wgh.

Tabel6.4

HOCjere waarclen Aanserfweg

dfhdnkeilJk van INPgclek

f10sitie

Aartserfweg 2

Aartserfweg 4

Aartserfweg 6

Aartse~!wE09 32

Aartserfweg 34

55

55

54

51

53

51

50

50

46

49

Verder is de geluidbelasting ten gevolge van de Sevenumseweg en Horsterweg in kaart

gebracht als gevolg van de ontwikkeling van de projectvestiging. Deze wegen zijn echter

buiten het plangebied gelegen en behoeven formed echter niet te worden getoetst.

Maastricht, 20 juni 2005

ARCADIS Bouw en Vastgoed BV

I dunnl' dl'kl<lgcn ,11s LH'doC'ld ill dl' publicdtic '\l(, rnct!lodc

het 0<0\ \'

20()2 \'oor \\'cg\'l'rkl'l'rs~;cluid"VdJ1

Ar«Allh 2.1
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Akoestisch rekenmodel
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o. co
0.00
c.

0.00
C.oo
O. co
0.00
o .00

0.00
o. co
0.00
0.00
0.00

Node~

6
4
4
4

10

14

4
4

vertr,

Rechthoek
Rechthoek
Polygoon

Rechthoek
Rechthoek
Rechthoek

Rechthoek
Rechthoek

Rechthoek

Rechthoek

Rechthoek
Rechthoek

Rechthoek
Rechthoek
Rechthoek
Recht-hoek
Rechthoek

Rechthoek
Rechthoek
Rechthoek
Rechthoek
Rechthoek

Rechthoek
Rechthoek
Rechthoek
Rechthoek
Rechthoek

Rechthoek
Rechthoek
Rechthoek

Rechthoek
Rechthoek
Rechthoek
Rechthoek
Polygoon

Rechthoek
Rechthoek
Rechthoek
Rechthoek
Polygoon

X-1

203481. OS
203586.93
202475.43
202232.29
205749.74

205291.65
203741.68
203770.87
202443.94
202714.47

202126.51
202244.67
203311.99
203102.37
202890.32

203182.60
205098.46
204585.82
202001.35
205194.5S

203322.06
203004.39
203955.35
203592.10
204549.85

203917.58
204905.02
204711.58
203029.33
202828 43

203577.83
203301.45
203310.82
203428.10
204270.53

203068.70
206475.46
205987.73
203475.19
203483.34

201474.56
201474.63
201996.96
201369.17
203919.50

204239.31
201694.88
202008.60
203893.87
205530.63

'i-I

381692.60
382047.73
382098.65
382387.53
381612.18

381518.57
382387.95
382375.79
382807.14
383027.04

382531.42
382395.88
383642.02
381984.49
383202.89

383495.30
381491.59
382107.50
381179.44
381378.46

383636.61
384005.01
382874.47
383314.86
381411.07

381457.57
381441.51
381402.19
381455.14
381402.47

381484.47
381502.18
382663.91
382979.11
382192.25

381961.24
379757.43
380400.14
382976.63
383003.73

381645.63
381644.75
381195.52
381580.60
382858.59

382205.91
381986.76
382431.02
383454.16
381734.51

Omtrek

434.50
951.15
583.98
792.13
662.48

1045.44
1546.50
1055.14

859.00
717.60

346.80
406.41
429.26

1110.55
530.09

849.53
572.50

1644.42
1744.33
1046.05

886.46
1019.82
2023.68
1175.86

354.41

1297.75
440.58
425.91
580.09
444.35

712.97
584.43

1504.55
715.56

1124.96

729.33
1864.94
1754.27

169.71
977.90

261.07
839.67
339.98

1467.04
144.20

1615.87
587.58
529.62

1129.47
689.96

Oppervlak

6452.52
3626.14
3062.44
4568.82

15628.02

21078.59
23541.58
12935.86

5633.60
4912.88

2686.77
1924.53
2381.42

16623.05
3489.78

4066.87
10299.37
15705.05
13763.80

9734.51

8628.39
13209.36
18788.71

9475.57
2568.81

10392.08
3111.56
3183.04
4156.98
3067.72

5164.18
4718.75

22625.75
7514.24

16830.99

9924.63
72451.58
50516.56
1814.77

12839.65

1165.10
5764.58
2192.44

15185.21
1201.25

18702.85
2377.63
2491.62

25929.66
16060.62

'... 29

Geonolse 1/511

,",,'ec;, harje Dodem 0.00 Rechthoek 202570.05 384306.57 1161.90 45679.69

31-5-20050:28:56



BP Caiifornle proj8ctvestiging glastuinbouw
iNVOERGEGEVENS

140323/BM5/0E9/000415
ARCADIS

O".schrij vir.g

380789 82 880.72 29468.77

381006.38 1527.13 26498.70

379872.27 1583.14 59733.75

.184739.39 3909.33 170981.43

384372.86 1235.94 $4399.00

381157.95 986.83 33664.32

383.511.61 999.54 28728.95

26676.11
24979.16
11816.30
38293.48
34533.10
47568.57

OppervlakOmtrek

1238.10
1490.24

704.52
1448.29
1510.77
1334.63

384059.69
383251.94
383416 _64
382275.58
382813.39
380455 24

yBf Nodes Vo:::m X-I
- - - - - - - - - - - ~

4 Rechthoek 202998.12
0 lO Polygoon 20414.3.57

4 Rechthoek 203878.12
.00 7 205132.09
.00 9 204684.21
.00 206212.66

O. 4 Rechthoek 206097.76
4 Rechthoek 205504.S6

00 " Rechthoek 206306.29
0.00 Rcchthoek 202)90.05
0.00 Polygoon 202631.66

o 00 8 205948.74
205699.50

",cog, ;:·oder::
weg
'weg
"'leg,
'weg,
weg,

";'2;::;
'~;e9
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BP Caiifornie projectvestiging glastuinbouw
iNVOERGEGEVENS

140323/BM5/0E9/000415
ARCADIS

Ca.::'iforr:ie

','oo:r rf:ke:1:-:",ethode Wegverkec!.·sla....·a.ai Sr'J>:2-2002

O:::.schr _jVl:1S Eoogte Maaiveld l-mef. Cp Zwevend Refl. 1k Nodes Varm X··l Y-l Omtrek oppervlak

;":OQ:1DE' S t e:r.G,i :1']

-,,;oonbcstemrn r.g
woo:l.bester,;T, :19
·,,;ccr.be.s:::enuTl "g

-,,'conDes :::emrn.:.::.g
'''':00":>=5te,,,:,,1 :9
;":cc-rJ:::cs:::c:c,,,,:: 9"
-... 00::be5:. emm::' "9

-"oc;:::Ces t e::-.::"i "g
-"'ccr,Df;s:em,,,.i: S
',,'00:-10e s t eIT.lnl];g

;'iocr.DCC'- t e~~lr'9
"";00,1,-Y23 :'::'::1",'::':19

-"00,,,8e3· err,m: :;s

.50
· SO

~, 0

.50
· SO
.50

0.50
0.50

· so
.50
· SO
.50
.50

0.50
.50
.50
50

.50

0.50
o 50
0.50
0.50

.50

00

00
Q.

o.

o 00
0.00
0.00
o.
G.OO

0.00
0.00
0.00
O. 00

.00

0.00
O. 00
O. CO
0.00
0.00

0.00
0.00
0.00

G.OO
O. 00

Relat ief

icf
II" I <'I t i (~ f

Re at e
Re at e
Re at e
R.(~ at e

Eo at e
Re a:: e
Re at e
Re at e
Re at e

Relat ief

Relat e
Relat e
Relat e

Re at e£
Re at ef
Ee at ef
Re at ef
Re at cf

dB
dB
dB
dB

dB
dB
dB
dB
dB

dB
d3
dB
dB
dB

dB
dB
dB
d3
dB

dB
d3
dB
dB
dB

F
F

F
F

F

0.80
0.80
0.80
0.80
0.80

0.80
0.80
0.80
0.80
0.80

0.80
0.80
0.80
0.80
0.80

0.80
0.80
0.80
0.80
0.80

0.80
0.80
0.80
0.80
0.80

Rechthoek
Rechthoek
Rechthaek
Rechthoek
Rechthoek

Rechthoek
Rechthoek
Rechtho02k
Rechthoek
Rechthoek

Rechthoek
Rechthoek
Rechthoek
Rechtho02k
Rechthoek

Rechthoek
Rechthoek
Rechthoek
Rechthoek
Rechthoek

Rechtho02k
Rechthoek
Rechthoek
Rechthoek
Rechthoek

203362.92
203449.50
203483.24
203533.84
203537.21

203588.93
203369.96
203320.65
203320.65
201163.69

201162.27
201126.24
201035.81
200967.17
200965.27

200502.05
200510.89
200820.90
200902.95
200856.77

201493.97
201300.58
201272.27
200963.38
200823.34

383875.73
383783.53
383812.76
383780. IS
383806.02

383809.39
383524.21
383589.20
383609.37
382873.49

382904.31
382944.13
382988.60
383017.90
383049.77

382475.30
382479 72
382754.24
382896.60
382798.28

382833.81
382797.49
382806.93
382696.18
382654.70

111.81
103.20

75.13
68.23
77.52

54.57
53.14
97.38
81.71
40.72

66.36
51.55
50.23
76.98

113.04

47.13
63.40
86.42

105.79
72.80

84.46
90.59
67.07

113 .34
66.43

780.41
460.39
338.86
239 00
293.30

164.32
165.86
512.24
336.58
103.41

203.00
164.88
155.52
298.78
608.53

137.87
221.20
405.10
502.06
292.68

343.51
372.21
220.85
543.72
275.80

-,,:c8r.best 12",:,:,,: ,,9
',,:00,,"oe2::: err,rr,i:;.g
·...-:Jo::.bestemmi I:.g

0.50
'J . SO
o SO
O. SO
a. so

00 Relat e
.00 Relat c
· 00 Relat e

0.00 Relat e
0.00 Relat e

dB
dB
dB
dB
dB

0.80
0.80
0.80
0.80
0.80

Rechthoek
Rechthoek
Rechthoek
Rechthoek
Rechthoek

202514.41
202054.10
202085.84
202028.51
201320.52

384180.77
383432.53
383541.15
383683.40
382213.13

39.43
46.20
47.16
38.65

132.41

94.47
133.35
125.56

89 48
821.62

O. Reate
o . CO RE' at e
0.00 ::?e at e
0.00 Ee at e
0.00 Re at e

~",'

·"'2:cr.be.s te7.'.7,.iEg
',,,:cO:1Des::: ernmi:-:9

~,ccr.b'2S:::em",::'-::'9
·,.-oo:;bo2 s t em:i1l:;g
't.::::):',;:;!?'" te::"mi :19

-"o::::r.bes :::emrni:cs
"c:C)--:;ec:e,...,~~;,g

p13:1gcbieci Ve:-:lcse",-eg
Ve,,1052-...·'29

''':CH',lr:g Se·v'er.svnse\>;eg
-,;::>or:bes emrnlT:g EO'Jtb•.:ize:1
',,'ooTlces e;-r,mi::g blad Hcc.thu~z":n

'~:oc:-lbes emrnlI":S

.50

· SO
.50
.50

o. 0

o. a
O. 0

o
o

.50
· SO
.50
50

7

o 50
.50
.50

· so
.50

o.
o .00
0.00

· CO
0.00

· CO
o.
0.00
0.00

.00

o. CO
0.00
0.00

0.00
0.00

Re 'll e
Re at e
Rf.' at e
Re at e
Re at e

Re at ef
Re at ef
Re at ef
Re at ef
Re at ef

Re at O2f
Re at 02£
Re at ef
Re at e[
Re at ef

dB
dB
d3
dB
dB

dB
dB
dB
dB
dB

dB
dB
dB

o dB
o dB

dB
dB
dB
dB
dB

0.80
0.80
C.80
0.80
0.80

0.80
0.80
0.80
0.80
0.80

0.80
0.80
0.80
0.80
0.80

0.80
0.80
0.80
0.80
0.80

Rechthoek
Rechthoek
Rechthoek
Rechthoek
Rechthoek

Rechthoek
Rechthoek
Rechthoek
Rechthoek
Rechthoek

Rechthoek
Rechthoek
Rechthoek
Rcchthoek
Rechthoek

Rechtho02k
Rechthoek
Rechtho02k
Rechthoek
Rechthoek

202219.99
202206.86
202261.06
202787.20
202358.49

202444.97
202999.55
202252.46
203052.17
203048.81

203080.14
200592.94
203556.09
203535.89
203406.74

203043.23
203604.15
203287.32
203507.82
203543.37

383466.82
383473.20
383475.04
384067.52
383903.10

383772.24
381436.74
382609.76
383383.75
383328.93

383358.02
382600.58
383353.42
383375.50
381522.22

381446.28
381530.77
381493.93
381473.92
381479.21

56.58
53.17

102.98
91.79
72.59

72.56
70.89
87.81
71.92
62.85

66.31
49.60
90.74
59.89
42.73

103.46
65.10
78 32
31.58
51.23

195.46
157.54
462.63
422.31
287.52

281.15
302.34
393.70
262.88
212.53

234.07
153.73
369.90
210.18
103.11

609.06
227.48
261.13

61.61
164.05

.50 0.00 Relatief o dB 0.80 Rechthoek 204386.27 381465.93 71. S5 273.91
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BP Cailforriie proJeclvesllging glasluinbouw
',N'v'OERGEGEVENS

140323/BM5/OE9/000415
ARCADIS

""Lfcrc"e
C:::-cep,-.

VOOT ;"":egverkeersla'~l,lai

blad EO'Jthuizcn

\·;oonbeste",~':':1g pla.nka,2l"t

Eoogte EDpf Cp Zwevend Refl. 2k Nodes Vorm X 1 Y-l Omtrek Oppervlak
--------

SO 000 o dB F a 80 4 Rechthoek 203137.95 381522.73 98.27 477.29

· SO 0.00 Eelatie o dB F 0.80 4 Rechthoek 203231.11 381532.42 52.30 137.68

.50 0.00 :O,elat ie o dB F 0.80 4 Rechthoek 203159.56 381548.07 70.42 223.16

50 c. CO Relatie o dB F 0.80 4 Rechthoek 203588.49 383312.85 72.45 276.58

.50 O. co Relatie o ds c 0.80 4 Rechthoek 205065.10 381585.33 46.18 99.07

.50 0.00 Rel.-::tie o dB F 0.80 4 Rechthoek 203642.42 383240.91 71.63 284.97

{).50 O. Rclatlei o dB F 0.80 4 Rechthoek 203684.10 383135.55 63.67 221.32

.50 O. CO Relat. ief o dB F 0.80 4 Rechthoek 205111.90 381511.68 68 47 280.77

.50 o 00 Eelat_ ieE o dB F 0.80 4 Rechthoek 203888.19 382943.34 86.03 373.19

· so 0.00 2elatief o dB F 0.80 4 Rechthoek 204137.77 382627.89 80.26 335.49

SO 0.00 o dB F 0.80 4 Rechthoek 204164.08 382604.35 45.04 126.04

.50 0.00 Relatief a dB F 0.80 4 Rechthoek 204260.51 382408.67 123.35 865.75

.50 0.00 Relat ief a dB F 0.80 4 Rechthoek 204362.40 382364.63 103.40 486.16

o 50 O. CO Rela;:ief o dB F 0.80 4 Rechthoek 204539.55 382152.91 43.93 110.12

0.50 0.00 Relatief o dB F 0.80 4 Rechthoek 204467.96 381990.20 84.80 336.02

Q.50 O. 00 Re~at ief o ds F 0.80 4 Rechthoek 204565.51 381975.39 77.42 333.58

.50 0.00 Relatief o dE F 0.80 4 Rechthoek 204665.88 381949.96 59.21 211.72

· SO 0.00 ?celatief o dB F 0.80 4 Rechthoek 204992.21 381554.64 52.80 158.91

.50 0.00 Relat ief a dS F 0.80 4 Rechthoek 204996.43 381518.96 122.73 940.36

O. so C. Relatlef o dB " 0.80 4 Rechthoek 202776.39 381376.81 41.57 106.09

o 50 0 Rela:::ief o dB r 0.80 4 Rechthoek 202854.51 381397.76 58.15 191.87

50 O. Relat ief o dB F 0.80 4 Rechthoek 202663.01 381343.09 77.23 339.16

.50 CLOO Relatief o dB F 0.80 4 Rechthoek 202199.98 381229.33 56.68 167.76

· SO O. Relat ief o dB F 0.80 4 Recht-hoek 202474.78 :"81300.71 51.39 149.02

o 50 0.00 Relatief o ds F 0.80 4 Rechthoek 202302.63 381242.43 45.62 127.18

0.50 0.00 Rela::ief o dB C.80 4 Rechthoek 202563.62 381368.37 49.22 151.35

. 50 C • Relatief o ds F 0.80 4 Rechthoek 202166.13 381242.56 62.99 234.84

.50 0.00 Rela,:ief o dB 0.80 4 Rechthoek 202112.79 381204.11 67.39 232.86

.50 0.00 Relatief o dB F 0.80 4 Recht:.hoek 202108.75 381231.04 31. 48 61.44

.50 0.00 Relatie£ a dB F 0.80 4 Rechthoek 202003.94 381202.09 70.54 257.72

O. so 0.00 Relatief o ds F 0.80 4 Rechthoek 205141.27 381536.02 49.68 153.59

.50 ',.1. Rclatief o dB F 0.80 4 Rechthoek 205137.22 381515.90 56.33 198.30

0.50 O. CO Rela~ ief o dB F 0.80 4 Rechthoek 205257.68 381543.90 41. 22 106.01

.50 ~ . Q:J Relatief o dB F 0.80 4 Rechthoek 203752.38 382550.91 82.35 422.91

.50 0.00 Relatief o dB F 0.80 4 Rechthoek 203803.14 38262::'.49 55.47 166.41

.50 0.00 Relatief o dB F 0.80 4 Rechthoek 203490.35 381880.26 49.16 119.48

.50 c. CO Relatief o dB F 0.80 4 Rechthoek 203506.01 381941.68 51.44 146.13

.50 0.00 Relatief a dE F 0.80 4 Rechthoek 203830.20 382720.57 77.27 351.13

Eorster",'eg
t-:!orsten...·eg
Bcrste:::::weg

t-lorsten"eg
Eouthui zen

plangebied Horster"'eg

plangebied Aar'Lser::'weg
pli'l:1gebied Aartse:::fweg

',.;0:1l:-:9

·"'0,, in9

",'::: 0:-:'':::; e5 t e2::-'':'''9
-",:>o::bes :::e",iTLi:;.g

-,.;o;::;.r:s . - p.:..a:1gebled Earsten'leg
Ecuthui zen

'~::::;c"beste~~:i.::;'9

',<iccrJ:;es::e::lm; :;g

·...·oo::.be:3 t em",ir:g

~::~~~;::~:~~t~~ blao Eoutb:izen

",,'cor.Des e;nrri:;'9 :O:ad :-Icuthui en
',.;00:-:":;''25 em",ir:g blad :-,:o'Jthui '2D

'02nl:19 '" pl0.r.gebied p.2..rtse f\..;eg
''':0:1:'''9 r: Jl.artse £',,;e9
-"'C::1r.9 n .i;a:.tse f'>,leg

-I'-C::;;"'·S

""C;:1:...:1C;

G',,;

c;;-.,'

Ct.-

le·:;::'

E'r,'

:-!;..,'

"
:,;;..,'

:-1:"'-

E\<: :;'"7

:-:1;'

:-:',i

Ci;

G\',-

::-:',.'

."-";:::

1'2

Geonoise V5.11 31-5-2005 0:29: 11





I')[

BESTEMMINGSPLAN "PROJECTVESTIGING GLASTUINBOUW CALIfORNiE" TE HORST AAN DE MAASI

Rekenresultaten



BP Projectvestiging Glastuinbouw Californie
REKENRESULTATEN HS Aartserfweg (na aftrek)

!'lodel: I'legverkeer californie (HS) BP Californie Horst, Californie
Bijdrage van Groep Aartserfweg op aIle ontvangerpunten (iDclusief groepsreducties)
Rekenmethode \<legverkeerslawaai SR..'12 2002; Periode: Alle perioden

140323000415.016
ARCADIS

ld Omschrijving Haagte Dag Avond Nacht Omschri

AE Aartsel-fweg .0 40 .5 36 .5 32.6 42 .6
AE Aartserfweg .5 38 .6 34 .6 30.7 40 .7
AE Aartserfweg .0 39. 6 35 .7 31.8 41 .8
AE Aartserfweg .5 37 .6 33 .6 29.7 39 .7
AE Aartserfweg . 0 39 . 2 35. 2 31.3 41 .3

AE Aartserfweg 1. S 37 .1 33 .1 29. 2 39 .2
AE Aal"tserfweg 0 35 .7 31 .8 27. 9 37 .9
AE Aartserfweg . S 33 .8 29 .8 25 .9 35 .9
,;E Aarlsel~fwe9 0 38. 1 34 .2 30 .3 40 .3
AE Aartserfweg .5 36 .0 32 .0 28 .1 38. 1

81'1 Sevenumse\,reg 5.0 28 .2 24.2 20. 3 30 .3
SW Sevenumseweg 1 .5 26 .9 22.9 19 .0 29 .0
S't'! Sevenurnseweg 5 . 0 35 . 6 31. 6 27 .7 37 .7
SI'I Sevenumseweg 1.S 33 .4 29.5 25 .6 35 .6
SW Sevenumse\'leg 5.0 35. 0 31. 0 27 .1 37 .1

51-I Sevenumseweg 1.5 33 .0 29. 1 25. 2 35 .2
SW Sevenumseweg 5.0 26 .6 22 .6 18. 7 28 .7
S;i Se'.'enumseweg 1.5 2S. 9 21 .9 18 .0 28 .0

;~lle getoonde dB ~Jaarden z ~ j n A gewogen

Geonolse V5.11 20-62005195[)04



BP Projectvestiging Glastuinbouw Californie
REKENRESULTATEN VVA, Aartserfweg (na aftrek)

Model: Wegverkeer californie (VVA) BP Californie Horst, Californie
Bijdrage van Groep Aartserfweg op alle ontvangerpunten linclusief groepsreducties)
Rekenmethode \'iegverkeerslawaai SRM2-200?; Periode~ AIle perioden

140323.000415.016
ARCADIS

Id omschrijving Haagte Dag Avond Nacht Omschri

AE 2 _A Aartserfweg .0 48 .1 44 .9 45.4 55 .4
AE 2

-
B Aartserfweg .5 46 .2 42. 9 43.4 53 .4

AE 4 - A Aartserfweg .0 4"7. 3 44 .0 44.5 54 5
AE 4

-
B Aartserfweg .5 45. 2 41 .9 42.4 52 .4

AE 6 - A Aartserfweg .0 46 .8 43 .6 44.0 54 .0

AE Aartserfweg 1 .5 44 .7 41 .5 41. 9 51 .9
AE Aartserfweg 5. 0 43 .5 40 .3 40.7 50 .7
AE Aartserfweg 1 .5 41 .6 38 .4 38.9 48 .9
AE Aartserfl'leg 5.0 45 .8 ... 2 .6 43.0 53 .0
AE Aartserfweg 1.5 43 .7 40 4 40.9 50 .9

SW Sevenumseweg 5 .0 35 .9 32. 7 33 .2 43 .2
S\~! Sevenurnseweg 1 .5 34 .7 31 .4 31 .9 41 .9
SI'l Sevenumseweg 5 .0 43 .2 39. 9 40 .4 50 .4
SW Sevenurnseweg 1.5 H .1 37 .9 38. 3 48. 3
8\'1 Sevenurnseweg 5.0 42 .8 39 .6 40. 1 50 .1

SW 29
-

B Sevenumse .....'eg 1.5 40 .9 37. 6 38. 1 48 .1
S" 35- A Sevenumseweg 5. a 34 .4 31. 1 31 .6 41 .6
5" .15 -

B Se'.'enumseweg 1.5 33 .7 30 .4 30 .9 40 .9

Alle getoonde dB waal:den zij n .r... ge .....'ogen

Georloiso V511 20-6-200~i 195729



BP Projectvestiging Glastuinbouw Californie
REKENRESULTATEN VVA stil wegdek Aartserfweg (na aftrek)

Model: wegverkeer Californie (VVA) stil wegdek BP californie HOl-st, Californie
Bijdrage van Groep Aal-tserfweg op aIle ontvangerpunten (inclusief groepsreducties)
Rekenmethode \\legverkeersl awaai SR.M2 - 2002,. Periode: AIle perioden

140323.000415.016
ARCADIS

Id Omschrijving Haagte Dag Avond Nacht Omschri

AE 2 - A Aartserfweg 5.0 43 . 7 40 .4 40 . 9 50 .9
AE 2

-
B Aartserfweg 1.5 41 .4 38 .1 38 .6 48 .6

AE 4
-

A Aartserfweg 5.0 42 .8 39 .5 40. 0 50 .0
AE 4 - B Aartserfweg 1.5 40. 3 37 .0 37 .5 47 .5
AE 6 - A Aartserfweg 5.0 42 .3 39. 0 39. 5 49.5

AE Aal-tserh;eg 1 .5 39. 8 36. 5 37 .0 47 0
AE Aal"tserfweg 5 . 0 38. 9 35 .6 36 . 1 46. 1
AE Aartsel-fweg 1 .5 36. 6 33 .4 33 .9 43 .9
AE Aartserfweg 5 .0 41 . 3 38 .0 38 . 5 48 .5
AE Aal-tserfl",eg 1.5 38. 7 35. 5 36. 0 46 .0

8W Sevenumsel'leg 5.0 31 .3 28 .0 28 .5 38 .5
51-I Sevenumseweg .5 29 . B 26 .6 27 .0 37 .0
sw Se'.'enumseweg . 0 38 . 9 35. 6 36. 1 46 .1
8\1 sevenumseweg .5 36 . 3 33 . 1 33 .5 43 .5
51-I Sevenumseweg 5.0 38. 6 35. 3 35. 8 45 .8

SI'J 29
-

B Se\'enumseweg .5 36 .3 33 .1 33.5 '" . 5
Si'l 35 - A Se'.'enumseweg .0 30 .3 27 .0 27.5 37 .5
8\'1 35 -

B Se\'enumseweg .5 29 . 2 26 . 0 26.5 36. 5

AIle getoonde dB \'Jaal-den zijn A gewogen

Geonoise V5.11 2062005 210626



Wegverkeerslawaai - SRM2-2002, Horst, Californie - BP Californie - Wegverkeer Californie (WA) [D:ILucIProjl140323.00415.016 CalifomielBP Gnoise 5.1 Califomielj , Geonoise V5.11
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Wegverkeerslawaai - SRM2-2002, Horst, Galifornie - BP Californie - Wegverkeer Californie (WA) [D:ILucIProjl140323.00415.016 CalifornielBP Gnoise 5.1 Californielj , Geonoise V5.11
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BP Projectvestiging Glastuinbouw Californie
REKENRESULTATEN HS Sevenumseweg (na aftrek)

Model: Wegverkeer Californie (HS) BP Californie - Horst, Californie
Bijdrage van Groep Sevenumseweg op aIle ontvangerpunten (inclusief groepsreducties)
Rekenmethode wegverkeerslawaai - SRN2-2002; Periode: AIle perioden

140323.000415.016
ARCADIS

Id Omschrijving Hoogte oag Avond Nacht Omschri
----------------- ------------- -------------- ------------ --------------

GW 47 A Grubbenvorsterweg 5.0 55.5 51.5 47.6 57.6
GW 49_A Grubbenvorsterweg 5.0 54.3 50.4 46.5 56.5
GI' 50_A Grubbenvorsterweg 5.0 54.3 50.3 46.4 56.4
GW 53_A GrubbenvorstenJeg 5.0 54.8 50.9 47.0 57.0
GW 57-A Grubbenvorsterweg 5.0 54.1 50.2 46.3 56.3

GW 58 A Grubbenvorsterweg 5.0 51. 0 47.0 43.1 53.1
GW 62=A Grubbenvorsterweg 5.0 54.0 50.1 46.2 56.2

G" 64_A Grubbenvorsterweg 5.0 53.5 49.5 45.6 55.6
GIV 64 _A Grubbenvorsterweg 5.0 54.7 50.8 46.9 56.9
GW 66- A Grubbenvorsterweg 5.0 53.8 49.8 45.9 55.9

GW 66_A Grubbenvorsterweg 5.0 53.6 49.7 45.8 55.8
GIV 67_A Horsterweg 5.0 53.5 49.6 45.7 55.7
Sl'l 4- A Sevenumseweg 5.0 51.3 47.3 43.4 53.4
SW 4- B Sevenumseweg 1.5 50.5 46.6 42.7 52.7
SW 6_A Sevenumseweg 5.0 51.1 47.1 43.2 53.2

SW 6 B Sevenumseweg 1.5 50.3 46.4 42.5 52.5
SIV 10_A Sevenumseweg 5.0 52.6 48.7 44.8 54.8
SIV 27-A Sevenumseweg 5.0 53.5 49.5 45.6 55.6
SIV 29- A Sevenumseweg 5.0 55.8 51. 8 47.9 57.9
S>1 29-B Sevenumseweg 1.5 55.3 51. 4 47.5 57.5

S>1 2 A Sevenumseweg 5.0 51. 2 47.3 43.4 53.4
SW 35_A Sevenumseweg 5.0 56.0 52.0 48.1 58.1
S>1 35 B Sevenumseweg 1.5 55.6 51. 6 47.7 57.7
SW 8_A Sevenumseweg 5.0 47.8 43.8 39.9 49.9

Alle getoonde dB waarden zijn A-gewogen

Geonoise V5.11 20-6-2005 19:38:43



BP Projectvestiging Glastuinbouw Californie
REKENRESULTATEN VVA, Sevenumseweg (na aftrek)

Model: Wegverkeer Californie (VVA) - BP Californie - Horst, Californie
Bijdrage van Groep Sevenumseweg op aIle ontvangerpunten (inclusief groepsreducties)
Rekenmethode vlegverkeerslawaai SRM2 - 2002 i Periocte: AIle perioden

140323.000415.016
ARCADIS

Id Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Omschri
------------- ----------- ------------------ -----_ .. _-- ----------------- -------------- ----------
G" 47- A Grubbenvorsterweg 5.0 60.3 57.1 57.7 67.7
GY1 49- A Grubbenvorsterweg 5.0 59.2 55.9 56.5 66.5
GY1 50 A GrubbenvorstenoJeg 5.0 59.1 55.9 56.5 66.5
G" 53 A Grubbenvorsterweg 5.0 59.7 56.4 57.0 67.0
G" 57=A Grubbenvors terweg 5.0 58.9 55.7 56.3 66.3

G" 58- A Grubbenvorsterweg 5.0 55.8 52.6 53.1 63.1
Gl< 62 A Grubbenvorsterweg 5.0 58.9 55.6 S6.2 66.2
m, 64_A Grubbenvorsterweg 5.0 58.3 55.1 55.6 65.6
GW 64_A Grubbenvorsterweg 5.0 59.6 56.3 56.9 66.9
G" 66_A Grubbenvorsterweg 5.0 58.6 55.4 55.9 65.9

G" 66_A Grubbenvors terweg 5.0 58.5 55.2 55.8 65.8
G" 67- A Horsterweg 5.0 58.4 55.1 55.7 65.7
S" 4- A Sevenumseweg 5.0 56.1 52.8 53.4 63.4
S" 4 B Sevenumseweg 1.5 55.4 52.1 52.6 62.6
S" 6_A Sevenumseweg 5.0 55.9 52.7 53.3 63.3

S" 6 B sevenumseweg 1.5 55.1 51.9 52.4 62.4
S" 10-A Sevenumseweg 5.0 57.5 54.2 54.8 64.8-
S" 27- A Sevenumseweg 5.0 58.3 55.1 5S.6 65.6
S" 29- A Sevenumseweg 5.0 60.6 57.4 58.0 68.0
S" 29- B Sevenumseweg 1.5 60.2 56.9 57.5 67.5

81'1 2_A Sevenumseweg 5.0 56.1 52.8 53.4 63.4
S" 35_A Sevenumseweg 5.0 60.8 57.6 58.2 68.2
S" 35 _B Sevenumseweg 1.5 60.4 57.2 57.8 67.8
SVI 8_A Sevenumseweg 5.0 52.6 49,3 49.9 59.9

Alle getoonde dB waarden zijn A-gewogen

Geonoise V5.11 20-6-2005 19:54:34



BP Projectvestiging Glastuinbouw Californie
REKENRESULTATEN VVA, stil wegdek Sevenumseweg (na aftrek)

140323.000415.016
ARCADIS

Model: Wegverkeer Californie (WA) stil wegdek BP Californie Horst, Californie
Bijdrage van Groep Sevenumseweg op aIle ontvangerpunten (inclusief groepsreducties)
Rekenmethode Negverkeerslawaai SRM2-2002; Periode: AIle perioden

rd Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Omschri
------------- ---------------

GW 47 A Grubbenvorsterweg 5.0 55.4 52.3 53.2 63.2
GW 49_A Grubbenvorsterweg 5.0 54.1 51. 0 51, 8 61.8
GW 50_A Grubbenvorsterweg 5.0 54.1 50.9 51.8 61.8
GW 53- A Grubbenvorsten."eg 5.0 54.7 51. 5 52.4 62.4
GVl 57- A Grubbenvorsterweg 5.0 53.8 50.7 51. 5 61.5

GW 58 _A Grubbenvorsterweg 5.0 50.5 47.3 48.2 58.2
GW 62_A Grubbenvorsterweg 5.0 53.9 50.7 51.6 61. 6
GW 64_A Grubbenvorsterweg 5.0 53.3 50.1 51. a 61.0
GW 64_A Grubbenvorsterweg 5.0 S4.6 51. 4 52.3 62.3
GW 66_A Grubbenvorsterweg 5.0 53.5 50.4 51.3 61.3

GI< 66_A Grubbenvorsterweg 5.0 53.4 50.2 51.1 61.1
GW 67_A Horsterweg 5.0 53.3 50.1 51. 0 61.0
SW 4 _A Sevenumseweg 5.0 51.0 47.8 48.7 58.7
SW 4- B Sevenumseweg 1.5 50.0 46.8 47.6 57.6
SW 6 _A Sevenumseweg 5.0 50.9 47.7 48.6 58.6

SI< 6 B Sevenumseweg 1.5 49.8 46.6 47.5 57.5
SW 10 A Sevenumseweg 5.0 52.2 49.1 49.9 59.9
SVI 27-A Sevenumseweg 5.0 53.2 50.1 50.9 60.9
SW 29_A Sevenumseweg 5.0 55.7 52.6 53.5 63.5
sw 29- B Sevenumseweg 1.5 55.1 51. 9 52.8 62.8

SVI 2 A Sevenumseweg 5.0 50.6 47.4 48.3 58.3
SI< 35_A Sevenumseweg 5.0 56.0 52.8 53.7 63.7
SW 35_B Sevenumseweg 1.5 55.4 52.2 53.1 63.1
SW 8 A Sevenumseweg 5.0 47.1 43.9 44.7 54.7

AIle getoonde dB waarden zijn A-gewogen

Geonoise V5.11 20-6-2005 19:38:04



BP Projectvestiging Glastuinbouw Californie
REKENRESULTATEN HS Horsterweg (na aftrek)

Model: Viegverkeer Californie (HS) - SP Californie Horst I Californie
Bijdrage van Groep Horsterweg op aIle ontvangerpunten (inclusief groepsreducties)
Rekenmethode wegverkeerslawaai - SRM2 - 2002; Periocte: AIle perioden

140323.000415.016
ARCADIS

Id Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Omschri
---------- ----------- ---------- ----------- --------------

285_A ontvangerpunt woningen 5.0 51.4 47.5 43.6 53.6
679_A ontvangerpunt woningen 5.0 43.7 39.8 35.9 45.9
862_A ontvangerpunt woningen 5.0 56.1 52.1 48.2 58.2
863_A ontvangerpunt woningen 5.0 53.5 49.6 4S.7 55.7
864- A ontvangerpunt woningen 5.0 52.7 48.8 44.9 54.9

CI< 12 _A Cal ifornische weg 5.0 45.7 41.7 37.8 47.8
C>I 14 A Californische weg 5.0 54.6 50.7 46.8 56.8
C>I 16_A Cal i farni sche weg 5.0 52.5 48.5 44.6 54.6
H>I 23 _A Horsterweg 5.0 51.3 47.3 43.4 53.4
H>I 25_A Horsterweg 5.0 51. 7 47.8 43.9 53.9

H~'l 33-A Horsterweg 5.0 51. 8 47.9 44.0 54.0
H>I 35 A Horsterweg 5.0 45.7 41. 8 37.9 47.9
HI' 39_A Horsterweg 5.0 42.4 38.5 34.6 44.6
H>I 41_A Horsterweg 5.0 58.7 54.8 50.9 60.9
H>I 44 _A Horsterweg 5.0 57.5 53.5 49.6 59.6

HW 47 A Horsterweg 5.0 49.3 45.3 41.4 51.4
H>I 49-A Horsterweg 5.0 57.6 53.6 49.7 59.7
H>I 51=A Horsterweg 5.0 55.8 51. 9 48.0 58.0
H>I 55 _A Horsterweg 5.0 58.8 54.8 50.9 60.9
Hl1 56- A Horsterweg 5.0 58.3 54.3 50.4 60.4

H>I 57_A Horsterweg 5.0 51.5 47.6 43.7 53.7
H>I 59_A Horsterweg 5.0 58.9 55.0 51.1 61.1
H>I 60 _A Horsterweg 5.0 58.0 54.1 50.2 60.2
HW 61 A Horsterweg 5.0 60.3 56.4 52.5 62.5
V>I 110_A Venloseweg 5.0 61.5 57.5 53.6 63.6

VW 114_A venloseweg 5.0 62.1 58.2 54.3 64.3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geonoise V5.11 20-6-2005 19:42:44



BP Projectvestiging Glastuinbouw Californie
REKENRESULTATEN VVA Horsterweg (na aftrek)

Nodel: \'legverkeer Californie (WA) - BP Californie - Horst, Californie
Bijdrage van Groep Horstervleg op aIle ontvangerpunten (inclusief groepsreducties)
Rekenmethode Wegverkeerslawaai SRJo12 - 2002 i Periode: AIle perioden

140323.000415.016
ARCADIS

CW 12 A Californische weg
CW 14 A Californische weg
HW 23~A Horsterweg
HW 25- A Horsterweg
HW 33- A Horsterweg

HW 35 A Horsterweg
HW 39 A HorstenoJeg
HW 41 A Horsterweg
HW 44-A Horsterweg
HW 47 _A Horsterweg

HW 49 A Horsterweg
HW 51-A Horsterweg
HW 55-A Horsterweg
H" 56-A Horsterweg
H" 57- A Horsterweg

H" 59 A Horsterweg
HW 60-A Horsterweg
H" 61~A Horsterweg
VW llO_A Venioseweg
V" ll4_A Venloseweg

Id

285 A
679-A

862:=A
863 A
864=:A

Omschrijving

ontvangerpunt woningen
ontvangerpunt woningen
ontvangerpunt woningen
ontvangerpunt woningen
ontvangerpunt woningen

Hoogte

5.0
5.0
5.0
5.0
5.0

5.0
5.0
5.0
5.0
5.0

5.0
5.0
5.0
5.0
5.0

5.0
5.0
5.0
5.0
5.0

5.0
5.0
5.0
5.0
5.0

Dag Avond Nacht Omschri
------------------ ----------- -----------

52.4 48.7 46.8 56.8
44.7 41. 0 39.1 49.1
57.0 53.3 51.5 61.5
54.5 50.8 48.9 58.9
53.7 50.0 48.1 58.1

46.6 42.9 41.1 51.1
55.6 51. 9 50.1 60.1
52.2 48.5 46.7 56.7
52.7 49.0 47.1 57.1
52.8 49.1 47.2 57.2

46.6 43.0 41.1 51.1
43.4 39.7 37.8 47.8
59.7 56.0 54.2 64.2
58.4 54.8 52.9 62.9
50.2 46.5 44.7 54.7

58.5 54.8 53.0 63.0
56.8 53.1 51.3 61.3
59.7 56.0 54.2 64.2
59.2 55.5 53.7 63.7
52.5 48.8 46.9 56.9

59.9 56.2 54.4 64.4
59.0 55.3 53.5 63.5
61. 3 57.6 55.8 65.8
62.4 58.7 56.9 66.9
63.1 59.4 57.6 67.6

AIle getoonde dB waarden zijn A-gewogen

Geonoise V5.11 20-6-200519:44:37



BP Projectvestiging Glastuinbouw Californie
REKENRESULTATEN VVA, stil wegdek Horsterweg (na aftrek)

Model: Wegverkeer Californie (WA) stil wegdek - BP Californie - Horst, Californie
Bijdrage van Groep Horsterweg op aIle ontvangerpunten (inclusief groepsreducties)
Rekenmethode Wegverkeerslawaai SRM2-2002; Periode: AIle perioden

140323.000415.016
ARCADIS

Id Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Omschri
--------------- ------------- -------------- ----------- ---------- --------------

285_A ontvangerpunt woningen 5.0 47.1 43.4 41.8 51.8
679_A ontvangerpunt woningen 5.0 39.3 35.6 34.0 44.0
862_A ontvangerpunt woningen 5.0 51. 7 48.1 46.5 56.5
863 A ontvangerpunt woningen 5.0 49.0 4S.3 43.7 53.7
864- A ontvangerpunt woningen 5.0 48.1 44.4 42.8 52.8

el< 12 _A Californische weg 5.0 41.5 37.9 36.3 46.3
el< 14_A Californische weg 5.0 50.4 46.7 45.1 55.1
01 16_A Cal i forni sche weg 5.0 48.1 44.5 42.9 52.9
HI< 23 A Horsterweg 5.0 46.7 43.1 41.5 51.5
HVI 25_A Horsterweg 5.0 47.2 43.6 41. 9 51. 9

m'l 33_A Horsterweg 5.0 47.2 43.6 41. 9 51.9
HVI 35_A Horsterweg 5.0 40.9 37.3 35.6 45.6
HI< 39_A Horsterweg 5.0 37.7 34.0 32.3 42.3
HI< 41- A Horsterweg 5.0 54.6 50.9 49.4 59.4
HVI 44 _A Horsterweg 5.0 53.2 49.5 48.0 58.0

HI< 47_A Horsterweg 5.0 44.5 40.8 39.1 49.1
HW 49 A Horsterweg 5.0 53.3 49.7 48.1 58.1
H>I 51=A Horsterweg 5.0 51.5 47.8 46.2 56.2
HI< 55_A Horsterweg 5.0 54.7 51.1 49.5 59.5
HI< 56_A Horsterweg 5.0 54.1 50.5 48.9 58.9

HI< 57-A Horsterweg 5.0 46.8 43.1 41.5 51. 5
HVI 59 A Horsterweg 5.0 54.8 51.1 49.5 59.5
HI< 60-A Horsterweg 5.0 53.8 50.1 48.5 58.5
HI< 61-A Horstervleg 5.0 56.3 52.6 51.1 61.1
VW 110_A Venloseweg 5.0 57.6 53.9 52.4 62.4

VW 114_A venloseweg 5.0 58.3 54.6 53.1 63.1

AIle getoonde dB waarden zijn A-gewogen
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