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Dif rapport beschriift de resultaten van een onderzoek naar een aantal varian-
ten voor de toekomstige hoofdwegenstructuur tussen Zutphen, Eefde en De-
venter. Enerzijds gaat het om varianten waarbij de snetheid op de N348 wordt
teruggebracht. Anderzijds gaat het om een nieuwe verbinding fussen Zutphen

en de A1, costelijk van de N348.
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Figuur 1.1: De N348 tussen Zutphen, Eefde, Gorssel, Epse en de A1
(kaartmateriaal: ‘palinggraat-kaarten’ provincie Gelderland)
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1 Inleiding
1.4 Waarom dit onderzoek?

In het kader van de MER Zutphen-noord - Eefde-west heeft de provincie Gelderland
ons twee vragen gesteid. De eerste vraag betreft het in beeld brengen van het ver-
keerskundige effect van het verlagen van de maximumsnelheid op de N348 op de
tracédelen tussen Eefde en Gorssel en tussen Gorssel en de aansluiting met de A1. De
tweede vraag betreft het in beeld brengen van de verkeerskundige effecten van een
netwerkvariant, waarveor bestuurlijk binnen de provincie belangstelling bestaat, Het
gaat om de aanleg van een costelijke bypass, aangevuld met een verbinding naar De
Mars en een omieiding om Polbeek. Dit rapport beschrijft de resultaten van een studie
haar deze twee vragen.

1.2 Leeswijzer

In hoofdstuk 2 is de opzet van het onderzoek beschreven. Aan de otde komen het
studiegebied, het gebruikie verkeersmode! en de onderzochte varianten. In hoofdstuk 3
zijn de effecten van onderzochte varianten beschreven. Tot slot zijn in hoofdstuk 4
cenclusies geformuleerd, De cd bij dit rapport beval de plots uit het verkeersmodel,
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2 Opzet van het onderzoek
21 Studiegebied

Het studiegebied betreft globaal het wegennet tussen Zutphen en de A1 bij Deventer.
Hierbinnen ligt de huidige hoofdroute, de N348. Daarnaast zijn effecten te verwachten
op nabijgelegen routes. Daarom zijn deze ook in het studiegebied opgenomen. Het
gaat om:

- N345 Zutphen - Voorst - A1;

- N790 Voorst - Wilp - Steenenkamer;

- N346 Zutphen - Lochem;

- N332 Lochem - Laren - A1;

- N339 Laren - Harfsen - Epse - A1;

- N314 Toldijk - Baak - Zutphen.

De omleggingen Zutphen-noord - Eefde-west maken alleen in de eerste onderzochte
variant deel uit van het studiegebied. De omleiding Polbeek is in beide varianten mee-

genomen.

Figuur 2.1 toont het studiegebied.
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Figuur 2.1: Studiegebied
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Figuur 2.2: Varianten snelheidsverlaging (inclusief omleggingen Zutphen-noord - Eefde-
west)
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2.2 Verkeersmodel regio Stedendriehoek

De verkeersberekeningen zijn uitgevoerd met het verkeersmodel Stedendriehoek. Het
prognosejaar is 2020, De onderzochte varianten gaan uit van uiisiuitend vastgesteld
beleid (de nulvariant). Zowel de autonome groei van het autoverkeer ais de groei als
gevolg van soclaal-economische ontwikkelingen zijn in de berekeningen verdiscon-
teerd.

2.3 Onderzochte varianten voor de toekomstige wegenstructuur

Er zijn zes situaties doorgerekend, allen voor het toekomstjaar 2020. De varianten zijn
indicatief afgebeeld op figuur 2.2 en 2.3.

Varianten snelheidsverlaging

tn deze varianten is de maximumsnelheid op de N348 verlaagd. Er zijn drie varianten
enderzocht:

- 80 km/h bubeko, 50 km/h bibeko (variant 80 km/n}';

- B0 km/h, bubeko + hibeko (variant 50 kmv/h);

- 40 km/h, bubeko + bibeko {variant 40 km/h).

In deze varianten zijn de omleggingen Zutphen-noord — Eefde-west (inclusief de om-
fegging Polbeek) gerealiseerd. De effecten van deze varianten zijn afgezet tegen een
autonome sifuatie inclusief omleggingen. De snelheid op de N348 is in de autonome
situatie 80 km/h bubeko en 580 km/h bibeko. De 50-variant en de 40-variant zijn
onderzocht om te weten te komen bij wetke snelheid ongeveer een etmaalintensiteit
wordt gerealiseerd van 6.000 mvt/h, behorend bij een inrichting als erftoegangsweg
buiten de bebouwde kom.

Variant bypass oost met belangengroeptracé en omlegging Polbeek

In deze variant zijn drie nieuwe verhindingen gerealiseerd:

- Een verbinding tussen de omlegging Warnsveld {N314) en de aansiuiting Deven-
ter-Oost op de A1 {docrgaans bypass oost genaemd). Tussen deze punten sluit de
bypass aan op het belangengroeptracé, de Dortherdiji {Eefde - Joppe) en de
N338.

- Een verbinding (belangengroeptracé) vanaf bedrijventerrein De Mars naar de
bypass oost. De laatste verbinding sluit aan op de omlegging Polbeek als onder-
deel van fracé 2 van de omleggingen Zutphen-noord - Eefde-west, Dit is het ver-
lengde van de Qostzeestraat op het bedrijventerrein. Het belangengroeptracé siuit
niet aan op de N348 (Deventerweg).

- Een verbinding {omlegging Polbeek) tussen de Van der Capellenlaan en het be-
langengroeptracé. De omleggingen Zutphen noord - Eefde west worden in deze

Bubeko: buiten bebouwde kom; bibeke: binnen bebouwde kom, in casu Eefde en Gorssel.



Pagina 4

variant niet gerealiseerd. Wel wordt de omlegging Polbeek gerealiseerd, zodat
verkeer vanuit Zufphen direct kan waorden afgeleid naar de bypass. De snetheid
van de omlegging Polbeek is 50 km/h. De maximumsnelheid op de N348 wordt
teruggebracht tot 60 km/h (erftoegangsweg bubeko). De effecten van deze variant
zijn afgezet tegen een autonome situatie exclusief omleggingen. De snelheid op
de N348 is in deze autonome situatie 80 km/h bubeko en 50 km/h hibeko,

De varianten zijn in figuur 2.4 weergegeven, inclusief de autonome situatie waar deze
mee vergeleken worden.

Autonoom inclusief omleggingen Zutphen-noord - Eefde-west

J 4 J

N348 bubeko 80 km/h N348 bubeko 50 km/h N348 bubeko 40 km/h

Autonoo;ﬁméxciusief omleggingen Zuiphen-noord - Eefde-west

J

Bypass oost en belangengroeptracé en omlegging Polbeek

Figuur 2.4: Qverzicht varianten
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3 Effecten van de netwerkvarianten
3.1 Functie van de N348 en van de bypass cost

De N348 verenigt meerdere functies in zich. Enerzijds is het een weg voor de afwikke-
ling van verkeer tussen Deventer, Gorssel, Eefde en Zutphen. Veoor dit verkeer heeft de
weg een lokale/regionale functie. Ook is de weg een belangrijke schakel voor door-
gaand verkeer, via de A1. Qok de dorpen ten zuiden van Zutphen vormen belangrijke
herkomstgebieden voor verkeer op de N348,

De bypass oost heeft een duidelijk andere functie in het totale wegennet. De weg
neemt een belangrijk deel van de doorgaande functie van de N348 over. De weg gaat
een belangrijke rol vervullen voor verkeer tussen de A1, Eefde (aansluiting Dortherdijk
op de hypass oost), Zutphen (aansluitingen van het belangengroeptracé en de N314 op
de bypass oost) en verder weg gelegen gebieden (Achterhoek). Het helangengroeptracé
heeft een belangrijke functie voor de ontsluiting van bedrijventerrein De Mars in cos-
telijke richting (in plaats var in noordelijke richting, waar in de MER van uit wordt
gegaan). De omvang van het lokale en regionale verkeer op de bypass oost is beperkt,
mede deordat het aantal aansluitingen klein is. De N348 ondergaat hierdoor ook een
functieverandering. Het lokale en regionale karakter van de weg neemt toe. Het is
vooral nog verkeer tussen Deventer, Gorssel, Eefde en Zutphen dat van de weg gebruik
maakt.

De oude N348 (Deventerweg) is niet rechistreeks aangesioten op het belangen-
groepiracé. Een belangrijk deel van het verkeer vanuit Zutphen richting het noorden
kan dus niet rechistreeks via de N348 en het belangengroeptracé richting de bypass
oost rijden. Dit verkeer zal dus gebruik blijven maken van de oude N348 door Eefde.
Verkeer vanuit de Mars heeft wel een directe aansluiting op het belangengroeptracé.
Dit verkeer zai dan ook vooral via het belangengroeptracé en de bypass oost gaan
rijden. Omriiden om toch via de oude N348 te rijden is niet aantrelkelijk door de
extra reistijd. Hiermee wordt de druk op de oude route van de N348 door Eefde dus
aanzienlijk verlaagd.

Op de cd die bij dit rapport is gevoegd, zijn ander meer plots opgenomen van sen
selected link op de N348 (variant snelheidsverlaging met 60 km/h bubeko) en op de
bypass oost (variant bypass cost). Deze plots maken inzichtelijk waar het verkeer op
deze wegen vandaan komt en waar het naar toe gaat,
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De tabellen 3.1 en 3.2 tonen de berekende verkeersintensiteiten (etmaal) voor de vari-
anten snetheidsverlaging en de variant bypass oost met belangengroeptracé, voor een

aantal relevante wegvakken.

§ +1] [+1] o
5 £7 £7 -4
Ng 9% %% @i
T g3 82 T g
TN FA FR
g g T B 3 B
s§8 §= 5% 52
RE 5 8 S B9
etmaalintensiteiten Sy %’ 8% 8% 2%
' . N @ E [ o 9 =]
(gemiddelde werkdagsituatie) N = o Nz N & N A
N348
Deventerweg (Gorssel - Epse) 24 .50C 20.400 17.500 14.300
7% -20% -42%
Zutphenseweg (Quatre Bras) 21.400 16.500 12.800 1.900
-30% -41% -91%
Zutphenseweyg (Schurinklaan - Schoolstraat) 4.200 4.100 3.900 4.200
-2% -T% 0%
Rijksweg {Brummen - aansluiting N345) 18.600 18.500 18.500 18.600
-1% 1% 0%
Bypass oost/helangengroeptracé
Al - N33g 0 0 9 0
N339 - Dortherdijk 0 0 ¢ 0
Dortherdijk - aansluiting belangengroeplracé 0 ¢ 0 0
fracé belangengroepvariant 0 0 9 ¢
N345
Zutphenseweg (Sluinerweg - Withagenweg) 14.000 15.700 156.600 16.100
+11% +14% +15%
Rijksstraatweq (Voorst - rotonde Appen) 19.500 22.000 22.900 23.700
+11% +17% +22%
N790
Rijksstraatweg (Bussioo - Wilp) 1.800 1.900 2.000 2.000
+0% +5% +5%
N339
Deventerweg {Harfsen - Laren) 4.800 5.000 4.900 4.800
+4% +2% 0%
N332
provinciateweg (Laren - Tunnelweg) 17.700 18.600 18.800 19.000
+5% +6% +7%
N346
Zutphenseweq (Klein Dochteren) 13.000 13.700 13.900 13.900
+6% +7% 7%
N314
N314 (Leesten) 17.400 17.700 17.700 17.700
+2% +2% +2%
Den Eiterweg (Broekweq) 16.300 156.200 15.100 14.800
-1% -1% -3%

Tabel 3.1: Etmaalintensiteiten varianten snelheidsverlaging en autonoom
{inclusief omleggingen Zutphen-noord - Eefde-west)



Figuur 3.1: Etmaalintensiteiten variant N348 bubeko 60 km/h
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Bevindingen variant snelheidsverlaging 80 -> 60 km/h

Snelheldsverlaging op de N348 leidt tot een afname van de verkeersdruk op deze rou-
te. Dit effect is het sterkst op het traject Eefde - Gorssel. Bij een snelheidsveriaging
van 80 naar 60 km/h neemt de etmaalintensiteit ter hoogte van Quatre Bras met circa
30% af. Tussen Gorssel en Epse neemt de etmaalintensiteit met circa 17% af. Ter
hoogte van de traverse door Eefde is de afname marginaal. Dat geldt ook voor het
fraject ten zuiden van de aansluiting op de N345.

Een deel van de verkeersdruk verplaatst zich naar de N345, Op het traject Sluinerweg
- Withagenweg en op het traject Voorst - rotonde Appen wordt het ruim 10% drukker
bij een shelheidsverlaging var 80 naar 60 km/h. Ten costen van de N348 nemen
vooral de N332 en de N346 een deel van het verkeer van de N348 over. Bij deze snel-
heldsverlaging neemt de verkeersdruk op de N332 ter hoogte van Laren en op de
N346 ter hoogte van Klein Dochteren met ruim 5% toe. Een snelheidsverlaging op de
N348 heeft geen noemenswaardig effect op de N780 Rijksstraatweg (Bussloo - Wilp),
de N339 Deventerweg (Harfsen - Laren} en op de N314 (Leesten, Den Elterweg). Het
zijn verder vooral lokale wegen die drukker worden. Het gaat dan bijvoorbeeld om de
routes Joppelaan - Bathmenseweg -- Gorsselseweg (Gorsse! - Joppe ~ Bathmen), Asse-
lerweg - Braakhekkeweq {Almen - Harfsen - N339) en de Almenseweg - Vordense-
weg - Zutphenseweg {Vorden - Almen - Laren - N339/N332).

Geconcludeerd kan worden dat het effect van een snelheidsverlaging op de N348 van
80 naar 80 km/h vooral ir: de directe omgeving van de sneiheidsverlaging merkbaar

is. Bii deze snelheidsreductie dalen de intensiteiten met circa 20%. Dit tcont aan dat

het verkeer dat er nog rijdt sterl lokaal gebonden is. Routes verder weg vormen voar
dit verkeer geen zantrekkelijk alternatief.

Figuur 3.1 toont bij wijze van illustratie de etmaalintensiteiten in de 60 km-variant.

Bevindingen varianten snelheidsverlaging 80 - 50/40 km/h

8ij wiize van gevoeligheidsanalyse is onderzocht wat het effect is van een verdere
snelheidsverlaging op de N348. Buiten de bebouwde kom is uitgegaan van 50 respec-
tievelijk 40 km/h. [n tabel 3.1 is te zien dat naarmate de sneiheid op de N348 verder
wordt verlaagd, de intensiteit verder afneemt. Bij 40 km/h bedraagt de afname ten
opzichte van 80 km/h ruim 40% tussen Gorssel en Epse. Tussen Eefde en Gorssel is te
zien dat vooral een verlaging van 50 naar 40 kim/h een groot effect te zien geeft. Bij
50 km/h bedraagt de afhame van de intensiteit ten opzichte van 80 km/b ruim 40%,
bij 40 km/h zakt de intensiteit terug tot 1.900 mvt per etmaal; een afname van ruim
90%. Dit komt doordat met een dergelijke snelheidsverlaging de grenzen van de be-
trouwbaarheid van het model worden opgezocht.? Het verkeer gaat dan in het mode!
ook oneigenlijke routes via het lokale wegennet zoeken, wat het in de praktijk nief zal

2 Dit vormt ook de verklaring voor het effect dat de intensiteit op de Zutphenseweg (Schurinklaan -

Schooistraal) weer enigszins toengemt wanneer de snetheid van 50 naar 40 km/h wordt veriaagd.
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doen. Deels is dit tegengegaan door de snelheid op deze lokale routes ook te verlagen
{30 km/h), maar dit compenseert het effect maar ten dele. Dit geeft dus aan dat de
intensiteiten in de variant met 40 km/h op de N348 niet volledige betrouwhaar zijn.
De waarde van de variant is ook alleen dat hiermee het omslagpunt kan worden opge-
zocht waarbii een bepaatde gewenste intensiteit (in dit geval van 6.000 mvi/h, beho-
rend bij een inrichting als erftoegangsweg) kan worden opgespoord. Het omslagpunt
ligt dus ergens in de buurt van 50 km/h.

Verder nemen ook bij deze lage snelheden op de N348 vooral de N345 en de N332
verkeer over van de N348. De gevoeligheidsanalyse onderstreept dus de conclusie dat
het effect van een snhelheidsverlaging op de N348 van 80 naar 60 km/h vooral in de
direcie omgeving van de snetheidsverlaging merkbaar is. Dit toont aan dat de snelheid
naar minder dan 60 km/h teruggebracht moet worden om de intensiteit te laten passen
bij de gewenste functie van de weg.

Bevindingen variant bypass cost met belangengroeptracé en omlegging Polbeek
In'deze variant wordt een nieuwe verbinding gersaliseerd, parallel aan de N348. Deze
verbinding kent een vrjj direct verloop en heeft aanzienlijk minder aanshuitpunten dan
de N348. Hierdoor is de route tussen Zuiphen en de A1 via de nieuwe verbinding
sneller dan via de N348. Zutphens verkeer rijdt via de omlegging Polbeek en het be-
langengroeptracé naar de bypass oost en is dus nief uitsluitend aangewezen op de
oude route via de N348 door Eefde.

De bypass oost sluit aan op de Dortherdijk, de N339 en de N314 bij Zutphen. Dit heeft
als gevolg dat deze wegen ook iets drukker worden {5-10%). Er ontstaat immers een
aantrekkelijke verbinding via de bypass cost naar de A1,

De aanleg van de bypass oost met belangengroeptracé zorgt ervoer, dat de druk op de
N348 afneemt. Tussen Gorssel en Epse bedraagt de afname circa 60%, ter hoogte van
Quatre Bras circa 70%. In de kom van Eefde is sprake van ruim de helft minder ver-
keer. Verder wordt ook de N332 - provincialeweg (Laren - Tunnelweg) - ontlast (circa
11% minder verkeer).

De bypass oost kent een etmaalbelasting van circa 19.000 fot 21.000 mvt. Het belan-
gengroepiracé wordt door circa 7.000 mvt per etmaal gebruikt, de omlegging Polbeek
door circa 6.000. Het tracé dient ter vervanging van een noordelijke ontsluiting van
de Mars richting de N348. In de autonome variant inclusief de omieggingen Zutphen-
noord - Eefde-west trekt een nocrdelijke ontsluiting circa 8.000 mvt per etmaal. Dit
duidt er op dat een oostelijke ontsluiting van de Mars {belangengroeptracé) iets minder
verkeer trekt dan een noordelijke ontsluiting en er dus iets meer verkeer van de be-
staande route door Eefde gebruik blijft maken. In deze variant gaat het op de N348
door Eefde om circa 9.400 mvt per etmaal, tegen ruim 21.000 in de autonome situa-
tie.
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Figuur 3.2: Etmaalintensiteiten variant bypass oost met belangengroeptracé
en omlegging Polbeek
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Op de cd die bij dit rapport is gevoegd, zijn naast de intensiteitenpiots ook de ver-
schilplots opgenomen. Hierop zijn de toe- en afnames ten opzichte van de autonome
situatie af te lezen. Door in te zoomen kunnen de effecten per weg bekeken worden.

Figuur 3.2 toont bij wijze van illustratie de efmaalintensiteiten in de variant bypass
oost met belangengroeptracé en de omiegging Polbeek.
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(gemiddelde werkdagsituatie) « o N o
N348
Devenierweg (Gerssel - Epse) 23.400 9.400
-60%
Zutphenseweg (Qualre Bras) 19.500 5.800
-70%
Zutphenseweg (Schurinkiaan - Schoolsiraat) 21.200 9.400
-56%
Rijksweg (Brummen - aansluiting N345) 18.400 18.600
+1%
Bypass oost/belangengroeptracé
A1 - N33g 0 21.400
N339 - Dortherdijk ¢ 20.260
Dortherdijk - aansluiting belangengroeptracé o 18.700
tracé belangengroepvariant 0 6.700
N345
Zutphenseweg {Siuinerweg - Withagenweg) 14,700 14.200
-3%
Rijkssiraalweg {(Veorst - rotonde Appen) 20.700 20.200
~2%
N790
Rijksstraalweg (Bussfoo - Wilp) 1.900 1.800
-5%
N339
Deventerweg {Harfsen - Laren) 5.100 5.500
+8%
N332
provincialeweg (Laren - Turnelweg) 17.800 15.80¢
-11%
N346
Zutphenseweg {Klein Dochteren) 13.100 12.700
-3%
N314
N314 (Leesten) 17.500 19.500
+8%
Den Eiterweg (Broekweg} 14.800 14.200

Tabel 3.2: Etmaalintensiteiten variant bypass oost met belangengroeptracé
en omlegging Polbeek en autonoom (exclusief omleggingen
Zutphen-noord - Eefde-west)
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3.3  Verkeersafwikkeling

De kwaliteit van de verkeersafwikkeling is beoordeeld aan de hand van de verhouding
tussen de intensiteit en de capaciteit op de verschillende wegvalkken (I/C-verhouding}
in de avondspits. In onderstaande analyse is bij de varianten met snelheidsverlaging
alleen het effect beschreven van de 60 km-variant. De 50- en 40 km-varianten zijn
enkel toegevoegd bij wijze van gevoeligheidsanalyse en hebben verder geen realiteits-
waarde. Figuur 3.3 foont bij wijze van illustratie de I/C-verhoudingen in de 60 km-
variant. Op de cd zijn van alle varianten KC-plots opgenomen.

Bevindingen variant snelheidsverlaging 80 - 60 km/h

In de autonome situatie inclusief de omleggingen Zutphen-noord - Eefde-west kent
het wegennet in het studiegebied op een aantal piaatsen knelpunten. Op deze plaatsen
is het verkeersaanbod te groot voor de beschikbare capaciteit, als gevolg waarvan in
de spits vertragingen en filevorming ontstaan. De N348 zelf heeft hier ook mee fe
maiken, met name tussen de A1 en Gorssel en tussen Zutphen en Brummen. Als gevolg
van de omleggingen Zutphen-noord en Eefde-west doen zich in Eefde geen afwikke-
ingsproblemen meer voor. De omleggingen zelf kunnen het verkeer ook goed verwer-
ken. De N345 kent in de spits ook afwikkelingsproblemen, vooral tussen Zutphen en
Voorst.

Hiervoor is al toegelicht dat de snelheidsvertaging op delen van de N348 leiden tot
gen afname van de verkeersdruk op die trajecten. Als gevolg hiervan verbetert ook de
verkeersafwikkeling. Dit effect doet zich vooral voor tussen Eefde en Gorssel. Lokaal
leidt de sneiheidsverlaging op de N348 tot toename van de druk op onder meer de
N345, de N332 en de N346. Op die wegen zail in de spits de kwaliteit van de verkeers-
afwikkeling iets minder worden.



Figuur 3.3: I/C-verhoudingen 60 km-variant
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Bevindingen variant bypass oost met belangengroeptracé en omlegging Polbeek

Het aanleggen van de bypass cost, het belangengroeptracé en de omlegging Polbesk
hebben zoals gezegd een verkeersonttrekkend effect op de N348 en op andere wegen
in het studiegebied. Hierdoor verdwiint de kans op vertraging en filevorming op de
N348 tussen Zutphen en de Al. Tussen Zulphen en Brummen is de verkeersafwikke-
fing in de spits wel zorgelijk. Wel is duidelijk sprake van een verbetering ten opzichte
van de autonome situatie. De bypass cost zelf kent tussen Zutphen en Joppe een goede
afwikkelingskwaliteit. Dat geldt ook voor de omiegging Polbeek. Ter hoogte van Joppe
sluit de hypass oost aan op de Dortherdijk. Tussen deze aansiuiting en de aansluiting
op de A1is de verkeersafwikkeling in de spits zorgelijk.

Figuur 3.4 toont bij wijze van illustratie de I/C-verhoudingen in de variant bypass
oost met belangengroeptracé en omlegging Polbeek.



Figuur 3.4: I/C-verhoudingen variant bypass oost met belangengroeptracé en
omlegging Polbeek
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4 Conclusies

In deze studie zijn de verkeerskundige effecten onderzochi van een aantal netwerkva-
rianten in het gebied tussen Zutphen en de A1. In een aantal varianten is een snel-
heidsveriaging docrgevoerd op delen van de N348, van 80 naar 60/50/40 kmh, in
een situatie indusief de amleggingen Zutpher-noord en Eefde-west. Daarnaast is een
variant onderzocht met een bypass cost en het belangengroeptracg, in een situatie
zonder de omleggingen Zutphen-noord en Eefde-west maar met de omlegging Pol-
beek. De N348 heeft zowel een lokale/regionale als een doorgaande functie in het
wegennet. De bypass cost neemt de doorgaande functie van de N348 voor een belang-
rijk deel over. Hierdoor wordt de N348 een wegq die vooral wordt gebruikt voor ver-
keer tussen Deventer, Zutphen en de tussenliggende dorpen.

Effecten varianten snelheidsverlaging

Snelheidsverlaging op de N348 leidt tot een afname van de verkeersdruk op deze rou-
te. Dit effect is het sterkst op het traject Eefde - Gorssel. Ter hoogte van de traverse
door Eefde is de afname marginaal. Een deel van de verkeersdruk verplaatst zich naar
de N345, de N332 en de N346, Geconcludeerd kan worden dat het effect van een
shelheidsverlaging op de N348 van 80 naar 60 km/h vooral in de directe omgeving
van de snetheidsverlaging merkbaar is. Bij deze snetheidsreductie dalen de intensitei-
ten met circa 20%. Dit toont aan dat het verkeer dat er nog rijdt sterk lokaal gebonden
is. Routes verder weg vormen voor dit verkeer geen aantrekkelik alternatief. Van de
route door Eefde maken nog circa 9.400 mvt gebruik. Dit aantal past niet bij de be-
oogde inrichting van de weg als erfloegangsweg. Hiervoor is een verkeersintensiteit
van circa 8.000 mvt nodig. Om dit te bereiken, kan de snelheid op de oude route ver-
der worden verlaagd. Dit is onderzocht door middel van een gevoeligheidsanalyse. Het
omslagpunt blijkt ergens in de buurt van 50 kmv/h te liggen.

Als gevolg van de shelheidsverlaging op delen van de N348 neemt de verkeersdruk op
die trajecten af. Als gevolg hiervan verbetert ook de verkeersafwikkeling. Dit effect
doet zich voorat voor tussen Eefde en Gorssel.

Bevindingen variant bypass oost met belangengroeptracé en omiegging Polbeek
Door de aanieg van de bypass oost met belangengroeptracé en omlegging Polbeek is
de route tussen Zuiphen en de A1l via de nieuwe verbinding sneller dan via de N348.
De aanleg zorgt ervoor, dat de druk op de N348 fors afneemt, In de kom van Eefde is
sprake van ongeveer de heift minder verkeer. De oude N348 (Deventerweg) is niet
rechtstreeks aangeslaten op het belangengroeptracé. Een belangrijk deel van het ver-
keer vanuit Zutphen richting het noorden kan dus niet rechistreeks via de N348 en het
belangengroeptrace richting de bypass oost rjden. Dit verkeer zal dus gebruik bijven
maken van de cude N348 door Eefde. Verkeer vanuit de Mars heeft wel een directe
aansiuiting op het belangengroeptrace. Dit verkeer zal dan ook vooral via het belan-
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gengroeptracé en de bypass oast gaan riiden. Omrijden om toch via de oude N348 te
riiden is niet aantrekketlijk door de extra reistijd.

Als gevolg van het aanteggen van de bypass oost en het belangengroeptracé verdwijnt
de kans op vertraging en filevorming op de N348 tussen Zutphen en de A1. Tussen
Zutphen en Brummen is de verkeersafwikkeling in de spits wel zorgelijk. De bypass
oost zelf kent tussen Zutphen en de Dortherdijk een goede afwikkelingskwalifeit, tus-
sen de Dortherdijk en de A1l is deze zorgelijk.

Deze conclusies liggen in het verlengde van de resultaten van een verkennend onder-
zoek uit 2004 naar de effecten van de rondweg Eefde op lange termijn.® Hierin werd
onder meer geconstateerd dat de aanleg van een eventuele oostelijke omiegging altijd
een aanvulling vormt op de westelijke omlegging, maar dat een oostelitke omiegging
noolt de westelijke zal kunnen vervangen. Voorliggend onderzoek onderschrijft deze
conclusie. in een situatie met alleen een oostelijke omlegging en een snelheidsverla-
ging op de N348, worden de gewenste intensiteiten op de N348 niet gehaald. Hiervoor
is of een verdere snelheidsverlaging nodig, of een westelijke omlegging in combinatie
met een costelijke. Met andere woorden: de westelijke omlegging is altijd nodig.

2 Rondweg Eefde op lange termijn. Goudappel Coffeng, in cpdracht van gemeente Gorssel, september
2004,
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