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1. Inleiding 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

1.1 Aanleiding 

De N11 tussen Zoeterwoude en Alphen aan den Rijn is in januari 2000 
geopend voor het autoverkeer als autoweg met twee rijstroken per 
rijrichting (2x2). Er was toen nog niet voldaan aan de voor de aanleg 
van de weg in deze vorm benodigde wettelijke procedure. In de 
geldende bestemmingsplannen was slechts een weg met één rijstrook 
per richting (1x2) vastgelegd. Hoewel de weg van meet af aan als  
2x2-weg is uitgevoerd, is er theoretisch, ten opzichte van de 
bestemmingsplannen, sprake van een verbreding van de weg. Voor de 
verbreding van een hoofdweg moet de tracéwetprocedure gevolgd 
worden, in dit geval de verkorte tracéwetprocedure. Door het alsnog 
doorlopen van de wettelijk voorgeschreven tracéwetprocedure wordt 
de juridische status van de weg alsnog in overeenstemming gebracht 
met de feitelijke situatie, namelijk een 2x2 autoweg. 

1.2 Doelstelling van de planstudie OTB/MER 

Doel van de planstudie N11 Zoeterwoude-Alphen aan den Rijn is de 
formalisering van de feitelijke situatie van de weg (2x2). 
 
Voor de besluitvorming is in de startnotitie ook een inhoudelijke 
doelstelling geformuleerd. Deze luidt als volgt: 
 
In oplossende zin: 
Het bieden van een duurzame oplossing voor de verkeersveiligheid en 
de doorstroming van het verkeer op het wegvak Zoeterwoude-Alphen 
aan den Rijn.  
 
In de zin van het beperken van de negatieve effecten: 
Het zo veel mogelijk voorkomen of beperken van problemen op het 
gebied van woon- en leefmilieu, natuur en landschap, die het gevolg 
zijn van de aanleg van de weg. 

1.3 Deelonderzoek landschap 

1.3.1. Doel van dit deelrapport 
Voorliggend deelrapport is een onderdeel van de planstudie Ontwerp-
Tracébesluit/Milieueffectrapport (OTB/MER) N11 voor het 
weggedeelte Zoeterwoude-Alphen aan den Rijn en bevat de resultaten 
van de bestudering van het thema landschap. De belangrijkste 
uitgangspunten en conclusies van dit deelrapport worden opgenomen 
in het hoofdrapport MER en de OTB-toelichting.  
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1.3.2. Object van het deelonderzoek 
Het tracé waarvoor de verkorte tracéwetprocedure moet worden 
doorlopen begint bij het kruispunt N11/Burgemeester Smeetsweg 
(Zoeterwoude, km 1.450) en eindigt bij het kruispunt N11/Leidse 
Schouw (Alphen aan den Rijn, km 9.100). Het wegvak van de N11 ligt 
in de gemeenten Zoeterwoude, Rijnwoude en Alphen aan den Rijn en is 
in beheer bij Rijkswaterstaat Wegendistrict Haaglanden. 
 
Binnen bovengenoemd ‘plangebied’ worden de effecten onderzocht 
binnen een zogenoemd ‘studiegebied’. Het plangebied is aangegeven 
in de navolgende afbeelding 1.1. Het studiegebied betreft een zone van 
een kilometer aan weerzijden van de weg. Binnen deze zone zijn 
eventuele landschappelijke effecten van de weg visueel waarneembaar. 
 
Afbeelding 1.1. Plangebied N11 Zoeterwoude-Alphen aan den Rijn 

 
Bron: MIRT Projectenboek, Ministerie van verkeer en Waterstaat, 2008. 

1.4 Leeswijzer deelrapport Landschap  

Dit rapport is een zelfstandig leesbaar document, dat dient als 
achtergrondrapport bij het hoofdrapport MER en de OTB-toelichting.  
 
Na deze inleiding volgt in hoofdstuk 2 een beschrijving van de 
alternatieven die in deze deelstudie nader zijn onderzocht, te weten het 
referentiealternatief (1x2 autoweg), het planalternatief (2x2 autoweg) 
en het MMA. In hoofdstuk 3 wordt specifiek voor de deelstudie 
landschap het wettelijke kader en het beleidskader geschetst. 
Hoofdstuk 4 beschrijft het beoordelingskader aan de hand waarvan de 
effectbeschrijving en -beoordeling vanuit landschap plaatsvindt. In 
hoofdstuk 5 wordt de huidige situatie en de autonome ontwikkeling 
beschreven. De effecten van de alternatieven staan in hoofdstuk 6, 
evenals de beoordeling van de alternatieven aan de hand van het in 
hoofdstuk 4 beschreven beoordelingskader. In hoofdstuk 7 staan de 
gebruikte afkortingen en begrippen kort verwoord. 
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2. De alternatieven en varianten 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

2.1 Inleiding 

Voor de autoweg N11 tussen Zoeterwoude en Alphen aan den Rijn 
worden in het MER de volgende alternatieven uitgewerkt: 
- referentiealternatief (1x2 autoweg, dat wil zeggen één rijstrook per 

richting);  
- planalternatief (2x2 autoweg, dat wil zeggen twee rijstroken per 

richting); 
- het meest milieuvriendelijk alternatief (MMA). 
 
In het OTB is vervolgens het zogenoemde voorkeursalternatief 
uitgewerkt. Het voorkeursalternatief betreft de 2x2 autoweg met een 
selectie van MMA-maatregelen en wettelijke maatregelen. 
 
De effectanalyse en vergelijking in hoofdstuk 6 van dit deelrapport 
heeft enkel betrekking op het referentiealternatief 1x2 autoweg, het 
planalternatief 2x2 autoweg en het MMA.  
 
Dit hoofdstuk beschrijft deze alternatieven kort.  

2.2 Het referentiealternatief: 1x2 autoweg 

Als referentiesituatie is in de Startnotitie N11 (november 2002) de 
huidige juridische status van de weg gekozen. De huidige juridische 
status is een 1x2 autoweg, zoals die is vastgelegd in de 
bestemmingsplannen. Het referentiealternatief is geen reëel te kiezen 
alternatief, maar dient als referentie voor de voorspelling en 
vergelijking van de milieueffecten van het planalternatief 
(2x2 autoweg). 
 
Het referentiealternatief beschrijft de (referentie)situatie die in 2020 
zou ontstaan als de autoweg niet als 2x2 zou zijn uitgevoerd, maar als 
1x2, wat dan de verkeerssituatie zou zijn en hoe het dan zou zijn 
gesteld met de leefomgeving en het milieu. 
 
Het referentiealternatief gaat daarbij uit van onder meer de toename 
van verkeer, de stijging van het aantal inwoners en de groei van de 
regionale arbeidsmarkt. Het referentiealternatief omvat ook de 
geplande ruimtelijke ontwikkelingen en infrastructurele maatregelen 
waarvan het redelijk zeker is, dat ze in 2020 zijn gerealiseerd. 
 
De 1x2 autoweg betreft de situatie zoals is vastgelegd in de 
bestemmingsplannen, namelijk een enkelbaans autoweg zonder 
middenberm en geleiderail, met een ontwerpsnelheid van 100 km per 
uur en een asfaltbreedte van 7,5 meter.  
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In het ontwerp van de 1x2 autoweg zoals opgenomen in de 
bestemmingsplannen is aan de noordzijde van de weg (aan de kant van 
het spoor) rekening gehouden met de ombouw naar een  
2x2 auto(snel)weg. Verder ligt aan de noordelijke afrit van de N209 
een geluidscherm van 2 meter hoogte, het zogenoemde ‘korte scherm’. 

2.3 Het planalternatief: 2x2 autoweg 

Dit alternatief wordt gevormd door continuering van de bestaande 
situatie buiten, namelijk een 2x2 autoweg. De 2x2 autoweg bestaat uit 
twee rijbanen met een asfaltbreedte van 9 meter per rijrichting, 
gescheiden door een middenberm met een geleiderail. Op elke rijbaan 
zijn door middel van belijning twee rijstroken gemarkeerd. Naast deze 
rijstroken ligt een smalle zijstrook met een aantal pechhavens, die op 
regelmatige afstand van elkaar liggen. De maximaal toegestane 
snelheid bedraagt 100 km per uur. 
 
In het planalternatief is uitgegaan van het zogenoemde ‘lange scherm’ 
zoals dat in de feitelijke situatie aanwezig is langs de N11.  

2.4 Het meest milieuvriendelijk alternatief 

Voor de planstudie N11 Zoeterwoude-Alphen aan den Rijn moet een 
MMA worden gepresenteerd. Het MMA moet de verkeersproblemen 
oplossen waarbij de nadelige effecten voor het woon- en leefmilieu, de 
natuur en het landschap voorkomen worden of tot een minimum 
beperkt blijven. In deze studie wordt het MMA beschouwd als de 
huidige situatie (2x2 autoweg) met aanvullende maatregelen. 
 
Er is één MMA-maatregel relevant in het kader van de deelstudie 
landschap, te weten de aanplant van winterharde beplanting op de 
geluidschermen (bijvoorbeeld sedum) om het aanzicht van de schermen 
voor de weggebruiker te verfraaien. 

2.5 Het voorkeursalternatief 

De maatregelen die onderdeel uitmaken van het voorkeursalternatief 
zijn niet allemaal van belang voor het thema landschap. De enige 
aanvullende maatregel in het voorkeursalternatief die een effect heeft 
op landschap betreft de aanleg van een geluidscherm ter plaatse van 
km 3.338 tot en met km 3.398 aan de noordzijde van de N11 met een 
lengte van 60 m en een hoogte van 2 m. Dit scherm wordt opgenomen 
in het geactualiseerde landschapsplan dat als bijlage bij het OTB wordt 
gevoegd. 
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3. Beleid, wet- en regelgeving 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

3.1 Wet en regelgeving 

Boswet (1962) 
De Boswet is een wet die dateert van 1962. De Boswet heeft als doel 
het oppervlakte aan houtopstanden in Nederland in stand te houden. In 
de Boswet zijn de mogelijkheden voor kwalitatieve bescherming van de 
houtopstand beperkt in tegenstelling tot de Algemene Plaatselijke 
Verordening van de gemeenten waarin daarover wel voorschriften 
kunnen worden opgenomen. De Boswet kent geen vergunningstelsel, 
maar een meldplicht. De minister van Landbouw, Natuur en 
Voedselkwaliteit (LNV) is het bevoegde gezag voor de Boswet. Vanaf  
1 januari 1996 is de feitelijke uitvoering en handhaving van de Boswet 
een taak van de provincies, hoewel het Rijk verantwoordelijk blijft voor 
de uitvoering van de Boswet op de rijksgronden.  
 
De ministeries LNV en V&W hebben een samenwerkingsovereenkomst 
gesloten over de uitvoering van de Boswet door Rijkswaterstaat (RWS). 
In artikel 6, lid 2 van de Boswet is bepaald dat de minister van LNV, al 
dan niet onder voorwaarden, ontheffing kan verlenen van het bepaalde 
bij of krachtens artikelen 2 en 3 van de Boswet. In 1999 is aan RWS 
ontheffing verleend. Die ontheffing geldt voor de wijze van melden, 
onder voorwaarde dat ten minste zes weken voor de velling, deze 
wordt gemeld bij LASER. Deze melding geldt voor alle beplantingen. 
Tevens is ontheffing verleend voor het herplanten op dezelfde locatie, 
onder de voorwaarde dat RWS bij de kapmelding de aard, hoeveelheid 
en plaats van de herbeplanting aangeeft, alsmede de termijn 
waarbinnen deze zal geschieden. 

3.2 Het beleid 

Rijksbeleid 
 
Nota Ruimte  
Het Groene Hart is aangewezen als nationaal landschap. Binnen 
nationale landschappen zijn ruimtelijke ontwikkelingen mogelijk, mits 
de kernkwaliteiten van het landschap worden behouden of worden 
versterkt (‘ja, mits’-regime). Binnen nationale landschappen is ruimte 
voor ten hoogste de eigen bevolkingsgroei (migratiesaldo nul) en 
ruimte voor de aanwezige regionale en lokale bedrijvigheid. Provincies 
en gemeenten maken afspraken over aard en omvang van locaties. 
Grootschalige verstedelijking, bedrijventerreinen, glastuinbouwlocaties 
en infrastructuur zijn in beginsel niet toegestaan. 
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Provinciaal beleid 
 
Streekplan1 Zuid-Holland-West 
In het streekplan Zuid-Holland West maakt het studiegebied onderdeel 
uit van de zogenaamde ‘Groenblauwe Slinger’. Dit is een 
aaneengesloten open, voornamelijk agrarisch cultuurlandschap tussen 
het stedelijk gebied van de agglomeraties Rotterdam, Den Haag en 
Leiden. De gehele Groenblauwe Slinger is in het streekplan als 
regionaal park opgenomen. Deze verbindende groen- en 
waterstructuur moet een duurzame en substantiële bijdrage gaan 
leveren aan de woon- en leefkwaliteit van de Zuidvleugel. 
 
Afbeelding 3.1. Groenblauwe Slinger 

 
 
Cultuurhistorische Hoofdstructuur van de provincie Zuid-Holland 
Cultuurhistorische waarden krijgen bijzondere aandacht in de 
provinciale beleidsnota ‘Cultuurhistorische Hoofdstructuur van de 
provincie Zuid-Holland’ (gekarteerd in de bij deze beleidsnota 
behorende Cultuurhistorische Waardenkaart, te raadplegen via 
www.chs.zuid-holland.nl).  

                                                     
1      Als gevolg van het geldende overgangsrecht hebben de vier Streekplannen van de Provincie 

Zuid-Holland (Oost, West, Zuid en RR2020), alsmede de partiële herzieningen van deze 

streekplannen sinds de invoering van de nieuwe Wet ruimtelijke ordening per 1 juli 2008, 

automatisch de juridische status van structuurvisie. 

 



 
 
 

 
 
 

OTB/MER N11 Zoeterwoude-Alphen aan den Rijn deelrapport Landschap d.d. september 2010 12  

4. Beoordelingskader 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

 
Voor het onderzoek naar de effecten op landschap van de N11 Is 
gekozen voor een globale kwalitatieve aanpak. Doordat er alleen 
sprake is van een andere invulling van het bestaande weglichaam zijn er 
geen gevolgen voor de samenhang, herkenbaarheid en identiteit van de 
landschappelijke/stedenbouwkundige structuren, patronen en 
elementen in het studiegebied. Voor de effectbepaling wordt het 
visueel ruimtelijke aspect bekeken. Het gaat hierbij vooral om de 
aanwezigheid en de hoogte van de geluidschermen en de 
landschappelijke inpassing hiervan. Aangezien in een open, vlak landschap 
het aanwezige verkeer in belangrijke mate het landschappelijke effect van 
een weg bepaalt, zijn drie relevante criteria denkbaar: aantasting van de 
openheid, aantasting bosopstanden, beleving van het landschap door de 
weggebruiker. 

4.1 Aantasting openheid 

Toelichting op het criterium  
Van aantasting van openheid kan alleen sprake zijn als er iets wordt 
gewijzigd aan het bestaande open landschap. Waar de weg door of 
langs stedelijk gebied of een besloten landschap gaat, is geen sprake 
van aantasting van openheid. De aanleg van een nieuwe weg in een 
open landschap tast echter de openheid aan. De mate van aantasting is 
dus afhankelijk van het aanwezige landschap maar ook van de 
hoogteligging en de inpassing van het weglichaam, kunstwerken en 
wegmeubilair. In dit geval leidt de verbreding van de weg tot een 
toename van het verkeer en daarmee tot de toename van geluid. Op 
een aantal plekken zijn/worden daarom geluidschermen neergezet. De 
mate van aantasting hangt hier af van de hoogte en de lengte van het 
geluidsscherm in open gebied. 
 
Onderzoeksmethode 
Het onderzoek naar de landschappelijke effecten vindt plaats op 
kwalitatieve wijze. Hieronder wordt toegelicht hoe de effectscores tot 
stand komen. 
 
Scoringsmethodiek 
In de tabel 4.1 wordt ingegaan op de scoringsmethodiek. 
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Tabel 4.1. Scoringsmethodiek criterium ‘aantasting openheid’ 
score toelichting omschrijving 

++ positief ten opzichte van de referentiesituatie niet van toepassing 

+ licht positief ten opzichte van de referentiesituatie niet van toepassing 

0 neutraal geen aantasting 

- licht negatief ten opzichte van de referentiesituatie zichtbaarheid van de weg 

neemt licht toe 

-- negatief ten opzichte van de referentiesituatie zichtbaarheid van de weg 

neemt sterk toe 

Toelichting: 

Niet van toepassing wil zeggen dat de situatie zich niet voordoet. De varianten zullen 

nooit positief scoren ten opzichte van de referentiesituatie, want dat zou betekenen dat 

bestaande wegen onzichtbaar moeten worden of het landschap opener moet worden. 

4.2 Beleving landschap door weggebruiker 

Toelichting op het criterium 
Dit criterium beoordeelt de ingreep vanuit het oogpunt van de beleving 
van het landschap door weggebruikers (de grootste groep 
waarnemers). Dit in tegenstelling tot het vorige criterium (‘aantasting 
openheid’) dat betrekking heeft op de beleving van de weg door 
landschapsgebruikers. Bij onderzoeken naar (snel)wegbeleving komen 
vaak twee thema’s naar voren die bruikbaar zijn bij de toetsing van de 
alternatieven, te weten [naar van den Berg, Alterra, 2006]: 
1. uitzicht op een natuurlijke omgeving (in het bijzonder natuur en 

water) vanuit de auto kan stress verminderen en het 
concentratievermogen bevorderen; 

2. de weggebruiker ervaart een groene, afwisselende en open 
omgeving als prettig tijdens het rijden. 

 
Verder is van belang dat het blikveld van de weggebruiker zich 
grotendeels beperkt tot de rechterzijde van de weg. 
 
Onderzoeksmethode 
De varianten worden per rijrichting beoordeeld of de lengte van het 
wegvak waar uitzicht is op bos, park, grasland of water verandert ten 
opzichte van de huidige situatie. De wegvakken waar de automobilist 
geen uitzicht heeft op groen of andere landschapselementen, zoals bij 
geluidswallen aan de rechterzijde of een tunnel(bak), tellen negatief; 
hier ontbreekt elke afwisseling, elke oriëntatie en is geen zicht op de 
omgeving.  
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Afbeelding 4.1. Uitzicht op geluidsscherm 

 
 
Uitzicht op bestaand stedelijk gebied telt neutraal. Een toename van 
het uitzicht op groen of water wordt positief gewaardeerd.  
 
Afbeelding 4.2. Uitzicht op groen, open landschap 

 
 
Op deze wijze ontstaat per variant een score in kilometers. Daarnaast 
wordt beoordeeld of er verschil is in de mate waarin het landschap 
beleefd kan worden, de inrichting van de weg speelt hierbij een rol. 
 
Scoringsmethodiek 
In onderstaande tabel wordt ingegaan op de scoringsmethodiek. Hierbij 
wordt aangegeven wanneer een bepaalde score wordt toegekend. 
 



 
 
 

 
 
 

OTB/MER N11 Zoeterwoude-Alphen aan den Rijn deelrapport Landschap d.d. september 2010 15  

Tabel 4.2. Scoringsmethodiek criterium ‘Beleving landschap door 
weggebruiker 

score toelichting omschrijving 

  deelcriterium deelcriterium 

  uitzicht op groen of water middenberm 

++ positief ten opzichte van 

de referentiesituatie 

toename van som van beide 

rijrichtingen > 2 km 

 

+ licht positief ten opzichte 

van de referentiesituatie 

toename van som van beide 

rijrichtingen 0 tot 2 km 

met middenberm 

0 neutraal som van beide rijrichtingen is 

0  

zonder 

middenberm 

- licht negatief ten opzichte 

van de referentiesituatie 

afname som van beide 

rijrichtingen -2 tot 0 km 

 

-- negatief ten opzichte van 

de referentiesituatie 

som van beide rijrichtingen  

< -2 km 

 

 
De aangegeven klassengrenzen zijn specifiek van toepassing op dit 
project en zijn zodanig op basis van expert judgement gekozen dat de 
relevante verschillen tussen de alternatieven en varianten goed 
zichtbaar worden in de waardering. 
 
 



 
 
 

 
 
 

OTB/MER N11 Zoeterwoude-Alphen aan den Rijn deelrapport Landschap d.d. september 2010 16  

5. Huidige situatie en autonome 
ontwikkeling 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

5.1 Huidige situatie 

Het plangebied maakt deel uit van het veenweidegebied ten zuiden van 
de oeverwal van de Oude Rijn en maakt deel uit van het 
slagenlandschap. Het gebied nabij de weg is nooit afgegraven voor 
turfwinning omdat het veen dat in de nabijheid van grote rivieren 
(waaronder de Oude Rijn) gevormd is (het zogenaamde bosveen) 
ongeschikt is als brandstof. Meer zuidelijk gaat het veenweidegebied 
over in het droogmakerijenlandschap, dat in de 17e eeuw wel is 
afgegraven. De hier ontstane plassen zijn in de 19e eeuw weer 
drooggemalen. Karakteristiek voor het veenweidegebied is het 
eeuwenoude slagenpatroon dat wordt gevormd door smalle 
graslandpercelen, gescheiden door sloten. Dit patroon staat haaks op 
de ontginningsbasis evenwijdig aan de rivier. Zowel de onvergraven 
veenpolders als de droogmakerijen worden gekenmerkt door een grote 
mate van openheid. De N11 ligt op de overgang van de open 
graslandpolders naar de meer besloten oeverwal. Aangezien de 
gebundelde weg en spoorlijn in toenemende mate als ruimtelijke en 
functionele scheiding zullen gaan fungeren tussen de meer 
verstedelijkte Oude Rijnzone en de open polders ten zuiden daarvan 
vormt deze infrastructuurbundel ook de scheiding tussen het open en 
het besloten landschap. De passerende automobilist heeft eveneens het 
idee op de grens van twee landschappen te bewegen. Vanaf de weg is 
het open agrarische landschap en het karakteristieke slagenpatroon 
goed waarneembaar. Ook het evenwijdige lint van 
ruilverkavelingsboerderijen op een afstand van een halve tot een 
kilometer aan de zuidzijde is langs een groot deel van het tracé een 
constante factor in het landschapsbeeld. 
 
Het gebied rond het wegvak Zoeterwoude-Alphen aan den Rijn wordt 
gekenmerkt door agrarisch grondgebruik. Het grasland wordt met 
name gebruikt voor veeteelt. De melkveehouderij heeft door zijn sterk 
grondgebonden karakter in belangrijke mate bijgedragen aan de hier 
nog aanwezige waardevolle natuur- en landschapswaarden. Het gebied 
waarvoor de effecten van het wegvak Zoeterwoude-Alphen worden 
bestudeerd maakt deel uit van het Groene Hart van de Randstad. Het 
totale gebied kent een beperkte verstedelijking. Dit betreft enige 
lintbebouwing, dorpen en kleine steden. Verder bevinden zich in het 
plangebied drie molens. 
 
De directe omgeving van het wegvak Zoeterwoude-Alphen aan den 
Rijn wordt in het noorden begrensd door de Oude Rijn. Op de 
oeverwallen van de Oude Rijn hebben zich stedelijke kernen gevormd. 
Langs deze steden liggen de belangrijkste infrastructuurbundels 
waaronder de spoorbaan Leiden-Utrecht en de N11.  
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In afbeelding 5.1, 5.2 en 5.3 zijn respectievelijk de landschappelijke, de 
cultuurhistorische en de archeologische waarden in het plangebied 
aangeduid. 
 
Afbeelding 5.1. Landschappelijke waarden 
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Afbeelding 5.2. Cultuurhistorische waarden  
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Afbeelding 5.3. Archeologische verwachtingswaarde 

 

 

5.2 Autonome ontwikkeling 

In het agrarisch gebied zal het graslandgebruik grotendeels 
gehandhaafd blijven. Uitbreiding van de sierteelt is binnen de 
invloedsfeer van de weg niet te verwachten en is op grond van de 
vigerende bestemmingsplannen van de gemeente Zoeterwoude en 
Rijnwoude ook niet toegestaan. De melkveehouderij blijft de 
belangrijkste grondgebruiker ten zuiden van de N11. Naar verwachting 
zullen er weinig landschappelijk relevante ontwikkelingen plaatsvinden 
nabij de N11. Het meest zichtbare zal de verwachte toename van het 
maïsareaal zijn waardoor in het zomerseizoen de openheid van het 
landschap lokaal afneemt. 
 
Aan de noordzijde van de N11 wordt de RijnGouweLijn Oost 
aangelegd. Dit houdt een verbreding van het bestaande spoor in. Aan 
de westzijde van de Gemeneweg tegen het bos aan wordt een 
halteplaats gerealiseerd.  
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Met uitzondering van de onderhoudswerkplaats voor de RijnGouweLijn 
Oost die mogelijk ten zuiden van de N11 wordt ingericht, heeft de 
aanleg van de RijnGouweLijn Oost nauwelijks effecten op het 
landschap. 
 
Overige autonome ontwikkelingen hebben betrekking op de toename 
van het verkeer, de stijging van het aantal inwoners en de groei van de 
arbeidsmarkt. De effecten hiervan zijn met name de toename van de 
verkeersintensiteit. Dit heeft landschappelijk geen effect. 
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6. Effecten van de alternatieven 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

 
In de volgende paragrafen worden de landschappelijke effecten van de 
alternatieven beschreven. 

6.1 Aantasting openheid 

Het gaat bij deze ontwikkeling niet om de aanleg van een nieuwe weg. 
Er is dus geen sprake van een ‘leeg’ onaangetast landschap. De weg is 
op maaiveldniveau aangelegd en is als weglichaam niet herkenbaar in 
het landschap. De aantasting van de openheid wordt voornamelijk 
veroorzaakt door een toename van het autoverkeer en de daarmee 
samenhangende verhoging van de geluidschermen. Door een 
verlenging en verhoging van de geluidschermen in het planalternatief 
(2x2 autoweg), neemt de zichtbaarheid van de weg op een grotere 
afstand iets toe. Tevens heeft de plaatsing van de geleiderail in de 
middenberm van de 2x2 autoweg een gering effect op de 
landschappelijke openheid. Dit heeft per saldo een licht negatief effect 
op het criterium openheid. 

6.2 Beleving landschap door weggebruiker 

In de beleving van het landschap door de weggebruiker verandert er 
weinig. Door de toename van het verkeer als gevolg van de  
2x2 autoweg, wordt het ‘korte’ scherm dat is aangelegd voor de  
1x2 autoweg, verlengd c.q. opgehoogd. Dit beïnvloedt de beleving van 
de weggebruiker niet negatief omdat het verlengde scherm alleen de 
bebouwde omgeving afschermt. Landschapselementen, zoals groen of 
water, worden door het lange scherm niet aan het zicht onttrokken. 
Het effect is daarom neutraal. 
 
Maatregelen 
Bij het huidige scherm is getracht het beton te maskeren door een 
begroeiing van klimop. Deze begroeiing is echter door verschillende 
oorzaken niet aangeslagen. Door een andere uitvoering van het ‘lange’ 
scherm kan binnen enkele jaren mogelijk wel een geslaagde groene 
wand worden gecreëerd. In de op 18 maart 2009 gehouden MMA 
sessie2 in het kader van het MER voor de N11, is voorgesteld om de 
schermen ten noorden van de N11 te voorzien van experimentele 
winterharde beplanting, zoals sedum. De effectscore ten aanzien van 
het criterium beleving landschap door weggebruiker wordt hierdoor in 
het MMA licht positief beïnvloed.  

                                                     
2 In de MMA-sessie hebben inhoudelijke deskundigen van Rijkswaterstaat Zuid-Holland en 

Witteveen+Bos een eerste aanzet gedaan voor optimalisatie van het planalternatief  

(2x2 autoweg) in het kader van het te ontwikkelen MMA. 
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Vanwege het experimentele karakter van deze maatregel is deze MMA-
maatregel niet overgenomen in het voorkeursalternatief dat in het OTB 
is uitgewerkt. In het landschapsplan voor deze weg wordt deze 
maatregel nader uitgewerkt.  

6.3 Conclusies 

De andere invulling van het weglichaam en het lange hoge 
geluidscherm als gevolg van de 2x2 autoweg, heeft een licht negatief 
effect op het criterium openheid. De beleving van het landschap door 
de autoweggebruiker blijft echter hetzelfde. Met MMA-maatregelen in 
de vorm van een begroeid geluidscherm kan deze waardering licht 
positief worden. Deze maatregel is echter niet overgenomen in het 
voorkeursalternatief. 
 
In de onderstaande tabel zijn alle effectscores samengevat. 
 
Tabel 6.2. Overzicht effectscores landschap 
beoordelingscriterium 1x2 autoweg 

referentiealternatief 

2x2 autoweg 

planalternatief 

MMA met 

groen 

scherm 

aantasting openheid 0 - - 

beleving weggebruiker 0 0 

 

+ 
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7. Verklarende woordenlijst 

 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

 
Alternatief Een samenhangend pakket van maatregelen 

dat samen een mogelijke oplossing vormt 
 
Autoweg Hoofdverbinding met gelijkvloerse 

aansluitingen waarop (uitzonderingen 
daargelaten) een maximum snelheid geldt van 
100 km/u 

 
Compenserende 
maatregelen 
 
 
Cultuurhistorie  

 
Maatregelen die de nadelige invloed van een 
ingreep/activiteit compenseert door elders een 
positief effect te genereren 
 
Wetenschap die zich bezighoudt met het ontstaan 
van het cultuurlandschap en met de relicten die naar 
de bewoningsgeschiedenis verwijzen 

Hoofdweg 
 

 
Weg die onderdeel uitmaken van de nationale 
hoofdinfrastructuur, zoals gedefinieerd in de Nota 
Mobiliteit 

Infrastructuur 
 

 
Het geheel aan wegen, vaarwegen, spoorlijnen, 
leidingen en dergelijke, waarlangs personen en/of 
goederen worden vervoerd 
 

Landschap  De omgeving, zoals deze door de mens wordt 
waargenomen.  
 

MMA Meest milieuvriendelijk alternatief (MMA) 
Eén van de verplichte alternatieven, die ingevolge de 
Wet milieubeheer in het MER opgenomen dienen te 
worden.  
 

Mitigerende 
maatregelen  

Maatregelen die worden genomen ter beperking of 
het voorkomen van effecten 
 

Nota Ruimte  De nota waarin de visie op de ruimtelijke 
ontwikkeling van Nederland is opgenomen. De Nota 
Ruimte is een strategische nota op hoofdlijnen, 
waarin het nationaal ruimtelijk beleid zoveel mogelijk 
is ondergebracht 
 

Tracéwet  Wet op het gebied van infrastructuur 
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Wet milieubeheer  Centrale wet op het gebied van milieu, waarin 
verschillende milieuonderdelen zijn ondergebracht. 
In hoofdstuk 7 van de Wet milieubeheer is de 
Milieueffectrapportage terug te vinden 
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