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Nulplusalternatieven 
De aanpassingen ten opzichte van de huidige situatie zijn dermate gering, dat er geen sprake is 
van merkbare effecten voor bodem en water. 

Verdubbelingsalternatieven 
De volgende ingrepen ten behoeve van de verdubbelingalternatieven in de gebruiksfase 
hebben potentieel effecten voor bodem en/of water: 

verdubbeling van het verhard oppervlak van de Ganzenweg, waardoor over een kleinere 
oppervlakte infiltratie van neerslag kan optreden en twee maal zoveel zout nodig is voor 
gladheidbestrijding; 
beperkte toename verhard wegoppervlak voor overige nieuwe verbindingen; 
lichte toename verkeer (aantrekkende werking nieuwe weg), waardoor ook de vracht van 
aan het verkeer gerelateerde verontreiniging (voornamelijk met zware metalen en PAK) licht 
zal toenemen. Dit stroomt met de neerslag van de weg af. 

De hieruit voortvloeiende effecten beoordelen wij als marginaal. 

Ten aanzien van duurzaam bouwen zijn de aspecten 'infiltratie van neerslag' en 'omgaan met 
verontreiniging in van de weg afstromende neerslag' relevant. Vanuit kwantitatief oogpunt is 
voor de infiltratie van neerslag de meest milieuvriendelijke insteek gekozen door toepassing van 
infiltratie in de berm. Op het kwalitatieve aspect wordt in paragraaf 6.7.3 nader ingegaan. 

6.3 Ecologie 

6.3.1 Samenvatting effecten 

Vanwege de realisatie van de baanverdubbeling in combinatie met de ecologische 
verbindingszone tussen het Harderbos en Harderbroek zullen er geen belangrijke nadelige 
gevolgen zijn voor ecologie. Alleen de omlegging van de Pluvierenweg (toename 
barrièrewerking) en de verhoging van de maximumsnelheid op de Ganzenweg (toename 
geluidsbelasting) leiden tot licht negatieve effecten. In onderstaande tabel zijn de effecten 
samengevat. 

Tabel 6..1 Effectbeoordeling ecologie. 

Aspect Nulplusalternatieven Verdubbelinga tematieven Aspect 
1 (zonder 
omleg-ging 
Pluv.weg) 

2 (met omlegging 
Pluvierenweg) 

1 (zonder om­
legging Pluv.­
weg 

2, 3,4 (met 
omlegging 
Pluvierenweg 
) 

Geluidsbelasting voor 
broedvogels 

0 0 -/O -/O 

Barrióroworkincj 0 -/O 0 -/O 
Ecologische verbinding 
Harderbroek/ 
Harderbos 

0 0 0 0 

Natuurwaarde grasstrook 
naast Ganzenweg 

0 0 0 0 

Verspreidingsruimte 
Grotere dieren 

0 0 0 0 
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6.3.2 De aanlegfase 

Nulplusalternatieven en verdubbelingsalternatieven 
De volgende ingrepen hebben potentieel effecten voor de ecologie: 

verplaatsen van bermsloten; 
afgraven van de voor verdubbeling gereserveerde strook grond; 
aanleg van een ongelijkvloerse kruising en een wegomlegging of verkeersregelinstallaties; 
aanleg van voorzieningen ten behoeve van ecologische verbindingen. 

De consequenties hiervan voor flora en fauna zijn zeer beperkt om de volgende redenen: 
het gebied waar de werkzaamheden plaatsvinden is beperkt van omvang; 
de tijdelijk toename van het aantal verkeersbewegingen vanwege het (zware) bouwverkeer 
is minimaal. Het zand wordt aangevoerd per schip en wordt vanaf de Hardernaven per 
vrachtauto of per pijpleiding naar de locatie gebracht. Het aantal extra verkeersbewegingen 
door bouwverkeer is hiermee beperkt qua aantal en qua kilometers. De geluidsproductie 
vanwege bouwwerkzaamheden is beperkt; 
de directe omgeving van de Ganzenweg heeft geen waarde voor broedvogels, zodat geen 
verstoring te verwachten is; 
vanwege de waarde van het gebied voor vogels nabij de in sommige alternatieven om te 
leggen Pluvierenweg, zullen de aanlegwerkzaamheden buiten het broedseizoen worden 
uitgevoerd. 

6.3.3 De gebruiksfase 

Nulplusalternatieven 
Wat betreft de nulplusalternatieven geldt in de gebruiksfase het volgende: 

het gebruik van vri's bij nulplusalternatief 1 (VRI's) heeft geen gevolgen voor de ecologie; 
bij nulplusalternatief 2 vinden er verkeersbewegingen plaats in de nabijheid van een 
natuurgebied. 

Omdat er maatregelen getroffen worden die ertoe leiden dat met name reeën de Ganzenweg 
ook daadwerkelijk gaan kruisen via de nieuw aan te leggen verbindingszone betekent dit 
aanzienlijke winst ten opzichte van de bestaande situatie (reeën kunnen nu alleen gelijkvloers 
de Ganzenweg oversteken). Als maatregel wordt in ieder geval een wildraster aangelegd, dat 
verhindert dat de dieren de Ganzenweg zuidelijk van de ecologische verbindingszone kruisen. 
Deze route zou immers, hoewel riskanter in verband met de kans op aanrijding, korter zijn dan 
die door de faunapassage langs de Pluvierenweg en daardoor met name in de nachtelijke, 
verkeersluwe uren aantrekkelijker. Ook ten noorden van de verbindingszone is voorzien in een 
wildraster. 

Bij nulplusalternatief 2 doorsnijdt de verlegde Pluvierenweg de deels nog te ontwikkelen 
ecologische compensatiestrook bij de 'Houtsnip'. Deze weg zal, zij het niet intensief, gebruikt 
gaan worden door gemotoriseerd verkeer. Vooral van verkeer tijdens de rustiger avonduren is 
een verstorende werking te verwachten voor de werking van de zone als ecologische 
verbindingszone. 

Verdubbelingalternatieven 
De natuurgebieden Harderbroek en Harderbos en het daartussen gelegen bosje de 'Houtsnip' 
bepalen voornamelijk de natuurwaarde van het studiegebied. 

* 
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De volgende ingrepen ten behoeve van de verdubbelingalternatieven in de gebruiksfase 
hebben potentieel effect voor de ecologie: 

vergroting wegoppervlak (areaalverlies); 
versterking barrièrewerking (verdubbeling weg); 
lichte toename verkeer (aantrekkende werking nieuwe weg); 
snelheidsverhoging. 
al dan niet toepassen van wegverlichting 

De belangrijkste effecten hiervan zijn als volgt te rubriceren: 
1. Directe effecten, met name habitatverlies door het verdwijnen van een strook grond ten 

behoeve van de baanverdubbeling en eventuele omlegging van de Pluvierenweg door de 
compensatiestrook; 

2. Indirecte effecten, met name bepaald door (toename van) geluidhinder als gevolg van de 
verhoogde maximumsnelheid en -als onderdeel van duurzaam bouwen de wegverlichting. 

3. Effecten op potentiële waarden, waaronder begrepen de effecten die samenhangen met de 
ecologische verbinding tussen Harderbroek en Harderbos. 

Op elk van deze effectcategorieën wordt hierna afzonderlijk ingegaan. 

Ad 1 Directe effecten 
Habitatverlies ter plaatse van de Ganzenweg 
De huidige natuurwaarde van de strook die wordt gebruikt voor de baanverdubbeling bepaalt 
met name de directe effecten. Gezien de marginale waarde van deze strook (relatief 
soortenarm grasland) zijn de directe effecten verwaarloosbaar. 

Habitatverlies omlegging Pluvierenweg 
Door de omlegging van de Pluvierenweg te projecteren in een gebied waar compensatie voor 
Sluis Lovink is gepland, moet compensatie elders worden ingevuld. Daarnaast zorgt de 
Pluvierenweg voor toename in de barrièrewerking voor fauna tussen het huidige Harderbos en 
het te ontwikkelen natuurgebied bij de 'Houtsnip'. 
De toegenomen barrièrewerking leidt onder meer tot het volgende: 

het minder vaak oversteken van het nieuwe wegtracé door (vooral kleinere) diersoorten. Dit 
leidt vervolgens tot aanpassing van territoria van individuen; 
toename van het aantal aangereden dieren, met name grotere diersoorten als de Ree. 

Ad 2 Indirecte effecten 
Indirecte effecten op huidige waarden komen voornamelijk voort uit de toename van 
verkeersgeluid, wat ten opzichte van de autonome ontwikkeling een gevolg is van de verhoging 
van de maximumsnelheid. Centraal criterium is daarbij het geluidsniveau waarboven effecten 
op bepaalde soorten vogels waarneembaar kunnen zijn, te weten 42 dB(A). De beïnvloeding 
kan merkbaar zijn in de vorm van verlaagde dichtheden van bepaalde daarvoor gevoelige 
soorten, in extreme gevallen mogelijk uiteindelijk leidend tot het volledig verdwijnen van deze 
soorten. 

Voor het bepalen van de effecten voor fauna zijn in een zone parallel met de Ganzenweg de 
faunistische waarden beschouwd. Uitgangspunt voor de berekeningen is dat er gewoon asfalt 
wordt aangelegd. Daarvan uitgaande ligt de 42 dB(A)-contour in de verschillende situaties op 
de volgende afstand van de wegas: 

650-700 meter in de huidige situatie (zie par.5.4.1); 
900 meter in de referentiesituatie (zie par. 5.4.2); 
1100 meter bij verdubbeling. 
de zones ter plaatse van het Harderbroek en het Wolderwijd, zoals weergegeven in figuur 
6.1 
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Ligging ciniaalwaurdccontourcn 
Vcrdubbelingsalienuiicvcn. na cumulatie (2010) 

Figuur 6.1 Geluidszones langs het zuidelijk deel van de Ganzenweg na baanverdubbeling 
en snelheidsverhoging. 
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Uit vergelijking van bovenstaande figuur met het figuur voor de referentiesituatie blijkt in het 
Wolderwijd geen verschil optreedt. Uit de geluidsberekeningen voor de woningen langs de 
Harderdijk blijkt ook daar geen toename (paragraaf 6.5.2). Daaruit concluderen wij dat ook op 
het Veluwemeer geen geluidseffecten optreden. 
Aangezien noch binnen het plangebied noch binnen het studiegebied in de polder de 
kwalificerende soorten voor beide beschermingszones zijn waargenomen, is ook geen sprake 
van externe werking. — — 
Daarom is geen sprake van effecten voor deze gebieden. 

Langs de Ganzenweg wordt de 42 dB(A)-zone 200 m breder, doordat de geluidsbelasting 
1 è 2 dB(A) toeneemt. In het Harderbroek is de zone, waarin het berekende geluidsniveau 
toeneemt kleiner vanwege de geluidsbelasting vanaf de Knardijk. Alleen in kleine (droge) delen 
van het bestaande Harderbroek, die verder van de dijk liggen dan van de Ganzenweg, zijn 
verhogingen met 1 dB(A) berekend. 
Dat betekent dat de effecten van verdubbeling worden beoordeeld in de zone tussen 900 en 
1100 meter van de Ganzenweg voor de nog te ontwikkelen delen van het Harderbroek. 

Uit dosis-effectonderzoek [Reijnen et al., 1992] is (voor enkele soorten) bekend welk effect 
verkeersgeluid heeft op (broed)vogels. Uit dit onderzoek is onder meer het volgende gebleken: 

toenemende geluidsbelasting kan leiden tot lagere dichtheden van broedende vogelsoorten; 
de afstand waarboven effecten op vogels merkbaar zijn neemt af bij een toename van de 
opgaande begroeiing, vanwege de geluiddempende werking. 

In het droge gedeelte van het Harderbroek broeden geen beschermde soorten maar wel enige 
bijzondere soorten vogels, en daarnaast enkele (andere) zangvogels. De geluidstoename wordt 
gereduceerd door de daar aanwezige opgaande begroeiing, zodat er geen belangrijke 
negatieve effecten zullen optreden. 

Het niet toepassen van verlichting langs de Ganzenweg (afgezien van de kruisingsvlakken) en 
de omgelegde Pluvierenweg leidt ertoe dat zeer beperkt verlichtingseffecten optreden. 

Effecten op potentiële waarden 
Als gevolg van autonome ontwikkelingen is op diverse plaatsen in het studiegebied een 
toename van natuurwaarden te verwachten. Hierdoor zal het gebied in ecologisch opzicht beter 
gaan functioneren. 
De wegverdubbeling kan effecten hebben voor de volgende verwachte, maar nu nog niet 
aanwezige natuurwaarden op de volgende plaatsen: 

de ecologische verbinding tussen Harderbroek en Harderbos; 
de strook tussen de Hoge Dwarsvaart en de Ganzenweg, waarvoor Plan Roerdomp is 
opgesteld (zie bij referentiesituatie). 

Door de aanleg van de ecologische verbinding zal het effect van de baanverdubbeling de 
potenties van beide natuurgebieden voor de ontwikkeling van fauna niet beïnvloeden. 
De potenties van de strook tussen de 'Houtsnip' en de golfbaan worden versneld bereikt: direct 
na realisatie van de natte duiker is baserijk water beschikbaar en vanwege de verlegging van 
de compensatiestrook voor Sluis Lovink ontstaan mogelijkheden voor een snelle start van 
natuurontwikkeling in het gebied langs de 'Houtsnip'. Door barrièrewerking wordt de mobiliteit 
voor dieren enigszins beperkt. 

Van het extra geluid verwachten wij een verwaarloosbaar effect op de faunapotenties, gezien 
ook de effecten op actuele waarden. 
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6.4 Landschap, cultuurhistorie en archeologie 

6.4.1 De aanlegfase 

Nulplusaltematieven en verdubbelingalternatieven 
De volgende ingrepen in de aanlegfase hebben potentieel effecten voor landschap, 
cultuurhistorie en/of archeologie: 

openbreken en vernieuwen van kruisingsvlakken (archeologie); 
verplaatsen van bermsloten (archeologie); 
afgraven van de voor verdubbeling gereserveerde strook grond (archeologie); 
aanleg van ongelijkvloerse kruisingen, wegomleggingen en verkeersregelinstallaties 
(landschap, cultuurhistorie); 
aanleg van voorzieningen ten behoeve van ecologische verbindingen (landschap, 
archeologie). 

Geconstateerd is dat er geen negatieve effecten zullen optreden: 
ter plaatse bevinden zich geen cultuurhistorische waarden; 
de archeologische verwachtingswaarde ter plaatse is laag. In de af te graven grond worden 
geen belangrijke archeologische waarden verwacht. Als er ter plaatse al sprake is van 
archeologische waarden dan zullen die bevinden in de pleistocene zandlaag gelegen op 
ongeveer 1,5 meter onder maaiveld. Die laag blijft onaangetast. 

6.4.2 De gebruiksfase 

De nulplusaltematieven en de verdubbelingsalternatieven hebben in de gebruiksfase geen 
effecten voor cultuurhistorie en archeologie. 
Voor het aspect landschap zijn vooral visuele effecten van VRI's en van viaducten relevant. Het 
nu volledig open landschap wordt hierdoor in lichte mate verstoord. Het eindbeeld is overigens 
vergelijkbaar met het verdere traject van de N302 en met andere wegen in Flevoland. 

6.5 Woon-en leefmilieu 

6.5.1 De aanlegfase 

De volgende ingrepen in de aanlegfase hebben zowel ten behoeve van de nulplusaltematieven 
als de verdubbelingsalternatieven potentieel effecten voor woon- en leefmilieu: 

openbreken en vernieuwen van kruisingsvlakken; 
afgraven van de voor verdubbeling gereserveerde strook grond; 
aanleg van ongelijkvloerse kruisingen, wegomleggingen en verkeersregelinstallaties; 
aanleg van voorzieningen ten behoeve van ecologische verbindingen; 
aanbrengen wegverharding. 

Voor de bewoners en bezoekers van de omgeving van de Ganzenweg speelt tijdelijk overlast 
vanwege het afsluiten van de kruisingen Sternweg en Pluvierenweg. Dit is een belangrijk aspect 
van duurzaam bouwen. 
Voor de Sternweg zijn omleidingen beschikbaar; voor de Pluvierenweg is bij de 
omleidingsvariant de overlast beperkt als eerst de nieuwe weg wordt aangelegd. 

Geconstateerd kan worden dat de resterende ingrepen niet zullen leiden tot belangrijke 
nadelige effecten: 

de tijdelijk toename van de verkeersbewegingen - en het daarmee samenhangende 
geluidsniveau - vanwege het bouwverkeer is niet significant, zie paragraaf 6.3.2; 

# 
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de geluidsproductie vanwege bouwwerkzaamheden is beperkt en gebonden aan (wettelijke) 
normen. 

De optredende geluidsniveaus vanwege de werkzaamheden in de aanlegfase kunnen nogal 
uiteenlopen omdat de werkzaamheden fluctueren qua aard, locatie en tijdsduur. In een worst 
case situatie bedraagt de geluidbelasting circa 60 dB(A)-dagwaarde (indicatief). Bij het 
vaststellen daarvan is uitgegaan van de maatgevende activiteit bestaande uit 
graafwerkzaamheden door een laadschop en/of graafmachine gedurende circa 8 uur per dag in 
de dagperiode (tussen 07.00 en 19.00 uur) in de directe nabijheid van de woningen aan het 
Ganzenpad (dichtstbijzijnde woningen). 
Vanwege de Wet geluidhinder dient bij werkzaamheden in de aanlegfase te worden voldaan 
aan de eisen uit de "Circulaire bouwlawaai". Dit betekent voor werkzaamheden in de 
dagperiode, die tijdelijk zijn en korter dan 1 maand duren, een grenswaarde van 65 dB(A). Voor 
werkzaamheden die langer dan 1 maand nemen geldt een grenswaarde van 60 dB(A). 
Aan voormelde grenswaarden uit de "Circulaire bouwlawaai" zal uiteraard worden voldaan. 

6.5.2 De gebruiksfase 

Algemeen 
De richtlijnen noemen een aantal aandachtspunten voor het woon- en leefmilieu; deze zijn 
deels behandeld in hoofdstuk 4 (verkeerseffecten van de alternatieven, waaronder 
barrièrewerking, bereikbaarheid en veiligheid) en in par. 6.4 (visuele effecten). Niet ingegaan is 
op: luchtverontreiniging, lichthinder en geluid. 

Allereerst worden de geluidseffecten van de alternatieven voor de woningen in de omgeving 
beschreven en beoordeeld. De effecten voor natuur zijn beschreven in par. 6.3. 
Toename van de geluidsbelasting ontstaat door: 

vergroting van de bronbelasting vanwege de verhoging van de maximumsnelheid in de 
verdubbelingalternatieven; 
een lichte verkeerstoename, vanwege de aantrekkende werking van de verdubbelde weg; 
optrekkend en afremmend verkeer bij VRI's en bij de rotonde Pluvierenweg-Harderdijk; 
bij woningen is de geluidsbelasting berekend op slaapkamerhoogte (5 meter), in 
natuurgebieden juist boven maaiveldniveau (0,5 meter). 

Geluidsberekeningen 
De geluidbelasting vanwege verkeer is aan de hand van de in hoofdstuk 2 beschreven 
verkeersgegevens vastgesteld ter plaatse van de woningen langs de Sternweg, het Ganzenpad 
en de Harderdijk/Harderhaven (ook de woonboten in de Harderhaven zijn meegenomen). 
Ter toelichting daarop het volgende: 

de geluidsniveaus zijn vastgesteld met behulp van de nieuwe methode SRM2-2002; 
de Sternweg is mee in beschouwing genomen vanwege de geluidscumulatie; 
er is vanuit gegaan dat er op het nieuw aan te leggen gedeelte van de Ganzenweg 
SteenMastiekAsfalt 0/6 (SMA) wordt toegepast, terwijl het aanwezige fijn asfalt op het 
bestaande weggedeelte voorlopig blijft liggen18; 
er is rekening gehouden met het feit dat auto's in de toekomst stiller zullen zijn. Dit betekent 
dat op de berekende geluidbelasting 2 dB(A) in mindering is gebracht (reductie ex. Artikel 
103 Wgh. 

18 De bestaande rijbaan zal in het kader van regulier onderhoud over een paar jaar waarschijnlijk ook van een stillere 
vorm van wegverharding krijgen; hiermee is nog geen rekening gehouden, zodat de uitkomsten van het MER als 'worst 
case situatie' kunnen worden beschouwd. 

» 
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In onderstaande tabel is de gecumuleerde geluidsbelasting van de nulplusalternatieven en de 
verdubbelingalternatieven weergegeven. Om de beoordeling te vergemakkelijken is ook de 
referentiesituatie (autonome ontwikkeling 2015) weergegeven. 

Tabel 6.2 Gecumuleerde geluidbelasting ter plaatse van woningen/woonboten. 

Referentiejaar 2015 
Woning/woonboot Referentiesituatie Nulplusalternatieven Verdu bbelingaltematieven 
Ganzenpad 6 60 60 61 
Ganzenpad 8 61 61 62 
Stemweg 17 51 51 51 
Stemweg 18 49 49 50 
Stemweg 19 53 53 54 
Stemweg 22 53 53 53 
Harderdijk 3-9 65 65 65 
Woonboten 
H.-irderhaven 

47 47 48 

* Geluidbelast ig inclusief reductie e> .Artikel 103 Wgh. 

Uit de tabel blijkt het volgende: 
de geluidbelasting bij de woningen aan de Sternweg en het Ganzenpad wordt bepaald door 
de Ganzenweg;. 
bij realisatie van de nulplusalternatieven zal ten opzichte van de referentiesituatie geen 
significante wijziging optreden; 
bij realisatie van de verdubbelingalternatieven zal met name vanwege de verhoging van de 
toegestane snelheid, de geluidbelasting bij de woningen en woonboten met maximaal 1 
dB(A) toenemen; 
de verschillen tussen de nulplusalternatieven en de verdubbelingalternatieven zullen niet tot 
significante verschillen leiden in de geluidsbeleving. 

Als -in het kader van duurzaam bouwen- dubbellaags ZOAB wordt toegepast in plaats van 
SteenMastiekAsfalt daalt de geluidsbelasting met 1 dB(A), waardoor er ten opzichte van de 
autonome ontwikkeling geen (merkbare) geluidstoename zal optreden. 
In de alternatieven waarin de Pluvierenweg wordt omgelegd, komt er extra verkeer op de 
Harderdijk. Er wordt uitgegaan van 660 mvt/etmaal. Dit is maar een beperkte extra hoeveelheid 
(in relatie tot de autonome ontwikkeling in 2015) die niet leidt tot een merkbare extra 
geluidsbelasting19. 

In het kader van de bestemmingsplanprocedure zal getoetst moeten worden aan de Wet 
geluidhinder. Conform deze wet zal moeten worden onderzocht of de verdubbeling leidt tot een 
toename ten opzichte van de situatie bij vaststelling van de geluidbelasting vanwege de 
betreffende weg van meer dan 2 dB(A) en zo ja, of en in hoeverre de geluidgrenswaarden uit 
de Wet geluidhinder worden overschreden. Hierbij zal in eerste instantie de laagste waarde van 
de berekende heersende geluidbelasting voorafgaand aan de verdubbeling (huidige situatie) en 
een eventuele reeds eerder vastgestelde hogere waarde worden vergeleken met de 
geluidbelasting 10 jaar na de verdubbeling. Indien de verdubbeling leidt tot een toename van 
meer dan 2 dB(A) en de voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) wordt na de verdubbeling 
overschreden, dan is sprake van een reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder. Bij 
toetsing aan de grenswaarden mag, mits gemotiveerd, een reductie worden toegepast van 2 dB 
conform artikel 103 Wgh. 

" Uiteraard neemt de geluidsbelasting iets toe, maar voor het menselijk oor is deze toename niet waarneembaar. 
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Indien sprake is van een reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder zal moeten worden 
nagegaan welke bron- en/of overdrachtsmaatregelen kunnen worden getroffen om de 
vastgestelde toename en/of overschrijding van de voorkeursgrenswaarde te niet te doen. 
Mochten deze geluidreducerende maatregelen om bijvoorbeeld financiële, maatschappelijke 
en/of landschappelijke redenen niet mogelijk zijn of onvoldoende soelaas bieden, dan kan een 
hogere grenswaarde worden aangevraagd bij Gedeputeerde Staten. In dat geval moet worden 
aangetoond dat (mogelijk na toepassing van gevelmaatregelen) binnen de woning(en) wordt 
voldaan aan de in de Wet geluidhinder vereiste maximale binnenniveaus. 

Om in de onderhavige situatie te kunnen vaststellen of en welke maatregelen in het kader van 
de bestemmingsplanprocedure getroffen moeten/kunnen worden en/of een hogere waarde 
dient te worden aangevraagd zijn een aantal gegevens/berekeningen noodzakelijk. Zo is inzicht 
nodig in de periode waarin de verdubbeling gerealiseerd gaat worden (in verband met de in de 
Wgh aangehouden eisen ten aanzien van de berekeningsjaren). Het kan zijn dat de berekende 
waarden in het kader van het MER niet bruikbaar zijn in het kader van de 
bestemmingsplanprocedure doordat de peiljaren verschillen. Daarnaast is inzicht noodzakelijk 
in eventuele eerdere vastgestelde hogere waarden. Indien sprake is van reconstructie in de zin 
van de Wet geluidhinder, zullen verdergaande maatregelen moeten worden doorgerekend en 
de mogelijkheden voor het aanvragen van een hogere waarde worden onderzocht. 

Invloed van de baanverdubbeling op luchtverontreiniging is gerelateerd aan de lichte toename 
van de intensiteit en de snelheidstoename: dit zal leiden tot een lichte toename van met PAK en 
zware metalen verontreinigde stofdeeltjes. Deze slaan in de onmiddellijke nabijheid van de weg 
neer. 

De toename van lichthinder is op de Ganzenweg verwaarloosbaar: er wordt geen 
wegverlichting toegepast, behoudens op kruisingen en het aantal passerende voertuigen neemt 
nauwelijks toe en door het ontbreken van bochten zijn in de lichtbaan geen lichtgevoelige 
functies aanwezig. 
In de alternatieven, waarin de Pluvierenweg wordt verlegd, is sprake van een toename van 
lichthinder in het gebied van Plan Roerdomp. Dit wordt gecompenseerd door afname van de 
lichthinder ter plaatse van de huidige kruising Ganzenweg - Pluvierenweg, die in beide 
alternatieven met VRI wordt voorzien van wegverlichting. 

6.6 Totaalvergelijking van de alternatieven, meest milieuvriendelijke 
alternatief 

6.6.1 Vergelijkend overzicht verkeersalternatieven op milieuaspecten 

Algemeen 
Geconstateerd kan worden dat er geen verkeersalternatieven zijn die er in positieve of 
negatieve zin duidelijk uitspringen. Weliswaar zijn er onderlinge verschillen, maar deze zijn in 
de meeste gevallen niet erg groot. In de voorgaande paragrafen zijn per aspect de belangrijkste 
conclusies al opgenomen, de voor de besluitvorming relevante conclusies worden in deze 
paragraaf samengevat. 

Effecten ten opzichte van de autonome ontwikkeling 
Voor water zijn geen negatieve effecten te verwachten. 
Omdat ervan uitgegaan wordt dat de in het Omgevingsplan opgenomen ecologische 
verbinding tussen Harderbroek en Harderbos gelijktijdig met de aanpassingen aan de 

* 
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Ganzenweg wordt gerealiseerd, zullen er geen belangrijke nadelige ecologische effecten 
optreden. 
De eventuele omlegging van de Pluvierenweg scoort licht negatief voor natuurwaarden 
vanwege extra barrièrewerking; ook de snelheidsverhoging van 80 naar 100 km/uur in de 
verdubbelingalternatieven kan in de te ontwikkelen natuurgebieden beperkte negatieve 
effecten hebben door extra geluidsproductie. 
VRI's en viaducten verstoren in lichte mate de landschappelijke openheid, ditzelfde is 
overigens het geval op de overige weggedeelten van de N302 (en andere wegen in 
Flevoland). 
In de aanlegfase kan sprake zijn van enige hinder door tijdelijk verminderde bereikbaarheid, 
door bouwverkeer en aanlegwerkzaamheden. 
Bij realisatie van de verdubbelingalternatieven zal de geluidbelasting bij woningen en 
woonboten met name vanwege de verhoging van de maximumsnelheid beperkt toenemen. 

Vergelijking nulplusalternatieven onderling 
De omlegging van de Pluvierenweg in nulplusalternatief 2 leidt tot extra barrièrewerking 
voor de fauna (er wordt een nieuwe wegverbinding aangelegd dichtbij een gebied met 
natuurwaarden). Anderzijds initieert de verplaatsing van de compensatiestrook Sluis Lovink 
mogelijk versneld de realisatie van Plan Roerdomp. Desondanks wordt dit alternatief iets 
minder gunstig beoordeeld als nulplusalternatief 1. 
Het viaduct in nulplusalternatief 2 heeft een licht negatieve (visuele) invloed op het nu nog 
open landschap. 
Voor het overige zijn er geen onderscheidende verschillen in milieueffecten. 

Vergelijking verdubbelingsalternatieven onderling 
De VRI's en het viaduct (Sternweg) in de verdubbelingalternatieven 1 en 2 leiden tot een 
licht negatieve (visuele) invloed op het nu nog open landschap. 
De omlegging van de Pluvierenweg in de verdubbelingsalternatieven 2, 3 en 4 leidt tot extra 
barrièrewerking voor de fauna (er wordt een nieuwe wegverbinding aangelegd dichtbij een 
gebied met natuurwaarden). Anderzijds initieert de verplaatsing van de compensatiestrook 
Sluis Lovink mogelijk versneld de realisatie van Plan Roerdomp. Desondanks worden deze 
alternatieven iets minder gunstig beoordeeld als verdubbelingsalternatief 1. 
Voor het overige zijn er geen onderscheidende verschillen in milieueffecten. 

Vergelijking verdubbelingalternatieven ten opzichte van nulplusalternatieven 
Er ontstaat een aanzienlijke onbalans in het grondverzet vanwege de relatief grote diepte 
van het cunet door de ongunstige bodemopbouw. Het grootste deel van de uitkomende 
grond moet worden afgevoerd, terwijl er zand moet worden aangevoerd. 
Met name door de verhoging van de maximumsnelheid van 80 naar 100 km/uur neemt de 
geluidsbelasting in de verdubbelingsalternatieven toe ten opzichte van de 
nulplusalternatieven. Dit leidt tot minimale (1 é 2 d(B)A) negatieve effecten voor de fauna 
(verstoring broedvogels) en tot een niet waarneembare toename van geluidsbelasting voor 
de dichtstbijgelegen woningen aan Ganzenpad en Sternweg. 
De aanleg van een nieuwe rijbaan heeft uiteraard meer grondstoffengebruik tot gevolg dan 
de beperkte aanpassingen aan de weg in de nulplusalternatieven. 

Vergelijking varianten ecologische verbinding 
De ecologische verbinding functioneert optimaal als deze maximaal wordt gedimensioneerd, de 
lichttoetreding optimaal is en de mogelijke verstoring ter plaatse minimaal. Variant 3 voldoet 
daaraan. 
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6.7 Meest milieuvriendelijke alternatief 

6.7.1 Methodiek 

Op basis van de verkeerskundige vergelijking van de alternatieven (zie hoofdstuk 4) blijkt dat 
alle alternatieven in principe aan de verkeerskundige doelstelling beantwoorden en er qua 
verkeersgerelateerde effecten geen grote verschillen zijn. In deze paragraaf wordt een 
vergelijking op milieuaspecten gemaakt. 
In eerste instantie is op basis van de milieueffectbeoordeling en -vergelijking bepaald welk van 
de onderzochte alternatieven (of combinatie van alternatieven) in principe als meest 
milieuvriendelijk wordt beschouwd; het basis-MMA. Deze keuze is verwoord in paragraaf 6.7.2. 
Vervolgens is in paragraaf 6.7.3 beschreven hoe de geconstateerde milieueffecten kunnen 
worden geoptimaliseerd: preventieve, mitigerende en compenserende maatregelen. 
Tot slot is geconcretiseerd welke van de in 6.7.3 behandelde maatregelen toegevoegd moeten 
worden aan het 'basis-MMA' om tot een volwaardig meest milieuvriendelijke alternatief te 
komen. 

Het Meest Milieuvriendelijke Alternatief (MMA) gaat uit van de beste bestaande mogelijkheden 
ter bescherming en/of verbetering van het milieu. Daarbij moet het MMA wel een realistisch 
alternatief zijn, (financieel en technisch haalbaar, passend binnen beleidskader e.d.) en binnen 
de competentie van de initiatiefnemer liggen. 

6.7.2 Basis-MMA: keuze uit de behandelde alternatieven 

Aan de verdubbelingsalternatieven zijn enkele milieunadelen verbonden ten opzichte van de 
nulplusalternatieven, terwijl verdubbeling vanuit capaciteitsoogpunt (tot 2015) niet per definitie 
noodzakelijk is. 
Het belangrijkste milieueffect van de beschouwde alternatieven is een toename van de 
geluidsbelasting. Deze doet zich met name voor bij de verdubbelingalternatieven vanwege de 
daarmee verbonden verhoging van de maximumsnelheid van 80 naar 100 km. Zonder extra 
maatregelen leidt dit tot een toename van geluid voor omwonenden en voor de fauna. 
Doordat in de verdubbelingalternatieven een geheel nieuwe rijbaan wordt aangelegd, is 
daarnaast het grondstoffengebruik van de verdubbelingsalternatieven veel groter dan in de 
nulplusalternatieven. 

Om deze redenen gaat voor het MMA de voorkeur uit naar een van de nulplusalternatieven. 
Wat betreft deze beide alternatieven is voorts vastgesteld dat nulplusalternatief 1 zich in de 
volgende opzichten gunstig onderscheidt van nulplusalternatief 2: 

geen omlegging van de Pluvierenweg en daarom ook geen beperkingen in de potenties 
voor nabij de Pluvierenweg gelegen waardevol natuurgebied en minder barrièrewerking; 
geen aantasting van het open landschap vanwege een nieuw viaduct. 

Op basis hiervan wordt nulplusalternatief 1 hier gezien als basis voor het meest milieuvriendelijk 
alternatief. Dit verkeersalternatief moet worden gecombineerd met een ecoduct conform variant 
3, ofwel met het Ganzenpad op het ecoduct en zonder fietspad, in combinatie met een 
landschapszone van 70 meter ten oosten daarvan. 

6.7.3 Mogelijkheden tot preventie, mitigatie en compensatie 

In deze paragraaf is op basis van de geconstateerde milieueffecten (van nulplusalternatieven 
en verdubbelingsalternatieven) op een rij gezet welke maatregelen getroffen kunnen worden om 
de genoemde effecten te verminderen, compenseren of voorkomen. 

* -
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Bodem en water 
Er zijn over een beperkte oppervlakte ontgravingen tot 1,5 m -mv (de onderzijde van de 
kleilaag) nodig, die direct aangevuld worden met zand. Door uitvoering van dit werk aan het 
einde van de zomer kan dit zonder bronnering. Dan wordt het waterbeheer niet beïnvloed, 
omdat westelijk van de reserveringsstrook al een bermsloot ligt. 

In de huidige situatie zijn er geen maatregelen getroffen om verspreiding van verontreiniging 
door vervuild afstromend regenwater tegen te gaan. Door bij de nieuw aan te leggen baan de 
onderlaag van menggranulaat enigszins te verlengen en af te dekken met humeus zandig 
materiaal. Regenwater wordt hierin opgevangen, verontreinigingen worden geadsorbeerd en 
het water kan langzaam infiltreren in de zandlaag eronder. Hierdoor wordt de verspreiding van 
verontreiniging in het milieu -ondanks de lichte toename van de totale vracht- beperkt ten 
opzichte van de referentie. 

In de omgeving van de Knardijk wordt een natte duiker aangelegd. Door deze duiker zo hoog 
aan te leggen, kan het opgestuwde kwelwater achter de Knardijk erdoor worden afgevoerd. 
Zodoende levert de natte duiker een bijdrage aan de toekomstige ontwikkeling van natte natuur 
in de omgeving van de 'Houtsnip'. 

Duurzaam grondstofgcbruik 
Bij duurzaam grondstofgebruik kan zowel voor de nulplusalternatieven als voor de 
verdubbelingalternatieven aan een aantal ingrediënten worden gedacht. De keuze voor 
maatregelen wordt pas gemaakt in de uitvoeringsfase van het project. Opties zijn: 

minder ontgraven, voorbelasten met zand en dit zand hergebruiken; 
beperken van verspreiding van verontreiniging in afstromend wegwater; 
gebruik van secundaire bouwstoffen zoals menggranulaat als onderlaag, of gereinigde 
grond in het cunet. 

Archeologie 
Bij de voorbereidingen voor het grondwerk kan aanvullend archeologisch onderzoek 
plaatsvinden, om vast te stellen dat er inderdaad geen waarden in het plangebied aanwezig 
zijn. Wanneer deze waarden wel gevonden worden, dan kunnen deze opgegraven, onderzocht 
en geconserveerd worden. 

Hinder tijdens de bouwfase 
Beperking van overlast (zowel voor omwonenden als fauna) tijdens de werkzaamheden is 
mogelijk door gerichte rijroutes, werkmethoden en uitvoeringstijden te kiezen. Dit aspect zal in 
de bestekfase nader worden uitgewerkt. 

Geluidhinder in gebruiksfase 
Om de effecten van geluidhinder op de verbindingszone en op de natuurlijk in te richten 
gebieden te minimaliseren kunnen de volgende mitigerende (verzachtende) maatregelen 
worden toegepast. 

asfalt dat minder geluidhinder veroorzaakt, bijvoorbeeld dubbellaags ZOAB; dit ook 
versneld aanleggen op de huidige baan van de Ganzenweg; 
plaatsing van een geluidsscherm aan weerszijden van de Ganzenweg op de plaatsen waar 
deze ten opzichte van de bestaande situatie verhoogd wordt aangelegd. 

Toepassing van ZOAB mitigeert in de verdubbelingsalternatieven de geluidstoename door de 
snelheidsverhoging volledig. 

* 
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Als bij woningen geconstateerd wordt dat sprake is van reconstructie in de zin van de Wet 
geluidhinder, moeten maatregelen worden getroffen in verband met eventuele geluidhinder voor 
omwonenden. Maar ook indien dit niet wettelijk verplicht zou zijn, kunnen maatregelen worden 
getroffen. Te denken valt aan: 

plaatsen van geluidswal of -scherm20; 
maatregelen aan de gevels van woningen. 

Veiligheidsaantasting en aantasting van natuur en landschap 
Het gevoel van veiligheid bij gebruikers van fietstunnels kan worden vergroot door een 
verhoogde ligging van de Ganzenweg ter plaatse van de kruising. Hierdoor wordt bereikt dat het 
invallende licht verder in de tunnel reikt en het hoogteverschil dat overbrugd moet worden 
kleiner is. Een dergelijke aanpassing kan echter wel de landschappelijke beleving in negatieve 
zin beïnvloeden. De huidige zichtlijnen worden namelijk door de verhoogde weg onderbroken. 

6.7.4 Toevoeging maatregelen, volwaardig MMA 

Uitgangspunt is dat de aanleg van het ecoduct conform variant 3, twee duikers en rasters 
onderdeel uitmaken van de activiteit, dus ook van nulplusalternatief 1. 
Van de hiervoor behandelde maatregelen zijn van toepassing bij nulplusalternatief 1: 

versneld vervangen van de huidige asfaltlaag door dubbellaags ZOAB, tegelijkertijd 
maatregelen treffen om de opvang van afstromend vervuild regenwater te reguleren; 
natte duiker geschikt maken voor doorvoer van basenrijk water uit het Harderbroek; 
aanbrengen van geluidwerende voorzieningen bij de dichtstbijzijnde woningen van 
Ganzenpad en Sternweg; 
volgen van Handboek Wegontwerp bij verdere technische uitwerking. 

K Een scherm heeft hier echter negatieve landschappelijke effecten 
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7 Civieltechnische uitwerking en kosten 

7.1 Toelichting 

In dit hoofdstuk worden de beschouwde wegalternatieven civieltechnisch zodanig uitgewerkt dat 
kostenraming en vergelijking mogelijk wordt. Bij deze uitwerking komen de kosten van de 
aanleg van de ecologische verbindingszone beknopt aan bod. Daarover is in detail separaat 
gerapporteerd [Gels et al, 2002]. 

Gestart wordt met een overzicht van algemeen gehanteerde civieltechnische uitgangspunten 
(7.2). Daarna volgt per onderscheiden alternatief een civieltechnische uitwerking uitmondend in 
een kostenplaatje (7.3 en 7.4). Wat betreft de kosten gaat de belangstelling uiteraard in eerste 
aanleg uit naar die elementen die verantwoordelijk zijn voor kostenverschillen. In dit verband 
zijn dat enerzijds de kruisingen van de Ganzenweg met Sternweg en Pluvierenweg en 
anderzijds eventuele wegomleggingen. 
De kostenramingen voor de Ganzenweg zijn opgebouwd uit twee bestanddelen namelijk: 

de kosten van de rechtstand. Dit zijn de kosten van het aanleggen van de rechte gedeelten 
(baanvakken) van de weg tussen de kruispunten; 
de kosten per kruispuntalternatief bij elke kruising. 

Om de kosten te kunnen vergelijken is nagegaan welke kruispuntoplossing het grootste 
ruimtebeslag met zich mee brengt. De rechtstand die daar overblijft is in alle berekeningen van 
de alternatieven meegenomen. Met andere woorden: de oplossing die de meeste ruimte 
inneemt op de Ganzenweg bepaalt de lengte van het weggedeelte dat in de berekening van de 
kosten van dat kruispunt wordt meegenomen. Verschillen in rechtstandlengten hebben hun 
oorzaak in het 'niets doen' bij een kruising. 

Ter afsluiting worden de kosten per alternatief overzichtelijk gepresenteerd (7.5). 

7.2 Algemene uitgangspunten 

7.2.1 Wegproflel 

Bij verdubbeling van de Ganzenweg wordt voor de rechtstand uitgegaan van een 
gestandaardiseerd profiel. Ten behoeve daarvan zijn met behulp van hoogtematen drie 
dwarsprofielen gegenereerd. Het gemiddelde van deze profielen is aangehouden als 
standaardprofiel voor de rechtstand. 

Wat betreft de breedte van de Ganzenweg wordt van het volgende uitgegaan: 
De bestaande Ganzenweg is 7,55 meter breed. Daaraan wordt bij geen van de 
beschouwde alternatieven iets veranderd. 
Bij de verdubbelingalternatieven komt er naast de bestaande baan een asfaltstrook van 
7,50 meter breed. 
Tussen de bestaande baan en de nieuwe baan komt een middenberm van 9,5 meter. 

Wat betreft de breedte van de overige wegen wordt van het volgende uitgegaan: 
Verbinding Sternweg /Gooiseweg: 5,00 m 
Nieuwe verbinding Harderdijk-Pluvierenweg 5,00 m 
Weg op viaduct Sternweg: 5,50 m 
Toerit viaduct: 3,65 m 
Ganzenpad op toerit viaduct: 4,00 m 
Weg in fietstunnel: 4,00 m 

» 
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Toerit fietstunnel: 
Ganzenpad nabij tunnel: 
Breedte weg op rotonde: 

7.2.2 Hoogteligging 

4,00 m 
5,00 m 
5,25 m 

Wat betreft hoogteligging en overwinnen van hoogteverschillen wordt uitgegaan van het 
volgende: 

De weg ligt 1,10 meter boven het maaiveld. 
Voor toerit van het viaduct of de tunnel op het kruispunt Sternweg - Ganzenweg geldt een 
lengtehelling van 1:20. Dit betekent dat een hoogteverschil van 1 meter over een afstand 
van 20 meter wordt overbrugd (zie figuur 7.1). Het verkeer krijgt zodoende te maken krijgt 
met een stijgings- en dalingspercentage van 5%. 

Afstand 20 meter 
Hoogte 
1 meter — • 

Afstand 20 meter 
Hoogte 
1 meter — • 
Hoogte 
1 meter 

Figuur 7.1. Wegprofiel in lengterichting in geval van stijging en daling. 

Voor de toerit van de omgelegde Pluvierenweg op de Harderdijk krijgt een lengtehelling van 
1:33. 
Alle zijtaluds hebben een hoogteverhouding van 1:3. 
Naast de nieuw te realiseren baan wordt grond onder een talud van 1:20 aangevuld tot aan 
de insteek van de sloot naast het Ganzenpad. 

7.2.3 Ondergrond en opbouw 

De basis van de Ganzenweg ligt 1,5 meter onder het maaiveld. Tot de vaste grondslag die zich 
daar bevindt, wordt ontgraven. Vervolgens wordt zand aangebracht, waarop de baanopbouw en 
asfaltverharding komen te liggen. De baanopbouw bestaat uit de volgende lagen: 

300 mm hydraulische mengkorrelmix 0/40; 
- 2 maal 60 mm STAB (Steenslag Asfalt Beton) 0/22; 
- 50 mm OAB (Open Asfalt Beton) 0/22; 
- 30 mm SMA (Steen Mastiek Asfalt) 0/6. 

Wat betreft de opbouw van de overige wegen wordt van het volgende uitgegaan: 
500 mm zand; 

- 250 mm menggranulaat 0/40; 
- 2 maal 60 mm GAB (Grindasfaltbeton) 0/22; 
- 30 mm SMA 0/6. 

7.2.4 Verkeersregelvoorzieningen 

Verkeersregelinstallaties (verdubbelingalternatief 1 en nulplusalternatief 1) 
Wat betreft verkeersregelinstallaties wordt van het volgende uitgegaan: 

het betreffende kruisingsvlak wordt opgebroken, geheel vernieuwd en daarbij op één oor 
gelegd; 
onder het kruisingsvlak bevindt zich 200 mm her te gebruiken hydraulisch menggranulaat; 
er is 100 mm nieuw menggranulaat nodig; 
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vanwege het nieuwe weggedeelte en de noodzaak om aan beide zijden een stuk weg "aan 
te plakken" wordt van het weggedeelte nabij het kruisingsvlak 30 mm afgefreesd en na 
uitvlakking een nieuwe toplaag "gedraaid"; 
voor het grondwerk gelden dezelfde verhoudingen als ter plaatse van de rechtstand. 

Rotonde Harderdijk (verdubbelingalternatief 2, 3, 4 en nulplusaltematief 2) 
Wat betreft de rotonde op de Harderdijk wordt in geval van de omlegging van de Pluvierenweg 
van het volgende uitgegaan: 

de nieuwe toerit worden gefundeerd op de vaste grondslag; 
de nieuwe weg wordt gefundeerd met een zandlichaam van een halve meter dikte; 
de binnendiameter van de rotonde is 25,50 m. 

7.2.5 Kunstwerken 

Viaduct Ganzenweg-Sternweg (verdubbelingalternatief 2 en nulplusaltematief 2) 
Wat betreft het viaduct op de kruising met de Sternweg wordt van het volgende uitgegaan: 

voor de toeritten wordt 1,5 meter grond ontgraven en vervangen door zand; 
de omleggingen Ganzenpad worden gefundeerd met een zandlichaam van 0,5 meter dikte. 

Voorts is aangenomen dat de grond niet zettingsgevoelig is. Daarom is er bij het grondwerk 
geen rekening gehouden met overhoogte. 

Tunnel Sternweg (verdubbelingalternatief 4) 
Wat betreft de tunnel voor de Sternweg wordt van het volgende uitgegaan: 

de inwendige afmeting van het gesloten gedeelte is 2,5 x 5,5 m;. 
een waterstand van 1 m onder maaiveld; 
toeritten waterdicht uit voeren tot 0,5 m onder maaiveld; 
om de lengte van de tunnel beperkt te houden wordt de Ganzenweg ter plaatse van de 
tunnel 1,2 m extra opgehoogd. 

7.2.6 Aanpassing en aansluiting van wegen 

Tweede parallelweg ten behoeve van stemvork 
Wat betreft tweede parallelweg ten behoeve van de stemvork wordt van het volgende 
uitgegaan: 

nabij de kruising met de Gooiseweg het Ganzenpad en aansluiten op Ganzenweg (alleen 
oversteken mogelijk); 
de nieuwe verbindingsweg "Sternweg/ Gooiseweg" doortrekken tot de overkant van de 
Gooiseweg (alleen oversteken mogelijk); 
de verlenging van een duiker met een diameter van 1,5 x 3,0 m over een lengte van 20 
meter; 
aanpassen van verkeersregelinstallatie Gooiseweg. 

7.2.7 Kosten per onderdeel 

Momenteel is de provincie eigenaar van de grond ter plaatse van de betreffende wegen en van 
de grond langs de Ganzenweg tot de bermsloten. Wanneer voor realisering van een alternatief 
elders grond nodig is, moet die grond worden aangekocht: 
Bij de kostenberekening voor de ontgravingen is uitgegaan van het volgende: 

uitkomende grond wordt zoveel mogelijk verwerkt in dwarsprofiel, maar overblijvende grond 
wordt afgevoerd naar een depot op 10 km afstand van het werk; 
bij opbreken van asfaltverhardingen komt 200 mm herbruikbaar menggranulaat vrij. 

* 
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Met de volgende eventualiteiten is bij de berekeningen geen rekening gehouden: 
het eventueel verleggen of vernieuwen van kabels en leidingen. Dit is namelijk geen 
kostenpost voor de provincie vanwege de zogenaamde nadeelcompensatieregeling (IPO-
bevriezingsregeling) waarin is vastgelegd hoe kosten van verlegging van leidingen en 
kabels voor rekening zijn van de beheerders daarvan; 
ter vermijding van budgetrisico bij het onverhoopt niet realiseren van de ecologische 
verbinding is in de raming voor de rechtstand het bedrag opgenomen voor het verlengen 
van de huidige duiker voor de Pluvierentocht. 

7.3 Nulplusalternatieven 

7.3.1 Nulplus 1: Verkeersregelinstallaties op beide kruisingen 

Bij dit alternatief wordt de Ganzenweg niet verdubbeld. De wijzigingen blijven beperkt tot het 
aanbrengen van verkeersregelinstallaties op de kruispunten van de Ganzenweg met de 
Sternweg en de Pluvierenweg gecombineerd met een wegverdubbeling nabij de kruispunten. 
De nieuwe situatie bij de kruising is als figuur 1.3A op het uitklapvel in bijlage 5. 

Om de nieuwe situatie te realiseren moeten beide kruisingsvlakken worden opengebroken en 
geheel vernieuwd. Van de bestaande weg nabij het kruisingsvlak wordt 30 mm afgefreesd. 
Aangenomen wordt dat het vrijkomende menggranulaat wordt hergebruikt. Aangezien de dikte 
van de laag menggranulaat van 200 naar 300 mm gaat moet extra menggranalaat aangevoerd 
worden. Bovenop de nieuwe laag menggranulaat komt de nieuwe baanopbouw. Voorts moet 
het volgende gebeuren: 

aanleggen op beide kruisingen van vier stroken, twee voor rechtdoor en een aparte 
opstelstrook voor zowel linksafslaand als rechtsafslaand verkeer; 
aanleggen van oversteekplaatsen voor fietsers; 
verlegging van de bushaltes; 
aanbrengen van VRI's met besturingssysteem. 

Het voorgaande leidt tot een geraamde kostenprijs voor nulplusalternatief 1 van € 2,2 Miljoen, 
excl. BTW 

7.3.2 Nulplus 2: Viaduct Sternweg en omlegging Pluvierenweg 

Bij dit alternatief vervallen de bestaande directe verbindingen tussen de Ganzenweg met de 
Sternweg en de Pluvierenweg. 
Op het uitklapvel in bijlage 5 staan de nieuwe situaties in beeld met dien verstande dat de 
baanverdubbeling uiteraard achterwege blijft. 

Voor de bouw van viaduct Ganzenweg-Sternweg moeten de volgende werkzaamheden plaats 
vinden: 

ten behoeve van het aan te leggen toeritten aankopen van ca. 17.000 m2 grond, die nu 
vermoedelijk in bezit is van aangrenzende boeren; 
fundering van de nieuwe toeritten op de vaste grondslag; 
aanleggen van nieuwe toeritten met een hellingspercentage van 5%; 
bouw viaduct; 
aanleggen van aansluitingen met het Ganzenpad; 
aanbrengen van menggranulaat en de verharding 
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Voor de omlegging van de Pluvierenweg via een nieuw aan te leggen weg naar de Harderdijk 
moeten de volgende werkzaamheden plaats vinden: 

aankopen van grond: 950 m2 grond voor de rotonde; 
aankoop van 13.350 m2 voor de nieuwe weg met plateau; 
fundering van de nieuwe toerit op de vaste grondslag; 
aanleg van een nieuwe toerit; 
aanleg van een nieuwe weg breed 5,5 meter met een profiel als van de huidige Sternweg; 
aanleg van een rotonde met een binnendiameter 25,50 m; 
afsluiten van de verbinding tussen de Ganzenweg, de Pluvierenweg en het Ganzenpad. 

Het voorgaande leidt tot een geraamde kostprijs voor nulplusalternatief 2 van € 4,0 Miljoen excl. 
BTW. 

7.4 Verdubbelingalternatieven 

7.4.1 Verdubbeling 1: verkeersregelinstallaties 

Bij het eerste verdubbelalternatief krijgt de Ganzenweg VRI's op de kruispunten met Sternweg 
en de Pluvierenweg. Teneinde te voorkomen dat het doorgaand verkeer ter plaatse last heeft 
van het afslaand verkeer komen er per richting vier baanvakken, twee voor afslaand verkeer en 
twee voor rechtdoorgaand verkeer. Figuur 1.3 A brengt de nieuwe situatie in beeld voor de 
Pluvierenweg en de Sternweg. 

Om de verkeersregelinstallaties met besturingssysteem aan te kunnen leggen en om de extra 
baan aan te laten sluiten op de Pluvierenweg en de Sternweg moeten de verschillende 
kruisingsvlakken worden opengebroken en geheel vernieuwd. Van de bestaande weg nabij het 
kruisingsvlak wordt 30 mm afgefreesd. Het vrijkomende menggranulaat wordt hergebruikt. 
Aangenomen wordt dat de dikte van de laag menggranulaat van 200 naar 300 mm gaat en dus 
extra menggranalaat aangevoerd moet worden. 
Bovenop de nieuwe laag menggranulaat komt een nieuwe toplaag. Daarnaast moet het 
volgende gebeuren: 

aanleggen van een oversteekplaats voor fietsers; 
verlegging van de bushalte; 
aanleggen van de verschillende baanvakken. 

Het voorgaande leidt tot een geraamde kostprijs voor alternatief 1 van € 5,5 Miljoen, excl BTW. 

7.4.2 Verdubbeling met viaduct Sternweg en omlegging Pluvierenweg 

Bij het tweede verdubbelingalternatief bestaan er geen directe verbindingen tussen de 
Ganzenweg met de Sternweg en de Pluvierenweg. De bestaande verbindingen komen te 
vervallen. Daarom staan bij dit alternatief, naast het aanleggen van de tweede rijbaan, de 
volgende twee activiteiten centraal: 

de aanleg van een ongelijkvloerse kruising Ganzenweg-Sternweg (viaduct); 
afkoppeling en omlegging Pluvierenweg. 

In de nieuwe situatie geldt het volgende: 
Verkeer op de Sternweg met bestemming Harderwijk of Lelystad moet gebruik gaan maken 
van het Ganzenpad. Via het Ganzenpad kan het verkeer zich naar alle kanten verspreiden. 
Verkeer van de Pluvierenweg wordt omgeleid naar de Harderdijk over een nieuw aan te 
leggen weg. Vanaf de Harderdijk kan het verkeer haar weg in alle richtingen vervolgen. 
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In bijlage 5 in figuur 1.3B staat de nieuwe situatie voor de Sternweg weergegeven, in figuur 
1.3E de omgelegde Pluvierenweg. 

Voor de werkzaamheden die uitgevoerd moeten worden voor het aanleggen van het viaduct 
wordt verwezen naar het tweede nulplusalternatief. 

Het voorgaande leidt tot een geraamde kostprijs voor alternatief 2 van € 7,7 Miljoen, excl. BTW. 

7.4.3 Verdubbeling met wegomleggingen via model stemvork 

Bij verdubbelingalternatief 3 gebeurt het volgende: 
de Sternweg wordt ontkoppeld en via een nieuw aan te leggen parallelweg verbonden met 
de Gooiseweg, alwaar via een oversteek met verkeerslichten de Ganzenweg of de 
Gooiseweg overgestoken kan worden richting Ganzenpad respectievelijk richting Futenweg; 
de Pluvierenweg wordt ontkoppeld en via een nieuw aan te leggen weg en een rotonde 
aangesloten op de Harderdijk. 

De nieuwe situatie op het kruispunt Gooiseweg-Ganzenweg is weergegeven op het uitklapvel in 
bijlage 5, figuur 1.3C. 

De werkzaamheden ten behoeve van de omlegging van de Pluvierenweg zijn beschreven in de 
voorgaande paragraaf. Voor de omlegging van de kruising van Ganzenweg-Sternweg naar de 
Gooiseweg moeten de volgende werkzaamheden plaats vinden: 

aankopen van 6000 m grond voor de nieuwe parallelweg; 
aanbrengen van een zandlichaam met een dikte van 0,5 meter; 
aanleggen van een parallelweg met hetzelfde profiel als het Ganzenpad; 
kruising met Gooiseweg-Ganzenpad deels omleggen en aansluiten op Ganzenweg; 
doortrekken van nieuwe parallelweg tot overkant Gooiseweg; 
aanleggen van afrit Gooiseweg naar parallelweg; 
verlengen van een duiker met een lengte van 20 m en een diameter 1,5 x 3,0 m; 
toevoegen van VRI's; 
afsluiten van de bestaande verbinding tussen de Ganzenweg en de Sternweg. 

Het voorgaande leidt tot een geraamde kostprijs voor alternatief 3 van € 5,7 Miljoen, excl. BTW. 

7.4.4 Verdubbeling met wegomleggingen via model stemvork met fietstunnei 

Verdubbelingalternatief heeft verdubbelingalternatief 3 als basis. Dit alternatief verschilt alleen 
van het voorgaande door toevoeging van een fietstunnei daar waar de Ganzenweg de 
Sternweg kruist. Figuur 1.3D op het uitklapvel in bijlage 5 brengt de situatie ter plaatse van 
kruising in beeld. Voor het overige wordt verwezen naar de andere figuren. 

Voor de aanleg van de fietstunnei Ganzenweg-Sternweg moeten de volgende werkzaamheden 
plaats vinden: 

aankopen van ca. 2000 m2 grond extra ten opzichte van verdubbelingsalternatief 3; 
verhogen van de Ganzenweg ter plaatse van de tunnel met 1,2 meter; 
aanleggen van een waterdichte tunnel van 5,5 m breed en 2,5 m hoog 

Het voorgaande leidt tot een geraamde kostprijs voor alternatief 4 van € 7,2 miljoen, exclusief 
BTW. 
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7.5 Overzicht kosten 

In onderstaande tabel zijn de totaalkosten per alternatief weergegeven. Deze kosten zijn 
exclusief BTW en aanleg ecologische verbinding. 

Tabel 7.1 Raming totaalkosten per beschouwd alternatief. 

Alternatief Typering Kostenraming in 
miljoenen Euro's 

Verdubbeling 
alternatief 
1 Verdubbeling met verkeersregelinstallaties 5.5 
2 Verdubbeling met viaduct Stemweg 

en omlegging Pluvierenweg 
7,7 

3 Verdubbeling met wegomleggingen via model stemvork 5,7 
4 Verdubbeling met wegomleggingen via model stemvork 

met fietstunnel Stemweg 
7.2 

Nulplus 
Alternatief 
1 Verkeersregelinstallaties zonder verdubbeling 2.2 
2 Viaduct Stemweg en omlegging Pluvierenweg 

zonder verdubbeling 
4.0 

Op basis van deze tabel kan het volgende worden geconcludeerd: 
de kosten van de verschillende alternatieven lopen sterk uiteen: de kostprijs van het duurste 
alternatief ligt meer dan driemaal zo hoog dan de kostprijs van het goedkoopste alternatief; 
de kosten van alle 4 de verdubbelingalternatieven zijn hoger dan de kosten van beide 
nulplusalternatieven; 
het duurste alternatief is verdubbeling met viaduct en omlegging Pluvierenweg; 
het goedkoopste alternatief is aanleggen verkeersregelinstallaties zonder verdubbeling; 
het goedkoopste verdubbelingalternatief is verdubbeling met verkeersregelinstallaties. 

De kosten voor de ecologische verbinding zijn in de inrichtingsstudie geraamd op 1,91 - 2,6 
miljoen euro, afhankelijk van de variant. 
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