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Samenvatting 

De autosnelweg van Amsterdam via Den Haag, Rotterdam naar de Belgi­
sche grens (de A4/A16} is een achterlandverbinding. Deze weg is van 
groot economisch en maatschappelijk belang, voornamelijk omdat deze 
noord-zuid as in de randstad de luchthaven Schiphol en de haven van 
Rotterdam ontsluit. Structurele filevorming op deze weg kan niet worden 
geaccepteerd. De beleidsdoelstelling is daarom dat de kans op filevorming 
niet groter dan 2% op etmaalbasis mag zijn. De praktijk van alledag is 
echter dat de kans op vertraging op bepaalde delen van de A4/A16 aan­
zienlijk veel groter is. De betrouwbaarheid van deze autosnelwegverbin­
ding heeft daaronder zwaar te lijden; de reistijd is een onzekere factor ge­
worden. Het risico dat het vliegtuig of de boot wordt gemist wordt bij de 
toenemende verkeersdrukte steeds groter. 

De beleidsimpuls 'Samen Werken aan Bereikbaarheid' heeft geleid tot een 
studie in hoofdlijnen naar de doorstromingsproblemen, nu en in de nabije 
toekomst. 
Verschillende onderdelen van de achterlandverbinding A4/AI6 worden 
reeds in een Tracéwet procedure zeer gedetailleerd onderzocht. De effecten 
van diverse alternatieve oplossingen worden daarbij in kaart gebracht 
zodat een verantwoord Tracébesluit mogelijk wordt. 

Deze SWAB-Verkenning richt zich op die delen van de A4/AI6 die niet 
in een pianstudiefase verkeren, maar waar eveneens fileproblemen (zullen) 
voorkomen die om een oplossing vragen; en liefst op korte termijn. Met 
behulp van grotendeels bestaande modelberekeningen is nagegaan op 
welke van die delen van de A4/A16 in 2010 de kans op file groter zal zijn 
dan 2%. 
In de gehanteerde verkeersmodellen zijn het verbeteren van het openbaar 
vervoer en het flankerend beleid, zoals vastgelegd in het Tweede Struc­
tuurschema Verkeer en Vervoer (SW-II), reeds verwerkt. Door de 
verbetering van het openbaar vervoer en door het flankerend beleid 
(onder andere prijsbeleid) wordt een belangrijke bijdrage geleverd aan de 
beperking van de groei van het autoverkeer. Omdat ondanks het gehele 
scala van in het SVV-Il voorgenomen maatregelen op het gebied van 
openbaar vervoer en flankerend beleid, geen afname van het bestaande 
verkeersaanbod wordt bereikt en dus congestie op de achterlandverbin­
dingen blijft bestaan, zijn de achterliggende verplaatsingskenmerken nader 
geanalyseerd. 

Deze verkennende studie geeft de hoofdlijnen van de problematiek op de 
A4/A16 aan. Met deze informatie kan onderbouwd worden of die 
problematiek voldoende zwaarwegend is om een Tracéwetprocedure te 
gaan starten. 

De knelpuntenanalyse van de 8 geselecteerde wegdelen is in onderstaande 
tabel nader toegelicht. 
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Inleiding 

1.1 Algemeen 
In de beleidsnota 'Samen werken aan bereikbaarheid' (SWAB) geeft het 
kabinet, bij monde van het ministerie van Verkeer en Waterstaat, een 
impuls aan beheersing van de vraag naar mobiliteit en aan versnelling van 
besluitvorming over maatregelen die de bereikbaarheid van economische 
centra en mainports op een verantwoorde manier moeten verbeteren. 

In het kader van SWAB coördineert het Hoofdkantoor van de Waterstaat 
drie verkennende studies naar de (toekomstige) kwaliteit van de 
achterlandverbindingen: Al. A2/A67 en A4/AI6. 
Grontmij Midden bv en DHV Milieu en Infrastructuur bv hebben de 
opdracht ontvangen een Verkenning uit te voeren naar de achterland­
verbinding A4/A16. Dit rapport doet daarvan verslag. Een overzicht van 
de wegenstructuur en de ligging van de achterlandverbinding A4/A16 is 
opgenomen in bijlage 5 (kaarten I t/m 3). 

Deze SWAB-Verkenning geeft voor de gehele achterlandverbinding 
A4/AI6 een overzicht van de huidige en de toekomstige situatie. De 
verkeers- en vervoerskundige karakteristieken vormen de kern van de 
probleemanalyses. Voor die delen van de achterlandverbinding waar de 
doorstroming problematisch wordt, worden ook de verkeersveiligheid en 
leefbaarheid globaal in kaart gebracht . 

De SWAB-Verkenning is gebaseerd op verkeersprognoses in 2010. Ook 
een doorkijk naar 2015 is uitgevoerd. 
De SWAB-Verkenning maakt duidelijk of en in hoeverre de achterlandver­
binding aan zijn doelstelling voldoet, dan wel zal voldoen. De analyse van 
knelpunten maakt de aard en de ernst van de problematiek duidelijk. 
1.2 Doet 
De minister van Verkeer en Waterstaat dient in overeenstemming met de 
minister van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer, op 
basis van de in de SWAB-Verkenningen gerapporteerde informatie een 
besluit te kunnen nemen over het al dan niet starten van een Tracéwetpro­
cedure voor onderdelen van drie achterlandverbindingen; het betreft de 
AI, de A2/A76 en de A4/A16. 
In dit rapport staat de achterlandverbinding A4/AI6 centraal. 

1.3 Aanpak 
De SWAB-Verkenning is een analyse op hoofdlijnen. De onderzochte 
wegvakken van de achterlandverbinding A4/AI6 hebben een totale lengte 
van circa 250 km. De wens om een globale en snelle analyse uit te voeren 
heeft er toe geleid dat de aandacht is gericht op de kwaliteit van de 
afwikkeling op de achterlandverbinding, nu en in de toekomst. Kwaliteit 
is in dit verband primair beoordeeld in de zin van 'kans op congestie'. 
Allereerst is vastgesteld welke delen van de achterlandverbinding reeds 
waren opgenomen in een planstudieprocedure, ten tijde van het opstellen 
van dit rapport. 



InleitSng 

De planstudiefase is in dit verband begrensd door Startnotitie en 
Tracébesluit. Er is hierbij vanuit gegaan dat de planstudie in principe zal 
leiden tot een besluit dat voorziet in een oplossing die tot minstens 2010 
afdoende zal zijn. 
Vervolgens is op basis van bestaande gegevens over de weg- en 
verkeerskenmerken, in het basisjaar (1995) en in de toekomst (2010), 
nagegaan op welke delen van de achterlandverbinding congestie optreedt 
en op zal treden. De ernst van de congestie is met behulp van een klasse­
indeling aangeduid. 
De wegvakken die niet in een planstudiefase verkeren èn een 
overschrijding van de congestiekansnorm te zien geven worden voor 
nadere analyse geselecteerd. Daarbij wordt gekeken naar 
verplaatsingskenmerken, verkeersveiligheid en leefbaarheid. 

Overzicht huidige 
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Figuur I De aanpak 

1.4 Nationaal beleid 
Het Tweede Structuurschema Verkeer en Vervoer (SW-II) beschrijft de 
ontwikkelingen welke op het gebied van verkeer en vervoer als wenselijk 
worden beschouwd. Bereikbaarheid en leefbaarheid zijn de twee centrale 
thema's welke via een vijftal strategie-stappen gezamenlijk tot de 
bouwsteen voor een duurzame samenleving dienen te leiden. Deze 
bouwsteen "verkeer en vervoer" is gebaseerd op streefbeelden welke 
betrekking hebben op: 
• verbeteren van de leefbaarheid en aanpak bij de bron (stille, 

schone, zuinige en veilige voertuigen alsmede voorkomen 
aantasting natuurgebieden); 
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u geleiden en beperken van de mobiliteit (beperking en terugdrin­
ging van de groei van het aantal autokilometers van personen- en 
goederenvervoer); 

• verbeteren van alternatieven voor de auto (verbetering voor de 
fiets, collectief vervoer, carpooling en versterking goederenvervoer 
via rails en water en gecombineerd vervoer); 

• bieden van selectieve bereikbaarheid over de weg (geen confectie, 
maar maatwerk; selectieve uitbreiding van infrastructuur per cor­
ridor afgestemd op congestiekansen); 

• versterking van het fundament (verbetering communicatie, be­
stuurlijke samenwerking, financiering, handhaving en onderzoek). 

Met de operationalisering van deze vijf stappen wordt getracht Nederland 
bereikbaar en leefbaar te houden binnen de grenzen van een duurzame 
samenleving, ook in en na 2010 voor volgende generaties. Per gesteld doel 
zijn in het SVV-II streefbeelden met daaraan concrete maatregelen 
geformuleerd. Prijsbeleid, stringenter parkeerbeleid, speerpunten op het 
gebied van verkeersveiligheid, flexibele werktijden, telewerken, een 
vestigings- en locatiebeleid alsmede stimulering van alternatieven voor de 
auto zijn inmiddels "op de rails gezet" en dienen gezamenlijk de beperking 
van de groei van de mobiliteit te realiseren. 

De vierde genoemde stap gaat in het op bieden van selectieve bereikbaar­
heid over de weg. In het SVV-II deel A is op basis van een economische 
analyse gekomen tot een uniforme kwaliteitsnorm van 2% congestiekans 
voor de afwikkeling op het hoofdwegennet. In deel D is een stelsel van 
gedifferentieerde kwaliteitsnormen geïntroduceerd: Voor de achterlandver­
bindingen is de kwaliteitsnorm van 2% gehandhaafd en voor de overige 
hoofdwegen is de norm op maximaal 5% congestiekans gesteld. Achter­
landverbindingen zijn de belangrijkste verbindingen die de grote steden en 
de mainports Rotterdam en Schiphol onderling en met het achterland, 
Duitsland en België, verbinden. In het SW-II is de A4 en de AI6 (als 
combinatie), als achterlandverbinding met België en Frankrijk aangewe­
zen. 
De doelstellingen ten aanzien van de gewenste ontwikkeling in de ver­
keersveiligheid zijn eveneens aan het SVV-II ontleend. 

De Vierde Nota over de Ruimtelijke Ordening Extra (VINEX) en de 
Actualisering daarvan (deel 1 van de herziening van de pkb) schetsen de 
gewenste ontwikkeling in het ruimtegebruik. 
Het Meerjarenprogramma Infrastructuur en Transport 1997 - 2001 geeft 
nieuwe beleidsaccenten en een overzicht van de voorgenomen studie- en 
realisatieactiviteiten. 

1.5 Toetsingscriteria 
In de SWAB-Verkenning wordt nagegaan in hoeverre de bereikbaarheid 
van de achterlandverbinding A4/A16 voldoet. De verkeersafwikkeling op 
de A4/A16 is hierbij bepalend. De verkeersafwikkeling kan worden 
vastgesteld door de congestiekans te berekenen en/of door de I/C-
verhouding te bepalen. De congestiekans is de kans dat een voertuig 
gedurende een etmaal kans heeft om op de achterlandverbinding congestie 
te treffen; in de file terecht te komen. De verhouding tussen de intensi­
teiten de capaciteit (I/C) zegt tevens iets over de spitsuren omdat dan juist 
de intensiteit de capaciteit overtreft. 
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Inltiding 

In deze studie wordt gerekend met de congestiekans. gezien het abstrac­
tieniveau van de studie. 
De congestiekans is voor achterlandverbindingen in het SW-II 
vastgesteld op maximaal 2%. Is de kans dat het verkeer congestie 
ondervindt hoger dan 2%, dan komt de bereikbaarheid in gevaar. De 
congestiekans is derhalve de centrale indicator 

1.6 Studiegebied 
De aanduiding 'achterlandverbinding A4/A16' is opgevat als een 
verzamelnaam voor een grotere aaneenschakeling van wegvakken. Kaart 
1 geeft een overzicht van de huidige wegenstructuur. 

In eerste instantie is uitgegaan van de beschrijving op bladzijde 51 van de 
nota 'Samen werken aan bereikbaarheid'. 

Overeenkomstig die beschrijving bestaat de achterlandverbinding uit drie 
delen; 
• A4-noord (Amsterdam via knooppunt Prins Clausplein naar 

Rotterdam); 
• A29/A4-zuid (Rotterdam via Bergen op Zoom naar Belgische 

grens); 
• A16 (Rotterdam via Breda naar Belgische grens). 

Vervolgens is geconcludeerd dat de Al 3 tussen knooppunt Ypenburg en 
Rotterdam hierin een rol speelt, ook al is het geen achterlandverbinding. 
Bovendien is de Ruil van Rotterdam in zijn geheel in de SWAB-
Verkenning betrokken, gezien de verdeel- en uitwisselfunctie. 

De wegvakken die in deze SWAB-verkenning zijn betrokken zijn 
weergegeven in de kaarten 2 en 3. Een complete opsomming van de 
wegvakken, met vermelding van beherende RWS-Directie, begrenzing en 
hectometrering is opgenomen in bijlage 1. 

Voor verkeer uit Amsterdam naar Breda en verder is de A2/A27 een 
alternatief. Eventuele uitwissel- en overloojjeffecten met deze route zijn 
geen onderdeel van deze SWAB-Verkenning omdat de aandacht primair 
gericht is op de analyse van probleempunten op de achterlandverbinding 
A4/A16. De A2 is overigens onderwerp van studie in een parallelle 
SWA B-Verkenning. 

1.7 Leeswijzer 
In hoofdstuk 2 is de huidige situatie (1995) beschreven aan de hand van 
weg- en verkeerskenmerken. 

Voor delen van de achterlandverbinding A4/A16 zijn er lopende 
procedures. Het gaat daarbij om de Tracéwet procedure; van Startnotitie 
tot en met Tracébesluit. Deze zijn geïnventariseerd en beschreven in 
hoofdstuk 3. 

In bijlage 2 is een overzicht van de A4/A16 opgenomen dat inzicht geeft 
in de lopende procedures. 
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Hoofdstuk 4 van de SWAB-Verkenning richt zich op de die delen van de 
achterlandverbinding die niet in een planstudiefase verkeren. Bepaald is of 
de verkeersbelasting in 2010 op die delen van de achterlandverbinding die 
niet in procedure zijn, aanleiding zal geven tot overschrijding van de 
congestiekansnorm van 2%. 
Indien dergelijke wegvakken een overschrijding van de congestiekans te 
zien geven worden zij geselecteerd voor nadere analyse. 
Bovendien zijn de intensiteiten en groeicijfers tussen 2010 en 2015 in de 
analyse betrokken (op basis van Landelijk Model Systeem, LMS). 

Hoofdstuk 5 geeft voor elk geselecteerd wegvak (of aaneenschakeling van 
wegvakken) een knelpuntanalyse. Naast een analyse van de 
verplaatsingskenmerken zijn hier de verkeersveiligheids- en 
leefbaarhcidsomstandigheden kwalitatief beschreven. 





2 Huidige situatie (1995) 

2.1 Algtmeen 
De achterlandverbinding A4/AI6 bestrijkt drie provincies: Noord-
Holland, Zuid-Holland en Noord Brabant. De weg verbindt Amsterdam, 
Den Haag en Rotterdam en Dordrecht via Breda en Bergen op Zoom 
met België. Deze hoofdverbinding in de Randstad is van grote 
economische en maatschappelijke betekenis gezien zijn functie als noord­
zuid ontsluiting van de mainports Schiphol en het havengebied van 
Rotterdam. 

Uit de analyse van weg- en verkeerskenmerken zal blijken dat deze 
aaneenschakeling van wegvakken grote verschillen te zien geeft in 
wegindeling en gebruik. 

Ten zuiden van Amsterdam vormt de A9 de {dwars)verbinding tussen de 
A4/A16 en twee andere achterlandverbindingen: de Al en A2. De 
onderzochte wegvakken van de A4/A16 en de indeling is het aantal 
beschikbare rijstroken zijn weergegeven op kaart 2 (1995). 

Bij de beschrijving van de weg- en verkeerskenmerken is een indeling in 
11 wegdelen gehanteerd. In principe loopt een wegdeel van knooppunt tot 
knooppunt. In verband met lopende planstudies zijn hierop enkele 
uitzonderingen gemaakt. 

1 A4 tussen knooppunt De Nieuwe Meer en knooppunt 
Badhoevedorp 

2 A4 tussen knooppunt Badhoevedorp en knooppunt Burgerveen 
3 A4 tussen knooppunt Burgerveen en knooppunt Ypenburg 
4 A4 en Al 3 tussen knooppunt Ypenburg en Ruit van Rotterdam 
5 Delen van de A20. A4, A16 en Al5 (=Ruil van Rotterdam) 
6 A29/A4 tussen knooppunt Vaanplein en Dinteloord 
7 A4 tussen Dinteloord en knooppunt Zoomiand 
8 A4 tussen knooppunt Zoomiand en Belgische grens 
9 A16 tussen knooppunt Ridderkerk en knooppunt Klaverpoldcr 
10 A16 tussen knooppunt Klaverpolder en knooppunt Galder 
11 A16 tussen knooppunt Galder en Belgische grens 

2.2 Wegkenmerken 

IVegindeling 
De wegindeling kan bestempeld worden als het belangrijkste wegkenmerk. 
Het aantal rijbanen en rijstroken bepaalt in hoofdzaak de capaciteit van 
het wegvak. De capaciteit wordt uitgedrukt in het aantal motorvoertuigen 
dat per uur kan worden afgewikkeld. Indien de capaciteit niet voldoende 
is, ontstaat er congestie. 

Per wegdeel wordt kort de wegindeling zoals die was in 1995 besproken. 



Huidige fituatie (J99Si 

Wegdeel 1: knooppunt De Nieuwe Meer - knooppunt Badhoevedorp 
Vanaf het knooppunt De Nieuwe Meer (knooppunt met Ringweg om 
Amsterdam, de AIO) tol het knooppunt Badhoevedorp heeft de A4 2x3 
rijstroken. Doordat in- en uitvoegstroken zijn gekoppeld tot weefvakken, 
zijn tussen beide knooppunten en de tussenliggende aansluiting Sloten in 
totaal 2x3(+l) beschikbaar. 

Wegdeel 2: knooppunt Badhoevedorp - knooppunt Burgerveen 
Vanaf de aansluiting met de A9 (knooppunt Badhoevedorp) heeft de A4 
tot het knooppunt Burgerveen 2x4 rijstroken. Onderdeel van dit wegvak 
is de Schipholtunnel, waar geen vluchtstrook aanwezig is. Bij het 
knooppunt Burgerveen splitst de A4 zich in de A44 en de A4. Beide 
snelwegen hebben 2x2 rijstroken en leiden naar Den Haag, de A4 ligt ten 
oosten van Leiden en de A44 ten westen van Leiden. De A44 behoort 
niet tot de achterlandverbinding A4/A16. 
Het wegdeel heeft 3 aansluitingen namelijk Schiphol, Hoofddorp en 
Nieuw Vennep. 

Wegdeel 3; knooppunt Burgerveen - knooppunt Ypenburg 
Dit wegdeel begint bij knooppunt Burgerveen en loopt door tot het 
knooppunt Prins Clausplein bij Voorburg/Den Haag gecombineerd met 
het knooppunt Ypenburg. Hel heeft 2x2 rijstroken. Tussen het 
knooppunt Prins Clausplein en het knooppunt Ypenburg zijn in 1995 
breiwerken gereed gekomen. Hier geldt een wegindeling van 2x3+2x2. 
Dit wegvak heeft 6 aansluitingen namelijk Roelofarendsveen, Rijpwete­
ring, Hoogmade, Zoeterwoude-Rijndijk, Zoeterwoude-Dorp en 
Leidschendam. 

Wegdeel 4: knooppunt Ypenburg - Ruil van Rotterdam 
Vwnaf het knooppunt Ypenburg is er in de huidige situatie (1995) een 
snelwegverbinding naar Rotterdam; de A13 met 2x3 rijstroken (deels met 
weefvakken) naar het knooppunt Kleinpolderplein. Volgens hei SVV-II is 
de A13 een 'verbinding hoofdwegennel' en dus geen achterlandverbinding. 
Een gedeelte van een tweede verbinding tussen knooppunt Ypenburg en 
de ruit van Rotterdam bestaat reeds in 1995. Tussen knooppunt 
Ypenburg en de Beatrixlaan (verbindingsweg tussen Rijswijk en Delft) ligt 
een autosnelweg met 2x2 rijstroken. 
De A4 heeft in 1995 twee aansluitingen namelijk Plaspoelpolder en de 
Beatrixlaan. De A13 heeft 5 aansluitingen, namelijk Delfl Noord, Delft, 
Delft Zuid. Berkel-Rodenrijs en Overschie. 

Wegdeel 5: Ruit van Rotterdam 
Tot het studiegebied behoort de A20 met 2x3 rijstroken tussen het 
knooppunt Kethelplein {A20/A4) en het knooppunt Terbregseplein 
{A20/A16). Wederom kan via twee routes de weg naar het zuiden worden 
vervolgd namelijk via de westkant, de Beneluxiunnel (2x2, is wederom 
A4) en via de oostkant van Rotterdam, de Van Brienenoordbrug (deels 
2x4 en deels 2x2+2x3, A16). De A4 en A16 zijn via de A15 (het zuidelijk 
deel van de Ruit van Rotterdam) weer met elkaar verbonden. Tussen het 
knooppunt Benelux en het knooppunt Vaanplein heeft de Al 5 2x3 
rijstroken. Tussen het knooppunt Vaanplein en het knooppunt 
Ridderkerk worden breiwerken aangelegd maar in 1995 was dit ook nog 
2x3 rijstroken. Tussen de 6 knooppunten op de ruit zijn er de volgende 
aansluitingen: 
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A20 tussen knooppunt Kethelplein en knooppunt Kleinpolderplein: 
Schiedam Noord; 
Schiedam; 
Vlaardingen Oost. 

A20 tussen knooppunt Kleinpolderplein en knooppunt Terbregseplein; 
Rotterdam Centrum; 
Crooswijk. 

A4 tussen knooppunt Kethelplein en knooppunt Benelux: 
Vlaardingen Oost. 

AI6 tussen knooppunt Terbregseplein en knooppunt Ridderkerk: 
Pr. Alexander; 
Kralingen; 
Rotterdam Centrum; 
Feijenoord. 

AIS tussen knooppunt Benelux en knooppunt Vaanplein: 
Pemis; 
Charlois. 

A15 tussen knooppunt Vaanplein en knooppunt Ridderkerk: 
• IJsselmonde 

Vanaf Rotterdam naar België zijn er twee achterlandverbindingen, die de 
A4/AI6 corridor vormen. Deze twee hoofdroutes komen in Antwerpen 
weer bij elkaar. Vanaf het zuidelijk deel van de ruit van Rotterdam 
starten beide routes. 

Wegdeel 6: knooppunt Vaanplein - Dinteloord 
De westelijke A4-route start bij het knooppunt Vaanplein als A29 met 
2x2 rijstroken. Na de Heinenoordtunnel verandert de A29 in de A4 bij 
Klaaswaal. Tot de aansluiting Dinteloord (in de provincie Brabant) heeft 
deze snelweg 2x2 rijstroken. Dit wegvak heeft 3 aansluitingen en 2 
knooppunten, namelijk de aansluitingen Barendrecht, Oud Beijerland en 
Numansdorp en de knooppunten Hellegatsplein en Sabina (A59). Vanaf 
het knooppunt Sabina zijn er twee routes naar Bergen op Zoom: de N259 
(zie wegdeel 7) en de verbinding via de A59/AI7 (Roosendaal) naar de A4 
bij Bergen op Zoom. De laatste verbinding behoort niet tot het 
studiegebied. 

Wegdeel 7: Dinteloord - knooppunt Zoomiand 
Tussen Dinteloord en de A4/A58 bij Bergen op Zoom is de A4 een 
enkelbaans (1x2) weg (N 259). Dit wegvak heeft 3 aansluitingen: Steen­
bergen, Halsteren en Moerstraat. 

Wegdeel 8: knooppunt Zoomiand - Belgische grens 
De A4 tussen knooppunt Zoomiand en de Belgische grens heeft 2x2 
rijstroken. Deze snelweg heeft 3 aansluitingen, namelijk Bergen op Zoom, 
Bergen op Zoom-Zuid, Hoogerheide en het knooppunt Markiezaat-'t 
Scheld (A58). 

Wegdeel 9: knooppunt Ridderkerk - knooppunt Klaverpolder 
De A16-route naar en vanuit België heeft meer capaciteit dan het meer 
westelijke gelegen A4-altematief. Dit wordt met name veroorzaakt 
doordat de A16-route in zijn geheel als autosnelweg is uitgevoerd en de 
A4 niet. Ter hoogte van de aansluiting met de A15 ligt het knooppunt 
Ridderkerk dat in principe bestaat uit twee aparte knooppunten Ridder­
kerk I en Ridderkerk 2, met een wegvak A16/AI5 er tussen. 
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Vanaf dit knooppunt Ridderkerk heeft de Ai6 tot Zwijndrecht een sterk 
wisselende wegindeling, daar liggen in totaal 9 rijstroken, deels met 
weefvakken, deels met parallelvoorzieningen. Vanaf de Drechttunnel tot 
het knooppunt Klaverpolder heeft de A16 2x3 rijstroken. Het wegvak 
heeft 4 aansluitingen, namelijk Hendrik Ido Ambacht, Zwijndrecht, 
Dordrecht en 's Gravendeel. 

Wegdeel 10: knooppunt Klaverpolder - knooppunt Galder 
Vanaf knooppunt Klaverpolder tot de grens met België heeft de Al6 2x2 
rijstroken. Het wegvak heeft 5 aansluitingen, namelijk Moerdijk, 
Zevenbergschen Hoek, Prinsenbeek, Etten-Leur en Rijsbergen. Tussen 
Zevenbergschen Hoek en Prinsenbeek bevindt zich het knooppunt 
Zonzeel (A59). 

Wegdeel 11: knooppunt Galder - Belgische grens 
Vanaf knooppunt Galder tot de grens met België heeft de Al6 2x2 
rijstroken. Dit wegvak heeft geen aansluitingen. 
In de hierna volgende tabel 1 is een aantal kenmerken van de wegdelen 
vermeld. Naast lengte en aantal wegvakken is de gemiddelde 
wegvaklengte vermeld. Dit laatste gegeven dient als indicator voor de 
dichtheid van het aantal aansluitingen. Het is een aanduiding van de kans 
op verstoringen in de verkeersstroom. 

Tabel 1 Gegevens per wegdeel (1995) 

Wegdeel Leng Ie 
wegdeel 

[kml 

Aa mal 
weg vakken 

Gemiddelde weg­
vak lengte 
[km] 

Nieuwe Mter - B^idhocvcdorp 3.9 2 1.9 

Badhoevedorp - Burgcrvccn 14,7 3 3.7 

Burgervecn - Ypenburg 30.1 8 3.3 
Ypenburg - ruit van Roiicrdam 34.9 13 2,7 

ruit van Roiierdam 48.3 19 2.5 

Vuanplein - Dinleloord 32,0 7 4.6 

Dinleloord • ZooitiUnd 18,8 4 4.7 

Zoonüand - Belgische grens 14.6 S 2.9 

Ridderkerk - Klaverpol der 2I.S 6 3.6 

Klaverpoldcr - Galder 21.2 7 3.0 

Gulder - Belgische grens 3.8 1 3,8 

Totaal 244.1 

Snelheidsbeperkingen 
Op het grootste deel van de A4 mag niet harder dan 100 km/uur worden 
gereden. De aaneensluitingen van wegvakken waar 120 km/uur gereden 
mag worden zijn: 
• A4 Schiphol - knooppunt Burgerveen; 
• AI3 Delft Noord - Rotterdam Overschie; 
• A29/A4 Oud-Beijerland - Dinleloord; 
• A4 Bergen op Zoom - Belgische grens; 
• A16 Dordrecht - knooppunt Klaverpolder 
• A16 Rijsbergen - Belgische grens. 
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Verkeerssignalering 
Op de wegvakken rondom de grote steden en de wegvakken waar gere­
geld file voorkomt was in 1995 reeds verkeerssignalering aangebracht. Op 
sommige wegvakken vindt de aanleg van verkeerssignalering pas plaats in 
samenhang met uitbreiding van de wegcapaciteit. Voorbeelden zijn de A4 
tussen Leiden en Den Haag en het zuidelijke deel van de ruit van Rotter­
dam. 

In bijlage 1 zijn verder ook gegevens opgenomen over de verlichting en de 
verharding van de wegvakken. 

2.3 Verkeerskenmerken 
Voor 1995 zijn in eerste instantie 3 verkeerskenmerken geïnventariseerd, 
namelijk de etmaalintensiteit, het percentage vrachtverkeer en de conges­
tiekans. Voor de probleemwegdelen zijn motief verdel ing en ritlengtes van 
belang. Deze worden derhalve besproken in de knelpuntenanalyse (hoofd­
stuk 5). 

In de overzichtstabel zijn de gegevens klassegewijs gepresenteerd met 
behulp van kleurenindicaiies. Bij de indeling van de klassen voor de 
intensiteit en de wegindeling is rekening gehouden met het verband dat 
tussen deze twee grootheden bestaat. Bestaat er een verschil in kleur 
tussen de kolommen wegindeling en intensiteit dan kan dit een indicatie 
zijn voor een hoge of een lage intensiteits-Zcapaciteitsverhouding. 

Congestiekans 
Om de prognoses van de congestiekansen voor het jaar 2010 goed te kun­
nen vergelijken met de huidige situatie zijn de congestiekansen in het 
basisjaar (1995) gepresenteerd. Uit bijlage 1 blijkt dat in 1995 op een 
groot deel van de wegvakken een congestiekans van meer dan 2% bestaat. 
Met name de wegvakken bij de steden Amsterdam, Leiden, Den Haag en 
Rotterdam hadden in 1995 een grote kans op file. 

Regelmatig voorkomende filevorming heeft tot gevolg dat verkeer gebruik 
gaat maken van lokale parallelle routes, waardoor op deze wegen capaci­
teitsproblemen kunnen ontstaan. Bovendien heeft dit uitwijkgedrag nade­
lige effecten op de verkeersveiligheid en op het woon- en leefmilieu (ge­
luidhinder). Een voorbeeld van uitwijkgedrag treedt op in de gemeente 
Haariemmermeer, waar de kaarsrechte polderwegen door veel automobi­
listen worden gebruikt als alternatief voor de congestiegevoelige A4. 

Intensiteil 
Op twee wegdelen na, de A4 tussen Plaspoelpolder en de Prinses Beatrix-
laan en de A4 tussen Oud Beijeriand en de Belgische grens, is de intensi­
teit op de wegvakken hoger dan 50.000 motorvoertuigen per etmaal. Dit 
kan worden verklaard door het feit dat de aansluitende wegdelen (nog) 
geen volledige autosnelwegverbinding zijn. De hoogste intensiteiten (ca. 
170.000 tot 190.000 mvt. per etmaal) worden geconstateerd bij Amster­
dam op de A4 ter hoogte van Schiphol, op de A4 tussen knooppunt Prins 
Clausplein en knooppunt Ypenburg en op de A16 de oostelijke tak van 
de ruit van Rotterdam. 

10 
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Percentage vrachtverkeer 
Gemiddeld ligt het percentage vrachtverkeer op snelwegen tussen de 10 en 
20%. Ten noorden van het knooppunt Burgerveen is er op alle 
wegvakken een percentage vrachtverkeer van 10% of lager. Hoog {meer 
dan 20%) zijn de percentages vrachtverkeer op de A16 in de provincie 
Noord Brabant. Dit is dan ook de belangrijkste route voor het 
vrachtverkeer in de zuid-corridor (België/Frankrijk) vanuit Rotterdam en 
een van de routes in de zuid-oost corridor (via Breda-Tilburg etc, naar 
Duitsland, Italië). 

Moliefverdelingen 
De verdeling van de verplaatsingen op de achterlandverbinding A4/AI6 
over de motieven is weergegeven in Tabel 2. Per weggedeelte is het 
percentage aangegeven van de motieven zakelijk verkeer, woon­
werkverkeer en vrachtverkeer, gebaseerd op de dagperiode (07.00-19.00 
uur). Bovendien is de rangorde vermeld 
(1 = grootste aandeel, 3 = kleinste aandeel). 
Het motief 'overig' (waaronder sociaal-recreatieQ is in de rangorde niet 
meegenomen vanwege een aantal onzekerheden in de aangeleverde 
basisgegevens. Het ontbreken van dit gegeven is niet storend omdat deze 
gebruikersgroep geen specifieke aanpak vraagt. 

De gegevens over ritmotieven zijn afkomstig van diverse bronnen. Er is 
gebruik gemaakt van enquêteresultaten van verschillende jaren, met 
verschillende steekproefgrootte etc. Daardoor moet rekening worden 
gehouden met onnauwkeurigheden. 

Tabel 2 procentuele motiefverdeling (rangorde tussen haakjes) 1995, dagperiod* 

weggedeelte percentage percentage perccnlage 
/akclijk wiH>n- vracht 
personen wcrk 

A4 Amsterdam - Badhoevedorp 20(2) 37(1) 9(3) 

A4 Badhoevedorp - Schiphol 34(1) 29(1) 9(3) 

A4 Schiphol - Burgerveen 37(1) 29(2) 9(3) 

A4 Burger veen - Leiderdorp 35(1) 28(2) 13(3) 

A4 leiderdorp - Pr, Qausplein 33(1) 30(2) 15(3) 

A4 Pr. Clausplcin - Ypenburg 35(1) 31(2) 9(3) 

A13 Y pen burg - Klein Poldcrpicin 35(1) 31(2) 14(3) 

A20 Noord tangent Ruit 33(1) 30(2) 11(3) 

A15 Zuidtangeni Ruit 24(2) 35(1) 16(3) 

A4 Westtangrm Ruil 23(2) 34(1) 15(3) 
A16 Oosttangeni Ruil 33(1) 29(2) 14(3) 

AI6 Rotterdam - Dordrecht 31(1) 27(2) 16(3) 

A29 Vaan [dein - Hdlegaisplem 19(2) 36(1) 9(3) 

A16 Dordrecht • Belgische grens -(3) • ( 2 ) -(1) 
A4 Bergen op Zoom - Belgische grens 35(1) 13(3) 27(2) 

Bron: RWS Directies Noortl-Hollamlen Zuid-HoUand 

11 
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De grootste gebruikersgroep is het zakelijk personenverkeer. Het 
vrachtverkeer is de grootse gebruikersgroep op het Brabantse gedeelte van 
de achterlandverbinding (A16). 

12 



3 Lopende activiteiten 

3.1 Algemeen 
In de nota SWAB is aangegeven dat het kabinet tijdwinst verwacht te 
boeken door afzonderlijke verkenningen voor projecten te combineren tot 
één globale SWAB-Verkenning per achterlandverbinding. Deze globale 
SWAB-Verkenning richt zich op die delen van de achterlandverbinding 
die (nog) geen deel uitmaken van lopende planstudies en een grotere 
congestiekans hebben dan 2%. De lopende activiteiten, waaronder de 
planstudies -van Startnotitie tot en met Tracébesluit- zijn geïnventariseerd 
en weergegeven. 

De ontwikkeling van de mobiliteit is in het kader van ruimtelijke en 
economische ontwikkelingen geplaatst. De uitgangspunten bij de studie 
komen nader aan bod. 

Aan het einde van dit hoofdstuk wordt een overzicht gegeven van Studie­
projecten uit het MIT. Deze projecten kunnen met name van belang zijn 
bij de fase waarin naar aanpak van de knelpunten wordt gezocht. 

3.2 Projecten in realisatie 
Op een aantal wegvakken vindt realisatie van genomen besluiten tot 
econstructie en uitbreiding plaats: 

A4 knooppunt Badhoevedorp - Schiphol - Hoofddorp (van 2x4 
naar 2x3+2x2 en 2x4+2x2); 
A4 Zoeterwoude Dorp - Leidschendam (van 2x2 naar 2x3); 
A4 Leidschendam - knooppunt Prins Clausplein (van 2x2+2x1 
naar 2x3+2x2+w); 
A4 knooppunt Prins Clausplein - knooppunt Ypenburg -
Kruithuisweg (van 2x2 naar 2x3 plus nieuwe aanleg 2x2, 
gedeeltelijk met weefvak); 
A4 knooppunt Kethelplein - Vlaardingen Oost (van 1x2+1x3 naar 
2x2+2x2+1); 
A4 Vlaardingen Oost - knooppunt Benelux (van 2x2 naar 
2x2+2x2+1); 
A15 knooppunt Vaanplein - IJsselmonde (van 2x3+w naar 
2x4+w); 
Al5 IJsselmonde - knooppunt Ridderkerk 1 (van 2x3+w naar 
2x4+2x2+2x1+w); 
A29 knooppunt Vaanplein - Barendrecht (van 2x2 naar 2x4); 
A29 Barendrecht - Oud Beijeriand (van 2x2 naar 2x3). 

w = plus weefvak / gecombineerde opi- en afrit 

3.3 Planstudies 
Lopende Tracéwetprocedures op de achterlandverbinding A4/A16 zijn: 

Trajectnota/MER A4 Burgerveen-Leiden; 
Traject nota/M ER Rijksweg 4 Delft - Schiedam; 
Trajectnota A4/A16 (Dinteloord - Bergen op Zoom / Moerdijk -
Breda); 

13 
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• Trajectnota 1995/nieuwe HSL-A16 nota, Breda - Prinsenbeek; 
• Startnotitie RW 16/13 Terbregseplein - Kleinpolderplein; 

Verder zijn er twee lopende planstudieprocedures op aangrenzende wegen: 
• Trajectnota/MER A9 Badhoevedorp - Velsen; 
• Startnotitie Rijksweg 15 Maasvlakte - knooppunt Vaanplein. 

3.4 Strategische interventie 
Voor de ontwikkelingen in de zuidelijke tak van AIO zal in het kader van 
een zogenaamde 'Strategische Interventie' een onderzoek worden 
uitgevoerd, waarbij ook het gedeelte van de A4 tussen Amsterdam en 
knooppunt Badhoevedorp zal worden betrokken. In deze SWAB-
Verkenning wordt daarom niet verder op dat gedeelte van de A4 
ingegaan. 

3.5 Ruimtelijke en economische ontwikkelingen 
In het gebied waarin de achterlandverbinding A4/AI6 is gelegen zal zich 
in de toekomst een aantal ontwikkelingen voordoen. 
De gewenste ruimtelijke ontwikkelingen zijn beschreven in de Vierde 
Nota Ruimtelijke Ordening Extra (VINEX, 1993). 

Einde 1996 heeft het kabinet het voornemen gepresenteerd het 
verstedelijkingsbeleid verder uit te werken met betrekking tot de periode 
2005-2010 (VINEX-Actualisering). 

Woninghouwomwikkeling 
In het (directe) invloedsgebied van de A4/A16 is/wordt een aantal 
woningbouwlocaties tot ontwikkeling gebracht: 
Amsterdamse regio 
• Haarlemmermeer West. 
Haagse regio 
• Wateringse Veld; 
• Ypenburg; 
• Leidschenveen. 
Rotterdamse regio 
• Noordrand I; 
• Noordrand II; 
• Noordrand III; 
• Nesselanden; 
• Camisselanden. 

In ruimer opzicht zijn er in de Noordvleugel van de Randstad plannen 
voor omvangrijke uitbreiding van het aantal woningen. Tot 2005 zullen er 
circa 100.000 woningen bijkomen. 

In West Brabant is het beleid erop gericht te voorzien in de ruimtelijke 
behoefte aan wonen, werken en recreëren. Bundeling is hierbij een 
belangrijk uitgangspunt. De woonfunctie wordt geconcentreerd in de 
stadsgewesten. Breda kent noordelijk uitbreidingen. 

Ervan uitgaande dat het ontwerp (deel 1) van de partiële herziening van 
de PKB Nationaal Ruimtelijk Beleid (VINEX) zal leiden tot een gelijklui­
dende regeringsbeslissing en een overeenkomstig uitvoeringsbeleid zal in 
2010 een groot aantal nieuwe woningen zijn gebouwd en bewoond. 

14 
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De intensivering van de verstedelijkingsopgave zal leiden tot de volgende 
toename van het aantal woningen (per Randstadregio): 

Tabet 3 Woningbouwontwikk«l i t ig 

Aamal woningen VINEX "93 tol 2005 
(X 1000) 

VINEX' tot 2005 Actualisering 
2005 -2010 

Anislcrdamse regio K5 

Ha^igsc regio 45 

Rotterdamse regio 45 

100 

42.5 

53 

23 

11 

21 

Volgens opgave van de RPD in huidige convenanlen vastgelegde aantallen woningen 1995-
2005; dit is voor twee regio's een toename ten opzichte van de cijfers uil de VINEX 199J, 

Bij een toets op het toekomstig aantal inwoners dat als invoer is gebruikt 
voor de (model)berekening van de toekomstige verkeersprestatie is 
gebleken dat de ontwikkeling van het aantal inwoners overeenkomstig 
VINEX en VINAC in de modellen is ingebracht. De prognosecijfers 
kunnen volgens de vertegenwoordigers van Rijkswaterstaat als 'accuraat' 
worden beschouwd. 

Bedrijfsterrein- en kantoorontwikkeling 
Ten opzichte van het bestaande rijksbeleid (VINEX) is een nadere 
concretisering ten behoeve van werkgelegenheidsontwikkelingen als 
voornemen geformuleerd. 
In de Actualisering VINEX gaat het rijk ervan uit dat er voldoende 
ruimte in de plannen wordt opgenomen om de opgave voor de volgende 
ontwikkelingen te accommoderen: 

Tabel 4 Bedrijfsterrein- en kantoorontwikkeling 

Actualisering 
2005 -2010  

Amsterdam regio 

Haagse regio 

Ruiierdamse regio 

De luchthaven Schiphol zal zich in de toekomst verder uitbreiden, met 
name in noord-westelijke en zuid-oostelijke richting. Tot 2015 is een 
aanvullende ruimtebehoefte van 2 maal 75 hectare voorzien. 
De noodzaak tot doortrekking van de Amsterdamse noord-zuidlijn tot 
Schiphol wordt afhankelijk gezien van de mate waarin de capaciteit van 
de Schipholspoortunnel wordt benut. De ontwikkeling van de aan 
Schiphol gerelateerde werkgelegenheid is geraamd op een toename van 
circa 50.000 arbeidsplaatsen tot 2015. 

De realisatie van het mainportconcept voor Rotterdam, uitgewerkt in het 
Havenplan 2010 leidt voor de Maasvlakte tot een toename van 
activiteiten. De containeroverslag zal met een factor 7 groeien (naar 3,6 
miljoen in 2010 t.o.v. 1990). De werkgelegenheid kan groeien met circa 
15.000 arbeidsplaatsen. 
in de Actualisering van de VINEX (PKB deel 1) is gesteld dat 
ruimtetekort in de Rotterdamse regio aanleiding zal zijn voor bedrijfs­
terreinontwikkeling in de Hoeksche Waard. 

15 

Bed rijfsier tem Kantoren 
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251 86 
135 51 
210 61 
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In de Trajectnota A4/A16 wordt gesteld dat verbeteringen aan de A4/A16 
zullen bijdragen aan het ruimtelijk-economisch functioneren van de regio 
West-Brabant. Het gebied rond de A16 nabij Breda wordt gezien als 
ontwikkelingszone van nationale (en mogelijk zelfs internationale) 
betekenis. Bij de ontwikkeling van de visie zijn Belgische autoriteiten 
betrokken. 

De groei die zich in de werkgelegenheid zal voordoen is minder goed te 
voorspellen dan het aantal inwoners. De invoer van het aantal arbeids­
plaatsen ten behoeve van modelberekeningen is volgens vertegenwoordi­
gers van Rijkswaterstaat aan te merken als 'redelijke schatting'. 

3.6 MIT-Studieprojecten 
In het MIT 1997-2001 is in het Verkenningenprogramma een aantal voor­
genomen activiteiten opgenomen waarvan de resultaten van invloed kun­
nen zijn op de toekomstige omvang van het gesignaleerde knelpunt. 

Naast een uitgebreid aantal voorgenomen verkennende studies naar lokale 
problematieken, die in meer of mindere mate samenhang vertonen met de 
congestieproblematiek op delen van de achterlandverbinding A4/AI6, is 
er een aantal relevante bovenlokale probleemverkenningen en studies; 

Landelijk; 
• HSL-Zuid: Toekomstige belangrijke internationale openbaar ver-

voerverbinding met België, Frankrijk en Engeland, die vooral be­
doeld is voor substitutie van luchtverkeer. Daarnaast wordt ook 
een effect verwacht op het wegverkeer. Met name de shuttle-dienst 
Rotterdam - Amsterdam zal veel (nieuwe) reizigers trekken. 

Amsterdamse Regio: 
• Regiorail en stemet Amsterdam, integratie van stedelijk metronet 

met regionaal spoornet en intensivering treindiensten van en naar 
Amsterdam; 

• Ringlijn (ingebruikneming 1997, volledig operationeel 1998); 
• Amsterdam metrolijn Noord-Zuid; 
• Zuidtangent Haarlem-Hoofddorp-Schiphol (hoogwaardige 

snel busverbinding). 

Bovengenoemde OV-projecten moeten een deel van de groei van het auto­
verkeer gaan opvangen. Voor de regionale verplaatsingen gebeurt dat via 
het spoometwerk, de stadsgewestelijke verplaatsingen via het gecombi­
neerde trein- en metro-net. De aanleg van verschillende metrolijnen en 
Zuidtangent completeren het netwerk rondom de eindpunten van de 
HSL-Zuid (Schiphol, Amsterdam CS. en/of ZuidAVTC). Voor de lande­
lijke en internationale verplaatsingen per openbaar vervoer op de 
A4/A16-corridor is het voor- en natransport verbeterd. 
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Lopende activiteiten 

Rotterdamse Regio: 
• Randstadrail, de koppeling van het stadsgewestelijke metro- en 

tramnet van Rotterdam en Den Haag via de Hofpleinlijn. 
Verbetering van het openbaar vervoer voor de VINEX-lokaties in 
de buurt van de Hofpleinlijn en de doorkoppeling van lijnen over 
de Centraal Stations van Rotterdam en Den Haag naar de 
binnenstad; 

• Tramplus Rotterdam, opwaardering van tramnet Rotterdam; 
• Beneluxmetro, doortrekking metro door tweede Beneluxtunnel. 

Completering metro-net Rotterdam. 

Regio Den Haag: 
• Agglonet, verbetering van het tramnet van Den Haag; 
• Randstadrail, zie Rotterdam. 

Voor de bovengenoemde OV-projecten geldt hetzelfde voor de aanvulling 
voor de HSL-Zuid zoals genoemd voor de Amsterdamse regio. 

De mogelijkheden voor aanleg van een goederenspoorlijn tussen Roosen­
daal -Bergen op Zoom - Antwerpen zullen worden bestudeerd. Er kan 
hier in de toekomst sprake zijn van ontlasting van de A4/A16 voor wat 
betreft het goederenvervoer. 

Een eventuele studie naar de A4 Hoogvliet - Klaaswaal wordt vooral in 
samenhang gezien met besluitvorming over de inrichting van de Hoeksche 
Waard (herziening pkb). 
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4 Toekomstige situatie (2010) 

4.1 Algemeen 
In dit hoofdstuk wordt de situatie in 2010 beschreven. Eveneens is een 
doorkijk naar 2015 opgenomen. 
In de paragrafen 3.2 en 3.3 is aangegeven welke studie- en realisatie-
activiteiten ondernomen worden inzake reconstructie en uitbreiding van 
onderdelen van de A4/A16. Bij deze activiteiten is de situatie in 2010 
medebepalend geweest. 
In paragraaf 4.3 is een uiteenzetting over de vulling van de 
verkeersmodellen gegeven. 

4.2 Wegkenmerken 

fVegindeling 
Wegdeel 1: knooppunt De Nieuwe Meer - knooppunt Badhoevedorp 
Voor wegdeel 1 zijn tot 2010 geen wijzigingen voordien. 

Wegdeel 2: knooppunt Badhoevedorp - knooppunt Burgerveen 
Aanleg van de 2x2-strooks Verlengde Westrandweg (A5) als nieuwe 
wegverbinding tussen de A9 ten westen van Badhoevedorp en de A4 bij 
Hoofddorp; de reconstructie van de A4 tussen het knooppunt 
Badhoevedorp en de aansluiting Hoofddorp van 2x4 naar 2x3 + 2x2 
rijstroken, een en ander conform het ministerieel besluit Hoofdwegennet 
Regio Schiphol. 

Wegdeel 3: knooppunt Burgerveen - knooppunt Ypenburg 
Verbreding van 2x2 naar 2x3 rijstroken tussen Burgerveen (knooppunt 
met de A44) en Leiden (aansluiting Nll) , als meest waarschijnlijk besluit 
in de Tracéwet procedure voor A4 Burgerveen-Leiden. 

Wegdeel 4: knooppunt Ypenburg - ruit van Rotterdam 
Het Tracébesluit van de aanleg van de A4 Delft-Schiedam 2x3 -waarbij 
in eerste instantie een 2x2 doelgroepenweg zal worden gerealiseerd- tussen 
de Kruithuisweg en knooppunt Kethelplein is nog niet definitief genomen. 
In deze SWAB-verkenning wordt aangenomen dat dit wegdeel in 2010 is 
aangelegd. 
Uitgaande van de A4 Delft-Schiedam als 2x2 doelgroepenweg zal de 
congestiekans de 2%-norm niet overschrijden. 

In de toekomst zijn er in de A4-corridor dus twee routes mogelijk tussen 
Den Haag en Rotterdam. In 1995 kon alleen van de A13 gebruik worden 
gemaakt. 

Wegdeel 5: ruit van Rotterdam 
Uitbreiding capaciteit van de A4 tussen knooppunt Kethelplein en 
knooppunt Benelux middels de aanleg van een tweede Beneluxtunnel. 
In aanleg zijn breiwerken op de A15 tussen knooppunt Vaanplein en 
knooppunt Ridderkerk. Hier wordt de capaciteit uitgebreid van 2x3 
rijstroken + weefvakken naar deels 2x4 rijstroken met weefvakken en 
deels 2x4 + 2x2 rijstroken met weefvakken. 
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Wegdeel 6: knooppunt Vaanplein - Dinteloord 
In aanleg is de uitbreiding van de A29 van 2x2 naar 2x4 rijstroken tussen 
knooppunt Vaanplein en Barendrecht en van 2x2 naar 2x3 rijstroken 
tussen Barendrecht en Oud Beijerland (oa. nieuwe Heinenoordtunnel). 

Wegdeel 7: Dinteloord - knooppunt Zoomiand 
De aanleg van een autosnelweg 2x2 {A4) lussen Dinteloord en Halsteren 
is nog in planstudie (0TB). Dit wegdeel zal de volgende aansluitingen 
krijgen". Steenbergen, Halsteren en Moerstraat. 

Wegdeel 8: knooppunt Zoomiand - Belgische grens 
Tot 2010 verandert de wegindeling niet. 

Wegdeel 9: knooppunt Ridderkerk - knooppunt KJaverpolder 
Op dit deel van de Al6 zijn geen uitbreidingen gepland of in uitvoering. 

Wegdeel 10: knooppunt Klaverpolder - knooppunt Galder 
Tussen knooppunt Klaverpolder en knooppunt Galder is een uitbreiding 
van de A16 van 2x2 naar 2x3 voorzien. In het kader van het besluit over 
de A4/A16 wordt het knooppunt Klaverpolder volledig gemaakt. Dit 
betekent dat het mogelijk wordt komend vanaf de A16 uit het zuiden 
(Breda) de A17 te bereiken en vice versa, 

Wegdeel 11: knooppunt Galder - Belgische grens 
Dit wegvak blijft 2x2 rijstroken. 

Door deze uitbreidingen ontstaan vanaf het knooppunt Ypenburg twee 
volwaardige autosnelwegverbindingen (minimaal 2x2 rijstroken) naar de 
Belgische grens. Op de ruit van Rotterdam kan uitwisseling tussen beide 
routes plaatsvinden. 

Snelheidslimicien 
De uitbreidingen leiden incidenteel tot verandering van de bestaande 
snelheidslimieten. Op de A4 tussen Dinteloord en Halsteren vervalt de 
snelheidslimiet van 80 km/uur voor een weg buiten de bebouwde kom, 
omdat er een autosnelweg voor in de plaats komt. Bij het 
verbredingsaltematief tussen knooppunt Burgerveen en Leiden is 
uitgegaan van een snelheidslimiet van 120 km/u (was 100 km/u). 

Verkeerssignalering 
Bijna op het gehele wegennet in het studiegebied is in 2010 
verkeerssignalering aangebracht, met uitzondering van de A4 tussen Oud 
Beijerland en de Belgische grens en de A16 tussen knooppunt Galder en 
de grens. Dit zijn dan ook minder drukke wegvakken. 

Verlichling 
De verlichting op de A4/A16 wordt verder uitgebreid. De A4 tussen 
Roelofarendsveen en het knooppunt Prins Clausplein zal van verlichting 
worden voorzien. De A4 tussen Amsterdam en Den Haag zal daardoor in 
zijn geheel worden verlicht. 
Ook de A16 in Brabant zal in zijn geheel worden verlicht. Voor het Zuid-
Hollandse deel van de A16 was dat reeds het geval. 
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Verharding 
In 2010 zal op alle wegen in het studiegebied ZOAB als deklaag zijn 
aangebracht. 

4.3 Verkeerskenmerken 
Van het jaar 2010 zijn van de hoofdkenmerken van de verkeersstromen 
(etmaalintensiteit, congestiekans en hel percentage vrachtverkeer) voor al­
le wegvakken verzameld. Deze gegevens zijn aangeleverd door de regiona­
le Directies Noord-Holland, Zuid-Holland en Noord-Brabant en zijn be­
rekend met regionale verkeers- en vervoersmodellen in beheer bij deze Di­
recties. 

Voor de wegvakken in Noord Holland is gebruik gemaakt van het 
Noordvleugelmodel. In de verkeersprognoses voor de A4 is rekening ge­
houden met capaciteitsuitbreiding van de Coentunnel, de aanleg van de 
Westrandweg (A5), de Verlengde Westrandweg (A5) en de verbreding van 
de A9. 

Voor de wegvakken in Zuid Holland is gebruikt gemaakt van verkeers­
prognoses, gemaakt voor meerdere trajectstudies, berekend met het Rand-
stadmodel. 

Voor de wegvakken in Noord Brabant is gebruik gemaakt van verkeers­
prognoses van het A4/AI6-model. Dit model is gebaseerd op de netwer­
ken en herkomst- en bestemmingsmatrices van het Nieuw Regionaal Mo­
del (NRM) Noord-Brabant. 

Het Noordvleugelmodel. het Randstadmodel en zijn regionale verkeers-
en vervoersmodellen, die zijn opgezet voor verschillende gebieden in de 
Randstad. Het doel van het model is het vaststellen van de verkeersbe-
hoefte in die gebieden in een gemiddeld avondspitsuur voor een toe­
komstig jaar. Bij de sociaal economische gegevens wordt onderscheid ge­
maakt naar inwoners, beroepsbevolking, arbeidsplaatsen in de detailhan­
del en overige arbeidsplaatsen. In het verplaatsingsmotief wordt onder­
scheid gemaakt in woon-werk, vracht en overig. Het aandeel zakelijk 
wordt vastgesteld met behulp van een afgeleide berekening. De vervoers­
wijze onderscheidt zich in auto, fiets en openbaar vervoer. In het bepalen 
van het aantal verplaatsingen tussen een tweetal gebieden is rekening ge­
houden met gewogen reistijden en kosten van het vervoer per auto, fiets 
en openbaar vervoer. In de gewogen reistijd per openbaar vervoer zitten 
bijvoorbeeld looptijd, wachttijd en overstaptijd. In de autokosten zitten 
bijvoorbeeld parkeer- en brandstofkosten. Bij de toedeling van auto's 
wordt rekening gehouden met vertraging die wordt ondervonden bij het 
benaderen van kruisingen en met vertraging die wordt veroorzaakt door 
congestie. Hierdoor wordt niet altijd de kortste route tussen twee punten 
gereden. Bij de toedeling van openbaarvervoerreizigers wordt rekening 
gehouden met parallelle routes. Beide modellen zijn getoetst aan de hand 
van telcijfers voor een situatie in het nabije verleden. 

De verkeersprognoses voor de wegvakken die nabij de provinciegrens zijn 
gelegen en aan het modelnetwerk van een ander regionaal verkeers- en 
vervoersmodel grenzen, zijn onderling vergeleken. Bij wegvakken waar 
afwijkingen werden geconstateerd zijn de model uitkomsten door 
Rijkswaterstaat 'gematcht'. 
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Toekomstige situaöf (2010} 

De verkeerskenmerken in 2010 zijn verwerkt in bijlage 1. 

Elmaalinlensiteif 
Nagegaan is welke wegvakken een flinke intensiteitsgroei doormaken tus­
sen 1995 en 2010. Dit kan meerdere oorzaken hebben. Aan de vraagzijde 
is er sprake van een (autonome) groei en een intensivering van het 
ruimtegebruik, aan de aanbodzijde zijn er wegverbredingen, uitbreiding 
van de capaciteit op toeleidende wegvakken, etc. Herverdeling van het 
verkeer vanwege uitbreiding van de capaciteit op een parallelle route kan 
een daling van de intensiteit bewerkstelligen. 
Voor de omrekening van (avond)spitsuurintensiteilen naar etmaalintensi­
teiten is een factor 11 gehanteerd. 

Wegverbreding heeft in sommige gevallen een groei van de intensiteit tot 
gevolg. Een groei in de intensiteit na verbreding zal zich onder meer 
voordoen op de (aaneengesloten) wegvakken: 
• A4 knooppunt Burgerveen - Leiden; 
• A15 knooppunt Benelux - knooppunt Ridderkerk; 
• A29 knooppunt Vaanplein - Oud Beijerland. 

Voor de AI6 tussen knooppunt Klaverpolder en knooppunt Galder geldt 
dit in mindere mate. Hier wordt ondanks de uitbreiding met I rijstrook 
per rijrichting tot 2010 een gemiddelde totale groei van niet meer dan 
circa 10.000 mvt per etmaal verwacht (ten opzichte van 1995). Dit heeft 
te maken met de aanleg van de A4 tussen Dinteloord en Halsteren. Er is 
in het studiegebied een beperkt aantal wegvakken dat een daling van de 
intensiteit laat zien. Op de Moerdijkbrug neemt dientengevolge de intensi­
teit met bijna 9.000 motorvoertuigen per etmaal af. 

Hieruit blijkt dat door de aanleg van de A4 tussen Dinteloord en Halste­
ren en het volledige maken van het knooppunt Klaverpolder de westelijke 
A4-route tussen Rotterdam en Antwerpen een stuk aantrekkelijker is ge­
worden voor veel verkeersdeelnemers. Hier is dus sprake van een herver­
deling van het verkeer tussen de A4 en de Al6. 

Door aanleg van nieuwe delen van de A4 (als autosnelweg) laten be­
staande aansluitende wegvakken ook een groei in intensiteit zien. Voor­
beelden hiervan zijn: 
• A4 tussen knooppunt Ypenburg en Prinses Beatrixlaan; 
• A4 tussen knooppunt Sabina en Dinteloord; 
• A4 tussen Moerstraat en knooppunt Zoomiand. 

Nieuwe infrastructuur kan zorgen voor een kleinere groei of zelfs een 
afname van de intensiteit elders. 
De aanleg van de Verlengde Westrandweg, Westrandweg en capaciteits­
uitbreiding van de A9 en de Coentunnel zorgen voor een kleine groei van 
de intensiteiten op de A4 tussen knooppunt De Nieuwe Meer en knoop­
punt Badhoevedorp en voor een afname van de intensiteit op de A4 
tussen de knooppunten Badhoevedorp en De Hoek (bij Hoofddorp). 

Congestiekans 
In 2010 zijn er nog veel wegvakken met een congestiekans groter dan 2%. 
Andere wegvakken hebben door een capaciteitsuitbreiding nog een 
marginale kans op congestie. Weer andere wegvakken hebben ondanks 
een uitbreiding van de capaciteit nog steeds een hoge congestiekans. 
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Voorts zullen sommige wegvakken vanwege de (autonome) groei van de 
intensiteit tussen 1995 en 2010 een congestiekans van meer dan 2% 
krijgen. In paragraaf 4.5 worden de wegvakken met een congestiekans 
groter dan 2% opgesomd. 

Op alle wegvakken van de A4/A16 in de provincie Brabant zal in 2010 
een congestiekans van minder dan 2% per etmaal gelden. 
Dit zijn; 
• A4 knooppunt Vaanplein - Dinteloord; 
• A4 Dinteloord - knooppunt Zoomiand; 
• A4 knooppunt Zoomiand - Belgische grens; 
• A16 knooppunt Klaverpolder - knooppunt Galder; 
• A16 knooppunt Galder - Belgische grens. 
In Noord-Holland en Zuid-Holland zal de congestieproblematiek op 
onderdelen van de achterlandverbinding A4/A16 groot zijn. 

Motie/verdeling 
Het motief van de gebruikers van de achterlandverbinding A4/A16 in 
2010 is niet precies bekend, met uitzondering van het weggedeelte A4 
Hoofddorp - Nieuw Vennep. Er is vooralsnog vanuit gegaan dat de 
percentages en de rangorde die in het basisjaar golden (zie paragraaf 2.3) 
ook in 2010 geldig zijn. 

Van het weggedeelte A 4 Hoofddorp - Nieuw Vennep zijn in ander 
verband aanvullende modelberekeningen uitgevoerd. Op dit weggedeelte 
geldt de volgende gemiddelde motiefverdeling in 2010 (nota bene: 
avondspits). De verdeling die hier in 1992 gold is eveneens (tussen 
haakjes) opgenomen. 

Tabel 5 Motiefvcrdcling A4 Hoofddorp - Ni«uw Vennep (avondspits 20T0 en 1992) 

mol ie f 2010 (1992) 

woon-werk 46% 51% 
zakelijk 16% 15K 
vrachl 9K 6K 
overig 29% 28% 

Uit vergelijking van de moticfverdeling in 1992 en 2010 is af te leiden dat 
het binnen het kader van deze SWAB-Verkenning gerechtvaardigd lijkt 
aan te nemen dat de motiefverdeling over meerdere jaren slechts in 
geringe mate aan verandering onderhevig is. 

Percentage vrachtverkeer 
Het percentage vrachtverkeer op de autosnelwegen in het studiegebied zal 
in 2010 in grote lijnen overeenkomstig de situatie in 1995 zijn. Op de A15 
ten zuiden van Rotterdam zal zich een forse toename aftekenen. Op de 
twee alternatieve routes tussen Rotterdam en Antwerpen (A4 en Al6) 
zullen zich ten gevolge van een zekere herverdeling van het vrachtverkeer 
slechts op een beperkt aantal wegvakken veranderingen in het percentage 
vrachtverkeer voordoen. 
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4.4 Groeicijfers 2010-2015 
De kans bestaat dat een wegvak bij een voortgaande intensiteitgroei na 
het jaar 2010 en een reeds aanwezige (kritische) kans op congestie van iets 
minder dan 2%, in 2015 niet meer zal voldoen aan de congestienorm van 
2%. In deze verkeerskundige analyse zijn deze wegvakken gesignaleerd 
aan de hand van beschikbaar gestelde groeicijfers voor de periode tussen 
2010 en 2015. De groeicijfers zijn berekend met het Landelijk Model 
Systeem (LMS) van AVV. 

In bijlage I zijn groeipercentages voor totale verkeer op etmaalbasis 
aangegeven. Daaruit blijkt dat op één enkel wegvak (A4 knooppunt De 
Nieuwe Meer - Sloten) een groei van 5% tussen 2010 en 2015 wordt 
verwacht. Dit wegvak wordt meegenomen in de 'strategische interventie' 
(zie ook 5.2). 
Op de Al3 tussen Zestienhoven en het knooppunt Kleinpolderplein wordt 
in de periode tussen 2010 en 2015 een groei van 4% verwacht. Die lijkt 
opgevangen te kunnen worden gezien de ontlasting die eerder op de AI3 
op zal treden ten gevolge van openstelling van de A4 tussen het 
knooppunt Ypenburg en het knooppunt Kethelplein. 
Op de andere wegvakken wordt een intensiteitsgroei verwacht van 
gemiddeld circa 1% in de periode tussen 2010 en 2015. Dit zal op de 
wegvakken waar in 2010 geen congestieproblemen worden verwacht, niet 
tot zodanige toename van de verkeersbelasting leiden dat in 2015 
stelselmatig file op gaat treden. Geconcludeerd kan worden dat de 
doorkijk naar 2015 geen aanleiding geeft het aantal nader te analyseren 
wegvakken met een doorstromingsprobleem (overschrijding congestie-
kans) uit te breiden. 

4.5 Selectie van wegvakken 
In deze paragraaf worden wegvakken geselecteerd, waarvan onderzocht 
moet worden of voor dit wegvak c.q. wegdeel al dan niet een 
Tracéwet procedure gestart moet worden. In principe komen hier alleen 
wegvakken voor in aanmerking die niet in een Tracéwetprocedure tussen 
Startnotitie en Tracébesluit zitten. Wegvakken die in de uitvoerings- c.q 
realisatiefase zitten worden dus aangemerkt als 'wegvakken niet in 
procedure'. 

De SWA B-Verkenning richt zich op de A4/A16 zelf. Bij de selectie van 
wegvakken op basis van de knelpuntenanalyse is de aandacht niet gericht 
op de specifieke afwikkelingsproblemen die zich op de knooppunten voor 
kunnen doen doordat op aansluitende (kruisende) wegen de capaciteit 
tekort schiet. Een dergelijk terugslageffect zal op de A4/A16 leiden tot 
een verhoogde congestiekans, terwijl de oorzaak van de problemen in dat 
geval elders is gelegen. 
Bij eventueel meer gedetailleerd onderzoek in het kader van de 
Tracéwetprocedure in een later stadium, verdient de samenhang met (de 
congestieproblematiek op) andere netwerkonderdelen nadrukkelijk 
aandacht. 

Wegvakken die niet in procedure zijn èn een congestiekans hoger dan 2% 
hebben, worden geselecteerd voor een nadere knelpuntenanalyse (zie 
hoofdstuk 5). Wegvakken met een congestiekans lager dan 2% worden 
niet geselecteerd. 
In kaart 6 zijn de geselecteerde wegvakken aangegeven. 
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Uit de congestiecijfers voor 2010 blijkt dal er ook wegvakken zijn, die op 
dit moment een Tracéwetprocedure (tussen Startnotitie en Tracébesluit) 
doorlopen en in 2010 een kans op congestie van meer dan 2% hebben. 
Ondanks uitbreidingen voldoen deze wegvakken in 2010 dus niet aan de 
congestienorm. Deze wegvakken worden niet geselecteerd. In hoofdstuk 5 
is voor een enkel wegdeel een uitzondering op deze regel gemaakt (A4 
Hoogmade - knooppunt Prins Clausplein). 

Bij wegvakken die nog in de Startnotitiefase zijn, zijn de mogelijke 
weguitbreidingen nog niet zijn verwerkt in de berekende verkeersbelastin­
gen voor 2010. In de tabel van bijlage 1 is dan ook een (grote) over­
schrijding van de congestiekans in 2010 te zien. Deze wegvakken worden 
evenmin geselecteerd. Er wordt vanuit gegaan dat de oplossingen voor de 
onderzochte wegvakken, die uiteindelijk worden vastgesteld in het Tracé­
besluit, het doorstromingsprobleem oplossen. 
De Startnotitiefase geldt op dit moment voor de A20 (knooppunt Klein-
polderplein - knooppunt Terbregseplein) en voor de A15 (knooppunt 
Benelux - knooppunt Vaanplein). 

Tabel 6 geeft aan volgens welke systematiek wegvakken al dan niet 
geselecteerd worden voor de knelpuntenanalyse. 

Tab«l 6 Het scIccticmcchBnisme 

In procedure Congestie kans > 
2% 

Selecleren? 

Geen studies of lopende uilbrci- Nee ja Wel selecteren 
dingen 

Verkenning Nes i« Wel selecteren 

Slarinotilie Jft i« Niet selecteren 

Trajeclstudic ia j« Niet selecteren 

Tracébcsluil Ja ja Niet selecteren 

Realisatie/in UU voer ing Nci' ja Wel selecteren 

Een overzicht van de weggedeelten die wel en niet in planstudiefase 
verkeren is opgenomen in kaart 6. Tevens is daarop af te lezen op welke 
weggedeelten (niet in planstudie) zich een congestieprobleem voor zal 
doen. Deze weggedeelten zijn geselecteerd. 

Hieronder zijn de geselecteerde wegvakken aangegeven. 

A4 knooppunt De Nieuwe Meer - Sloten 
A4 Sloten - knooppunt Badhoevedorp 
A4 Hoofddorp - Nieuw Vennep 
A4 Zoeterwoude Dorp - Leidschendam 
A4 Leidschendam - knooppunt Prins Clausplein 
Al 3 knooppunt Ypenburg - Delft Noord 
A13 Delft-Noord -Delft 
A13 Delft- De!ft-Zuid 
A13 Delft-Zuid - Berkel en Rodenrijs 
A13 Berkel en Rodenrijs - R'dam Overschie 
Al 3 R'dam Overschie - knooppunt Kleinpolderplein 
A20 knooppunt Kethelplein - Schiedam-Noord 
A20 Schiedam-Noord - Schiedam; 
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A20 Schiedam - Ind. Spaanse Polder 
A20 Ind. Spaanse Polder - knooppunt Kleinpolderplein 
Al6 knooppunt Terbregseplein - Pr Alexander 
A16 Pr. Alexander - Kralingen 
A16 Kralingen - R'dam Centrum 
A16 R'dam Centrum - Feijenoord 
A16 Feijenoord - knooppunt Ridderkerk 1 
A16 knooppunt Ridderkerk 1 - knooppunt Ridderkerk 2 
A16 knooppunt Ridderkerk 2 - Hl Ambacht 
A16 Hl Ambacht- Zwijndrecht 
A16 Zwijndrecht - Dordrecht 
A16 Dordrecht - 's Gravendeel 

Het Brabantse deel van de achterlandverbinding A4/A16 bevat geen weg­
vakken met een congestiekans groter dan 2%. De knelpuntenanalyse be­
vat 3 wegvakken in Noord Holland en 19 wegvakken in Zuid Holland. 
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5 Knelpuntenanalyse 

5.1 Algemeen 
De wegvakken die in 2010 een overschrijding van de congestiekans van 
2% te zien geven worden nader gekarakteriseerd aan de hand van gege­
vens over de aard en samenstelling van de verkeersstroom en de indeling 
van het beschikbare dwarsprofiel. Tabel 8 aan het einde van dit hoofd­
stuk geeft een overzicht van de belangrijkste weg- en verkeerskenmerken 
voor de geselecteerde wegdelen. 

Bijzonderheden ten aanzien van verwachte ontwikkelingen in de verkecrs-
veiligheidssituatie zijn in de knelpuntanalyse betrokken. Ook de leefbaar-
heidsproblemen van de geselecteerde wegvakken worden (kwalitaiieO be­
schreven. !n deze SWAB-Verkenning is de ontwikkeling van de geluidhin­
der het meest relevant geacht als indicator voor de leefbaarheid. Uitstoot 
van NOx en C02 worden niet behandeld. 

5.2 Per knelpunt 
1 A4 knooppunt De Nieuwe Meer - knooppunt Badhoevedorp 

In de huidige situatie treedt op de weefvakken filevorming op 
vanwege filevorming op de AIO Zuid. De congestiekans in 2010 
ligt tussen 2% en 5%. Door een verwachte groei van de intensiteit 
tussen 2010 en 2015 van gemiddeld 4% zal de congestiekans 
verder toenemen. Het woon-werkverkeer is de grootste gebruikers­
groep, gevolgd door het zakelijk verkeer. De verkeersvei-
ligheidssituatie is matig tot slecht. De gemiddelde wegvaklengte is 
2 km. 

Langs dit wegdeel staan bij Badhoevedorp geluidschermen. Aan 
de westkant ligt op enige afstand Sloten en aan de oostkant het 
Amsterdamse Bos. Uitbreidingen zullen geen grote invloed op de 
leefbaarheid hebben. 
Dit weggedeelte blijft hier verder buiten beschouwing omdat het 
onderzocht zal worden in het kader van een 'strategische in­
terventie' voor de zuidelijke tak van de AIO. 

2 A4 Hoofddorp - Nieuw Vennep 
Op dit weggedeelte ligt de congestiekans in 2010 tussen 5 en 10%. 
Tot 2015 zal zich een gematigde groei 0-1% voordoen. De weg­
vaklengte is 6,4 km. In de spits doet zich filevorming voor op het 
2x4-gedeelte vanwege ontoereikende capaciteit op wegvak. Er is 
een groot verschil in de richting van de ochtend- en avondspits. 
Driekwart van het verkeer heeft een verplaatsingslengte groter dan 
40 km. Het zakelijk verkeer is de grootste gebruikersgroep, 
gevolgd door het woon-werkverkeer (over de dagperiode geme­
ten). De verkeersveiligheidssituatie is matig. 
Dit wegvak ligt ten zuiden van Schiphol midden in de Haarlem­
mermeerpolder. Hier is geen woonbebouwing en voldoende ruimte 
voor uitbreidingen. Er is nauwelijks geluidhinder ten gevolge van 
de A4. Er zijn dan ook geen geluidschermen. 
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A4 Hoogmacle - knooppunt Prins Clausplein 
Ondanks uitbreiding zullen zich (resterende) capaciteitsproblemen 
op dit wegvak voordoen. Dit weggedeelte is daarom -in afwijking 
van de gekozen selectiemethode- toch ter nadere analyse opgeno­
men. De congestiekans in 2010 op het noordelijk deel van dit 
weggedeelte ligt tussen 2 en 10%, op het zuidelijk deel is de con­
gestiekans groter dan 10%. Er is een zeer gematigde groei tussen 
2010 en 2015 voorzien. De gemiddelde wegvaklengte is 4 km. Cir­
ca 60% van het verkeer verplaatst zich over meer dan 40 km. Ook 
hier is er in de ochtend en avond een duidelijk verschil in de 
spitsrichting. Het zakelijk verkeer is de grootste gebruikersgroep 
(33%), gevolgd door het woon-werkverkeer (30%). 
Er ontstaat verstoring in de verkeersstroom rondom Leiden ten 
gevolge van korte opeenvolging van op- en afritten, een vernauwd 
wegprofiel nabij de gel uidschermen en de aanwezigheid van een 
brug. De verkeersveiligheid zal hier afnemen. Op het wegvak 
tussen Zoeterwoude Dorp - Leidschendam moet rekening gehou­
den worden met een toename van het aantal slachtoffers (+33%). 
Langs dit wegvak staan geluidschermen bij Leiderdorp. In het ka­
der van de realisatie van de A4 tussen Zoeterwoude Dorp en Leid­
schendam en de lopende Tracéwetprocedure voor A4 Burgerveen -
Leiden zal de geluidsoverlast in 2010 niet verslechteren. Bij deze 
uitbreidingen wordt de mogelijke toename van de geluidsoverlast 
in de kernen Leiderdorp, Zoeterwoude Rijndijk en Leidschendam 
en in de stiltegebieden tussen Alphen aan de Rijn en Leiden en 
tussen Zoetermeer en Leiden onderzocht. 

A13 knooppunt Ypenburg - knooppunt Kleinpolderplein 
De huidige congestieproblemen (met name op de westbaan) zullen 
in de toekomst (sterk) afnemen. In 2010 zullen de congestiekansen 
op het noordelijke deel van de A13 (tussen knooppunt Ypenburg 
en Delft-Zuid) tussen 2 en 5% liggen. Op het zuidelijk gedeelte 
(tussen Delft-Zuid en het knooppunt Kleinpolderplein) zal de con­
gestiekans tussen 5 en 10% komen te liggen. Formeel is dit gedeel­
te 'verbinding hoofdwegennet', waarvoor de congestiekansnorm 
van 5% geldt. Als zodanig zal het noordelijk deel van de A13 dus 
wel voldoen. De groei van de intensiteit tussen 2010 en 2015 is 
gematigd. De gemiddelde wegvaklengte is kort, namelijk 2,3 km. 
De verplaatsingslengte is hier tamelijk kort; bijna eenderde ver­
plaatst zich over minder dan 20 km. Het zakelijk verkeer is de 
grootste gebruikersgroep (35%), gevolgd door het woon-werkver­
keer (31%,). 
De verkeersveiligheidssituatie is slecht. 
Op de A13 zijn bij Delft en Overschie reeds geluidschermen aan­
wezig. Verder worden voorzieningen aangelegd voor de woning­
bouwlocatie Delfgauw. Verder dient rekening te worden gehouden 
met aanwezige stiltegebied Pijnacker. 

A20 knooppunt Kcthelplein - knooppunt Kleinpolderplein 
Dit gedeelte van de ruit van Rotterdam heeft in 2010 een 
congestiekans die tussen 5 en 10% ligt. Het weggedeelte kent zeer 
complexe verkeersomstandigheden. Er is een beweegbare brug in 
dit gedeelte opgenomen, de weg staat gedeeltelijk op palen, er is 
sprake van een wegbeeld met zeer veel reclame en bedrijvigheid. 
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De aansluitingen liggen zeer dicht op elkaar, de gemiddelde 
wegvaklengte is slechts 1,4 km. 
Ruim de helft van al het verkeer kent een verplaatsingslengte van 
minder dan 20 km. De verkeersveiligheidssituatie zal in 2010 
slecht tot zeer slecht zijn. Op het gedeelte met het weefvak en de 
parallelstrook ligt het risicocijfer circa 10 maal hoger dan op het 
AI6-gedeelte van de ruit van Rotterdam. 
Het zakelijk verkeer is de grootste gebruikersgroep (33%), gevolgd 
door het woon-werkverkeer (30%). 
De A20 tussen het knooppunt Kethelplein en het knooppunt 
Kleinpolderplein ligt in bebouwd gebied (Schiedam en Rotter­
dam). Vanwege ruimtegebrek zijn hier geen geluidschermen. Bij 
uitbreidingen zullen geluidwerende voorzieningen moeten worden 
aangebracht. 

AI6 knooppunt Terbregseplein - knooppunt Ridderkerk J 
Het gedeelte van de ruit van Rotterdam kent een congestiekans 
die hoger ligt dan 5%. Nabij de knooppunten is de congestiekans 
zelfs groter dan 10%. Dit levert grote problemen op. Op de 
buitenste rijbanen liggen de aansluitingen dicht op elkaar, de 
gemiddelde wegvaklengte bedraagt 1,8 km. De doorstroming op 
de binnenste (doorgaande) rijbanen is relatief goed. Het zakelijk 
verkeer is de grootste gebruikersgroep (33%), gevolgd door het 
woon-werkverkeer (29%). De verkeersveiligheidssituatie is wisse­
lend: van goed tot slecht. 

A16 knooppunt Ridderkerk I - Drecfiitunnel 
Tussen de knooppunten Ridderkerk I en 2 ligt de congestiekans 
tussen 5 en 10%. Het gedeelte tussen knooppunt Ridderkerk 2 en 
de Drechttunnel heeft een congestiekans tussen 2 en 5%. Hier 
doen de afwikkelingsproblemen zich met name op de parallelba­
nen voor. Tussen 2010 en 2015 wordt een groei in de intensiteit 
van I a 2 % verwacht. De gemiddelde wegvaklengte bedraagt hier 
2,2 km. Het zakelijk verkeer is de grootste gebruikersgroep (31%), 
gevolgd door het woon-werkverkeer (27%). De verkeersveilig­
heidssituatie is goed tot matig. 
Voor dit wegdeel geldt dat er geluidschermen aanwezig zijn op die 
plaatsen waar de AI6 dicht langs bebouwing is gelegen. Dit is bij 
de plaatsen Rotterdam, Capelle aan de IJssel, IJsselmonde, 
Ridderkerk, Barendrecht en Hendrik Ido Ambacht. Bij uitbreidin­
gen dienen deze geluidwerende voorzieningen wellicht te worden 
verhoogd. 

A16 Drechttunnel- 's-Gravendeel 
Op dit gedeelte van de A16 zal de congestiekans in 2010 liggen 
tussen 2 en 5%. De gemiddelde wegvaklengte is 2,5 km. Ook hier 
verplaatst driekwart van het verkeer zich over meer dan 40 km. 
Het vrachtverkeer is de grootste gebruikersgroep, gevolgd door 
het woon-werkverkeer. De verkeersveiligheidssituatie is matig tot 
slecht. 
In Dordrecht ten zuiden van de Drechttunnel zijn aan beide 
zijden van de AI6 geluidschermen. In 2010 zal de leefbaarheid 
(lees geluidhinder) niet verslechteren. Het aantal motorvoertuigen 
op dit wegdeel zal ongeveer geijk blijven. 

28 



Knelpun tenanafyit 

Een overzicht van de congestie kansen in 2010 is opgenomen in kaart 5. 

5.3 Probleemveroorzakers en probleemeigenaren 
Voor de wegvakken met een bercikbaarlicidsprobleem is het goed om in­
zicht te hebben in de probleemveroorzakers en de probleemeigenaren. 
Daartoe dienen ritlengte en motieven in beeld gebracht te worden. 
Indien het probleem in belangrijke mate wordt veroorzaakt door bijvoor­
beeld lange afstands-vrachtverkeer, dan is het rijk primair probleemeige­
naar; indien echter het korte afstands woon-werkverkeer het probleem 
veroorzaakt, kunnen de andere overheden als mede-probieemeigenaar 
worden aangemerkt. 

In de onderstaande tabel is voor de probleemwegdelen deze informatie 
weergegeven. 

Tabel 7 Ge brui kersken merVcn probleemwegdelen 

probleemwegdelen verdeling van de 
rilmolieven 

gemiddelde ritlengle 

A4 knooppunl De Nieuwe 
Meer - knooppunt 
Badhoevedorp 

37% woon-werkverkeer 
20% zakelijk verkeer 

46 % langer dan 40 km 
21 % korter dan 20 km 

A4 Hoofddorp • Nieuw 
Vennep 

37% zakelijk verkeer 
29% woon-werk ver keer 

73 % langer 
3 % korter 

dan 40 km 
dan 20 km 

A4 Hoogmade - knooppunl 
Prins Clausplein 

33% zakelijk verkeer 
30%i woon-werkverkeer 

60 % langer 
7 % korter 

dan 40 km 
dan 20 km 

A13 knooppunl Ypcnburg -
knooppunt Kleinpolderplein 

35% zakelijk verkeer 
31% woon-werkverkeer 

26 % langer 
30 % korler 

dan 40 km 
dan 20 km 

A20 knooppunl Kethelplein • 
knooppunl Kleinpoldcrplcin 

33% zakelijk verkeer 
iff'/a woon-werkverkeer 

10%, langer 
51 % korler 

dan 40 km 
dan 20 km 

A16 knooppunl 
Terbregseplein - knooppunl 
Ridderkerk 

33"/" zakelijk verkeer 
29% woon-werkverkeer 

33 % langer 
33 % korter 

dan 40 km 
dan 20 km 

A16 knooppunt Ridderkerk 
Drechltunnel 

31% zakelijk verkeer 
27%> woon-werkverkeer 

54 % langer dan 40 km 
25 % korler dan 20 km 

A16 Drechltunnel -
's-Gravcndecl 

vrachtverkeer is grootste 
gebruikersgroep 

75 % langer dan 40 km 
5 %> korter dan 20 km 

5.4 Nadere toelichting verkeersveiligheid 
In deze paragraaf wordt ingegaan op de gehanteerde uitgangspunten bij 
het bepalen van de verkeersveiligheidsomstandigheden op en rond de ach­
terlandverbinding A4/A16 in het jaar 2010. 

Aangegeven wordt bij welke wegvakken de verkeersonveiligheid op het 
onderliggend wegennet toeneemt vanwege een hogere congestiekans op de 
rijksweg in 2010 ten opzichte van 1995. 

Van deze wegvakken wordt kort beschreven waar mogelijk parallelle rou­
tes zijn, waardoor mogelijk sluipverkeer zal ontstaan op het onderliggend 
wegennet en daarmee toenemende verkeers(veiligheids)problemen. 

Uitgangspunten: 
Belangrijke uitgangspunten voor het aangeven van verkeersveiligheidsef-
fecten zijn: 
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1 beoordeling verkeersveiligheid 
Voor elk geselecteerd wegvak op de corridor A4/AI6 wordt het actuele en 
toekomstige risicocijfer bepaald aan de hand van: 
• het gemiddeld aantal slachtoffers per jaar (voor periode 1993-1995 

en 2010); 
• de gemiddelde verkeersprestatie voor 1995 en 2010. 
Het actuele en toekomstige risicocijfer per wegvak wordt beoordeeld door 
een vergelijking te maken met het Regionaal Streefrisicocijfer (2010) voor 
alle rijkswegen. De slreefrisicocijfers zijn afkomstig uit onderzoeken in het 
kader van Wegbeheer 2000. 

Vergelijking van actuele en toekomstige risicocijfers met het streefrisico­
cijfer geeft inzicht in de veiligheidspositie van elk wegvak ten opzichte van 
het SVV-streefbeeld. Het SVV-beleid is voor 2010 gericht op 40% minder 
gewonden en 50% minder doden dan in 1986. 

2 kengetallen 
Voor de berekening van het aantal slachtoffers in 2010 is gebruik 
gemaakt van de landelijke kengetallen. Kencijfers vormen een maat voor 
de onveiligheid op een weg(type). 

De kencijfers zijn vastgesteld voor twaalf wegtypen buiten de bebouwde 
kom (SWOV: Janssen, 1988 en Dijkstra 1989B) en negen wegtypen (ver-
keersaders) binnen de bebouwde kom (Dijkstra 1989A en 1990). 
Vanuit deze gegevens zijn drie mogelijke ontwikkelingen aangegeven; een 
optimistische variant, een pessimistische variant en een middenvariant. 

In deze SWAB-Verkenning zijn de (beschikbare) kengetallen van de pessi­
mistische variant gehanteerd. In de pessimistische variant zijn de 
ongevalsratio's voor 2010 gelijk gesteld aan die van 1985. De keuze voor 
de pessimistische variant maakt het mogelijk een scherper beeld te geven 
van de wegvakken die bij een eventueel uit te voeren onderzoek in het ka­
der van de Tracéwetprocedure specifiek op het gebied van de verkeersvei­
ligheid nadere aandacht vergen. 

3 gegevens voor berekening van effecten 
De weg- en verkeerskenmerken zoals opgenomen in bijlage 1 zijn als 
invoer gebruikt. De verkeersprestatie per jaar wordt bepaald op basis van 
de etmaalintensiteiten en de lengtes van de wegvakken. De ongevalsgege-
vens zijn voor de periode 1993-1995 per wegvak, inclusief parallelle rijba­
nen, geselecteerd met behulp van het pakket IMPULS (analysepakket 
voor verkeersongevallen op rijkswegen, in beheer bij AVV). Naast het 
aantal slachtoffers is ook het aantal ongevallen naar afloop weergegeven. 

veiligheidseffecten voor geselecteerde wegvakken op corridor 
In bijlage 4 staan de verkeersveiligheidscijfers en de beoordeling 
weergegeven. 
Enkele bijzonderheden uit de tabel van bijlage 4: 
• het aantal slachtoffers in 2010 is vrijwel gelijk aan de huidige 

situatie daar waar de intensiteit nauwelijks toeneemt. Het aantal 
slachtoffers stijgt op de wegvakken met een toenemende 
intensiteit. Met een relatief sterke toename in het aantal 
slachtoffers (in 2010 ten opzichte van het gemiddelde over 1993, 
1994 en 1995) moet rekening gehouden worden bij: 
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a A4 Hoofddorp - Nieuw Vennep (van 18 naar 22); 
a A4 Zoeterwoude Dorp - Leidschendam (van 24 naar 32); 
ü A4 Leidschendam - knooppunt Prins Clausplein (van 9 

naar 11); 
a A20 Schiedam - Spaanse Polder (van 19 naar 22); 
a A20 Spaanse Polder - knooppunt Kleinpolderplein (29 

naar 33). 
• bij de gehanteerde kengetallen zijn de actuele en toekomstige 

risicocijfers gelijk. Alleen voor de A4 tussen Zoeterwoude Dorp 
en knooppunt Prins Clausplein ligt het toekomstig risico (2010) 
iets gunstiger. De wijziging van de wegindeling op dit weggedeelte 
heeft een positief verkeersveiligheidseffect; 

• van de 23 geselecteerde wegvakken worden acht wegvakken als 
slecht beoordeeld. Twee wegvakken worden zelfs als zeer slecht 
beoordeeld. 

• de 23 wegvakken zijn gelijk verdeeld naar reguliere wegvakken, 
wegvakken met parallelbanen en wegvakken met weefvakken. 
Van de acht reguliere wegvakken worden zes als matig 
beoordeeld. Van de acht wegvakken met weefvakken worden vier 
als slecht en één als zeer slecht beoordeeld. De beoordeling van 
wegvakken met parallelbanen geeft een uiteenlopend beeld te zien. 

veiligheidseffecien voor geselecteerde delen van het onderliggend wegennel 
Het onderliggend wegennet wordt nader beschouwd indien de congestie­
kans voor 2010 toeneemt ten opzichte van de huidige situatie. Door een 
toenemende congestiekans op de autosnelweg kan sluipverkeer ontstaan 
via hel onderliggend wegennet. Indien in de huidige situatie al sprake is 
van sluipverkeer is er een kans op toename. In beide gevallen zullen de 
verkeers(veiligheids)problemen daardoor toenemen. 

De weggedeelten met een toenemende congestiekans zijn: 
• A4 knooppunt De Nieuwe Meer (km. 0) - knooppunt Badhoeve-

dorp (km. 3.9); 
• A4 Hoofddorp (km. 11) - Nieuw Vennep (km. 17,4); 
• A20 knooppunt Kethelplein (km. 23,6) - knooppunt Kleinpolder­

plein (km. 29); 
• A16 Pr. Alexander (km. 16,8) - Zwijndrecht (km. 32,5). 

Een nadere beschouwing van de geografische ligging van de weggedeelte; 
1 A4 knooppunt De Nieuwe Meer - knooppunt Badhoevedorp 

Dit weggedeelte ligt ten zuiden van Amsterdam. Vanwege het ont­
breken van alternatieve routes met aansluitingen op de rijksweg 
zal er nauwelijks een verschuiving van interne en externe ritten uit 
Amsterdam plaats vinden naar het onderliggend wegennet. 
Het doorgaand (lange afstands) verkeer heeft alleen een verbin­
ding via het autosnelwegennet. 

2 A4 Hoofddorp - Nieuw Vennep 
Dit weggedeelte ligt in landelijk gebied. Een verhoogde conges­
tiekans op het autosnelwegennet zal effect hebben op het onderlig­
gend wegennet. Vooral voor het lange afstandsverkeer en voor 
verplaatsingen van en naar nabijliggende kernen zal het verkeer 
via de parallel lopende polderwegen gaan rijden. 

3 A20 knooppunt Kethelplein - knooppunt Kleinpolderplein 
Dit weggedeelte vormt het noordelijk deel van de ruit van Rotter­
dam. 
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Een verhoogde congestiekans op de A20 kan een verschuiving ge­
ven van interne en externe ritten uit Rotterdam naar het onderlig­
gend wegennet. Daarnaast is het mogelijk dat een deel van het 
verkeer de ruit andersom gaat rijden. 

4 AI6 Pr. Alexander -Zwijndrecht 
Dit weggedeelte loopt door Rotterdam, langs Ridderkerk en Hl 
Ambacht, door Zwijndrecht en langs Dordrecht. Op het meest 
noordelijk gedeelte kan er een verschuiving van verkeersstromen 
plaats vinden. Vooral de Rijksstraatweg met aanliggende wegen 
tussen Rotterdam en Hl Ambacht is een alternatieve route. 
Het gedeelte door Zwijndrecht en Dordrecht heeft een beperkt 
aantal aansluitingen op de AI6 zonder hoogwaardige alternatieve 
routes (o.a. vanwege de barrière van de Oude Maas). Een 
verschuiving van verkeer zal op dit weggedeelte nauwelijks 
voorkomen. 

5.5 Nadere toelichting leefbaarheid 
De leefbaarheidsproblemen van de geselecteerde wegvakken worden kwa­
litatief besproken. In deze SWAB-verkenning is de ontwikkeling van de 
geluidhinder het meest relevant als indicator voor de leefbaarheid. Uit­
stoot van NOx en C02 worden in deze studie niet behandeld. 

Geluidhinder is afhankelijk van de intensiteit, samenstelling van het 
verkeer en wegkenmerken zoals de wegverharding (DAB of ZOAB). De 
aanwezigheid van geluidschermen beperkt de geluidsoverlast voor de 
woon- en leefomgeving. Voor de wegvakken, die nu in procedure zijn 
vanwege wegverbredingen of aanleg van nieuwe tracés, wordt veel 
aandacht besteed aan geluidhinder. In de uiteindelijke situatie dient 
namelijk te worden voldaan aan de normen van de Wet Geluidhinder. Bij 
een verbreding/reconstructie mag de geluidbelasting niet toenemen met 
meer dan 1,5 dB{A). Bij een nieuw tracé geldt een grenswaarde van 50 
dB(A) op de gevel van de woning en 40 dB(A) bij stil te ge bieden. Dit kan 
betekenen dat vanwege de uitbreiding van de capaciteit de grenswaarden 
worden overschreden. In dat geval kan gekozen worden geluidschermen 
aan te brengen. In de hierna volgende tabel is aangegeven bij welke 
geselecteerde knelpunten geluidbeperkende constructies aanwezig zijn. 
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Knelpuntenanalyit 

T«bel 8 Knelpunten voor de gcielectecrde wegdelen (2010) 

W s j v a k k e n Gemiddelde 
weg vak ' 
lengle 
l m km) 

Wegindehng 
(banen x 
i lToken) 

Congesne-
kans 

Percentage 
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Beooide-
Ung veil ig­
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Aanwezig­
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I tudschci-

men 
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Wegindehng 
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i lToken) 
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Percentage 
vracht 
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Richl ings-
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sp i l l 
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heid 

Aanwezig­
heid ge-
I tudschci-

men 

l A4 knp l De Nieuwe 
M r e i -
knp l Badh tnvcdu ip 

2.0 Jxl*v 2<>5% 0<>10% 46% 2 1 % 1) woon-we i k 
2) zakelijk 

ongeveer 
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mat ig l o l 
i lech l 

Badhoeve-
d o i p 

2 A 4 H o o f d d o r p -
Nieuw Vennep 

b.4 2x4 5 " 10% 0 < > I 0 % 73% 3% IJ zakeli jk 
21 woonwe ik 

ongeli jk mat ig geen 

3 A4 Hoogmade-
knp l Prins 
C lsusp lnn 

-1,1 2 \ l | + w l 5<>10"/o, 
> IffA en 
I < > 5 % 

1 0 0 2 0 7 - 607. T/, 1) zakelijk 
21 woun-wetk 

ongchjk mal ig tot 
slecht 

Leiderdorp 

4 A l 3 k n p 1 
Ypenburg-
knp i K l e i n -
poiderplein 

2.3 2x3(+w) 2 " 5% en 
5<>iO% 

I0<>20% 26% 30V, 1) zakelijk 

2) woon-wc ik 

ongeveer 
gelijk 

slecht Delf t , 
Overschie 

5 A IO knp l 
Kclhelp le in-
k n p l 
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ongeveer 
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kor te 
schermen. 
weg boven 
maai- veld 
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Terbrcg icp l f in -
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1,8 I x 2 + 2 i 3 ( + w ) >10%en 
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1 0 0 2 0 % Ï 3 % 33% 11 zakelijk 
2| woon-werk 
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7 A16 knp l 
Ridderkerk 1-
D ree l i l tunnel 
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parallel en 2<>S% 

1 0 0 2 0 % 54% 2S% 1) zakeli jk 
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goed lot 
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' i Gravendeel 

: ,5 2x3 2<>5% 2 0 o 3 i r / = 75% S% 1) v iach i 
21 woon-werk 

ongeveer 
geluk 

mat ig to l 
slecht 

veel 

33 



Bijlagen 

1 Weg- en verkeerskenmerken A4/A16 
2 Procedures A4/A16 
3 Knelpunten voor de geselecteerde wegvakken 
4 Verkeersveiligheidscijfers 
5 Programma verkeers beheersingsmaatregelen (3 kaarten) 



Bijlage 1 Weg- en verkeerskenmerken 
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Bijlage 1 Verkeers- en wegkenmerken voor de wegvakken van de achterlandverbinding A4/A16 
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32 

33 

A 2 0 

A 2 0 

Spaanse Polder - K le inpoklerp le in 

Klein polderple in-Rot terdarn Cen t rum 

27,4 

29,0 

2 9 0 

3 0 8 

1.6 

1.B 

5 ' > 1 0 

* 1 0 

10 2 0 % 

10 2 0 % 

1 1 6 0 0 0 

1 6 3 0 0 0 

1 i 3 * 1 ) 4 

3x3 
1O0 

100 
1 " 

i" 
ia 

iB 

D A B 

D A B 

5 " 1 0 

> 1 0 

10 2 0 % 

1 0 . 3 0 % 

138 000 

184 0 0 0 

1x3 .1x4 

2x3 

1 M 

100 

ia 

ia 
j a Z O A B 

ZO*B 

0 % 

• 1 % Ja a B r t n o t d a 

Zuid HollBnd 34 A 2 0 Rot terdam Cen t rum - Crooswi jk 30,8 32 5 1,T ?10 10 2 0 % 163 0 0 0 2x3 100 |a ia D A B >10 10 3 0 % 185 000 2x3 100 ^ j a ZOA3 1 % Ja stsi lnotrt le 

Zuid Hol land 35 A20 Crooswi ik - kno l TerOreoseplein 5 32.5 35.7 3 2 > 1 0 10 2 0 % 146 000 2x3 10O ia ia D A B ' 1 0 10 2 0 % 1 6 0 0 0 0 2x3 100 .a 18 Z O A S - 1 % Ja s tBf lna l t ie 
Z H ^ Z 

Zuid Hol land 36 A4 knp l Kethelp le in-Vlaardingen Oost _, 69.5 71 4 1.9 >1Q 1 0 . 2 0 % 95 0 0 0 H 2 * 1 x 3 lOO ia ia D A B 0 = ' 2 1 0 . 3 0 % • 2 ; 000 2 x 3 * 2 x 2 * 1 100 :a fl Z 0 A 8 0 % Nee real isat ie 

Zuid HollBnd 37 A4 Vlaardinoen Oost - knooopunt Benelux 5 7 ! , 4 77 9 6 5 >1Ö 10 2 0 % 9 2 0 0 0 2x2 100 13 la D A B 0 < ' 2 10 2 0 % 153 000 2 x 3 * 3 x 2 * 1 l O ü .a ia Z O A B - 1 % Nee teal isai ie 
1 

Zuid-Hol land 38 A16 knp iTe r t i r egsep ie in -P f Alenander 5 15.7 16 8 1.1 > 1 0 10 2 0 % 1 5 1 0 0 0 2x4 100 ia ia Z O A B ' 1 0 10 2 0 % 164 000 2x4 lOO ia j a Z O A B 2 % Nee • 
Zmö-Hol land 39 A16 Pr A lexander-Kra l ingen 5 le.s 16 3 1.5 S ^ ï l O 10 2 0 % 171 000 2xS 100 ia ia Z O A B 5 < ' 1 0 10 2 0 % 164 000 2x5 lOO 18 ia Z O A B 2 % Nee 1 
Zuid-Ho l land 4 0 A l 6 Kralrr>gen-Ronerdam Cen t rum 5 18.3 1 9 1 0 8 2---i 1 0 2 0 % i;'5ooo 2 x 2 ' 2 x 3 100 i a i a Z O A B 5 " 10 1 0 2 0 % leeooo 2 x 2 * 2 x 3 100 18 j a Z O A S 1 % N e e B Zuid-Ho l land 41 A16 Rot terdam Cent rum-Fe i jenoord 5 19.1 2 - - 2 .6 ï l O 10 2 0 % 190 000 2 ï 3 * 2 x 2 ' w 100 ia ia Z O A B ' 1 0 1D 2 0 % 205 OOO 2 x 3 * 2 x 2 * * 100 18 ja Z 0 A 6 2 % Mee 1 
Zuid-Hol land 4 2 A I S Fei |enoord-knpl Ridderkerk 1 6 21.7 24.7 3.0 M O 10..20% 165 000 I x 5 * 1 « 2 ' l x 2 ' i v 100 ia ia Z O A B ' 1 0 ! 0 2 0 % 2 0 0 0 0 0 1 x 5 * 1 i 2 * 1 x 2 + * 100 ia ia Z O A B 2 % Nee 1 
Zuid Hol land 43 A15 knpr Beneluk - Pemis 5 50.6 52.5 1.9 5 = ! - I 0 10 2 C * lOI'OOO ^ i ^ * * IDO nee ia D A B ' 1 0 10 2 0 % 152 000 2 x 3 . ^ 100 ia )8 Z O A B 1 % JB btdr lnot i te 

Zuid Hol land 44 A15 Pemis -Chano is 5 52.5 54.5 2.0 5 ^ > 1 0 10 3 0 % 102 000 2*3 100 nee ia D A B ' 1 0 1 0 , 2 0 % 152 000 2x3 100 ja ia Z O A B - l % ! J a stai tnot ibe 

Zuid Hol lana 45 A15 Char lo is-knpt Vaanple in 5 5 4 5 59.5 5,0 6 " 1 0 10 3 0 % 109 000 2x3 100 nee ia D A B > 1 0 10 2 0 % 156 000 2i-i 100 ia Ja ZOAS - 1 % Ja stBl lnot i l ie 

Zuid Hol land 46 A l 5 knpt Vaanple in- iJssel monde 5 59.5 62 5 3,0 5 " 10 10 2 0 % - D l 000 2x3+w 100 nee ia D A B O e ' 2 20 3 0 % 1 5 1 0 0 0 2 » 4 * w 100 ia JB Z O A B 0 % Nee real isat ie 

Zuid Hol land 47 A l 5 Usse imonde - fcnpl R idderkerk i 5 62 5 69 4 6.9 5 ; > 1 0 10 2 0 % - o : 000 2s3+w 100 nee IB D A B 0 < ' 2 2 0 3 0 % 1 5 1 0 0 0 2 x 4 - 2 x 2 ' 2 x 1 * w 100 a B Z O A B 0 % Nee real isat ie 

Zuid Hol land AS A29 knpt Vaanple in - Barendrecht S 9.9 12 7 2.e ' 1 0 10 2 0 % 69 000 3x2 100 ia ia D A B O c Z 10 2 0 % •Q2 0O3 2x4 100 :a ja Z O A B 2 % Nee real isat ie 

ZuKl Hol land 

Zuid Hol land 

49 

5 0 

A29 

A29 

Barendrech l -Oud Bei jer land 

Oud Bei^er tand-Numansdorp 

s 
6 

12.7 

16 6 

16 6 

2 6 1 

3,9 

9.5 

J i O 

0 2 

10 2 0 % 

1 0 . 2 1 % 

66 0 0 0 

35 000 

2x2 

3ii2 

100 

120 

ia ia D A B 

D A B 

0 " 2 

0 O 2 

1 0 . 2 0 % 

10 2 0 % 

95 000 

58 OOO 

2x3 

2 x 2 

100 

120 
)8 

ja 

ia 
nee 

Z O A S 

Z C » 8 

3 % 

3 % 

Nee 

Nee 

real isat ie ZuKl Hol land 

Zuid Hol land 

49 

5 0 

A29 

A29 

Barendrech l -Oud Bei jer land 

Oud Bei^er tand-Numansdorp 

s 
6 

12.7 

16 6 

16 6 

2 6 1 

3,9 

9.5 

J i O 

0 2 

10 2 0 % 

1 0 . 2 1 % 

66 0 0 0 

35 000 

2x2 

3ii2 

100 

120 nee nee 

D A B 

D A B 

0 " 2 

0 O 2 

1 0 . 2 0 % 

10 2 0 % 

95 000 

58 OOO 

2x3 

2 x 2 

100 

120 
)8 

ja 

ia 
nee 

Z O A S 

Z C » 8 

3 % 

3 % 

Nee 

Nee 

real isat ie 

Zuid Hol land 51 A4 Numansdorp-knp t Hel legatsple in 6 93 7 9 8 4 5.7 0 = > 2 1 0 , 2 0 % 3 1 0 0 0 3x2 120 nee nee D A B 0 ^ > 2 10 2 0 % 53 000 2 0 130 rice nee Z O A B 3% Nee 

BiaDant 5 2 A4 knp l He l legatsp le in-Wi l lemslad 6 9 6 4 101 3 Ï 9 D o 2 20 3 0 % 24.000 3X3 120 nee nee D A B 0<r>3 10 3 0 % 4 1 0 0 0 2x2 130 npe r>ee Z O A B 3% Nee 

B iaDanI 53 A4 Wi l lemstad-knpt Sabina 8 101 3 104D 2,7 0 = > 2 ?o 10% 22 000 3x2 120 nee nee D A B 0 < ' 2 10 2 0 % 39 000 2 Ö 130 riee nee Z O A S 3% Nee 

B isban t 54 A4 knpt Sabina - Din1ek»rd 6 1 0 4 0 108 5 « 0 < > 2 1 0 2 0 % 1200Q 2 ) 2 120 nee nee D A B 0 ^ ' 2 10, .20% 35 0ÖO 2x3 130 nee f>ee Z O A B 3 % Nee 

Brabant 55 N4 Dinie loord-Steen t ïergen 7 108.5 110 0 1.S O i ' 2 1 0 . 2 0 % 1 3 0 0 0 1x2 SO nee nee D A B O s ' 2 ?0 3 0 % 33 000 2 * 2 130 m e nee Z O A S 1 % Ja t racestudie 

Brabant 56 N4 Steent>ergen-Ha Isteren 7 110,0 121 3 11 3 0 s = 2 10 2 0 % 15 0 0 0 1k2 8 0 nee nee D A B O e ' 2 1 0 2 0 % 44 000 2x2 130 m e nee Z O A S 3 % Ja tracestudie 

Brabant 57 N4 Halsteren- Woers l raa l 7 121.3 126 6 5 3 ' 1 0 10 2 0 % 20 0 0 0 1x2 6 0 nee nee D A B 0 0 2 10 2 0 % 46 000 2 x 2 130 nee nee Z O A B 3% Ja t racestudie 

B iabant 56 A4 Woersiraat-knpt Zoom iand 7 126.6 127 3 0,7 0<>2 10 2 0 % 20 000 2x2' 8 0 nee nee D A B ö " 2 10 2 0 % 55 OOO 2x2 130 nee nee Z O A S 3 % Nee 

B iabant 59 A4/A5a knpt Zoomiand-Bergen op Z o o m S 127 3 235 6 0 " 2 20 3 0 % 37 000 2x2 120 nee 18 Z O A B 0 o 2 10 2 0 % 67 0(X1 2 x 2 130 m w j a Z O A S 0 % Nee 

B iabant 60 A4/A58 Bergen op Z o o m - Bergen op Zoom-Zü id B 2 3 5 6 236 6 1.0 0 " 2 20 3 0 % 3 8 0 0 0 2 J < 2 ™ 120 nee nee Z O A S 0 < ' 2 10 2 0 % 55 OOO Ï ï 2 * « 130 nee nee Z O A B 0 % Nee 

Brabant 51 A4/A5a Bergen o p Z o o m - Z u i d - hloogerheide S 2 3 6 6 240 9 4 ,3 0 = > 2 20 3 0 % 3 9 0 0 0 2x2 120 nee nee Z O A S 0 " 2 10 2 0 % 6 4 000 3x2 130 noe nee Z O A S 0 % Nee 

B iabant 62 A 4 ; A 5 8 Hooger f ie ide - knpl Markiezaat 't Sche ld B 240 9 243 9 3,0 0 = - 2 20 3 0 % 3 1 0 0 0 2 0 120 nee nee D A B 0 < ' 2 10 2 0 % 55 000 3x2 130 nee nee Z O A B 1 % Nee 

Brabanl 63 A4 knp l Mark iezaat 't Scheld - Zandvl iet B 243 9 250 2 6 3 0 = = 2 20 3 0 % 15 0 0 0 2x2 120 nee nee D A B 0 s > 2 10 2 0 % 2 a D 0 0 3x3 130 n'>e nee Z O W 0% Nee 

Zuid-Hol land 64 A16 knpl R idderkerk 1 - knpt Ridderkerk 1 9 24 7 27 0 M S=>10 10 2 0 % 1 8 1 0 0 0 1 x > 3 i ; 4 100 ia i » D A B 5 " 1 0 10 2 0 % 195 000 1 K 3 * 3 X 4 100 18 ia Z O A B 2 % Nee • 
Zuid-Hol land 55 A16 knp l R idderkerk 2 -Hl Ambacht 9 27.0 3 0 4 X* 2.:>5 10 2 0 % 124 000 1 x 5 * l x 4 * w 100 nee i» D A B 3' : -S 10 2 0 % 135 CÖD 1 x 5 * 1 x 4 * * IDO ia 18 Z O A B 2 % Nee H 
Zuid-Hol land 66 A16 Hl A m b a d i t - Zw i j nd rech i 9 30.4 32 5 Z1 2 < ' 5 10 2 0 % nSOOO 2 x 4 ' W 1O0 nee 13 D A B 2' f 10 3 0 % 125 000 2 x 4 - 1 * IDOl ja | 8 Z O A B 1 % Nee • Zuid-Hol land 67 A16 Zwi j ndrecM-Dord reent 9 3 2 5 3 4 6 i t 0 0 2 ! O J 0 % 1 1 3 0 0 0 2x4 ..HO nee i » Z O A S ?.: ^ t p . . K l % 1 1 7 0 0 0 2x4 IDO ia ja Z O A B 2 % Nee • Zuid-Hol land 

Zuid-Hol land 

66 A16 

A16 

Dor dreefit - 's Gravendee l 

s- Gravendee l - knpt Klaverpolder 

9 

9 

3 4 6 

3 6 5 

3 8 5 

46 5 
3.S 
S ü 

2 " 5 

2 " 5 

20 3 0 % 

20 3 0 % 

1 1 3 0 0 0 

103 0 0 0 

2x3 

2x3 

120 

120 

nee 

nee 

nee 

nee 

Z O A B 

Z O A B 0 < > 2 

20 3 0 % 

20 3 0 % 

1 1 2 3 0 0 

M O D O 

2x3 

2x3 

130 

120 
ia 

ia 

IB 

ia 

Z O A B 

Z O A B 

2 % 

2 % 

Nee 

Nee B Zuid-Hol land 

Zuid-Hol land 

66 A16 

A16 

Dor dreefit - 's Gravendee l 

s- Gravendee l - knpt Klaverpolder 

9 

9 

3 4 6 

3 6 5 

3 8 5 

46 5 
3.S 
S ü 

2 " 5 

2 " 5 

20 3 0 % 

20 3 0 % 

1 1 3 0 0 0 

103 0 0 0 

2x3 

2x3 

120 

120 

nee 

nee 

nee 

nee 

Z O A B 

Z O A B 0 < > 2 

20 3 0 % 

20 3 0 % 

1 1 2 3 0 0 

M O D O 

2x3 

2x3 

130 

120 
ia 

ia 

IB 

ia 

Z O A B 

Z O A B 

2 % 

2 % 

Nee 

Nee 

B iabant 70 A l 6 knpl K laverpolder-Moerdi jk 4 6 5 47 5 1.0 = 1 0 20 3 0 % 7 6 0 0 0 2x2 100 i» nee D A S O ï ' ï 20 3 0 % BOOOO 3x3 ' 0 0 | ia ia Z O A B 2 % Ja «aces iud ie 

Braban l 71 A16 Moerd i]k-Zevenl>ergsc henhoek 47 5 50 3 2.5 ' 1 0 20 3 0 % 8 1 0 0 0 2x2 100 ia nee D A B 0 « 2 20 3 0 % 9 0 0 0 0 2x3 100 » ia Z O A B 2 % Ja I racesiudie 

B iaban i 72 A16 Zevenbergschenhoek-knpt Zonzee l 5 0 0 53 6 3.6 ' 1 0 20 3 0 % 8 6 0 0 0 2<2 100 I » nee D A B 0 O 2 20 3 0 % 8 9 0 0 0 2x3 ' 0 0 ra IB Z O A B 2 % Ja Q'acestudie 

B iabant 73 A16 knp l Zonzeel -Pnnsenbeek 53,6 59 G • j 4 0 " 2 20 3 0 % 73 000 Da 100 1» nee Z O ' ^ 0 < ' 2 20 3 0 % 9 3 0 C 0 2x3 IDDt ia ia Z O A B 2% Ja [racestudie 

B iaban l 74 A16 Pnnsenbeek-Et len Leur 5 9 0 61 5 2.5 0 ' ' 2 30 3 0 % e? 000 2x2 IDO ja nee Z O A B 0 f 2 20 30% % D O 0 2x3 ISD |B ia Z O A B 1 % Ja I racesiudie 

Brabant 75 A16 Etten Leur - R i jsbergen 61.5 63:1 1.8 0 " 2 1 0 . 2 0 % 6 2 000 2*2-nv 100 j a nee Z O A S 0 < ' 2 10 2 0 % 9 3 0 0 0 3x3 10O| ,a ja Z O A B 1 % [ J B [r aces iud ie 

B iabant 76 A16 Ri |s l jergen-knpt GaWei 63 3 6 7 - 4,4 D " 2 1 0 2 0 % 6 7 0 0 0 2 ( 2 120 » nee Z O A S 0 < ' 2 20 30% 7 1 0 0 0 3x3 120 |B ] " Z O A B 1 % Ja rracesludie 

Biabant 77 A16 kno l Gak ler -Haze ldonk/Belg ische grens » 67.7 71 5 3.8 0 < ' 2 3 0 4 0 % 49 0OO 2 * 2 120 nee nee D A B 0 o 2 20 3 0 % . 5 8 0 0 0 2X2 120 n=e ia Z O A B 1 % Nee 
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Bijlage 2 Procedures voor de wegvakken van de achtehandvertinding A4/A16 

PKMnoa i/V*g Omichn|Ving nvgv»li 5 ta lu i procadure Onf^erwfrTp ïTut iv/u'Mwnnp EirKfti)d pfoc«durB Uitvotnig D M I M 

Va» JOOD 

Ito 3000 

C«a<n ~ " Bwn^'kBn^pvstauboltAfi Voor 2 0 0 0 Va» JOOD 

Ito 3000 

C«a<n ~ " 
• j ' tbreiaig catacnefl Rono ?OCC 

ftfft 3000 

Va» JOOD 

Ito 3000 

C«a<n ~ " Va» JOOD 

Ito 3000 

C«a<n ~ " 

^«xlRI Homnd 
NocKt) HolUina 
Hoera Hollana 

NocvOHolund 
NaoRlHoavKl 
hMOIdHcB*M 
nlood HoBind 

noaanoRtna 
Z i M Hollana 

ÏVKiHOllWld 
Z i M h l a M n d 
ï u d H o t a n d 
ZuM Holland 
2iMl Holland 
Z i M Holland 

1 

2 

3 

l 

5 

9 

7 

8 
B 

10 
11 
12 
13 

14 

IS 

A4 
A4 
A4 
l U 
A* 

Kt 

Aé 

A4 
* 4 
A4 
A* 

Kt 

K* 

M 

Kt 

hnpt Nieuwe Weer-SIflWi 
S l o t e n - ^ pt BaonoeKVdorp 
i in(jtBw}N]»*da(p-Scriipiwi 
Schiphol - D * Hoah 
Da H o M - HoolMoni 
htooMOOip N w w Vennep 
hjvuw Vennac - hnpt Bur9ai^«*fi 
hnpt BuiQeiveen Roelofarandaiiven 
RoeMaremlfeveen Rijpwete'mg 
ftiytanng-Hoogmade 
Hüogmad* • Zoeta-wouoe R>indi,k 
ZoaMmoude-Rijndijlt - Zovterv^uda-Oo'i] 
riKiaiiwiiBla r>mi Lsidachendani 
Lantachandam iin«i P n m C i a u i p i * » 
kntt Pnna Clauapletn-hn(X Vpenburo 

9 t tMgrache inlervenM 
B B Ü i g n rft» ihiaiveniie 

Jlbreiding cajjacrteit wegen ronoom Schiphol 
Uitbreiding capaciteil wegen roodom Schiphol 
Uitbreiding capacitpit Avgen rondom Schiphol 

n c e d e t k i i l 1997 procedure* rond ZOOD 
M M b a a l u a l S B ? procedures rond 2000 
n c a b a a l w l 10S7 ptocaautas rand 2000 
u a e a t w i i a l 1 M 7 . p r o c K l i n a mnd 2000 
Bacabaabit 1S07. pKn^fluraa rond 20D0 

190e 
iwe 
isee 

na 3000 
r ia2000 
na 2000 
na 2000 
na 2000 

1608 

tose 
l O M 

verkenning MfT 1V m congetbe 

: • : • 2 i 3 • 3e schipnoflunnal 
. ' . . • 2 .3 • 2 r ieh«inoltunnel 
; i : - 2 i3 • ^e schiphoHunnal 

Me ' studie 
Mer-studie 
Mar stud-a 
Mer s t u d * 

Me- studie 
jtbreiding capacMit tuaaan LenSan en pep 
.-niieHling capacitefl onsen Laidan an pep 
;;-e-werven aanleooen 

^«xlRI Homnd 
NocKt) HolUina 
Hoera Hollana 

NocvOHolund 
NaoRlHoavKl 
hMOIdHcB*M 
nlood HoBind 

noaanoRtna 
Z i M Hollana 

ÏVKiHOllWld 
Z i M h l a M n d 
ï u d H o t a n d 
ZuM Holland 
2iMl Holland 
Z i M Holland 

1 

2 

3 

l 

5 

9 

7 

8 
B 

10 
11 
12 
13 

14 

IS 

A4 
A4 
A4 
l U 
A* 

Kt 

Aé 

A4 
* 4 
A4 
A* 

Kt 

K* 

M 

Kt 

hnpt Nieuwe Weer-SIflWi 
S l o t e n - ^ pt BaonoeKVdorp 
i in(jtBw}N]»*da(p-Scriipiwi 
Schiphol - D * Hoah 
Da H o M - HoolMoni 
htooMOOip N w w Vennep 
hjvuw Vennac - hnpt Bur9ai^«*fi 
hnpt BuiQeiveen Roelofarandaiiven 
RoeMaremlfeveen Rijpwete'mg 
ftiytanng-Hoogmade 
Hüogmad* • Zoeta-wouoe R>indi,k 
ZoaMmoude-Rijndijlt - Zovterv^uda-Oo'i] 
riKiaiiwiiBla r>mi Lsidachendani 
Lantachandam iin«i P n m C i a u i p i * » 
kntt Pnna Clauapletn-hn(X Vpenburo 

T r a j e n m m W E R A4 Surganven - Leiden 
TraiectnotaMER A 4 B u i e a n H n Leden 
TraiectnotaMER A4 Btnvanven Leiden 
TraiacInotaniCR A4 S u g m a a n - L K M I 
f ra teoiota iWER A4BuiBeiveen Leiden 

l i t t ra r twy La(iiK,<a«l >sn 2 i 2 n u i 2ii3 
ladifBiJaig catrameit van 2x2 naar 2ii3 
u « b r « i c » a n n a c ( i > i i l w n 2 i 2 naar 2x3 
urtbreviniB capaoMK i o n 2ii2 naar 2 i 3 
uiiMFKting cawcaa i t van 3x3 naar 2 i 3 

i-aciteit van 2k2 naar 213 
T -• Kl iert van 2x2 naar 2x3 

breiweriuen 

n c e d e t k i i l 1997 procedure* rond ZOOD 
M M b a a l u a l S B ? procedures rond 2000 
n c a b a a l w l 10S7 ptocaautas rand 2000 
u a e a t w i i a l 1 M 7 . p r o c K l i n a mnd 2000 
Bacabaabit 1S07. pKn^fluraa rond 20D0 

190e 
iwe 
isee 

na 3000 
r ia2000 
na 2000 
na 2000 
na 2000 

1608 

tose 
l O M 

verkenning MfT 1V m congetbe 

: • : • 2 i 3 • 3e schipnoflunnal 
. ' . . • 2 .3 • 2 r ieh«inoltunnel 
; i : - 2 i3 • ^e schiphoHunnal 

Me ' studie 
Mer-studie 
Mar stud-a 
Mer s t u d * 

Me- studie 
jtbreiding capacMit tuaaan LenSan en pep 
.-niieHling capacitefl onsen Laidan an pep 
;;-e-werven aanleooen 

ZueHeKand 
ZuKt Holland 
Zu>a Holland 
ZuKJ H o l l a U 
ZuKI Holland 
Zu« Holland 
ZuKJ Hollarid 

i e 
17 

I B 

ie 

21 

M 
A4 
At 

At 

A* 

At 

AA 

uipl Tpanburg Plaipoelpoiaef 
Plaapoelooldaf Pr B«atnilaan 
P I Baatrixlian - Kamaac^ knpt 
Hwnaacn Knel WouOaa vaat 
W D I M H Diiag Kniilhuiawag 
Kniitnuiawag - Scn^aOam Nooid 
Schiedam Noort - Kiiot KMIielplBin 

Tn^eclnolaMER R i j k t - T 9 t OeW Sch«dam 

Traiecmda/MER Riiksn^o 4 Deffl - Schwaam 

b r e « « f l w n 

.e'creae'-

aanleg van gedeehe Kt 
iianlrn nfin milnalrn ft< 
l a i M e van Bi iMel le M 

aaniflc} A4 b a ï e n OeNt en ScAiedam 

»an l« i A4 lus ie^ Delfl en S c h « d a m 

meabaalgn m a d n l M e 

n c e o a a i u i l m a O v l O S S 

iBse 
ises 
iMe 
iws 
1 S W 

1966^7004 
1966-2004 

D-eiw«rken aanlegper^ 

aa-^Jeg A4 
aanleg A4 

aanlag Kt 
ajnleQ A4 
hte i - t lu lM 
Mer sTEXIie 

ZuKl Holland 
Zuid Holland 
ZuidHolttnd 
ZuKI Holland 
ZuKl Holland 
Zuid Holland 

23 

2e 

28 

A13 
A13 
A13 
A13 
A13 
A13 

Uipi Vpenbuig - OMft Noon) 

Da f tNoon l OaM 
Cwm - Daltt ZiMl 

Oeffl Zuid - Beniei en Rodannjt 
Badiai an RodtnnTa - R^dam 0 4 n c h i e 
R'dam Chviscnie hnpt ICVinpohMiPWin 

Ziud Holland 
Zind Hollana 
Zuid Holland 
Zuid Holland 
Zuid Holland 
Zuid Holland 
ZuHlHoHanfl 

29 
30 
31 
32 
33 
34 
35 

A20 
A20 

M O 
A3D 
A 2 0 

A 2 0 
A20 

knc* Kvrnalplain ScFi iManiN 
SchiKlam N Schiedam 
Schitdam - spaanaa Poldaf 
Spaanae PoMeF - KlainpoldenilVin 
Klampoiaa'plain-^Dtle'dam Centrum 
RöHenJam Ceninjm - Crooiwijk 
Crooawik - knpl Terbrsoaaplein 

B t a i m o m e R W i a n S 
ftattnodbeRWianS 
Sla rmnM RiMls i ts 

Zuid HDltind 

Z u < Holijnd 

3S 
37 

A4 

A4 

knpt Katnelcilein-Vlaardineen O O D 
ViaardinMfi Dou > r̂iDoopu<ïi Beneiui 

d^nieg 7e benelux en aanpa^^en Ben «ter 
aanleg 2e bei#luv en aanpassen Ben ster 

20O2 

2 0 0 2 

LiitpiAKjingen Beneluicomdor 

Uitcreidinoen Beneluxcomdoi 

Zuid-Holland 
Zuid-Holland 
Zuid-Holland 
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Bijlage 3 Knelpunten voor de 
geselecteerde wegvakken 



Bijlage 3: Knelpunten voor de geselecteerde wegdelen (2010) 

Wegvakkan Gemiddelde VUsg-
wegvak- Indeling 
le ra le <KM) (banarustroken) 

Congesitiekanï^ Percentage 
vrachl 

Ril lengle 
> 40 km < 20 km 

BelangriikEte 

motieven 

Richlmgs-
verhouding 
spits 

Beoordelin 

veiltgtieid 
Aanwezigheid 
geluidsschermen 

1 A4 knpl Nieuwe Meei-
knpl Badhoevedorp 

2,0 2 » 3 * » 2<>5% 0<>10% 46% 2 1 % l )woon-vvork 

2) zakelijk 

ongeveer 

geluk 

madg tol 

slechl 
Badhoevedorp 

: A4 Hoolddorp-

Niouw Vennep 

6,4 2.4 S<>10% | 0 " 1 0 % 73% 3% 1)Zakeli|k 
2) v^oonwerk 

ongelijk matig geen 

3 A4 MoogmiidB-
knpi Prins Clausplein 

4.1 2 i3 («w| 5 " 1 0 % . »10% 
en 2<»5% 

10«>20% 60% 7% 1) zakelijk 
2) woon-werk 

ongelijk matig tol 

slechl 
Leidschendam 

4 A13 knpl Ypenburg-
knpl Klelnpolderpleln 

2,3 2»3(*w) 2<»S% en 

5<>10% 

1 0 " 2 0 % 26% 30% 1) zakelijk 
2) waon-werk 

ongeveer 
gelijk 

slecht Deltt, Overschie 

5 A20 knpl Kethelplein-
knpl Klempoldflfplem 

1.4 2x3(*w) S<>10% 10<>20% 10% 5 1 % 1) zakelijk 
2) wDon^weht 

ongeveer 
ge'ijk 

slecht lol 

zeer slechl 
korte schermen, 
weg Lx)ven maak 
veld 

6 A16 kfipt TefbregsBptein-
knpi Riddeikerh 1 

1,B 2ic2*2«3(*w) > 1 0 % e n 
S " I O % 

10<>20% 33% 33% 1) zakelijk 
2) woon-werk 

ongeveer 
gelifk 

goed lol 

slecht 
veel 

7 A16 knpl Ridderkerk 1 ' 
Diechnunnel 

2.2 2i4(«-wj deets 

parallel 

5<>10% en 
2 ' > 5 % 

10«>20% 54% 25% 1)!akel>|k 
2) woon-werk 

ongeveer 
gelijk 

goed lol 
matig 

veel 

a A16 Drechrtunnel-
s GravHfideel 

2,5 2 i3 2<»5% 20<>30% 75% 5% 1 ] vrachl 

21 woon-werk 

ongeveer 

gelijk 
mal ig lol 
slechl 

veel 



Bijlage 4 Verkeersveiligheidscijfers 



Tabel : Verkeersveillgheidscljters voor de geseiecteerde wegvakken in de A4/A16 corridor 

Provincie wegnr omschrijving hectometrering lengte elmsai Intensiteit verkeerspreatatle ongevallen 9395 slachtoffers AR TR beoordeling wegvak 
van tot (km) 199S 2010 1995 2010 totaal urn* laUel dood 9395 2010 (AR en TR) 

Noord-Holland 1 A4 knpl Nieuwe Meer - Skiten 0 2.2 2,2 149935 174000 112,15 130,15 55 47 6 0 11 13 0,09808 =AR Mallg weefvak 
Noord-Holland 2 A4 Sloten - knpt Badhoevedorp 2,2 3,9 1,7 158079 171000 91,37 98,84 76 63 13 0 17 16 0,18606 =AR Slecht weefvak 
Noord-HoHand 6 A4 Hoofddorp - Nieuw Vennep 11 17,4 6,4 143721 174000 312,74 378,62 126 113 13 0 18 22 0.05756 =AR Matig regulier 
Zuid-Holland 14 A4 Zoelerwoude Dorp - Leidschendam 35 44,2 9,2 89620 131000 260.33 409,77 142 126 16 0 24 32 0,08561 0,07790 Matig regulier 
Zuid-Hol land 15 A4 Leidschendam - knpt Phns Clausplein 445 45,9 1.7 10632B 142000 61,46 82,06 45 40 5 0 9 11 0,14644 0,13325 Slecht parallel 
Zuid-Holland 21 A4 Woud se weg - Kruithuisweg • - 1,6 • 83000 ' 45,15 - • ' ' ' 7 • 0,15503 Sledit weefvak 
Zuid-Holland 24 A13 knpt Ypenburg - -Delfl Noord 5,2 6,B 1,6 155807 132000 84,76 71,81 71 63 6 0 10 6 0,11798 =AR Slecht weefvak 
Zuid-Holland 27 A13 Deltt Zuid - A16/A24 10,5 15 4,5 138347 134000 211.67 205,02 82 71 11 0 14 14 0,06614 =AR Matig regulier 
Zuid-Ho II and 28 A13 A16/A24 - Zeslienhoven/Berkel en Rodomfls 15 16,7 1,7 141350 134000 81,70 77,45 42 39 3 0 6 6 0,07344 =AR Matig regulier 
Zuid-Ho II and 31 A20 knpt Kethelplein - Schiedam Noord 23,6 24.3 0,7 126248 134000 30.05 31,89 52 47 5 0 5 5 0,16641 =An Slecht weefvak 
Zuid-Holland 32 A20 Schiedam Noord - Schiedam 24,3 26.2 1,9 121499 133000 78.49 85,92 122 114 8 0 10 11 0,12741 =AH Sfecht regulier 
Zuid-Holland 33 A20 Schiedam - Ind. Spaanse Polder 26.2 27,4 1,2 113166 133000 46.17 54,26 152 139 13 0 19 22 0,41151 =AR Zeer slecht weefvak 
Zuid-Holland 34 A20 Ind, Spaanse Polder - KIe in pol derplein 27,4 29 1,6 115851 132000 63,02 71,81 205 183 22 0 29 33 0,46015 =AR Zeer slecht parallel 
Zuid-Holland 40 A16 knpl Tertiregseptein - Pr. Alexander 15,7 16,8 1,1 156659 170000 58,59 63,58 46 43 3 0 3 3 0,05120 =AR Matig regulier 
Zuid-Holland 41 A l6 Pr. Alexander-Kralingen 16,6 18,3 1.5 171210 184000 87.32 93,84 37 34 3 0 4 4 0.04561 =AR Matig regulier 
Zuid-Hol land 42 A16 Kralingen - Rottendam Centnjm 18,3 19,1 0.8 174503 188000 47,46 51,14 14 12 2 0 2 2 0,04214 =AR Goed parallel 
Zuid-Hol land 43 A16 Rotterdam Centrum - Peiienoord 19,1 21,7 2.6 189576 205000 167,59 181,22 169 166 21 0 27 29 0.16111 =AR Slecht parallel 
Zuid-Hol land 44 A16 Feijenoord - knpl Ridderkerk 1 21,7 24,7 3 185385 200000 189,09 204,00 101 90 10 1 15 16 0.07933 =AR Matig parallel 
Zuid-HoHand 54 A16 knpt Ridderkerk 1 - knpt Ridderk9*2 24.7 27 Z.3 181098 195000 141,62 152,49 63 59 4 0 5 5 0,03531 =AR Goed parallel 
Zuid-Holland 55 Al 6 knpt Ridderkerk 2 - Hl Ambacht 27 30.4 3.4 124350 127000 143,75 146,81 65 60 5 0 12 12 0,06348 =AR Malig parallel 
Zuid-Holland 56 A16 Hl Ambachl - Zwijndtecfit 30,4 32,5 2.1 1192CX) 120000 85.11 85,68 47 45 2 0 3 3 0,03525 =AR Goed weefvak 
Zuid-Ho II and 57 A16 Zwijndrecht - Dordrecht 32,5 34.6 2,1 112786 112000 80.53 79,97 85 80 5 0 7 7 0,08692 =AR Matig weefvak 
Zuid-Ho II and 53 A16 Dordrecht - 's Gravendeel 34,6 38,5 3,9 112775 112000 149.54 148,51 94 81 12 1 18 18 0,12037 =AR Slecht regulier 

Toelichting tabel 

' = nieuwe wegvert^irfding (aantal slachtoffers geschat) 
verkeersprestatie = verkeersprestatie per jaar 
ongevallen 9395 = aantal ongevallen per jaar over de periode 1993 tot en n>et 1995 
ums - uitsluitend materiele schade 
slachtoffers 9395 = aantal slachtoffers per jaar over de periode 1993 tol en met 1995 
slachtoffers 2010 = aanlal slachtoffers in 2010 (dezelfde kengetallen als 1995; 12010/1 1995* slachtoffers 9395) 
AR = Actueel Risicocijfer (TR = Toekomstig Risicocijter) 
TR = Toekomstig Risicocijfer (deze is gelijk aan AR; uitgezonderd de wegnrs 14 en 15 vanwege gewijzigde wegconfiguratie in 201(Q 
beoordeling = beoordeling veiligheklsposrile van hel beschouwde wegvak {op basis van Regionaal Streefrisicocijfer uit wegbeheer 2000) 
wegvak = regulier: normaal wegvak met invoegen en ultvoegen 

weefvak: over gehele lengte van wegvak is menging van in- en uitvoegen aanwezig 
parallel: over gehele lengle van wegvak zijn 1 ol meer parallel k>pende rijbarten aanwezig 

4k 



Bijlage 5 Programma verkeersbeheer-
singsmaatregelen (3 kaarten) 
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