








wel in de Trajectnota/MER worden aangeduid. Zie hiervoor bi; mitigerende en compenserende
maatregelen.

Samenvattend luidt het advies: het deelaspect verstoring niet opnemen in de effectbeschrijving, wel kort
aandacht schenken bij mitigerende/compenserende maatregelen aan de te nemen maatregelen ter
vermindering van verstoring van fauna. Verdere uitwerking kan plaatsvinden in de OTB-fase.

NB Ten aanzien van de voornoemde maatregelen ter voorkoming/vermindering van verstoring van
fauna door geluid geldt een dwarsverband met het deelaspect geluid (zie akoestisch ruimtebeslag, en
geluidwerende maatregelen)

Benodigde gegevens
Benodigde gegevens zijn: informatie over verkeersintensiteiten en -snelheden, geluidcontouren,

asfalttype, fauna- en ontwerpgegevens.
5.3.2 Onderbouwing van advies

Een onderbouwing van het niet opnemen van verstoring in het effectenhoofdstuk van de
Trajectnota/MER s feitelijk al opgenomen in het hierboven gegeven advies. Hieronder, met name bij de
voor- en nadelen volgt een aanvulling daarop.

Adnpak(ken)

Ook voor het deelaspect verstoring is de eerder genoemde driedeling in benaderingen van toepassing.
Zowel de gebiedenbenadering, als de soortenbenadering en de aansprekende soorten-benadering zijn
mogelijke insteken voor effectonderzoek met betrekking tot verstoring. Hierbij moet echter wel met
behulp van deze benaderingen het broedvogelmodel van Reijnen, Veenbaas en Foppen worden
toegepast. Door middel van toepassing van dit model kan inzicht worden verschaft in de effecten van
de voorgenomen activiteit op broedvogelpopulaties als indicatie voor verstoringseffecten.

Zowel in het 'Advies inhoudelijke afstemming SWAB-Startnotities' als tijdens het vooronderzoek is de
gebiedenbenadering naar voren gekomen als meest voor de hand liggende aanpak. De werkwijze zou
er dan als volgt uit kunnen zien: bestaande en potentiéle knelpunten (gebieden die mogelijk worden
verstoord) globaal kwalitatief inventariseren, vervolgens voor die knelpunten het broedvogelmodel
Reijnen e.a. toepassen. Door deze benadering wordt eerst inzicht verschaft in het aantal ha. verstoord
gebied, en daarna informatie gegenereerd over de populatieveranderingen. Deze informatie kan tevens
worden benut bij de beschrijving van mogelijk te nemen mitigerende en compenserende maatregelen.

Voor- en nadelen

Voordeel van het toepassen van de gebiedenbenadering is dat deze benadering ook al wordt toegepast
bi| het deelaspect ruimtebeslag (vernietiging). Omdat het oppervlak verstoord gebied als indicator geldt
bij het deelaspect verstoring, is toepassing van de (aansprekende) soortenbenadering minder relevant.
Bovendien geldt dat verstoring van broedvogels door geluid een goede indicator is voor de totale
verstoring. Hierin wordt inzicht verschaft door het broedvogelmodel van Reijnen e.a. Bijkomend
voordeel is dat broedvogels aansprekende soorten zijn, hiermee heb je dus eigenlijk 'twee vliegen in een
klap'. Nadeel van toepassing van het model Reijnen e.a. is dat de onderzoeksgegevens een 'beperkte
houdbaarheid' hebben. In het geval de OTB-fase wat langer op zich laat wachten, zal nieuwe
informatie moeten worden gegenereerd. (Dit ligt evenwel niet aan het model, maar aan de ingevoerde
gegevens.)

5.3.3  Voorstel voor wijze van presentatie

Omdat dit deelaspect niet in de effectbeschrijving hoeft te worden betrokken, kan worden volstaan met
een onderbouwing van het wegschrijven van dit deelaspect. Daarnaast dient een toelichtende tekst te
worden opgenomen, waarin wordt aangegeven dat ter vermindering van verstoring van fauna door
geluid in de OTB-fase maatregelen zullen worden opgenomen in het uiteindelijk ontwerp. Tevens dient
een indicatie te worden gegeven van de aard van die mogelijke maatregelen.
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5.4  Versnippering van leefgebieden

Tijdens het gesprek met deskundigen in het vooronderzoek is discussie gevoerd over de relevantie voor
effectbeschrijving ten aanzien van versnippering. Aanleg van een weg heeft effecten op versnippering.
Bij de SWAB-projecten betreft het verbreding van bestaande wegen, een bestaande weg heeft echter
ook al effecten. Het is dan ook moeilijk in te schatten in hoeverre extra versnippering ontstaat door
wegverbreding. Daarbij komt dat de verschillende alternatieven vergelijkbare effecten teweeg zullen
brengen. Dat maakt dat juist de versnipperingseffecten van de bestaande situatie relevant zijn om te
beschrijven (in het hoofdstuk ‘bestaande situatie') en om de mitigerende/compenserende maatregelen
in relatie tot versnippering aan te geven. Echter, onder andere tijdens de workshop van 26 november
1998, is gebleken dat het wegnemen van versnipperingsknelpunten behoort tot het uitvoeren van
SVV2-beleid. Dit onderschrijft de insteek dat ontsnippering (het oplossen van knelpunten) onder de
autonome ontwikkelingen valt. Echter, vanwege het uitblijven van uitvoering van dit SVVv2-beleid
(onder andere door geldgebrek) verdient het de voorkeur dit niet op te nemen in de autonome
ontwikkeling, maar op te nemen in de alternatieven. Vanuit deze invalshoek is het derhalve relevant te
beschrijven in hoeverre bij de verschillende alternatieven de mogelijkheden/effectiviteit van bestaande
en te nemen ontsnipperingsmaatregelen worden beinvioed.

5.4.1 Advies voor aanpak

Geadviseerd wordt op basis van de gebiedenbenadering het aantal knelpunten te beoordelen, waarbij

op basis van een kaart met (p)EHS en een infrakaart een inventarisatie van bestaande knelpunten

(indien geen bestaande knelpunten bekend zijn, dient dit te worden gecontroleerd) kan plaatsvinden.

Het aantal versnipperingsknelpunten kan dan als maat dienen.

Het ligt evenwel in de verwachting dat het aantal versnipperingsknelpunten voor de verschillende

alternatieven gelijk zal zijn. Wat echter niet gelijk zal zijn is het aantal knelpunten met betrekking tot de

effectiviteit/mogelijkheden voor te nemen en genomen ontsnipperingsmaatregelen (de zogeheten
ontsnipperingsknelpunten). Op dit punt kunnen de alternatieven onderscheidend zijn. Bij de
uiteindelijke effectbeschrijving dient hier dan ook middels deskundigenoordeel op in te worden gegaan.

NB. de aandacht moet uitgaan naar 2 soorten ontsnipperingsknelpunten, te weten:

1. nieuwe knelpunten ten opzichte van bestaande situatie; bestaande ontsnipperingsmaatregelen
verliezen hun effectiviteit, bijvoorbeeld omdat door verbreding van het weglichaam tot gevolg heeft
dat een fauna-onderdoorgang te lang wordt;

2. knelpunten in de bestaande situatie; knelpunten in de bestaande situatie waar nog geen
maatregelen zijn getroffen dan wel waar bestaande ontsnipperingsmaatregelen niet, of nauwelijks,
effectief zijn.

Benodigde gegevens

Benodigde gegevens zijn dezelfde als bij ruimtebeslag, waarbij aanvullende informatie over
dwarsrelaties en ecologische verbindingszones noodzakelijk is. Deze aanvullende informatie is bi
provincies en natuurbeschermingsorganisaties beschikbaar.

5.4.2 Onderbouwing van advies

Het hierboven beschreven advies voor aanpak is gebaseerd op de uitkomsten van het gesprek met
deskundigen in het vooronderzoek. Ook de deelnemers aan de workshop onderschrijven deze aanpak.
Tijdens de workshop is de nadruk gelegd op de aard van de knelpunten waaraan aandacht zou moeten
worden besteed bij behandeling van het deelaspect versnippering in het effectenhoofdstuk van de
Trajectnota/MER.

Voor- en nadelen

Voordelen van de voorgestelde aanpak bestaan uit het feit dat de gebiedenbenadering ook voor het
deelaspect ruumtebeslag wordt toegepast, en dat door aandacht te besteden aan de effectiviteit van
maatregelen ter voorkoming van versnippering onderscheid in de op het oog gelijke alternatieven kan
worden aangebracht.
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5.4.2 Voorstel voor wijze van presentatie

Voorgesteld wordt de knelpunten met betrekking tot versnippering in een tabel weer te geven, waarin
het aantal knelpunten en de aard van die knelpunten (verschil in functioneren van maatregelen) is
opgenomen. Daarnaast kan visualisatie van de knelpunten plaatsvinden op een kaart met schaal
1:25.000.

Ontsnipperings-knelpunten referentie- Alt 1 Alt. 2 Alt.3 MMA
situatie

Totaal aantal ontsnipperings-

knelpunten

Aantal | f{mafub |1 Juaflb | |la [lIb I {lla b Ilha | b

ontsnippenngs-knelpunten per soort

I = meuw knelpunt: bestaande ontsnipperingsmaatregelen verliezen effectiviteit
lla = bestaand knelpunt: bestaande ontsnipperingsmaatregelen bljven ineffectief
b = bestaand knelpunt: versnippenngsknelpunt waarvoor nog geen ontsnipperingsmaatregelen zijn genomen.

5.5 Mitigerende en compenserende maatregelen

Tijdens de workshop is de vraag gesteld waarom het relevant is maatregelen op te nemen in het
effectenhoofdstuk van de Trajectnota/MER. In de inleiding van dit advies (hoofdstuk 1) is reeds
ingegaan op de relevantie van het al dan niet behandelen van mitigerende en compenserende
maatregelen. In het geval van flora, fauna en ecologie kan daaraan een kleine nuancering worden
toegevoegd. In het kader van wettelijke en beleidsregels is gesteld dat het onderzoeken van de te
nemen maatregelen in de Trajectnota/ MER een vereiste is. Voorbeelden hiervan zijn de m.e.r.-
wetgeving en het compensatiebeginsel uit het SGR. Door het onderzoeken van maatregelen ter
voorkoming/vermindering van effecten kan bovendien inzicht worden verschaft in de maatregelen die
kunnen worden genomen om de te verwachten negatieve effecten tot een minimum te beperken.
Bovendien kan inzicht worden geboden in de kosten van de te nemen maatregelen.

Ten aanzien van de beinvioeding van bijzondere gebieden geldt de volgende driedeling als
uitgarigspunt: vermijding, mitigatie, en compensatie van effecten. Ten aanzien van vermijding van
effecten geldt dat hieraan in de Trajectnota/MER globaal aandacht kan worden gegeven, bijvoorbeeld
door aan te geven wat de aard van de te nemen maatregelen is ter voorkoming van negatieve effecten
en wat de kosten van die maatregelen zijn. Mitigatie is voor het deelaspect vernietiging niet van
toepassing, vernietiging treedt op of niet. Compensatie is voor het deelaspect verstoring niet aan de
orde, omdat er vanuit kan worden gegaan dat extra verstoring niet zal optreden (bijvoorbeeld door het
gebruik van ZOAB in plaats van DAB). Voor dit deelaspect geldt bovendien dat mitigatie minder
relevant is, omdat mitigerende maatregelen met betrekking tot verstoring door geluid onderdeel
uitmaakt van de bij het aspect geluid besproken geluidbeperkende maatregelen (hoofdstuk 3).

Voor de onderstaande tweedeling (mitigerende maatregelen en compenserende maatregelen) geldt dan
ook dat mitigatie met name relevant is voor verstoring en versnippering, en compensatie met name
voor versnippering en vernietiging.

5.5.1 Mitigerende maatregelen

5.5.1.1 Advies voor aanpak

Voorgesteld wordt te werken met kengetallen, zoals hieronder beschreven. De aard van de te nemen
maatregelen en een schatting van de kosten zouden in de Trajectnota/MER moeten worden vermeld bij
de geinventariseerde knelpunten. De nadere detaillering van de maatregelen kan echter in het OTB
worden uitgewerkt en gepresenteerd.

5.5.1.2 Onderbouwing van advies

Ondermeer tijdens de workshop van 26 november 1998 bleek het lastig om om te gaan met het
verschijnsel mitigerende maatregelen, met name de mate van detail van de informatie ten behoeve van
de bandbreedte (ramingen) van de mitigerende maatregefen gezien in relatie tot de onderscheidendheid
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van alternatieven levert problemen op. Daarom werd gesteld dat er zal moeten worden geprobeerd met
kengetallen te werken om grote gedetailleerdheid te voorkomen. Een voorbeeld hiervan is: een
verbreding van de weg naar 2x3 rijbanen betekent een wildtunnel die x-y ton kost, een verbreding naar
2x4 rijbanen betekent een langere wildtunnel (met een grotere diameter) of zelfs een ecoduct, dit kost
a-b miljoen,

5.5.1.3 Voorstel voor wijze van presenteren

Voorgesteld wordt een en ander op basis van een kaart (schaal 1:50.000) te presenteren, waarbij
tekstueel een korte onderbouwing wordt gegeven. In een tabel kan een raming van de kosten per
alternatief ten behoeve van mitigerende maatregelen worden opgenomen.

5.5.2 Compenserende maatregelen

Op basis van het compensatiebeginsel uit het SGR geldt dat in de Trajectnota/MER een eerste indicatie
moet worden gegeven van de benodigde compensatie voor verlies van natuurwaarden als gevolg van
de voorgenomen activiteit. Uitgangspunt is dat in het integrale ontwerpproces de inpassing en
uitvoering van de alternatieven zodanig wordt gekozen dat schade aan natuur en landschap zoveel
mogelijk wordt beperkt. In het SGR is naast een aanduiding van compensatieplichtige natuurgebieden
tevens een overzicht van compensatieplichtige recreatiegebieden (in geval van aan-/doorsnijding of
beinvioeding) opgenomen. Voor recreatie geldt dat het overzicht bestaat uit circa 40 gebieden. Omdat
de 9 SWAB-planstudies deze recreatiegebieden niet door-/aansnijden, hoeft hieraan in de
Trajectnota/MER geen aandacht te worden besteed.

5.5.2.1 Advies voor aanpak

Ten aanzien van compensatie van natuurgebieden is de gebiedenbenadering de meest voor de hand
liggende. In het SGR is een indeling van vijf 'beleidscategorieén’ natuurgebieden opgenomen die
compensatieplichtig zijn. Op basis van deze categorieén kan de noodzaak tot compensatie worden
bepaald. (Deze aanpak sluit overigens aan bij de natuurdoeltypen van LNV.) Door deze invulling van de
gebiedenbenadering toe te passen bij de verschillende deelaspecten van flora, fauna en ecologie kan op
eenvoudige wijze inzicht worden verschaft in de hoeveelheid en aard van benodigde compensatie-
gebieden.

Benodigde gegevens

Naast informatie uit de voornoemde deelaspecten is tevens informatie nodig over de vijf categorieen
compensatieplichtige gebieden. Deze informatie is goed beschikbaar bij provincies, gemeenten en
natuurbeschermingsorganisaties. Omdat de begrenzing van de (p)EHS-gebieden nog niet overal in kaart
is gebracht (of is vastgesteld), dient hierover met de provincies nader overleg plaats te vinden.

5.5.2.2 Onderbouwing van advies

Informatie met betrekking tot compenserende maatregelen lijkt op het eerste gezicht van gering belang
voor de afweging tussen alternatieven. Er kan echter onderscheidendheid van alternatieven optreden in
het geval er asymmetrisch wordt verbreed. (Bijvoorbeeld: verbreding ‘links' van de weg levert geen
noodzaak tot compensatie, verbreding ‘rechts’ van de weg wel.) Bovendien wordt door het opnemen
van compensatie in het effectenhoofdstuk een beter inzicht verschaft in het kostenplaatje van de
alternatieven. Hierdoor kan een beter beeld worden geschetst van de te verwachten totaalkosten van
het project, maar ook kunnen de verschillende alternatieven op basis van kosten voor compenserende
maatregelen onderscheidend van elkaar zijn.

5.5.2.3 Voorstel voor wijze van presentatie

Voorgesteld wordt de informatie met betrekking tot compensatie inzichtelijk te maken middels een
tabel waarin informatie is opgenomen over de aard en het opperviak van het verlies/de aantasting van
compensatieplichtige gebieden (de 5 beleidscategorieén), alsmede over de benodigde aard en opperviak
zoekgebieden voor compensatie. Daarnaast kunnen deze gegevens worden gevisualiseerd op een kaart,
schaal 1:50.000.
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6 Landschap

6.1 Algemeen

In het ‘Advies inhoudelike afstemming SWAB-Startnotities’ is ten aanzien van de relevantie van
deelaspecten van het aspect landschap de volgende tweedeling voorgesteld: de deelaspecten landschap
algemeen/ruimtebeslag en landschapsbeleving zijn relevant in verband met de onderscheidendheid van
alternatieven en het belang dat hieraan wordt gehecht door de projectomgeving. De deelaspecten
archeologie, cultuurhistorie en geomorfologie zijn niet relevant omdat deze naar verwachting geen
invioed hebben op de keuze tussen alternatieven, tenzij aan-/doorsnijding van 'gevoelige gebieden’ aan
de orde is.
Tijdens het gesprek met deskundigen in het vooronderzoek is uitvoerig gediscussieerd over de
bovengenoemde indeling van deelaspecten. Met name het deelaspect algemeen/ruimtebeslag is
volgens de deskundigen moeilijk vorm te geven.
De gevoerde discussie werd ingegeven vanuit de ervaringen die zijn opgedaan bij het project A15
Maasvlakte-Vaanplein (MaVA). Bij dit project is voor het beschrijven van het aspect landschap de
VINEX als uitgangspunt genomen (in plaats van de Nota Landschap). Omdat de werkwijze van het
project MaVA gebaseerd was op het werken met ‘ontwerpateliers’, hetgeen bij de SWAB-planstudies
vooralsnog niet aan de orde is, is tijdens het gesprek een selectie gemaakt uit de aanpak van MaVa ten
behoeve van de SWAB-planstudies (zie verslag vooronderzoek). Daarnaast is een andere aanpak
besproken dan de genoemde ‘ontwerpateliers’. Volgens de gespreksdeelnemers zijn er twee
benaderingen mogelijk, te weten:
1. eerst visievorming en toetsingscriteria opstellen, dan alternatieven ontwerpen en effecten scoren,
vervolgens deze alternatieven toetsen aan het beleid (zoals toegepast bij MaVa), of;
2. eerst beleid analyseren en op basis daarvan toetsingscriteria opstellen, vervolgens een visie vormen
en op basis daarvan alternatieven ontwerpen en effecten scoren.
De deelnemers aan het gesprek spraken de voorkeur uit voor de tweede benadering voor de SWAB-
planstudies. Deze voorkeur sluit aan bij het uitgangspunt dat de ‘klassieke benadering’ zal worden
toegepast, zoals beschreven in de kadertekst Ontwerpen en effectonderzoek in hoofdstuk 1.

Uit de discussie en de workshop van 26 november 1998 kwamen de volgende, voor de SWAB-
plansiudies relevant geachte, deelaspecten naar voren: doorsnijding/aantasting landschappelijk
waardevolle gebieden (omdat opperviak ruimtebesiag onvoldoende informatie biedt) en inpassing en
ontwerp (waarbij aandacht voor restruimte, dynamiek, synergie en uitbreidingsmogelijkheden).
Archeologie, cultuurhistorie en geomorfologie zijn als relevant aangemerkt in die gevallen dat extra
aantasting/vernietiging aan de orde is (in andere gevallen worden deze deelaspecten als niet relevant
aangemerkt). Het deelaspect landschapsbeleving nam in de hele discussie een aparte plaats in: omdat
dit deelaspect moeilijk te objectiveren is en omdat bij andere deelaspecten reeds aandacht wordt
besteed aan die elementen van landschapsbeleving die wel te objectiveren zijn, is besloten dat dit
deelaspect niet in de effectbeschrijving op te nemen. In paragraaf 6.7 wordt hiervoor een nadere
onderbouwing gegeven.

De opbouw van dit hoofdstuk ziet er als volgt uit: eerst wordt een voorstel gedaan voor de tekst van de
Richtlinen, gevolgd door aandachtspunten en een vergelijking met de huidige praktijk aangaande
Richtlijnen (in kaders). Daarna wordt per deelaspect een advies gegeven met betrekking tot de mogelijk
te hanteren aanpak van effectonderzoek en een beschrijving van de daartoe benodigde gegevens,
gevolgd door een onderbouwing van dat advies (beschrijving van aanpak(ken) en voor- en nadelen) en
een voorstel voor de wijze van presentatie.
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Voorstel voor Richtlijnentekst

Het aspect landschap kan worden beschreven vanuit de volgende deelaspecten: archeologie,
cultuurhistorie en geomorfologie, aantasting/vernietiging landschappelijk waardevolle gebieden en
landschappelijke inpassing/ontwerp.

De belangrijkste aspecten waar aandacht aan besteed zou moeten worden bij de beschrijving van de

bestaande milieutoestand, de autonome milieu-ontwikkeling en de effecten van de alternatieven, zijn:

« in voorkomende gevallen (aard van) aantasting/vernietiging van archeologisch, cultuurhistorisch en
geomorfologisch waardevolle elementen.

e aantal, oppervlakte, lengte, aard van aantasting/vernietiging van landschappelijk waardevolle
gebieden (beleidscategorieén);

e restruimte, dynamiek, synergie en uitbreidingsmogelijkheden in relatie tot de te ontwikkelen
randvoorwaarden voor ontwerp;,

Voor waardevolle archeologische elementen wordt verwezen naar de inventarisatie van het ROB, voor
cultuurhistorische elementen wordt verwezen naar de Monumentenwet en voor geomorfologisch
waardevolle gebieden naar het overzicht GEA-objecten.

Voor effectbeschrijving met betrekking tot landschappelijk waardevolle gebieden en voor het scheppen
van randvoorwaarden voor landschappelijke inpassing/ontwerp wordt voorgesteld, na het uitvoeren
van een inventarisatie van landschappelijk waardevolle gebieden en locaties waar inpassing tot
knelpunten kan leiden, deskundigenoordeel toe te passen.

Effectbeschrijving met betrekking tot archeologie en cultuurhistorie kan geintegreerd plaatsvinden.
Voor deze deelaspecten geldt, evenals voor geomorfologie, dat deskundigenoordeel kan worden
toegepast nadat een globale inventarisatie van mogelijke 'knelpunten’ heeft plaatsgevonden.

Voorbeelden van wijzen van presenteren zijn in de onderliggende paragrafen per deelaspect
opgenomen.

Vraag- en aandachtspunten

e De keuze tussen benaderingswijzen (met betrekking tot visievorming, zoals beschreven onder het
kopje ‘6.1 Algemeen’) dient in principe voor meerdere aspecten die in de planstudies worden
betrokken te worden gemaakt. Bovendien dient hierover onderlinge overeenstemming te bestaan
tussen de betreffende projectteams, opdat de Trajectnota's/MER'en onderling vergelijkbaar blijven.
In het geval de eerste benadering wordt verkozen boven de tweede, is het zinvol in de Richtlijnen
randvoorwaarden mee te geven voor het technisch ontwerp. Hierdoor kan eenduidigheid/eenheid
worden bevorderd. Het voorstel is echter de tweede benadering toe te passen;

e Ten aanzien van de ‘mate van inpassing’ geldt dat DGP stelt, dat dient te worden uitgegaan van de
huidige vorm van inpassing. Bij mitigerende/compenserende maatregelen kan eventueel worden
aangegeven met welke maatregelen aantasting kan worden voorkomen/verminderd. De
stellingname van DGP ten aanzien van de 'mate van inpassing' dient even wel goed te worden
gecommuniceerd,

e Met betrekking tot de definiéring van ‘landschappelijk waardevolle gebieden' geldt dat hierover
duidelijke afstemming tussen de verschillende Regionale Directies moet plaatsvinden, opdat met
eenduidige definities wordt gewerkt (voorgesteld wordt te werken op basis van beleidscategorieén);

e Onderzoek met betrekking tot archeologie kan nooit achterwege worden gelaten op basis van de
'beperkte houdbaarheid’ van de onderzoeksresultaten omdat in het Verdrag van Malta is bepaald
dat dit onderwerp altijd wordt meegenomen;

¢ Duidelijkheid moet bestaan over de toe te passen werkwijze van ontwerpen. (zie kadertekst
Ontwerpen en effectonderzoek in hoofdstuk 1 hierover). Dit is iets dat door DGP/HK samen met de
Regionale Directies helder moet worden gemaakt door in een zo vroeg mogelijk stadium hierover
afspraken te maken. Het is zeker niet iets om over te spreken in de Richtlijnen;

e Celet op het gegeven dat het deelaspect landschappelijke inpassing lastig is te operationaliseren en
behandeling van dit deelaspect eveneens zeer goed kan plaatsvinden in de OTB-fase, verdient het
aanbeveling te heroverwegen of dit deelaspect in de TN/MER-fase of in de OTB-fase zal worden
behandeld
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» Belangrijk aandachtspunt voor DGP is gelegen in het ‘als niet relevant aanmerken' van het
deelaspect landschapsbeleving. Hierover zal in ieder geval met de Cie m.e.r. overleg plaats moeten
vinden. Een argumentatie hiervoor is opgenomen in paragraaf 6.7. In het geval de Cie m.e.r.
hiermee niet akkoord gaat, zal zij met argumenten moeten komen.

| Vergelijking voorstel Richtlijnentekst met huidige opzet

De verschillen van het bovenstaande tekstvoorstel voor Richtlijnen ten opzichte van de huidige,

gebruikelijke Richtlijnen betreffen vooral:

o de inperking van het aantal deelaspecten, waarbij opvallend is dat landschapsbeleving (met
subjectieve elementen als visuele hinder e.d.) niet is opgenomen in de Richtlijnen;

» het aanduiden van de te hanteren aanpak van effectonderzoek en wijze van presentatie.

6.2 Archeologie

Op basis van het Verdrag van Malta moet aandacht worden besteed aan het deelaspect archeologie.
Ten aanzien van de relevantie van dit deelaspect geldt dat in het ‘Advies inhoudelijke afstemming
SWAB-Startnotities’ is gesteld dat geen aandacht aan archeologie zal worden besteed in het
effectenhoofdstuk van de Trajectnota/MER, tenzij aantasting/vernietiging van erfgoed aan de orde is.
Voor die gevallen geldt het hieronder vermelde advies.

6.2.1 Advies voor aanpak

Voorgesteld wordt de volgende aanpak te hanteren. Het ROB levert op verzoek van de projectteams op
basis van een Standaard Archeologische Inventarisatie (SAl) een verwachtingswaardenkaart per gebied
in dne klassen, de zogeheten Indicatieve Kaart Archeologische Waarden (IKAW-kaart). Dit levert een
globale indicatie van (potentiéle) vindlocaties. Op basis van deze informatie kan door middel van
deskundigenoordeel worden bepaald in hoeverre beinvioeding/aantasting van (potentiéle) vindplaatsen
zal plaatsvinden. Deze gegevens zijn in principe voldoende voor de Trajectnota/MER. In de OTB-fase
kan vervolgens worden ingezoomd op mogelike (waardevolle) locaties. Als er hoge
vondstverwachtingen zijn voor een gebied, of als er waardevolle elementen worden aangesneden, is het
verstandig hiervoor een Aanvullende Archeologische Inventarisatie te verrichten. Deze kan worden
uitgevoerd door de Stichting Raap.

Benodigde gegevens
Het ROB, ARCHIS, provincies en gemeenten beschikken over alle benodigde gegevens, deze zijn
eenvoudig toegankelijk. Uiteraard 1s daarnaast informatie over tracering van alternatieven noodzakelijk.

6.2.2 Onderbouwing van advies

Zowel tijdens het vooronderzoek als de workshop kwam de in de voorgaande paragraaf beschreven
aanpak als meest geschikt naar voren. De aanbevolen aanpak is algemeen geaccepteerd en er zijn
positieve ervaringen mee (bijv. Betuweroute). Voordeel van deze aanpak is dat op basis van een eerste
inventarisatie voldoende inzicht kan worden verschaft in de mogelijke effecten op archeologie en
daarmee een basis voor vergelijking van alternatieven is neergelegd. Bijkomend voordeel is dat het
gedetailleerder onderzoek in de OTB-fase voor slechts één alternatief hoeft plaats te vinden (in plaats
voor verschillende alternatieven in de Trajectnota/MER-fase), hetgeen tijd en geld kan besparen.

6.2.3 Voorstel voor wijze van presentatie
Tabel met daarin opgenomen het aantal aangetaste/doorsneden elementen, onderverdeeld naar
potentiéle, waardevolle en monumentale vindplaatsen; ondersteund met een kwalitatieve beschrijving

van de aard van de aantasting/doorsnijding. Daarnaast wordt voorgesteld een en ander te visualiseren
met behulp van kaartmateriaal, schaal 1:25.000.
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Archeologie referentie alt. 1 alt. 2 alt 3 MMA
situatie

aantal aangetaste/doorsneden potentiéle
vindplaatsen

aantal aangetaste/doorsneden
waardevolle vindplaatsen

aantal aangetaste/ doorsneden
monumentale vindplaatsen

6.3  Cultuurhistorie

Evenals voor archeologie geldt voor cultuurhistorie dat hieraan in het effectenhoofdstuk van de
Trajectnota/MER geen aandacht zal worden besteed, tenzij er sprake is van aantasting/vernietiging van
monumenten en andere waardevolle objecten. Het onderstaande geldt voor die gevallen.

6.3.1  Advies voor aanpak

Voor de effectbeschrijving met betrekking tot het deelaspect cultuurhistorie wordt voorgesteld, na
inventarisatie van waardevolle cultuurhistorische elementen (bebouwd en onbebouwd), op basis van
deskundigenoordeel een kwalitatieve beschrijving te geven van de effecten. Hierbij betreft het met
name de aard van het aangetaste element (nationaal / regionaal belang) en de aard van de aantasting.
Bovendien wordt voorgesteld de deelaspecten archeologie en cultuurhistorie in onderlinge samenhang
in de Trajectnota/MER te behandelen.

Benodigde gegevens
De benodigde gegevens zijn goed verkrijgbaar provincies, gemeenten, ROB en belangenorganisaties.

6.3.2 Onderbouwing van advies

Uit de gesprekken met deskundigen tijdens het vooronderzoek en de workshop van 26 november 1998,
bleek dat voor het deelaspect cultuurhistorie geen eenduidige methode voorhanden is. Wel werd tijdens
de workshop aangegeven dat het goed mogelijk 1s aansluiting te zoeken bij de aanpak en wijze van
presentatie voor het deelaspect archeologie. Voordeel van het samentrekken van beide deelaspecten is
gelegen in het feit dat hierdoor de gegevensverzameling op efficiéntere wijze kan plaatsvinden.

6.3.3 Voorstel voor wijze van presentatie

Voorgesteld wordt de effecten met betrekking tot cultuurhistorie in een tabel te presenteren, met daarin
opgenomen: het aantal aantastingen, alsmede een waarde-oordeel over de aard van het aangetaste
element. In een toelichtende tekst kunnen uitspraken worden gedaan over de aard van de aantasting.
Daarnaast kan een en ander inzichtelijk worden gemaakt op een kaart, schaal 1:25.000.

Cultuurhistore referentie alt 1 alt. 2 alt. 3 MMA
situatie

aantal aangetaste/doorsneden
waardevolle elementen

aantal aangetaste/doorsneden
monumentale elementen

6.4 Geomorfologie

Uitgaande van het ‘Advies inhoudelijke afstemming SWAB-Startnotities' geldt ook voor geomorfologie
dat hieraan slechts in die gevallen aandacht zal worden besteed als er sprake is van nieuwe
doorsnijdingen, dan wel extra aantasting van bijzondere geomorfologische gebieden. Voor die gevallen
geldt het onderstaande advies.
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6.4.1 Advies voor aanpak

Voorgesteld wordt op basis van deskundigenoordeel een inschatting te maken van de effecten op het
gebied van geomorfologie. Dit oordeel bestaat uit een interpretatie van gegevens over doorsnijding van
GEA-objecten, waarbij met name de toename van doorsnijdingen relevant is. Naast een kwalitatieve
beschrijving van de doorsnijding/aantasting van deze GEA-objecten wordt tevens kwantitatief
aangegeven wat de lengte en het oppervlak is van de toename van/nieuw optredende doorsnijding.

Benodigde gegevens
Voor de beschrijving van effecten op geomorfologie op basis van deskundigenoordeel zijn gegevens
over GEA-objecten, gegevens van het Staring Centrum, streekplannen en tracégegevens nodig.

6.4.2 Onderbouwing van advies

Ten aanzien van het deelaspect geomorfologie kwam zowel tijdens het gesprek met deskundigen in het
vooronderzoek, als tijdens de workshop van 26 november 1998, de in de voorgaande paragraaf
beschreven aanpak als meest relevant naar voren. Deze wordt dan ook voorgesteld te hanteren.
Voordeel van gebruikmaking van het deskundigenoordeel is dat vrij weinig tijd en geld is gemoeid met
deze aanpak, terwijl toch voldoende informatie kan worden gegenereerd voor de beoordeling en de
vergelijking van alternatieven,

6.4.3 Voorstel voor wijze van presentatie

Voorgesteld wordt naast een kwalitatieve beschrijving met betrekking tot de aard van de (toename van
de) doorsnijding/aantasting van GEA-objecten, een tabel te presenteren met daarin informatie over
lengte, oppervlak en aantal van de (toename van de) doorsnijdingen van GEA-objecten. Dit kan worden
ondersteund door een kaart, schaal 1:25.000.

Geomorfologie referentie alt. 1 alt. 2 alt. 3 MMA
situatie
aantal (extra) aangetaste/doorsneden (0)
GEA-objecten
lengte (extra) aantasting/doorsnyding (0)
_ (:}l’ﬂ-oblf‘c_h'_n (in m) - N o - ||
oppervlak (extra) aangetaste/ doorsneden 0)
GEA-objecten (in ha)

NB in het geval uitgegaan wordt van de beschnjving van extra aantasting/doorsnijding van GEA-objecten, geldt dat de
referentiesituatie op O dient te worden gesteld

6.5 Doorsnijding/aantasting landschappelijk waardevolle gebieden
6.5.1 Advies voor aanpak

Voorgesteld wordt, na een inventarisatie van landschappelik waardevolle gebieden in de huidige
situatie en de autonome ontwikkeling, op basis van deskundigenoordeel - in die gevallen dat
aantasting/doorsnijding van landschappelijk waardevolle gebieden aan de orde is, of kan zijn - de
effecten te bepalen voor het deelaspect doorsnijding/aantasting van landschappelijk waardevolle
gebieden. Hierbij is met name de toename van doorsnijding/aantasting relevant om te beschrijven.
Effectbepaling zou plaats kunnen vinden per type gebied (beleidscategorieén): voor weidelandschap en
dergelijke is het opperviak van doorsnijding/aantasting van belang; voor kleinere elementen als
grasland(jes), houtwallen e.d. het aantal doorsneden/aangetaste elementen; en voor beekdalen de
lengte van de doorsnijding/aantasting.

Benodigde gegevens

Voor de inventarisatie van landschappelijk waardevolle gebieden zijn streekplannen, SGR en dergelijke
benodigd, de benodigde informatie is goed beschikbaar, vooral bij provincies.
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6.5.2. Onderbouwing van advies

De hierboven wvoorgesteld aanpak werd zowel tijdens het gesprek met deskundigen in het
vooronderzoek, als tijdens de workshop van 26 november 1998 als meest geschikt aangemerkt. Door
invulling te geven aan landschappelik waardevolle gebieden op basis van beleidscategorieén, wordt
aangesloten bij het beleid ten aanzien landschap. Voordeel van de voorgestelde methode is dat deze
algemeen geaccepteerd is.

6.5.3 Voorstel voor wijze van presenteren

Voorgesteld wordt een kwalitatieve beschrijving van de effecten te geven en een en ander te
presenteren in een tabel met daarin opgenomen: weidelandschap: opperviakte (ha)
doorsnijding/aantasting; kleine elementen: aantal doorsneden/aangetaste elementen; beekdalen: lengte
{m) doorsnijding/aantasting. Een en ander kan worden ondersteund met een kaart, schaal 1:25.000.

{Extra) doorsniding/aantasting refarentie alt 1 alt. 2 alt. 3 MMA
landschappelijk waardevolle gebieden situatie

opp weideiandschap (in ha) (0}

aantal kieire elementen (G}

lengte doorsnijding/aantasting beekdalen (in @

m )

{eventueel aan te vullen met projectspecifieke (8]}

waardevolle zebieden/ elementen)

NB tn het geva! uitgegaan wordt van de beschrijving van extra aantasting/doorsniiding van landschappelijk waardevolle
gebieden/etlementen, geldt dat de referentiesituatie op O dient te worden gesteld.

6.6 Landschappelijke inpassing/ontwerp

In het gesprek met deskundigen tijdens het vooronderzoek werd, in aanvulling op het 'Advies
inhoudelijke afstemming SWAB-Startnotities', gesteld dat met betrekking tot inpassing en ontwerp een
viertal elementen van belang is. Deze zijn:

e restruimte (de aard van restruimten en het oppendak);

» dynamiek {de mate van samenhang / dynamiek van de weg met zijn omgeving);

e synergie {het aantal plaatsen waar 'werk met werk' wordt gemaakt), en;

s uitbreidingsmogelijkheden (robuustheid van de alternatieven).

Tijdens de workshop van 26 november 1998 bleef echter de vraag spelen wanneer een weg nu is
mngepast, en wanneer niet. Inpassing maakt onderdeel uit van het ontwerpen, en het ontwerp is van
invloed op de uiteindelijke inpassing. inpassing kan worden gezien als een proces waarbij het ontwerp
van de weg in relatie wordt gebracht met vormgevingsaspecten. Gelet op deze discussie is het van
belang te bezien of landschappelijke inpassing in de Trajectnota/MER-fase zal worden behandeld, of
dat daaraan in de OTB-fase aandacht zal worden geschonken. indien het eerste het gevai is, geldt
onderstaand advies.

6.6.1 Advies voor aanpak

Voorgesteld wordt door gebruikmaking van een kwalitatieve analyse - op basis van deskundigenoordeel
- een indicatie te geven van de te verwachten effecten op de deelaspecten restruimte, dynamiek,
synergie  en uitbreidingsmogelijkheden. Door een inventarisatie van mogelijke knelpunten uit te
voeren, kan voor die locaties waar inpassing een issue dreigt te worden enig inzicht worden verschaft in
de ontwerpersen die aan het uteindelijk ontwerp moeten worden gesteld (wat in de OTB-fase wordt
uitgewerkt). Naast het bieden van inzicht in de te stellen ontwerpeisen kan bovendien inzicht worden
verschaft in de kosten van de te nemen inpassingsmaatregeien.

Uitgangspunt ten aanzien van inpassing is het huidige inpassingsniveau van de weg in zijn omgeving.
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Benodigde gegevens
Naast omgevingskenmerken van de bestaande weg (bestemmings-, streekplannen e.d.) zijn
ontwerpgegevens van RWS nodig.

6.6.2 Onderbouwing van advies

Op basis van vooronderzoek en workshop zijn twee benaderingen als relevant aangemerkt. Deze zijn:

1. Tijdens de workshop werd gesuggereerd de werkwijze van integraal ontwerpen ontwerpen toe te
passen, hetgeen inhoudt dat inpassing en ontwerp gelijk oplopen, waardoor in een vroeg stadium
inpassingsproblemen kunnen worden getackeld. Werkwijze bij deze aanpak bestaat uit: eerst het
ontwerp integraal tot stand brengen, waarbij het ontwerpen als een cyclisch proces kan worden
gezien (ontwerpen met de bovengenoemde 4 elementen van landschappelijke inpassing ‘in het
achterhoofd’). Na het ontwerpen kan per alternatief op basis van deskundigenoordeel worden
bepaald wat de effecten zijn voor deze elementen. Hierdoor kunnen de verschillende alternatieven
onderling worden vergeleken.

2. Een andere benadering is dat eerst een inschatting wordt gemaakt van de te verwachten effecten op
het gebied van inpassing, teneinde een indicate te kunnen geven van de benodigde
inpassingsmaatregelen, waarna - in de OTB-fase - tijdens de uitwerking van een van de
alternatieven in het ontwerpproces inpassing in het landschap wordt bewerksteliigd.

Voor- en nadelen

Belangrijk nadeel van de 1° aanpak is dat doordat inpassingsmaatregelen integraal in het ontwerp
worden opgenomen, het moeilijk is de kosten van de inpassingsmaatregelen in beeld te brengen.
Bovendien sluit deze aanpak niet aan bij de in hoofdstuk 1 gekozen insteek, ‘de klassieke aanpak'.
Nadeel van beide aanpakken is dat deze beide veel subjectieve elementen in zich dragen

6.6.3 Voorstel voor wijze van presentatie

Voorgesteld wordt de effecten met betrekking tot inpassing/ontwerp kwalitatief te beschrijven en in
een tabel te presenteren, waarin de moeilijk kwantificeerbare gegevens worden uitgedrukt in ordinale
klassen (bijvoorbeeld vijffpuntsschaal / plussen en minnen). Dit levert een tabel met: aard en opperviak
(ha) van restruimte, mate van dynamiek (in klassen), aantal situaties waar synergie aan de orde is en in
welke mate (aantal en klassen) en robuustheid van de alternatieven (in klassen). Door een en ander op
kaartmateriaal (1:10.000) inzichtelyjk te maken, kunnen de verschillen tussen de alternatieven worden
gevisualiseerd.

Landschappeljke inpassing / ontwerp referentie alt 1 alt 2 alt. 3 MMA
situatie

restruimte (opp /soort)*

mate van dynamiek (in klassen)**

synergie (aantal/klasse)* * *

robuustheid (in klassen)****

biv . opp. restruimte agrarisch gebied, recreatiegebied enzovoort
biyv .- sterke afname, - gennge afname, O geen verandenng, + geringe toename, ++ sterke toename mate van
dynamiek
by - aantal synergme-situaties per klasse, waarbij 0 geen, | enige mate en |l sterke mate van synergie
****  byv. 0 niet, + beperkt, ++ sterk robuust

6.7 Landschapsbeleving

In het ‘Advies inhoudelijke afstemming SWAB-Starnotities’ werd ten aanzien van landschapsbeleving
gesteld dat in die gevallen waar effecten zijn te verwachten op beelddragers, die effecten globaal
beschreven zouden moeten worden. Reden voor het eventueel aandacht besteden aan dit deelaspect
werd ingegeven door het feit dat dit deelaspect door de omwonenden in een aantal gevallen zou
kunnen worden betiteld als belangrijk.

In het gesprek met deskundigen in het vooronderzoek werd gesteld dat ten aanzien van
landschapsbeleving uitspraken kunnen worden gedaan over diverse visueel ruimtelijke aspecten, als:
herkenbaarheid infrabundel,  beleefbaarheid, afwezigheid visuele barrieres en aantal
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aangetaste/vernietigde beelddragers. Dit zou kunnen gebeuren op basis van deskundigenoordeel: een
kwalitatieve beschrijving vanuit de weggebruiker, en vanuit de omgeving.

Tijdens de workshop van 26 november 1998 werd echter gesteld dat landschapsbeleving goed kan
worden meegenomen in het ontwerp tijdens de OTB-fase. Daarnaast werd gesteld dat een significante
wijziging van landschapsbeleving (en daarmee een significante wijziging van het landschap) siechts
optreedt bij aanleg van nieuwe wegen en in veel mindere mate bij verbredingen, en dat
landschapsbeleving bovendien wordt bepaald door hoofdzakelijk subjectieve elementen. Deze aanname
over de geringe relevantie voor verbredingen wordt in dit advies onderschreven. Daarom luidt het
advies als volgt.

6.7.1 Advies voor aanpak

Voorgesteld wordt het deelaspect landschapsbeleving niet in het effectenhoofdstuk van de
Trajectnota/MER op te nemen.

6.7.2 Onderbouwing van advies

In de inleiding van het deelaspect landschapsbeleving is in het kort ingegaan op de mogelijke aanpak
voor effectonderzoek. Echter, omdat de elementen van dit deelaspect op andere punten in de
Trajectnota/MER aan de orde (kunnen) komen, wordt gelet op het terugbrengen van mogelijke
dubbeltellingen geadviseerd landschapsbeleving buiten de beschrijving van effecten te houden. Voor de
verschillende elementen die bepalend zijn voor landschapsbeleving geldt namelijk:

e herkenbaarheid infrabundel en beleefbaarheid (inclusief visuele hinder) kunnen worden betrokken
bij het de beschrijving van sociale aspecten, door dit op te nemen in het eventueel uit te voeren
‘belevingswaardenonderzoek' dan wel bij de toepassing van de methode ‘Op en in de weg'.
Bovendien kunnen deze twee elementen in de ontwerpeisen/-uitgangspunten worden opgenomen,
waardoor in de OTB-fase bij het uitwerken van het ontwerp hieraan aandacht kan worden besteed,

» vernietiging van beelddragers komt doorgaans al elders in de Trajectnota/MER naar voren. Onder
beelddragers kunnen onder andere worden verstaan: houtwallen, bepaalde typen landschappen,
kenmerkende gebouwen, kunstwerken en dergelike. Bij de beschrijving van effecten op
landschappelijk waardevolle gebieden bij het aspect landschap en bij vernietiging van waardevolle
elementen bij het aspect flora, fauna en ecologie wordt ondermeer aandacht besteed aan bepaalde
typen landschappen (beleidscategorieén) en houtwallen, (monumentale) gebouwen/landgoederen
en dergelijke krijgen aandacht bij het deelaspect cultuurhistorie. Andere beelddragers kunnen
aandacht krijgen in de OTB-fase via bijvoorbeeld de ontwerpeisen, daarin kan worden gesteld dat
bepaalde beelddragers moeten worden gespaard (ondermeer om de herkenbaarheid van de
infrabundel te waarborgen). Bovendien geldt voor beelddragers die niet elders in de
Trajectnota/MER aan bod komen, dat dit een dusdanig klein aantal zal zijn dat dit geen
beslisinformatie meer betreft (temeer omdat een waarde-oordeel over deze resterende beelddragers
zeer subjectief is);

» schaalverandering tenslotte zal, in tegenstelling tot nieuwaanleg, bij verbredingen niet aan de orde
zijn
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7 Bodem en water

7.1 Algemeen

Het aspect bodem en water is onder te verdelen in 4 deelaspecten, te weten: opperviaktewater,
grondwaterstand/-huishouding,  bodem-/grondwaterkwaliteit en sanering. Het deelaspect
opperviaktewater kent weer een tweedeling, namelijk: kwaliteit en kwantiteit. In het ‘Advies
inhoudelijke afstemming SWAB-Startnotities' is aangegeven dat voor alle deelaspecten van bodem en
water geldt dat deze niet worden behandeld in de Trajectnota/MER, tenzij daartoe directe aanleiding is.
Reden voor het standpunt ‘niet relevant, tenzij...' is de geringe onderscheidendheid met betrekking tot
de alternatievenkeuze. Ten aanzien van sanering (afvoer verontreinigde grond) geldt bovendien dat dit
deelaspect zeer goed kan worden uitgewerkt in de OTB-fase.

Tijdens de gesprekken in het vooronderzoek is echter een nuancering aan de orde gekomen. De
relevantie van het al dan niet meenemen van het aspect bodem en water wordt niet alleen bepaald
door de aard van de omgeving van de weg, maar zeker ook door de aard van de alternatieven. Bij
alternatieven op maaiveldniveau, op het bestaande weglichaam (of direct daaraan verbonden) zullen de
effecten op bodem en water zeer gering zijn. Effecten kunnen echter wel optreden in het geval van
benuttingsalternatieven, waarbij sprake is van vluchtstrookgebruik, of wanneer je niet-aanliggend aan
het bestaande weglichaam gaat verbreden. In de voigende paragrafen wordt hierop uitgebreider
ingegaan.

De opbouw van dit hoofdstuk ziet er als volgt uit: eerst wordt een voorstel gedaan voor de tekst van de
Richtlijnen, gevolgd door aandachtspunten en een vergelijking met de huidige praktijk aangaande
Richtlijnen (in kaders). Daarna wordt per deelaspect een advies gegeven met betrekking tot de mogelijk
te hanteren aanpak van effectonderzoek en een beschrijving van de daartoe benodigde gegevens,
gevolgd door een onderbouwing van dat advies (beschrijving van aanpak(ken) en voor- en nadelen) en
een voorstel voor de wijze van presentatie.

Voorstel voor Richtlijnentekst

In die gevallen dat de alternatieven, of de aard van de omgeving van de weg, daar aanleiding toe

geven, is het relevant bij de beschrijving van de Lestaande toestand, de autonome ontwikkeling en de

effecten van de alternatieven voor de deelaspecten grondwaterstand/-huishouding en saneringslocaties

de volgende aspecten te betrekken:

invioed op de grondwaterstand/-huishouding;

invlioed op milieubeschermingsgebieden;

» aantal en mate van doorsnijding of aansnijding van verontreinigde (sanerings-)locaties;

e n geval van doorsnijding van een saneringslocatie zal een kostenraming van de sanering moeten
worden opgesteld.

De deelaspecten oppervlaktewater en bodem- en grondwaterkwaliteit ziin geen onderscheidende

factoren, derhalve zou kunnen worden volstaan met het vermelden dat hieraan, door maatregelen ter

voorkoming van eventuele negatieve effecten in het ontwerp op te nemen, in de OTB-fase nadere

eandacht zal worden geschonken.

Voor het bepalen van effecten op het gebied van grondwaterstand/-huishouding kan gebruik worden
gemaakt van de RIZA-methode, aangevuld met een kwalitatieve analyse. In die situaties dat de RIZA-
methode niet toepasbaar 1s, wordt voorgesteld door middel van boringen de hoogte van de hoogste
grondwaterstand ten opzichte van de weg te bepalen en na te gaan of de huidige situatie
verdroging/vernatting veroorzaakt. Als dat het geval is, kan bij het ontwerp worden gezocht naar
maatregelen. De effecten op saneringslocaties kunnen worden bepaald aan de hand van een globale
inventarisatie.

Voorbeelden van de wijze van presentatie van effecten zijn opgenomen in de onderstaande paragrafen
(per deelaspect).
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Vraag- en aandachtspunten

* Sanerings- en stortplaatsen die worden beinvioed door wijziging van grondwaterstromingen zijn niet
aan de orde, omdat de effecten op het gebied van de grondwaterhuishouding worden weggewerkt
met maatregelen in de ontwerpfase,

e Ter onderbouwing van het niet opnemen van enkele deelaspecten van bodem en water is het
verstandig wel een indicatie te geven van de maatregelen die kunnen worden genomen, teneinde
een grove inschatting van de te maken kosten ten behoeve van maatregelen op te kunnen nemen;

¢ Gelet op de houding van de Commissie m.e.r. ten opzichte van de RIZA-methode is het van belang
dat DGP en projectteams vroegtijdig in gesprek raken met de Commissie over toepassing van deze
methode;

e Ook ten aanzien van de inperking van het behandelen van het aspect bodem en water is overleg
met de Commissie m.e.r. gewenst;

e DWWY/IM/BLM is bereid de Regionale Directies te adviseren over de inschatting van de kosten en
de eventuele risico’s die gepaard gaan met saneringen.

Vergelijking voorstel Richtlijnen met huidige opzet

De verschillen van het bovenstaande voorstel voor Richtlijnen ten opzichte van de huidige, gebruikelijke

Richtlijnen betreffen vooral:

* de inperking van het aantal deelaspecten waarvoor in alle gevallen effectbeschrijving zou moeten
plaatsvinden;
de specifieke aanduiding van de te hanteren aanpak van effectonderzoek en wijze van presentatie;
het voorstel gebruik te maken van de RIZA-methode valt op omdat dit een relatief nieuwe
(ongebruikelijke) benadering is.

7.2 Oppervlaktewater

Zoals in paragraaf 7.1 vermeld, is in het 'Advies inhoudelijke afstemming SWAB-Startnotities' gesteld
dat oppervlaktewater niet relevant is, tenzij... Zowel tijdens het gesprek met ‘deskundigen’ tijdens het
vooronderzoek, als tijdens de workshop, is gesteld dat invulling van de tenzij slechts in eern zeer beperkt
aantal gevallen aan de orde 1s.

Tijdens het gesprek werd gesteld dat het deelaspect oppervliaktewater relevant is wanneer waterlopen
worden vertegd, of het waterpeil gaat veranderen. In het geval dat riolering aanwezig is, welke
rechtstreeks op het oppervlaktewater loost, bestaat de kans dat ook bij benuttingsalternatieven met
vluchtstrookgebruik aantasting van de waterkwaliteit mogelijk is. Door gebruik van de vluchtstrook
bestaat de kans dat door minder buffering van de verontreiniging in de vluchtstrook, de kwaliteit van de
run-off slechter wordt. Lopend onderzoek moet echter uitwijzen of de kwaliteit van run-off
daadwerkelijk slechter wordt (medio 1999 is daar meer over bekend). Daarnaast zijn bij verbreding van
het weglichaam eveneens effecten te verwachten. Voor afwatering zal dan riolering nodig zijn, dus ook
meer lozingspunten. Voor al deze effecten geldt echter de wettelijke verplichting voor het teniet doen
van effecten door de veroorzaker, hetgeen kan worden betrokken bij de maatregelen (en het ontwerp)
in OTB-fase.

Tiidens de workshop is gesteld dat de alternatieven niet onderscheidend zullen zijn voor wat betreft het
deelaspect oppervlaktewater (-kwaliteit en -kwantiteit) en derhalve in het effectenhoofdstuk van de
Trajectnota/MER achterwege kunnen blijven. Onderzoek naar de effecten dient echter wel plaats te
vinden om vast te kunnen stellen of maatregelen nodig zijn opdat de situatie voor het opperviaktewater
niet te zeer zal veranderen (bergend vermogen, riolering voor run-off en/of calamiteiten met
verontreinigende stoffen). Voor run-off kan gebruik worden gemaakt van de door de CIW/CUWVO
opgestelde aanbeveling die medio 1999 beschikbaar komt.

7.2.1  Advies voor aanpak
Gelet op de resultaten van het vooronderzoek en de workshop, en de sterke relatie van het deelaspect

oppervlaktewater (-kwaliteit en -kwantiteit) met het uiteindelijke ontwerp, wordt voorgesteld dit
deelaspect niet op te nemen in het effecten hoofdstuk van de Trajectnota/MER. Wel moet worden
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aangegeven waarom beschrijving van de effecten niet plaatsvindt (kwalitatief wegschrijven), namelijk:
dat, indien nodig, door eventueie maatregelen de mogelijk negatieve effecten worden voorkomen.
Voor de Trajectnota/MER wordt het opnemen van een indicatie van de te nemen maatregelen
geadviseerd, uitwerking daarvan kan in de OTB-fase (tijdens het ontwerp) plaatsvinden.

Voor het bepalen van de effecten op oppervlaktewater ten behoeve van de te nemen maatregelen
wordt voorgesteld het deskundigenoordeel toe te passen voor zowel opperviaktewaterkwaliteit als -
kwantiteit. Dit om, in het geval dat er knelpuntsituaties zijn te verwachten, in de Trajectnota/MER enig
inzicht te kunnen verschaffen in de (kosten van) te nemen maatregelen. Uiteraard is dit alleen in die
gevallen van belang te beschrijven als dit een differentiatie in de alternatieven teweeg brengt.

Benodigde gegevens

Voor het bepalen van mogelijke effecten op de opperviaktewaterkwaliteit is een inventarisatie van
kwetsbare gebieden noodzakelijk. Dit is via provincies, en ‘waterbeheerders’ eenvoudig te realiseren,
Daarnaast is informatie nodig over de effecten van benutting op de waterkwaliteit. Het onderzoek van
de DWW/IM/BLM naar de effecten van run-off (bij viuchtstrookgebruik) loopt nog. Dit onderzoek zal
vermoedelijk eind 1999 gereed zijn. Tevens wordt aangeraden gebruik te maken van de medio 1999
beschikbaar komende CiW/CUWVO-aanbeveling. Voor het bepalen van de effecten op de
opperviaktewaterkwantiteit zijn bovendien de ontwerpgegevens onontbeerlijk.

7.2.2 Onderbouwing van advies

Aarnpak(kern)

Als meest relevante aanpak is zowel tijdens de voorbereidende gesprekken als tijdens de workshop naar
voren gekomen: met behulp van een deskundigenoordeel, een kwalitatieve analyse op basis van een
inventarisatie van kwetsbare gebieden, kunnen de effecten op de opperviaktewaterkwaliteit worden
bepaald.

Met behulp van een deskundigenoordeel, een (kwalitatieve) analyse na een inventarisatie van het
bergend vermogen in relatie tot de wijziging van het verhard oppervlak, is aan te geven wat de effecten
zijn voor de oppervlaktewaterkwantiteit (bergend vermogen, waterpeil enzovoorts).

7.2.3  Voorstel voor wijze van presentatie

Volstaan kan worden met het kort beschrijven dat de eventuele effecten van de voorgenomen activiteit
zullen worden ondervangen door maatregelen in het uiteindelijke ontwerp. In die gevallen dat te
verwachten is dat de te nemen maatregelen onderscheid aanbrengen in de uitgewerkte alternatieven, is
het wenselijk hieraan een korte passage te wijden.

7.3  Grondwaterstand/-huishouding

Het deelaspect grondwaterstand/-huishouding heeft met name betrekking op verdroging en/of
vernatting.

Verdrogings- en/of vernattingseffecten treden op bij een afwijkende hoogteligging van een alternatief
ten opzichte van de huidige situatie. Bij de SWAB-projecten geldt het uitgangspunt dat na aanpassing
van de weg, er geen sprake zal zijn van veranderingen in hoogteligging. Er kan dus vanuit worden
gegaan dat er geen verdrogings- en/of vernattingseffecten zullen optreden als gevolg van de
reconstructie. Effecten met betrekking tot verdroging/vernatting hoeven dan ook vermoedelijk niet in
de Trajectnota/MER te worden beschreven. In die gevallen dat de huidige situatie
verdroging/vernatting veroorzaakt, verdient het evenwel de aanbeveling hieraan enige aandacht te
besteden. Hetzelfde geldt uiteraard voor die gevallen waar handhaving van de huidige hoogteligging
niet mogelijk is.

7.3.1  Advies voor aanpak
Voorgesteld wordt met behulp van de RIZA-methode (in die situaties waar deze methode toepasbaar is)

na te gaan of verdrogingseffecten zijn te verwachten. In die gevallen dat de RIZA-methode niet is toe te
passen, wordt voorgesteld gebruik te maken van boringen. Aangeraden wordt na de inventarisatie van
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verdrogings-/vernattingsknelpunten vervolgens op basis van deskundigenoordeel een kwalitatieve
analyse van te verwachten effecten uit te voeren.

Benodigde gegevens
Benodigde gegevens voor de voorgestetde aanpak zijn: het RIZA-onderzoek naar verdrogingsgevoelige
gebieden en (provinciale} informatie over: beschermingsgebieden.  bodemopbouw en
grondwaterstromen.

7.3.2 Onderbouwing van advies

Aanpak(ken)

Twee aanpakken zijn voorhanden voor het bepalen van de effecten op de grondwaterstand/-

huishouding.

1. Met behuip van een van de vele beschikbare modellen kunnen de effecten warden bepaald. Hiertoe
dient eerst een inventarisatie plaats te vinden van milieubeschermingsgebieden die worden
doorsneden, maar ook die worden beinvioed (gebieden die niet direct naast de weg liggen, maar
wel in verbinding staan met de weg door grondwaterstromingen en dergelijke}. Afhankelijk van de
ingevoerde gegevens kan de mate van detail variéren.

2. De RIZA-methode: Door het doorlopen van een soort ‘stroomschema’ kan worden bepaald of een
weg mogelijk gevoelige gebieden beinvloedt. Het kaartmateriaal dat hieruit voortkomt, kan worden
gebruikt voor een inventarisatie van mogelijke kneipunten. Door deze informatie in relatie te
brengen met provinciale- en milieubeschermingsgegevens kan op basis van een deskundigenoordeel
een inschatting worden gemaakt van de mogelijke effecten (en te nemen maatregelen).

Voor- en nadelen

Voordeel van de 1° aanpak is dat het een gevestigde, veeigebruikte methode is en dat er veel modellen
beschikbaar zijn. Het werken met modeilen kost echter veel tijd en geld, bovendien is veel
specialistische kennis vereist en zijn er veel leemten in kennis.

De 2° aanpak heeft als voordeel dat de inzet van tijd en geld beperkt is en dat het relatief germge
specialistische kennis behoeft. Nadeel is echter dat deze aanpak niet voor alle bodemprofielen
toepasbaar is, dat het een vrij grove aanpak betreft en dat de Commussie m.e.r. de voorkeur heeft voor
het gebruik van modellen.

7.3.3  Voorstel voor wijze van presentatie

In die gevallen dat ten opzichte van de huidige situatie verbeteringen optreden, of dat een afwijking ten
opzichte van de huidige hoogteligging onvermijdelijk is, is het wenselijk deze effecten in een tabel
inzichtelijk te maken (met het oog op het scaren van effecten). Voor het overige geldt dat kan worden
volstaan met het geven van een (korte} kwalitatieve beschrijving.

7.4 Bodem-/grondwaterkwaliteit

Het *Advies inhoudelijke afstemming SWAB-Startnotities' gaf aan dat dit deelaspect niet relevant is,
tenzij er sprake is van bijzondere (beschermingsigebieden. In het gesprek met deskundigen tijdens het
vooronderzoek werd eveneens gesteld dat de ‘tenzi...' wordt ingevuld door bijzondere
(beschermings)gebieden. In de workshop daarentegen was men van mening dat dit deelaspect niet
hoeft te worden meegenomen bij de effectbeschrijving omdat het niet onderscheidend 15 voor de
alternatieven. Bij benuttingsalternatieven met viuchtstrookgebruik bestaat echter de kans dat aantasting
van de bodem-/grondwaterkwaliteit kan optreden. Door gebruik van de vluchtstrook kan het zijn dat
door minder buffering van de vluchtstrook de kwaliteit van de run-off slechter wordt. Bij wvrije
afstroming van de run-off naar de wegberm zou in dat geval de bovenste laag van de wegberm
magelijk sneller worden verontreimgd. Lopend onderzoek zal moeten uitwijzen of de kwaliteit van de
run-off daadwerkelijk slechter wordt {medio 1999 is daar meer over bekend). Vooralsnog geldt het
uitgangspunt dat aantasting van bodem- en grondwaterkwaliteit een aandachtspunt is voor de
ontwerpfase.
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7.4.1  Advies voor aanpak

Voorgesteld wordt dit deefaspect niet in het effectenhoofdstuk van de Trajectnota/MER op te nemen,
maar te hetrekken bij het ontwerp. Onderbouwing van deze keuze dient in de Trajectnota/MER
evenwel plaats te vinden (nl.. niet onderscheidend), evenals het aangeven van de mogelike
maatregelen ter voorkoming van eventuele negatieve effecten. Hiertoe is het aan te bevelen een
globale inventarisatie van bijzondere (milieubeschermings)gebieden uit te voeren, en ten aanzien van
die gebieden op basis van deskundigenoordeel een inschatting te maken van de effecten. Dit ten
behoeve van de ontwerpuitgangspunten. ‘

Benodigde gegevens _
Benodigde gegevens zijn: algemene literatuur, CIW/CUWVQO-aanbeveling {medio 1999 beschikbaar),
provinciale informatie over gevoelige gebieden en gegevens van ‘waterbeheerders’.

7.4.2 Onderbouwing van advies

Aanpak(ken)

De meest gebruikte aanpak voor het beschrijven van mogelijke effecten, en daarmee dus een
gevestigde methode, betreft het deskundigenoordeel. Hierbij wordt ap basis van bestaande literatuur,
en een inventarisatie van gevoelige gebieden in het studiegebied, een (globale} kwalitatieve analyse
uitgevoerd. Op basis van deze anaiyse, een overzicht van gevoelige gebieden en de mogelijke effecten
in deze gebieden, kunnen bij het ontwerp dusdanige maatregelen worden opgenomen dat de eventuele
negatieve effecten worden weggewerkt.

7.4.3  Voorstel voor wijze van presentatie

Voorgesteld wordt in de Trajectnota/MER gemotiveerd aan te geven waarom geen aandacht wordt
besteed aan de effecten op de bodem-/ grondwaterkwaliteit. Daarnaast aangeven dat in OTB-fase
aandacht wordt gegeven aan waterwingebieden en de eventueel te nemen maatregelen ter
bescherming daarvan.

7.5 Sanenng

In bet ‘Advies inhoudelike afstemming SWAB-Startnotities’ is gesteld dat het deelaspect
sanering/afvoer van verontreinigde grond niet relevant is om te beschrijven in de Trajectnota/MER,
omdat het geen inviced heeft op de alternatievenkeuze. Voorgesteld werd in de Trajectnota/MER te
volstaan met de constatering dat elke vorm van bodemverontreiniging zal worden gesaneerd en dat
vikomende vervuilde grond zal worden afgevoerd.

Tiidens het gesprek met deskundigen in het vooronderzoek werd evenwel gesteld dat een aigemene
inventarisatie wel relevant is, om na te gaan hoeveel sanenngen per alternatief zouden moeten worden
uitgevoerd {en wat de kosten daarvan zijn). Bij deze inventarisatie moet evenwel goed rekening worden
gehouden met saneringen die sowieso zullen worden uitgevoerd. De deelnemers aan de workshop
onderschreven deze ombuiging naar ‘niet relevant, tenzij...”,

7.5.1  Advies voor aanpak

Vioorgesteld wordt een globale inventarisatie uit te voeren van sanerings-/stortplaatsen die worden
doorsneden.  Sanerings- en  stortplaatsen die  worden beinvioed door wijziging  van
grondwaterstromingen zijn niet aan de orde omdat de effecten op het gebied van de
grondwaterhuishouding worden weggewerkt met maatregelen in het ontwerp (OTB-fase) In die
gevallen dat er sprake is van doorsnijding dient een kostenraming te worden opgesteld voor de
sanering.

Benodigde gegevens

Benodigde gegevens zijn: RWS-inventarisatie naar mogelijk verontreinigde locaties (uitgevoerd tot 200
m. naast de weg), provinciale saneringslijsten, ontwerpgegevens.
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7.5.2 Onderbouwing van advies

In die gevallen dat doorsnijding van saneringslocaties aan de orde is, is het van belang inzicht te
verschaffen in de kosten die met de sanering samenhangen. In enkele gevallen kan dit deelaspect
onderscheidend zijn voor de alternatieven, namelijk in geval van bijvoorbeeld asymmetrische

verbredingsalternatieven.
7.5.3 Voorstel voor wijze van presentatie

In die gevallen dat dit deelaspect relevant is kan worden volstaan met het weergeven van het aantal te
doorsnijden locaties, aangevuld met de kosten die gemoeid zullen zijn met sanering (dit kan zonder
tabel). De locaties kunnen worden gevisualiseerd met behulp van een kaart (1:25.000).

Indien dit deelaspect niet relevant is, kan worden volstaan met een korte tekst waarin wordt
aangegeven dat doorsnijding van verontreinigde locaties niet aan de orde is, maar dat eventueel
aangetroffen verontreinigde grond (in de uitvoeringsfase) zal worden afgevoerd.
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8  Sociale aspecten

8.1 Algemeen

In het advies ‘Inhoudelijke afstemming SWAB-startnotities’ is ten aanzien van sociale aspecten gesteld
dat deze zijn onder te verdelen in een drietal elementen, te weten: barriérewerking, sociale veiligheid en
visuele hinder.

Daarnaast is evenwel aan aantal andere elementen te onderscheiden die, al naar gelang de situatie per
project, en afhankelijk van de te verkiezen aanpak van effectonderzoek, al dan niet in de TN/MER
kunnen worden behandeld. Tijdens de workshop van 26 november 1998 is het onderwerp sociale
aspecten niet behandeld. Gelet op het belang dat door de projectomgeving aan dit onderwerp wordt
gehecht, zal onderstaand toch kort worden ingegaan op de verschillende aanpakken van
effectonderzoek en de voor- en nadelen van de verschillende aanpakken. Daarnaast wordt voor de
afzonderlijke aanpakken een voorstel voor presentatiewijze gegeven. Afhankelijk van de uiteindelijk
verkozen aanpak van effectonderzoek met betrekking tot sociale aspecten kan een van de
presentatiewijzen worden gevolgd.

In tegenstelling tot de voorgaande hoofdstukken heeft dit hoofdstuk de volgende opbouw. Eerst zal
een beschrijving worden gegeven van de twee voor het effectonderzoek met betrekking tot sociale
aspecten mogelijk te hanteren aanpakken. Vervolgens zullen de voor- en nadelen van beide aanpakken
worden beschreven, gevolgd door de benodigde gegevens van beide aanpakken. Het hoofdstuk wordt
afgesioten met voorbeeiden van mogelijke wijzen van presentatie voor beide aanpakken. in dit
hoofdstuk worden dus geen uitspraken gedaan over de aan te bevelen te hanteren aanpak van
effectonderzoek - het bevat dus geen advies.

8.2 Twee mogelijke benaderingen

Voor het effectonderzoek met betrekking tot sociale aspecten zijn twee methoden voorhanden, die
algemeen geaccepteerd zijn. Het betreft de beoordelingsmethode 'Op en in de weg' en het
‘belevingswaardenonderzoek'. In onderstaande paragraaf wordt een toelichting gegeven op beide
methoden.

8.2.1  Aanpak(ken)

De methode ‘Op en in de weg' werkt vooral met meetbare, door deskundigen vast te stellen eenheden.
Deze methode gaat in op de volgende onderwerpen: subjectieve verkeersveiligheid, sociale veiligheid,
bereikbaarheid, barrierewerking, visuele hinder, gedwongen vertrek en sociale integratie. Per onderwerp
wordt een analyse uitgevoerd, de resultaten van de afzonderlijke analyses worden in onderling verband
gepresenteerd.

Het ‘belevingswaardenonderzoek' is een specifieke vorm van onderzoek die erop is gericht de kwaliteit
van de menselijke leefomgeving in kaart te brengen vanuit het oogpunt van de gebiedsgebruiker. Dit
gebeurt door kennis en waarde-oordelen van omwonenden/gebiedsgebruikers te verzamelen en te
verwerken. Het onderzoek s gericht op de specifieke situatie van een project. Een
belevingswaardenonderzoek bestaat uit drie fasen, te weten: een omgevingsanalyse, een verkennend
belevingswaardenonderzoek en een toetsend belevingswaardenonderzoek.

8.2.2 Voor- en nadelen

Voordeel van de methode Op en in de weg is dat dit een veelgebruikte, geaccepteerde methode is.
Omdat de methode sterke relaties heeft met het uiteindelijk ontwerp, is een nadeel van ‘Op en in de
weg' dat de effecten in de praktijk wel eens anders kunnen zijn dan in de TN/MER wordt voorspeld.

Voordelen van het belevingswaardenonderzoek zijn: het levert locatie-specifieke informatie op, niet
meetbare zaken worden in kaart gebracht en het vertrouwen van de projectomgeving in de
besluitvorming neemt toe. Nadelen zijn echter: het belevingswaardenonderzoek is zeer bewerkelijk (met
name de tweede fase), de kwaliteit van de interviews is bepalend voor de kwaliteit van het
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onderzoeksresultaat en het succes van het belevingswaardenonderzoek staat of valt door de
medewerking van respondenten. Het belevingswaardenonderzoek is een methode die nog in
ontwikkeling is, de ervaringen tot op heden (10 projecten) zijn met name bij de Bouwdienst aanwezig.
Hierdoor is het een weinig toegankelijke methode.

8.2.3 Benodigde gegevens

‘Op en in de weg'’

Voor deze methode zijn per (deel)onderwerp de volgende gegevens benodigd:

Subjectieve verkeersveiligheid: etmaalintensiteiten, rijsnelheid, aanwezigheid van langzaamverkeer-
voorzieningen, VRI's en ongelijkvioerse kruisingen,

Sociale veiligheid: hoogteligging, aanwezigheid tunnels/traversen, ontwerp tunnels/
traversen, omgevingsgegevens en type weg;

Bereikbaarheid: hoogteligging kruisende wegen, wachttiiden en wenslijnen (in verband
met omrijden);

Barriérerewerking: aantal en type oversteekvoorzieningen, woningdichtheid, oversteek-
lengte, hoogte en locatie van geluidschermen, etmaalintensiteit en
snelheid;

Visuele hinder: locatie en hoogte geluidschermen, hoogteligging infrastructuur, woning-
locaties en woningdichtheid;

Gedwongen vertrek: woninglocaties en ruimtebeslag (van de ontwerpalternatieven);

Sociale integratie: gegevens uit voorgaande effectonderzoeken van sociale aspecten,

gemeentelijke gegevens (verenigingsleven e.d.) en interviews.

‘Belevingswaardenonderzoek’

Benodigde gegevens worden gegenereerd uit semi-gestructureerde diepte-interviews en enquétes met
lokale belanghebbenden. Het aantal interviews wordt afgeleid uit de grootte van het studiegebied. Voor
fase 2 (verkennend belevingswaardenonderzoek) zijn 30 tot 80 diepte-interviews nodig. De enquétes in
fase 3 (toetsend belevingswaardenonderzoek) bestaan uit vaste vragenlijsten die zowel als schriftelijk als
mondeling (ook telefonisch) worden afgenomen.

8.3  Wijze van presentatie
8.3.1 Presentatie bij ‘Op en in de weg'

Voor de methode 'Op en in de weg' wordt vaorgesteld de gegevens te presenteren in een tabel, waarin
per alternatief per onderwerp een score wordt weergegeven. Celet op de complexiteit van de
verschillende onderwerpen zal een groot aantal onderwerpen op basis van meerdere variabelen worden
gescoord. Om de tabel leesbaar te houden behoeft de verdeling van deze scores geen nadere
uitsplitsing. Bovendien verdient het aanbeveling voor de scores een indeling in klassen te hanteren.
Onderstaand is een voorbeeld van een dergelijke tabel weergegeven.

Cntena Code Parameter
Subjectieve verkeersveilligheid s1 * (kwal )
Sociale veiligheid 52 score
Bereikbaarheid 53 * (kwal.)
Barnerewerking 54 * (kwal.)
Visuele hinder 55 * (kwal.)
Gedwongen vertrek 56 aantal
Sociale integratie {57 * {kwal.}

Na het samenstellen van de bovenvermelde tabel voor de verschillende alternatieven kan op basis van
een tabel als onderstaand weergegeven, inzicht worden verschaft in de effecten van de verschillende
onderwerpen voor de verschillende alternatieven. Een voorbeeld van een dergelijke tabel is onderstaand
opgenomen. (Beide voorbeeldtabellen zijn afgeleid van de Trajectnota/MER RW15 Varsseveld -
Enschede.)
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Code Referentie-situatie akt. O+ alt. 1 alt 2 alt 3 MMA

s 1 0 ++ + + + ++

52 o 10 20 15 10 10

53 0 - 0 0 + 0

54 0 + + +4 ++ +

1] 4] - ++ ++ ++ 0

6 0 64 64 64 42 74

37 0 — Jo - - . 0 |

B.3.2 Presentatie bij '‘Belevingswaardenonderzoek’

Het belevingswaardenonderzoek kent verschillende uitkomsten:

I. Omgevingsanalyse: Tabel met overzicht van thema's die door de geinterviewden als relevant zijn
aangemerkt, gereiateerd aan het gebied en het aantal respondenten.

Verkennend belevingswaardenonderzoek: per locatie een kwalitatieve beschrijving, resulterend in
een tabel met daarin opgencmen een set van aandachtspunten en criteria voor het ontwerpen en
beoordelen van alternatieven en varianten.

Toetsend belevingswaardenonderzoek: tabel met enquéteresultaten,

[

Lad
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